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Հայաստանի պատմական աշխարհագրության 

հարցերի լուսաբանումը կարևոր նշանակություն 

անի հայագիտության համար։ Այդ առումով 

կարևոր է Հայաստանի ճանապարհների երթո: 

զիների ուսումնասիրությունը, որ կարևոր խոր 

հուրՀ ունի սոցիալ-տնտեսական զարգացման 

պատմ ութ յան քննության գործում։ Պ ևտինգեր -

յան կամ Կաստորիուսի քարտեզի ուսումնասի 

բութ յամ բ զբաղվել են շատերը, սակայն այն 

դեռևս շատ գաղտնիքներ ունի, որոնք ։։պասո:մ 

են իրենց հետազոտողին։ Այդ առումով, ան-

շուշտ, ողջունելի է Հ. Մ արտիրոսյանի հիշյս-չ 

հոդվածի հանդես ԳաԼԸ> ՈԲԸ լուսաբանում ! 

Արտ աղա in—Տիդրանակերտ և Արտ աղատ—Ս՝ ը Ո -

խեթա երթուղիները, ինչպես նաև Արտաշատ-

S a r o r a — T e l e d a — Անանուն կայարան-Lazo— 

SanOra-—Արտաշատ շրջանաձև ուղին: Հեղինա-

կը կատարել է նշանակալից աշխատանք, սա 

կայն ՈՐ"2 հարցեր կարոտ են հստակ փաս-

տարկման, իսկ երբեմն էլ վերանա/ման։ 

Հայտնի է, որ Արտաշատ — Տ ի գր ան ա կ ե ր ա 

մայրուղին Կ. ՄիԱ^րր անցկացնում էր Վանս• 

լճի հարավային ափագծով, и/ ա տճա ռա բ ւսն ե/ո վ 

նման երթուղին V a s t a U n a կայարանի և Ո и 

տան բնակաւ) այրի նույնութ յա մ բ ւ Ուսումնասի 

բողն երի մեծ մասը մերժել է այս երթուղին. 

չնայած եոել են Միլք երի տեսակետն րնդունսւ, 

գիտնականներ։ Հ. Մ անանդյանը, օրինակ, գըտ-

նում էր, որ Պ ևտինգեր յան քարտեզի վրա կբբ՝ 

սրնվող C a t i s p i , So rue , Anteba և Nasal»՛' 

կայարանների անունները արտագրվել են и խ ա г 

մ ամբ երկու սւնգամ։ 

Հ. Մ ա ր տ ի ր ո и յան ր հակված է կա ր ծ ե լո ւ, ո 

դրանք իրա կսւնում Մեծ Մետաքսի ճանապարհի 

մի հատվածն էին , որը ձգվում էր էկբատա -

kայԻս Արտաշատ։ նա N a s a b i - ծ նույնացնում I 

Պտրոմեոսի N a x u a n a ֊ ի ն կ ա if նա խճ ալք ւսն ին , 

Antcba-S: Աղնաբհրդին, SorUP-f/՝ Շարոլրին, 

ի"կ CatlSpi ֊ ն Ոլրծ աձորի Սա դրաբ եր դին: Рп -

լոր ո վին էլ չկամ ենայով շատ հակադրվեք հեղի-

նակին, անհրաժեշտ ենք համարում նրա ուշա-

դրությունը բևեռեք հետևյալ խնդիրների վրւ••• 

Եթե ընդունեն բ, որ Nasab i - f / Նախճավանն է. 

իսկ Sorue-Ь Շար ուրը, ապա շաա տարօրինակ 

պետք կ լիներ ճանապարհի անցումը Աղնարեր 

Գո11> "ՐՐ մ ա յրուղուց դուրս Էր ե ճանապարհ-

ների առումով բավականին անմատչելի։ Կա մի 

հանգամանք ևս, հեղինակը համարյա թե հաշ-

վի չի առնում կայարանների միջև եղած հեռա-

վորությունները։ C a t i s p i ֊ Ի ց S o r u e 27 հռոմեա-

կան մղոն Է, S o r u Հ ֊ Ի ց Anteba ՝ 2 4 , A n t e b a ֊ ^ 
N a s a b i 24, N a s a b U f o I s u m b o (հեղինակը 

նույնացնում Է Դարաշամբի Up. Ստեփանոս 

նախավկայի վանքինJ՝ 17։ նշված ճանապար֊ 

հահատվածը կազմ nut Է 92 հռոմեական ւJ ղոն 

կաւ) շուրջ 137 կմ, որն ավելի մեծ Է հեղինակի 

մատնանշած վայրերի միջև ընկած ընդհանուր 

հեռավորությունից։ Դրան պետք Է ավելացնել 

նաե այն իրողությունը, որ Դարաշամբի վրա-

յով անցնող ճանապարհը երբեք Էլ աչքի չի 

րնկել իր կարևորությամբ։ Բավականին կաս-

կածելի Է տյդ պատճառով երկու աշտարակով 

պատկերված I s U m b O ֊ ! / Շամրի կամ Դարա-
շամբի հետ նույնացնելըւ Հստ Էության ոչնչով 

փաստարկված չէ երկու աշտարակների դ ո յ ո է ֊ 

թյոլնր այս կամ այն կայարանում համարեք 

եկեղեցու. առկայության արտահայտություն։ 

Ուշադիր քննությունից պարզ կդառնա, որ եր 

կո՛. աշտարակներ չունեցող որոշ կայարաններ, 

ամենայն հավանականությամբ, ունեցեք են 

եկեղեցիներ։ Կարծում եմ, որ Ս՚իէլերի և Մարկ-

վարտի տեսակետն այդ հարցում առավել տրա-

մաբանական է: 

Բոլորովին չեն համ ողում Դագնեվանա — Զ ա ֊ 

ր եհ ավան, M o l c h i a — Օսի, Պ ատ անաս ան ա—Դատ 

վան Ա հետագա կայարանների տեղադրություն-

ներըւ Վանա լճի հարավային ափագիծը բա-

նուկ ճանապարհների համար հարմար շրջան չէ, 

ուստի ան կա իւ աքն հանգամանքից, թե V a s t a Ա-

Ла-Г: հիշե ցնում է Ոստան քաղաքի անունը, ոչ 

մի կերպ չի կարելի համա ձայնել այն տեսա֊ 

կետի հետ, թե Արտաշատ — Տիդրանակերտ ճա-

նապարհը կարող էր անցնել նշված երթուղովւ 

Ո• մ ի ճանապարհաշինարար հայոց երկու մայ• 

րաքաոաքներր ի բ ա բ չէր կապի ռազմ ավար ա ֊ 

կան ոչ մ ի նշանակություն չունեցող և ան հա 

մեմատ երկար ճանասքա րհովւ Արտաշատ — Տիդ-

րանակերտ ձանասքա րհր իրականում մեծ ոադ-

մ ամ արական նշանակություն ոլներ և բոլոր и• 



Հմ ս/յակ Ս արւոիրոս քանի Հոդվածի առթիվ 365 

վին էլ ոչ պատահական կոչվում էր "Արքունի 

պողոտահ ւ 

Կայարանների տեղադրության Համար կա-

րևոր նշանակություն ունի նրանց ծ այրակետա 

յէlb կայարանների որոշակի տեղորոշում ր < Այդ 

առում ով, եթե Արտաշատի տեղադրությունը ո-

րոչակի է , ապա Տիդրանակերտի ճշգրիտ տեղը 

Հայտնի չէ։ Նվւրկերտ — Ֆարկին — Տ ի դրանս/ կերտ 

նույն ա gnul ը, որ այսօր, ցավ/i ք, թա/լա բա ց ի ու-

թյուն Է ստացել պատմագիտության մեջ, ընդ 

Հանրապես քննադատության չ/ւ դիմանում ւ Տ ի գ ֊ 

րանակերտը պետք Է գտնվեր Ֆարկինից ան 

Համեմատ արևելք, թեկուզև որոշակի տեղ՛է 

հայտնի չէ, Լ բոլոր Հիմքերը կան գտնելու, որ 

ՀԱրքունի պողոտան)) անցել է Աորասլահակ 

լեռնանցքով և Արածանի դետի ավազանով ։ Ան 

շուշտ, ես չեմ կամենում Հեղինակին պս/րտս/-

գրել իս՝ տեղադրությունները, սա կայն մի բան 

պարզ է, որ Տիգրանակերտը դեպի արևելք 

տեսնելու, դեպքում բոլոր կայարանների տեղա-

դրությունը փուիոխվում էւ Այս ելակետն ունե 

նա լու դեպքում այլևս անհնարին են G i l z a f l U — 

D i z a n a s — Գ ղ ե ղ խ , 0 ) / ո \ ' \ տ ձ ֊ Հ ղ ի մ ա ր , Z a n c e r l o -
Աանասնա և այլ նույնություններըt 

Հեղինակը քննության է առնում Արաւս֊ 

շատ — Տ a nor a — T e l e d a — Անանուն կայարան-

L a z o — S a r o r a ֊ Ա ը տ ա շ ա տ ուղին։ Հարկ է նշել, 

որ այս բաժնում ևս մի շարք տեղադրո թյուններ 

լսւըչ կասկածներ և տարակուսանք են ծնում; 

Կրկին քիչ են օգտագործվում մ ի ջկա յա ր ան ա յին 

հեռավորությունները։ Բոլորովյւն Հավանական 

Լեն T e g a m i a - / ' նույնացում ը Արամոնք — Արա-

ժ ո լսին, S a r o r a - / - V ն ո ւ կ ի ն , T e l e d a ֊ / > V 
ft՝ ելավին և այլն։ Իհարկե, զուտ տեսակա-

նորեն կարելի է S a r a l a - b նույնացնել Զե-

լեթին, B e l a l u s - ր ' Բոլնիսին և այլն, սակայն 

լավ կլիներ, որ Հեղինակը փորձեր այդ ցույց 

ա ա լ քարտեզի վրա և տեսներ, թե որքանով է 

հնարավոր նման երթուղու ան ցկա ցում ը։ Ոչ մի 

հիմք չկա LaZO — Օձուն նույնացման համար: 

Չշարունակելով այլևս մ անրամ ասների մեջ 

մտնել, կա ր ծում եմ, որ հոդվածը կարիք ունի 

որոշ վերամշակման, առավել հիմնավոր փաս-

տարկման։ Շատ կարևոր է, որ Հե ղին ակր ուշա-

դրավկուն դարձնի Հայկական լեռնաշխարհի 

լեռնագրությանը, որր պարզապես պարտադրում 

է ճանապարհների ո ւղղո ւթ յո ւնն ե ր ր ։ Այլ խոսքով, 

ճանապարհների ուղղությունները Վ^ոԻ^ t 

քանի հազարամյակում գործնականում չեն փո-

փոխվել և չէին էլ կարող փոփոխվելt Եթե 

ե/ակետ ունենանք այս ոչ դժվարին ճ շ մ ա ր ֊ 

տաթյոլնը, ապա կայարանների տեղադրությունը 

անհամեմ աս, կհեշտանա. Այսուհանդերձ, Պ և-

տինդերյան քարտեզի ճանապարհների կայա-

րանների տեղադրումը բնավ էլ հեշտ գործ չէ 

Ա կպահանջի շատ ուսումնասիրողների НПЧ~ 

մից լուը ՛չ ջանքեր և ժամանակի վատնում» 

Պաւոմ. <յիտ. դոկսւսր 
ՐԱհԿԵՆ ^ԱՐՈԻԹՏՈԻՆՅԱՆ 


