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О Т Ъ  А В Т О Р А .

Настояшій выпускъ заключаетъ въ себѣ очеркъ исполь- 
зованія госуд. кредита въ цѣляхъ созданія желѣзнодо- 
рожной сѣти въ 18 9 3 — 1902 и исторію выкупа частныхъ 
жел. дорогъ въ казну за тотъ же періодъ. Авторъ счи- 
таетъ своею обязанностью предупредить покупателей, что 
этотъ выпускъ издается также отдѣльно подъ заглавіемъ 
„Наша новѣйшая желѣзнодорожная политика и желѣзнод. 
займы 18 9 3— 1902 гг.“ . IV  выпускъ «Русск- госуд. кредита» 
предполагается къ выходу въ свѣтъ въ зависимости отъ 
полученія автором ъ соотвѣтствующихъ отчетовъ разныхъ 
кред. установленій за 1902 г.,—Y  и послѣдній не ранѣе 
конца текушаго года.

Авторъ считаетъ своимъ пріятнымъ долгомъ, какъ и 
раньше, выразить свою глубочайшую благодарность всѣмъ 
лицамъ, такъ или иначе облегчившимъ автору трудъ до
ставкой необходимыхъ матеріаловъ: г-ну м-ру ф-овъ Сер
гею Юльевичу Витте, разрѣшившемѵ воспользоваться доку
ментами особой канцеляріи по кредитной части и департа
мента желѣзнодорожныхъ дѣлъ, г-ну Госуд. Контролеру 
П. Л. Лобко, распорядившемуся доставкой автору всепод. 
отчета госуд. контролера за 190 1 г., Статсъ Секретарю 
A . H. Куломзину за присылку изданій, вышедшихъ подъ 
его редакціей, директору д-та ж. д. дѣлъ Э. К. Циглеръ- 
фонъ-Ш афгаузенъ и тѣмъ чинамъ департ. жел. дор. дѣлъ 
м-ва ф-овъ, которые любезно оказали содѣйствіе автору 
при разысканіи необходимыхъ ему докѵментовъ, директору 
д-та гос. казначейства И. П. Шипову за присланныя «За
писку» и госуд. роспись съ приложеніемъ на 1903 г.,



II

виде-дир. особ. каиц. по кред. части А. И. Вышнеград
скому за любезно присланныя справки по интересовавшимъ 
автора вопросамъ, Главному бухгалтеру центр, бухгалтерш 
госуд. контр. Викентію Эдуардовичу Цѣхановскому за 
своевременно и чрезвычайно обязательно высланные отчеты 
тотчасъ по выходѣ ихъ изъ печати, наконецъ правленіямъ 
обществъ Варшавско-Вѣнской, М.-Казанской, Рязанско- 
Уральской, М.-Кіево-Воронежской, М.-Виндаво-Рыбинской, 
Владикавказской, Юговосточныхъ и Ириновской ж. д. за 
высланные ио просьбѣ автора отчеты.

Хярьковъ, 19 февраля 1903 г.



Г Л А В А  III.

Желѣзнодорожная политика и желѣзнодорожные займы въ 1893—1902 г.г. 
Система гарантированныхъ ж. д. займовъ и ея результаты. Опытъ прошлаго. Чѣмъ 
объясняется пристрастіе нашего, финансоваго вѣдомства къ гарантированнымъ 8ай- 
мамъ частныхъ ж. д. обществъ.' Направленіе ж. д. политики H. X. Бунге и И. А. 
Вышнеградскаго. Политика С. Ю. Витте. Рѣшеніе сохранить крупныя и доходный 
частныя ж. д. общества. Новые выпуски гарантированныхъ займовъ частныхъ об
ществъ. Займы обществъ ж. дорогъ, предназначенныхъ къ выкупу: Гл. Общества и 
ІІвангородъ-Домбровской ж. д.. 4Ѵ2%-ые внутренніе гарантированные займы ж. д. об
ществъ въ 1893 г.. 4%-ые займы 1893- 1894 г.г. и участіе въ ихъ реализаціи сбер. 
кассъ. Внѣшніе 4%-ые гарантир. займы 1894 г. и 1895 г. Негарантированный 4%-ый 
заемъ 1894 г. о-ва Вар.-Вѣнской ж. д. Внутренніе займы 1895—1896 г.г. Новые за
граничные займы 1897—1898 г.г. Трудность реализаціи займовъ въ 1899—1901 г.г. 
Новая поддержка сбер. кассъ. Государственные ж. д. займы 1901—1902 г.г. Итоги 
кред. ж. д. операцій 1893—1902 г.г. Разцвѣтъ частнаго ж. д. строительства: ж. д.: 
Московско-Кіево-Воронежская, Московско-Виндаво-Рыбинская. Сліяніе съ послѣдней 
Царско-Сельской ж. д. М. Казанская ж. д., Владикавказская, Лодзинская и Варшав- 
ско-Вѣнская. Удачные результаты строительства названныхъ обществъ. Несостоятель
ность системы: жел. дороги Юго-Восточныя, Рязанско-Уральская, Московско-Яро
славско-Архангельская. Результаты эксплоатаціи сѣти частныхъ ж. дор. Приплаты 
госуд. казначейства по гарантіи. Чѣмъ объясняется увлеченіе частнымъ ж. д. хозяй- 
ствомъ? Проэкты новыхъ жел. дорогъ. На что разсчитываютъ частныя общества? 
Отсутствіе твердаго плана для сооружен!я рельсовыхъ путей. Общество Китайской 
Восточной жел. дороги. Дороговизна сооруженія. Китайскій погромъ 1900 г. Значеніе 
эвакуаціи Манчжуріи. Дѣятельность о-ва К.-В. ж. дор. Развитіе подъѣздныхъ путей. 
Дѣятельноеть 1-аго общества, правительственная поддержка. Приморская и Бѣлгородъ- 
Сумская ж. дорога. Подъѣздные пути, сооружаемые частными лицами и обществами. 
Значеніе такихъ путей. Необходимость сооруженія шоссе.—* Выкупъ жел. дорогъ въ 
казну: Московско-Курской, Оренбургской, Балтійской, Донецкой, Главнаго Общества. 
Митавской, Риго-Двинской, Орловско-Витебской, Двинско- Витебской, Новоторжской, 
Лозово-Севастопольской, Юго - Западныхъ, Новгородской, Боровичской, Московско- 
Брестской, Привислянской, Фастовской, Московско-Ярославско-Архангельской и Иван- 
городъ-Домбровской. Значеніе этого выкупа и его результаты. Доходность выкуплен- 
ныхъ дорогъ. Затраты правительства. Слѣдуетъ ли выкупить въ казну и остальную 
ж. д. сѣть. Вопросъ о выкупѣ Юго-Восточныхъ ж. д. и Рязанско-Уральской ж. д.— 
Кавенное ж. д. строительство. Сооруженіе Сибирской ж. д. Значеніе Сибирской дороги. 
Ея особенности. Передержки при постройкѣ. Организація переселеній. Необходимость 
цодъѣздныхъ путей. Убыточность дороги. Пермь-Котласская ж. дорога. Екатерин- 
бургъ-Челябинская линія. Проэктъ и постройка Петербургско-Вятской. Проэкты но
выхъ магистралей для соединенія съ Сибирской. Оренбургъ-Ташкентская линія и 
развитіе Средне-азіатской и Закавказской жел. дорогъ. Линія Тифлисъ-Карсъ-Эри- 
вань-Персид. граница. Развитіе жел. дорогъ, перешедшихъ въ кавну отъ частныхъ 
обществъ и сооруженных  ̂ ранѣе магистралей: Екатерининской, Курско-Харьково- 
Севастопольской, Либаво-Роменской, Московско-Курской, Привислянской, Самаро-Зла- 
тоустовской съ Оренбургской вѣтвью, Сызрано-Вяземской, Харьково-Никояаевской, 
Юго-Западныхъ, С. П. Б.-Варшавской. Количество сооруженных*» казною верстъ
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ж. д. Новыя жел. дороги: Кіевъ-Ковельская, Вит.-Жлоб инская, Бологое-Сѣдлецкая, Петро
заводская, Вторая Екатерининская. Результаты эксплоатаціи новыхъ дорогъ! Сумма, 
казенныхъ затратъ. Откуда взяты деньги на постройку? Новые проэкты.—Общая 
ж. д. политика. Гіересмотръ тарифовъ на перевозку грузовъ. Ііониженіе пассаж ир -  
скаго тарифа и его значеніе. Направленіе дѣлъ -о сооруженіи новыхъ жел. дорогъ. 
Вопросъ о хлѣбныхъ тарифахъ въ Особомъ Совѣщаніи. Результаты наиіего ж. д. хо
зяйства. Протяженіе сѣти. Подъѣздные пути. Затраченный въ жел. дороги капиталъ. 
Его оплата. Доходность ж. д. сѣти. Даетъ ли она казнѣ прибыль или убытокъ. Ме
тоды исчисления. Записка Бутми-Кацмана и возбужденный ею споръ. Что говорятъ 
данныя объ эксплоатаціи дорогъ въ Западной Европѣ и С. А. Соед. Штатахъ. 
Задачи будущаго.

Исторія желѣзнодорожнаго строительства въ Россіи въ высшей 
степени поучительна. Мы подняли вопросъ о сооруженіи рельсо
выхъ путей приблизительно въ то же время, какъ онъ былъ под
нять и въ 3. Европѣ. Представитель частныхъ з. европейскихъ ка- 
питалистовъ предлагалъ русскому правительству еще въ 1834 г. по
крыть всю имперію сѣтью ж. дорогъ, не требуя никакой гарантіи 
на затраченный въ постройку этой сѣти капиталъ и настаивая лишь 
на 50 лѣтней концессіи. Но этотъ весьма выгодный для насъ проэктъ 
(возможно-ли было его осуществить,— другой вопросъ) не встрѣтилъ 
сочувствія въ высшихъ нашихъ правительственныхъ сферахъ. Гаран- 
тію же капитала, вложеннаго въ постройку ж. дорогъ, само прави
тельство считало непремѣннымъ условіемъ всякой кониессіи во из- 
бѣжаніе лсалобъ на правительство со стороны аішіонеровъ, якобы 
введенныхъ въ заблужденіе правительствомъ въ случаѣ убыточности 
сооруженныхъ ж. дорогъ ^ Ѵ В ъ  результатѣ первому предпринима
телю (Герстнеру) разрѣшили строить дорогу (25 верстъ) отъ Петер
бурга въ «увесилительный трактиръ» (ІІавловекій вокзалъ) вмѣсто 
разрѣшенія на созданіе сѣти, обслуживающей важные торгово-про
мышленные центры. Дорога эта («Царскосельская») была сооруже
на на частные капиталы, безъ гарантіи правительства, ио съ по
мощью крупной ссуды выданной госуд. казиачействомъ 2). Дорога 
первоначально не давала дохода, достаточная даже для оплаты рас
ходовъ эксплоатаиіи, не говоря уже объ оплатѣ затраченнаго на ея 
сооруженіе капитала, что, конечно, нисколько и неудивительно. По 
разнымъ причинамъ новыхъ предпринимателей для соорѵженія рель
совой сѣти въ Россіи въ царствованіе лмп. Н иколая I  не нашлось, 
и правительство было вынуждено строить дороги своимъ распоря- 
женіемъ и за счетъ госуд. казначейства. Путь этотъ былъ самымъ 
правильнымъ, хотя на западѣ госнодствовало мнѣніе о нецѣлесооб-

*) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 252—-253.
2) Ibid., стр. 253-254.
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разности государственнаго ж. д. хозяйства. Но, хотя мы и стояли 
на вѣрномъ пути, мы не могли не оглядываться на Европу: тамъ 
строили и эксплоатировали дороги частныя акціонерныя общества, 
и мы желали примѣненія и у насъ того же порядка вещей, съ ка- 
зеннымъ лее строительствомъ мирились, какъ съ неизбѣжнымъ зломъ, 
за невозможностью привлечь къ дѣлу частныхъ капиталистовъ. Между 
тѣмъ результаты казеннаго строительства рельсовыхъ путей вовсе 
не были такими плачевными, какими по недоразумѣнію, повторяе
мому безъ всякой провѣрки, ихъ въ свое время представили: ка
зенная Варшавско-Вѣнская линія обошлась всего за версту менѣе
2 3 .0 0 0  p. -1), значитъ, казна могла строить дешево, если были при
няты мѣры противъ хищеній, Гатчинскій участокъ Петербургско-Вар
шавской линіи стоилъ по 4 3 .0 0 0  р. верста 2), Николаевская дорога 
обошлась приблизительно въ 110 т. рублей верста, если оставить 
въ сторонѣ уплаты процентовъ по займамъ, заключеннымъ на со- 
<5ружете~дороги, во время ея постройки (въ теченіе восьми лѣтъ) 
и всѣмъ извѣстныя хйщенія, которыхъ очень и очень могло бы и 
не быть, еслибы не постороннія обстоятельства,? предотвратить ко- 
торыя не было въ средствахъ строителей дороги. Сооружены были 
первыя казенная линіи превосходно, особенно Николаевская, остаю
щаяся образцовой и по сей день не для одной только Россіи 3). 
Менѣе удачно производилась первоначально казенная эксплоатація: 
дороги не давали того дохода, которой онѣ несомнѣнно могли бы 
дать. Но причины здѣсь были особаго рода, ничего общаго не 
имѣющія собственно съ «казенной ручейной»: В.-Вѣнская ж. дорога 
не была почти снабжена подвижньшъ составомъ? а Николаевскую! ; 
дорогу обременяли разные убыточные для нея контракты, въ родѣ- 
пресловутаго контракта съ Уайненсомъ о ремонтѣ подвижнаго соста
ва дороги, отъ каковыхъ контрактовъ не гарантировано также ни 
одно частное общество, если заправилы его станутъ злоупотреблять 
такъ же довѣріемъ акціонеровъ, какъ злоупотребили довѣріемъ выс
шаго правительства лица, заключавшія контракта съ Уайненсомъ и 
ему подобными 4). Въ активъ нашего первоначальнаго казеннаго 
ж. д. хозяйства слѣдуетъ еще поставить сравнительную дешевизну 
занятыхъ для сооруженія рельсовыхъ путей капиталовъ. Это были 
извѣстные «Штиглицовскіе» займы (1842 , 1843, 1844, и 1847 г.) 
изъ 4%  нариц., реализованные по курсу отъ 90,37 до 92,25 за

*•) Ibid., стр. 259.
2) Ibid., стр. 263.
3) Ibid., стр. 255—256.
4) Ibid., стр. 257—259.
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1 0 0 ,— далѣе 4 1/г% -ый заемъ 1849 г., реализованный по курсу 90,б 
за 100 1), 4,82%-ые билеты госуд. казначейства (на 12 мил. р.) 
и наконецъ позаимствованія изъ казенныхъ банковъ, обходившіяся 
въ 5% (до 56 мил. руб. для обѣихъ дорогъ 2). Что на такихъ 
льготныхъ по тому времени условіямъ частные предприниматели ни- 
какъ не могли бы достать деньги, наврядъ-ли можетъ быть два мнѣ- 
нія. При всемъ томъ господствовавшія на западѣ теоріи такъ вліяли 
на нашихъ государственныхъ дѣятелей, что они почти безъ колеба- 
ній готовы были передать ж. д. дѣло въ руки частныхъ обществъ 
при первой же возмолшости. Возможность эта представилась въ 
1857 г., когда нѣсколько иностранныхъ и польсісихъ капиталистовъ 
предложили образовать акціонерное общество для расширенія и экспло- 
атаціи казенной Варшавско-Вѣнской ж. дороги. Правительство у с 
тупило имъ дорогу за полъ-цѣны съ условіемъ уплаты въ казну 
ежегодно извѣстной суммы (отъ 2 0 0 .0 0 0  до 2 5 0 .0 0 0  р.) въ видѣ 
процентовъ и погашенія стоимости дороги. Ни акціоиерный, ни об
лигационный капиталы новаго общества гарантированы не были, 
но доходы дороги оказались (при снабженіи ея надлежащимъ под
вижньшъ составомъ) столь велики, что обезпечили акціонерамъ 
крупный дивидендъ и сдѣлали .акціи Варшавско-Вѣнской ж. д. 
одной изъ наиболѣе излюбленныхъ бумагъ германскихъ 'капи
талистовъ 3). Удачный опытъ эксплоатаціи ранѣе убыточной для 
казны линіи чрезвычайно обрадовалъ наше правительство, немед
ленно разрѣшившее 4) тѣмъ же капиталистамъ образовать новое 
общество Варшавско-Бромбершой  ж. дороги, капиталъ который 
былъ уже правительствомъ гарантированъ (изъ 4 Ѵ?% съ погаше- 
ніемъ). Одновременно разрѣшенъ былъ рядъ и другихъ акціонер- 
ныхъ обществъ для сооруженія рельсовыхъ путей (Петергофской, 
Риго-Динабургской, Волго-Донской, Саратовской, Московско - Яро
славской ж. д. и Главное Общество рос. жел. дор.), изъ коихъ 
только одно (Московско-Ярославской ж. д.) не пользовалось гаран- 
тіей на свой сісладочный капиталъ 5). Всѣ они не оправдали воз
лагавшихся надеждъ, Главное же общество рос. ж. дорогъ заре
комендовало себя такими хищеніями, такимъ неумѣлымъ образомъ 
дѣйствій, такою убыточностью для госуд. казначейства, такимъ под- 
рывомъ государственнаго кредита, такою безиомощностыо частной ини- 
ціативы внѣ правительственнаго содѣйствія, что могло бы на долго,

!) Ibid. стр. 122, 123, 168, 169, 171.
2) Ibid. стр. 255 и .259.
3) Ibid. стр. 259—261.
4) Ibid. стр. 262.
5) Ibid, стр. 263—273.
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а можетъ быть и на всегда, уничтожить въ глазахъ правитель
ства всѣ кажущіяся преимущества частнаго ж. д. хозяйства передъ 
казеннымъ. Довольно сказать, что верста Петер.-Варшавской дороги и 
Московско-Нижегородской линіи обошлась Главному Обществу болѣе 
чѣмъ въ 100 .000  р . ,  тогда какъ гатчинскій участокъ Пет.-Варшавской 
линіи, построенный казною, стоилъ только по 43 т. р. верста, а 
Московско-Курская, одновременно выстроенная казною линія (въ 
двѣ колеи) при одинаковыхъ приблизительно условіяхъ мѣстности, 
въ 60 тыс. руб. Въ первыя пять лѣтъ существованія Главнаго Об
щества (1 8 5 7 — 1861), правительство переплатило по его обяза
тельствамъ свыше 25 мил. руб,, не считая выданныхъ ему ссудъ 
Мало того: правительство при отдачѣ концессіи Главному О-ву имѣло 
въ виду привлечете въ Россію иностранныхъ капиталовъ (въ виду 
необходимости пріобрѣтать ж. д. принадлежности заграницей), но 
цѣль эта достигнута не была, и деньги цѣликомъ были добыты въ 
Россіи и цѣликомъ же ушли немедлено заграницу, едва ли не глав
ная причина чрезвычайнаго нарушенія нашего разсчетнаго баланса ,! 
вызвавшая прекращеніе у насъ размѣна кредитныхъ билетовъ. ■ 
И тѣмъ не иенѣе правительство продолжало настаивать на передачѣ 
сооруженія и эксплоатаціи рельсовыхъ путей частнымъ обществаиъ, 
хотя бы для реализаціи ихъ капиталовъ приходилось гарантировать 
ихъ доходъ казнѣ. Только полное неумѣніе разныхъ дѣльцовъ, 
испросившихъ себѣ новыя концессіп (на сооруженіе дорогъ Одесско- 
Кіевской, Московско-Севастопольской, Орловско-Витебской, Курско- 
Азовской) , образовать общества п собрать необходимые строительные 
капиталы заставило въ 1860-ыхъ годахъ наше правительство снова 
возобновить сооружение рельсовыхъ путей распоряженіемъ казны. 
Средства дали остатки 1-аго и 2-ого англо-голландскихъ займовъ 
1864 и 1866 г.г. и 2-ой выигрышный заемъ 1866 г. Сооруженіе 
велось гораздо успѣшнѣе прежняго. M.-Курская жел. дорога, какъ 
сказано, обошлась всего по 6 0 . т. руб. верста, Одесско-Балтская 
по 75 тыс. руб., Балто-Елисаветградская по 41 тыс. руб., а Ели- 
саветградъ-Кременчугская по 47  тыс. руб. (въ круглыхъ цифрахъ). 
Эксплоатація была во всякомъ случаѣ гораздо менѣе убыточна для 
казны, чѣмъ эксплоатація, производившаяся частными обществами, 
капиталъ которыхъ былъ гарантированъ правительствомъ. И все-таки 
опытъ этотъ не показался убѣдительнымъ. Напротивъ употреблялись 
всѣ усилія для привлеченія частныхъ лицъ въ желѣзнодорожное 
строительство, разыскивались предпріимчивые капиталисты, привле
кались къ участію въ постройкѣ рельсовыхъ путей земства, не оста

!) Ibid, стр. 270.
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навливались передъ дарованіемъ весьма высокой гарантіи строитель- 
наго капитала съ разсчетомъ на завѣдомо-преувеличенную стоимость 
сооруженія версты дороги и потому возможности реализаціи стро- 
ительнаго капитала съ учетомъ въ нѣсколысо десятковъ процентовъ. 
Правительство отказывалось отъ всякаго вмѣшательства въ веденіе 
дѣлъ частными обществами, отъ всякаго контроля, отъ руководитель
ства тарифами, отъ права выкупа дороги въ казну на длинные сро
ки, отъ обращенія цѣликомъ избытка чистаго дохода дорогъ надъ 
гараитированнымъ для погашеыія прежнихъ долговъ дорогъ по гаран- 
тіи. И при всемъ томъ желѣзнодорожное строительство развивалось очень 
туго: къ 1868 г. удалось открыть для правильнаго движенія всего 
казенныхъ и частныхъ линій только 4689  верстъ, да въ постройкѣ 
находилось 1775 верстъ 1). Обь убыточности частнаго ж. д. хозяй
ства свидѣтельствуетъ сумма долговъ частныхъ обществъ правитель
ству, доходившая въ томъ же 1868 г. до 100 мил. руб. 2), при 
чемъ одни долги Главнаго Общества доходили до 89 мил. руб. 3). 
Правительство ничего не могло придумать лучшаго для поправленія 
дѣлъ этого общества, какъ уступить ему въ собственность лучшую 
казенную дорогу— Николаевскую совершенно безъ всякаго возна- 
гражденія, но подъ видомъ продал® дороги обществу за 1 4 4 .4 3 7 .5 0 0  р. 
зол., на каковую сумму правительство реализовало во Франціи два 
4 % займа по курсу 5 8 3/4— б іѴ і за 100 4). A затѣмъ, покончивъ 
съ казенной эксплоатаціей лучшей дороги, ничего уже неоставалось 
съ точки зрѣнія тогдашнихъ дѣятелей нашихъ, какъ передать по
степенно въ частныя руки эксплоатацію и остальныхъ казенныхъ 
линій: Одесскихъ и Московско-Курской. Послѣ этой передачи ка
зенное жел. дор. хозяйство наше, такъ или иначе продоллсавшееся 
около ЗС лѣтъ (1 8 4 2 — 1871), было временно уничтоясено и вза- 
мѣнъ его повсемѣстно воцарилось хозяйство частныхъ акціонерныхъ 
обществъ, капиталъ который собранъ былъ однако отнюдь не при 
посредствѣ частнаго кредита, а при посредствѣ кредита государст- 
веннаго, путемъ дарованія выпускаемымъ обществами акціямъ и об- 
лигаціямъ извѣстной абсолютной или условной правительственной гаран- 
тіи опредѣленнаго дохода. Всего акцій было выпущено къ этому времени 
на 1 6 0 .6 7 4 .0 0 0  р. мет. -f-101 .969 .000  р. кр. съ гараитированнымъ 
казною доходомъ въ 6 .9 2 3 .2 3 0  р. мет.-f -5 .2 1 5 .6 4 0  р. кред. 5) и 
облигацій на 1 8 4 .0 9 8 .5 9 0  р. мет. съ гарантіей дохода по нимъ въ

*) Iljid, стр. 361.
2) Ibid, стр. 347.
3) Ibid, стр. 348.
4) Ibid, стр. 348—361.
5) Ibid, етр. 412.
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9 .3 9 8 .7 2 0  р. ежегодно х). Только весьма немногія общества образова
лись безъ гарантіи ихъ капиталовъ казною. Таковы уже упомянутое 
общество Московско-Ярославской, a затѣмъ Рыбинско-Вологовской, Но- 
воторжской, Брестъ-Граевской и Новгородской ж. д., но и эти обще
ства получили средства не путемъ собранія денегъ по подпискѣ на 
свои акціи и облигаціи, а преимущественно путемъ прямыхъ пра- 
вительственныхъ ссудъ 2). а о-во М. Яросл. дороги путемъ также 
дарованія гарантіи на его облигадіи 3). Реализація частными обще
ствами своихъ гарантированныхъ казною бумагъ производилась крайне 
неискусно и съ огромными убытками: средняя реализаціонная цѣна 
5% -ы хъ облигадій выразилась въ 73,042%, понижаясь часто до 67% , 
средній же дѣйствительный процентъ по этимъ займамъ составлялъ 
6 ,965%, повышаясь въ отдѣльныхъ случаяхъ до 7 ,57%, тогда какъ 
одновременно реализованные 5% -ые займы, выпускавшіеся непосред
ственно отъ имени правительства, реализованы были по курсу не 
ниже 83 за 100 и изъ 6,024— 6,592% дѣйств. 4). Чѣмъ же можно 
объяснить пристрастіе тогдашняго нашего финансоваго вѣдомства къ 
системѣ гарантированныхъ правительствомъ займовъ частныхъ ж. д. 
обществъ, столь очевидно подрывавшей нашъ государственный кредитъ?

Объясненіе самое простое: наше финансовое вѣдомство (Брокъ, 
Еняжевичъ, Рейтервъ,— одинъ за другимъ) не считало гарантиро
ванныхъ правительствомъ займовъ частныхъ ж. д. обществъ за 
займы государственные, оно предполагало, что гораздо легче дать 
гарантію на заемъ, не заботясь о его реализаціи, предоставивъ хло
поты объ этой реализаціи частнымъ лицамъ, чѣмъ реализовать заемъ 
распоряженіемъ казны съ помощью тѣхъ или другихъ банкирскихъ 
фирмъ. Мало этого, финансовое вѣдомство чистосердечно было увѣ- 
рено, что частныя лица гораздо скорѣе и успѣшнѣе найдутъ деньги, 
чѣмъ государство, что капиталисты гораздо охотнѣе ввѣрятъ свои 
сбереженія этимъ частнымъ лицамъ, чѣмъ правительству великаго 
государства непосредственно 5). Слѣдовательно первою причиною 
введенія у насъ системы частнаго ж. д. хозяйства за счетъ гаран
тированныхъ казною займовъ было признаніе финасов. вѣдомствомъ 
своего собственнаго безсилія и крайняго неискусства даже въ такомъ 
простомъ дѣлѣ, какъ заключеніе обыкновеннаго займа: заемъ должны 
были заключать частныя лица за счетъ государства (и при томъ 
даже безъ контроля со стороны государства). Другою причиною

*) Ibid, стр. 411.
2) Ibid, стр. 3 6 5 -3 6 9 .
3) Ibid, стр. 345—346.
4) Ibid, стр. 346 и 411.
5) См. Ibid. стр. 322 и 264—267.
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было наивное желаніе замаскировать ростъ государственной задол
женности путемъ исключенія изъ слета госуд. долговъ— гарантиро
ванныхъ желѣзнодорожныхъ займовъ частныхъ обществъ. Мы же
лали доказать заграничнымъ финансовымъ сферамъ, что можемъ 
сводить концы съ концами въ нашемъ государственномъ бюджетѣ 
безъ новыхъ займовъ.. Желаніе это было такъ сильно, что, когда не
состоятельность системы гарантированныхъ ж. д. займовъ стада уже 
вполнѣ очевидной вслѣдствіе крайне низкой цѣны реализаціи ихъ, 
и мы вынуждены были обратиться къ выпуску желѣзнодорожныхъ 
займовъ уже непосредственно отъ имени правительства, то все таки 
эти займы («Облигаціи Николаевской ж. д. 1867 и 1869 г.г.») 
не были занесены въ госуд. долговую книгу, не числились въ об
щемъ счетѣ госуд. долговъ, и для проведенія ихъ по счетамъ была 
произведена ломка единаго государств, бюджета, образованъ былъ 
особый желѣзнодорожный фондъ, куда были занесены реализован- 
ныя по государ. ж. д. займамъ суммы, какъ равно и другія суммы, 
полученныя отъ реализаціи принадлежащихъ казнѣ акцій разныхъ 
ж. дорогъ и изъ нѣкоторыхъ другихъ источниковъ (отъ продажи 
нашихъ владѣній въ С. Америкѣ etc. х). Правительство всячески 
желало доказать, что оно ни одной копейкой не пользуется изъ 
тѣхъ суммъ, которыя получаются отъ реализаціи ж. д. займовъ, что 
всѣ эти суммы идутъ въ руки частныхъ обществъ на соорулсеяіе 
ж. дорогъ, что правительство даже, если оно выступаетъ само на 
сцену для реализаціи займовъ, то только какъ посредникъ между 
капиталистами и частными ж. д. обществами. Вотъ почему начав
шее выпускаться съ 1870 г. одинъ за другимъ преимущественно 
на Лондонскомъ рынкѣ наши займы получили названіе консолиди- 
рованныхъ (т. е. объединенныхъ) желѣзнодорожныхъ, и всѣ выру- 
ченныя по нимъ суммы поступали сперва въ ж. д. фондъ, а за- 
тѣмъ распределялись между частными уже существующими и вновь 
возникающими обществами для сооруженія новыхъ дорогъ или для 
улучшения старыхъ. Система консолидированныхъ займовъ несомнен
но была огромнымъ шагомъ впередъ сравнительно съ системою га
рантированныхъ займовъ. Во первыхъ реализація правительствен- 
ныхъ займовъ, какъ и слѣдовало ожидать, оказалась гораздо ус- 
пѣшнѣе реализаціи, производимой частными лицами со всѣми неиз- 
бѣжными при этомъ злоупотребленіями. 5% -ые консолид. займы 
были реализованы по курсу 76— 91 за 100 противъ 6 7 — 79 за 
100 для 5%-ыхъ гарантир. облигацій 2). Во вторыхъ правитель

1) Ibid. стр. 320.
2) Ibid. стр. 346, 391—395.
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ство получило болѣе самостоятельности въ дѣлѣ руководительства 
ж. д. строительством^ устанавливая условія постройка той или 
другой намѣченной имъ линіи по своему усмотрѣнію и внѣ зависи
мости отъ произвола тѣхъ или другихъ предпринимателей, брав
шихся раньше строить только и збранн ы я ими линіи, на чтб пра
вительство соглашалось, думая что всякая новая желѣзная дорога 
хороша и желательна, лишь бы н а  сооруженіе ея не требовали отъ 
казны денегъ (дача гарантіи на капиталъ  частнаго общества не счи
талась дачей казенныхъ денегъ, хотя  изъ году въ годъ расходы 
казны по приплатѣ этой гарантіи все болѣе и болѣе возрастали). 
Все это дало возможность нѣсколько упорядочить наше ж. д. стро
ительство, измѣнить систему выдачи кояцессій и гарантіи на акцио
нерный капиталъ (правила 26 дек. 1 8 7 0  и 30  марта 1673 г . 1), 
а, главное, хотя отчасти разубѣдить правительство, что ж. д. хозяй
ство создалось и создается не за счетъ предпріимчивости и кредита 
частныхъ лицъ и обществъ, а п о ч т и  исклю чит ельно  за счетъ и 
рискъ госуд. казначейства. Основные капиталы ж. дорогъ исчисля
лись въ кондѣ м-ва М. X. Рейтерна (1 8 7 8  г.) въ 1.981 мил* руб. 
кр. изъ коихъ 1.759 мил. р. кр. (или  почти 8 9 % ) были гаранти
рованы правительствомъ или выпущ ены  непосредственно отъ имени 
правительства. Желѣзныя дороги вырабатывали столь ничтожный до
ходъ, что приплаты госуд. казначейства по гарантіи доходили еже
годно до 50 мил. руб., а долгъ казнѣ  частныхъ обществъ дошелъ 
до 515 мил. руб. безъ всякой надежды на его погашеніе, почти 
весь дефицитъ по госуд. обыкновенному бюджету за время съ 1857 
по 1877  г. объясняется исключительно расходами государства на 
поддержку частнаго ж. д. х о зя й с т в а 2). Можно ли было при такихъ 
условіяхъ увѣрить заграничныя бирж евы я сферы въ томъ, что же- 
лѣзнодорожные займы никакого отнош енія къ госуд. бюджету не 
имѣютъ, что это дѣло частныхъ ж . д. обществъ, которыя сами изы- 
щутъ средства для оплаты своихъ займовъ, а правительство только 
своей гарантіей укрѣшіяетъ довѣріе къ частнымъ обществаиъ, даетъ 
свое поручительство по ихъ обязательствамъ! Н а этотъ счетъ никто 
изъ заграничныхъ финаисовыхъ сферъ и не заблуждался, вводило въ 
заблулсденіе правительство только само себя. Но съ 1870  г., съ 
упраздненіемъ системы реализадіи гарантированныхъ облигадіонныхъ 
займовъ частныхъ обществъ, казалось, иллюзіямъ былъ положенъ 
извѣстный предѣлъ, финансовое вѣдомство прозрѣло, a вмѣстѣ съ 
тѣмъ начинается и улучшеніе н аш и х ъ  финансовъ. Притокъ загра-

!) 1Ь. стр. 396—409.
2) Стр. 413—415.
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ничныхъ капиталовъ въ ж. д. предпріятія оказалъ сильнѣйшеѳ влі- 
яніе на возрастаніе госуд. доходовъ, исчезли, наконецъ, бюджетные 
наши дефициты, сдѣлавшіеся было хроническими, рѣшено было вы
яснить роль въ этихъ дефицитахъ жел. дорогъ и упорядочить ж. д. 
хозяйство. Была учреждена знаменитая коммисія гр. Баранова (1876). 
Но вотъ открылась турецкая война (1 8 7 7 — 1878), потребовавшая 
отъ насъ колоссальныхъ матеріальныхъ жертвъ, финансовому бла- 
гополучію нашему былъ надолго положенъ предѣлъ, необходимы 
были займы для покрытія военныхъ расходовъ, a затѣмъ для уп
латы процентовъ по заключеннымъ ранѣе займамъ. Желѣзнодорожное 
строительство, шедшее весьма энергически впередъ (при гр. Рейтернѣ 
было сооружено до і8Ѵг т. верстъ новыхъ рельсовыхъ путей *), 
пришлось пріостановйть, ограничиваясь доканчиваніемъ уже начатыхъ 
линій (на это пошли суммы 6-го 4 % -го консол. ж. дор. займа 
1880 г. 2). Кредитъ нашъ чрезвычайно упалъ, заграничныхъ займовъ 
опасались въ виду сильнаго паденія курса нашихъ бумажныхъ денегъ, 
но не могли и отказаться отъ этихъ займовъ, ибо нужно было 
золото для оплаты старыхъ золотыхъ займовъ, и золота этого нельзя 
было пріобрѣсти иначе, какъ путемъ новыхъ золотыхъ внѣшнихъ 
займовъ. Естественно, что заграничные капиталисты съ большою 
неохотою ссужали намъ деньги, которыя должны были пойти на уп
лату имъ же процентовъ по прежнимъ нашимъ долгамъ.— обстоя
тельство, которое мы, конечно, упорно отрицали, но факты говорили 
противъ насъ. Тогдашній м-ръ ф-овъ H. X. Бунге рѣшилъ постройку 
новыхъ ж. дорогъ вовсе почти остановить, ибо онѣ грозили только 
новыми убытками госуд. казначейству и влекли къ все болѣе и болѣе 
увеличивающейся заграничной задолженности, къ настоящему за- 
тягиванію петли, безъ всякой надежды когда-нибудь изъ нея вывер
нуться. А между тѣмъ еще въ 1880 г. (при С. А. Грейгѣ) было 
рѣшено сооруженіе распоряженіемъ казны Сибирской ж. дор., а 
А. А. Абаза въ 1881 г. настаивалъ уже въ комитетѣ министровъ, 
куда внесъ предложеніе о постройкѣ Криворожской и Баскунчак- 
ской ж. д. 3), на измѣненіи всей нашей желѣзнодорожной политики 
въ сторону предпочтенія казеннаго ж. д. хозяйства передъ частнымъ. 
Откуда же было взять средства на сооруженіе этихъ и иныхъ проэк- 
тированныхъ путей? Тогда-то впервые начинаетъ кое-гдѣ проскаль
зывать мысль о сооруженіи рельсовыхъ путей за счетъ выпуска 
ни чѣмъ необезнеченныхъ кред. билетовъ,— мысль отчасти получив
шая осуществление, такъ какъ несомнѣнно довольно значительныя

!) Стр. 410.
2) 469—470.
3) Ib. етр. 545—546.
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суммы изъ временнаго выпуска кред. билетовъ (до 150 мил. р.) 
по случаю турецкой войны были употреблены не на войну, а на 
составленіе свободнаго запаса, который и былъ израсходовав на 
жел. дороги. Запасъ зтотъ впослѣдствіи былъ пополненъх) сум
мами, вырученными по реализаціи 7-го 5%-го консолид. ж. дор. 
займа 1884  года въ 15 мил. £ и 5% -ой жел. дор. ренты 1886 г. 
(100  мил. руб. кред.), и сооружено было почти 3500  верстъ но
выхъ рельсовыхъ путей распоряженіемъ казны 2). Этого мало: 
казна стала выкупать дороги изъ рукъ частныхъ обществъ, правда 
случайно, безъ опредѣленной системы въ весьма ограниченномъ 
количествѣ (четыре линіи, около 1500  верстъ), но все-таки это былъ 
уже настоящій переворотъ въ принятой системѣ ж. дор. хозяйства. 
Одновременно проведенъ былъ въ жизнь цринципъ самого строгаго 
и систематическаго вмѣшательства правительства въ хозяйство част
ныхъ ж. д. обществъ, изданъ былъ общій уставъ рос. жел. дорогъ, 
введенъ контроль за дѣйствіями правленій ж. д. обществъ, положе
но начало правительственному руководству тарифнымъ дѣломъ 3). 
Число казенныхъ дорогъ возрасло съ 57 в. до 4461 и составило 
уже 17,5% общаго количества рельсовыхъ путей въ Россіи 4). Каза
лось бы, что съ частнымъ ж. д. строительствомъ разъ на всегда по
кончено, ибо опытъ выяснилъ всю его несостоятельность и убыточ
ность для госуд. казначейства. Однако, этого не случилось, частное 
ж. д. хозяйство продолжало господствовать, и сооруженіе новыхъ 
ж. дорогъ частными обществами не пріостановилось. Откуда же они 
могли получить деньги для продолженія своей дѣятельности? Деньги 
въ видѣ многочисленныхъ ссудъ продолжало выдавать госуд. казна
чейство изъ суммъ, вырученныхъ по своимъ ж. д. іаймамъ. Но это 
не такъ характерно, это было продолженіемъ той политики, кото
рая повелась у насъ со времени учрежденія желѣзнодорожнаго фон
да и отмѣны системы гарантированныхъ займовъ. Самый фондъ съ 
1884  г. былъ, правда, упразднеаъ въ цѣляхъ приведенія счетовъ 
госуд. казначейства въ порядокъ, государственные ж. д. консоли
дированные займы заносились уже въ общій списокъ госуд. долговъ, 
въ счетъ которыхъ были занесены и гарантированныя облигаціи вы- 
купленныхъ въ казну ж. дорогъ; но отъ измѣненій въ счетоводствѣ 
самый порядокъ дѣлъ еще не могъ измѣниться: частныя дороги 
должны были бы получать средства на свое развитіе только изъ 
рукъ правительства, а отнюдь не путемъ самостоятельной реали-

1) ІЬ. стр. 539—544.
2) Стр. 552.
3) Стр. 579—586.
4) Стр. 578.
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заціи своихъ собственныхъ займовъ. На самомъ дѣлѣ однако H. X. 
Бунге рѣшилъ возвратиться къ порядку, который практиковался до 
1870 г. и который оффидіально былъ признанъ совершенно не- 
годнымъ: именно онъ снова сталъ разрѣшать реализацію гаранти- 
рованпыхъ казною облигаціонныхъ займовъ частныхъ ж. д. обществъ. 
Правда, новое общество образовано было только одно: Иватородъ- 
Домбровской ж. дороги, но, помимо этого общества, было разрѣше- 
но произвести выпускъ гарантированныхъ облигадіонныхъ займовъ 
еще восьми обществаиъ, всего всѣмъ вмѣстѣ на сумму свыше 168 мил. 
руб. зол. J). Большинство этихъ займовъ было произведено изъ 
3 — 4% нар. по крайне низкому реализаціонному курсу (5 1 — 87Уз 
за 100) изъ дор. высокаго дѣйствительнаго процента пнтересовъ 
(5 ,627% въ среднемъ). Условія выпуска и реализаціи ихъ весьма 
сильно отличались отъ тѣхъ, которыя приняты были H. X. Бунге 
для госуд. займовъ, выпускавшихся изъ высокаге (5 — 6% ) нар. 
процента, лишь бы меньше потерять на курсѣ реализаціи, такъ какъ 
финансовое положеніе наше быстро улучшалось и молено было раз- 
считывать на конверсію высокопроцентныхъ займовъ въ ближайшемъ 
будущемъ. Заграничные банкиры это предвидѣли и соглашались на 
реализацію займовъ частныхъ яс. д. обществъ не иначе, какъ изъ 
низкаго нариц. процента по низкому же реализ. курсу (потеря нѣсколь- 
кихъ десятковъ процентовъ на каждую сотню рублей реализованнаго 
займа, въ среднемъ около 31% ). Особенно невыгоденъ былъ самый 
крупный изъ ж. д. гарантированныхъ займовъ (55,65 мил. р. зол.) — 
Закавказской лс. д., который обошелся въ 6,бз% при невозможности 
его конвертировать въ виду низкаго (3) нарицательпаго его процен
та. Что же могло заставить наше фин. вѣдомство снова вернуться 
на завѣдомо невѣрныи путь, при томъ такого осторожнаго дея
теля, какъ H. X. Бунге? Опять-таки надежда замаскировать обра- 
щеніе госуд. казначейства къ займамъ въ цѣляхъ оплаты старыхъ 
нашихъ золотыхъ займовъ, размѣщенныхъ заграницей. Разсчетный 
балансъ неизмѣнно склонялся не въ нашу пользу, покрываться при
ходилось новыми золотыми займами, но признаться въ такомъ со- 
стояніи баланса не хотѣли, чтобы не содействовать паденію век- 
сельныхъ ісурсовъ и безъ того ужаерлцему. Чрезвычайно желали 
создать притокъ ииостранныхъ капиталовъ въ русскія предпріятія, 
но это удавалось сравнительно очень плохо и на крайне невыгод- 
ныхъ для насъ условіяхъ. Займы частныхъ обществъ, заключенные 
всѣ (за исключеніемъ ничтожнаго займа Рыбинско-Бологовской ж. д.) 
заграницей, были именно такимъ привлеченіемъ иностранных^ ка-

Ibid. стр. 563—577.
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питаловъ безъ помощи государственнаго займа. Наврядъ ли однако 
кого-либо заграницей ввели въ заблужденіе на этотъ счетъ: тамъ 
паши гарантированные ж. д. займы разсматривали не иначе, какъ 
за государственные, нисколько не разсчитывая на успѣшное веде
т е  дѣлъ нашими ж. д. акціонерными обществами. Разница между 
порядкомъ вещей, принятымъ при Бунге и тѣмъ, который господ- 
ствовалъ до 1870 г., была только , та, что гарантированные займы 
стали разрѣшать съ болыпимъ разборомъ и только тѣмъ обществаиъ, 
на которыя можно было разсчитывать что они выработаютъ са
мостоятельно доходъ, достаточный для оплаты новыхъ своихъ обя
зательствъ. Здѣсь уже выразилась явная тенденція къ раздѣленію 
ж. д. обществъ на два разряда: на тѣ, которыя не требовали или мог
ли въ ближайшемъ будущемъ нетребовать приплатъ по гарантіи ихъ 
обязательствъ и тѣ, которыя требовали этихъ приплатъ и были въ 
неоплатномъ долгу передъ правительствомъ. Развитію первыхъ пра
вительство, видимо, желало всячески содействовать, разрѣшая имъ 
реализацію новыхъ займовъ, вторыя— предполагалось выкупить въ 
казну. Другое различіе съ прежнимъ порядкомъ вещей: м-во ф-овъ 
начинаетъ вмѣшиваться въ установленіе условій реализаціи гаран
тированныхъ займовъ, тогда какъ раньше все предоставлялось на 
волю и усмотрѣніе частныхъ обществъ.

И. А . Вышнеградскій цѣликомъ продолжалъ политику своего 
предшественника, давши дальнѣйшее развитіе его предначертаніямъ. 
Не будучи поклонникомъ (какъ и Бунге) казеннаго ж. д. хозяйства 
во что бы то ни стало, онъ первоначально совершенно не хлопо- 
талъ объ усиленномъ выкупѣ въ казну частныхъ ж. дорогъ, а боясь 
всякаго увеличенія государств, расходовъ, почти пріостановилъ, и 
безъ того, ничтожную постройку новыхъ рельсовыхъ путей. Однако 
съ образованіемъ въ составѣ м-ва ф-овъ новаго департамента жел. 
дор. дѣлъ, во главѣ котораго былъ поставленъ энергичный и та
лантливый С. Ю. Витте, политика Вишнеградскаго рѣзко и весьма 
опредѣленно изменилась, несомненно надъ вліяніемъ новаго его со
трудника. Измененія требовались вне всякаго сомненія и при 
томъ самыя радикальныя, такъ такъ положеніе нашего ж. д. хо
зяйства было самое плачевное. Довольно сказать, что въ конце ми
нистерства H. X. Бунге (1886) приплаты казны по ж. д. обязатель
ствамъ достигали до 64 мил. руб., изъ 21 тысячи верстъ частныхъ 
жел. дорогъ только 3240  верстъ вырабатывали доходъ достаточный 
для оплаты лежащихъ на нихъ обязательствъ, остальныя лежали на от
ветственности госуд. казначейства и обременяли податные его 
рессурсы, не давала достаточнаго дохода и сеть, принадлежавшая 
казне. Основной капиталъ ж. дорогъ превышалъ 2 Vs милліарда руб.
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въ нын. вал., изъ коихъ только менѣе 150 мил. р. не было гаран
тировано правительствомъ, долги частныхъ обществъ казнѣ по га- 
рантіи и ссудамъ превысили 1000 мил. руб. х). Строительный ка
питалъ такъ дорого обошелся, что надо было выработать для его 
оплаты не менѣе 6,77%  въ среднемъ, чего не вырабатываютъ и 
германскія желѣзныя дороги, наилучше устроенныя въ финансовое 
отношеніи, и естественно наши дороги принуждены были работать 
въ убытокъ. Но и помимо дороговизны основного капитала много 
способствовало убыточности нашего ж. ц. хозяйства его совершен
ная неупорядоченность, злоупотребленія со стороны частной и ка
зенной администраціи и отсутствіе объединенія въ деятельности -до- 
рогъ. Вышнеградскій провелъ цѣлый рядъ законодательныхъ актовъ, 
упорядочивавшихъ наше ж. д. дѣло. Прежде всего упорядочено 
было тарифное дѣло съ предоставленіемъ руководительства тарифами 
правительству 2). Затѣмъ были опредѣлены правила составления 
ж. д. общнствами эксплоатаціонныхъ смѣтъ съ предоставленіемъ 
предварительнаго и послѣдующаго ихъ контроля правит, органами 
(26 іюня 1887 г. и 18 марта 1891 г.), правила производства 
расходовъ при эксплоатаціи частныхъ обществъ (25  мая 1888 г.) 
и о распредѣленіи ихъ чистого дохода (10 іюня 1890 г.), пра
вила о порядкѣ открытія кредитовъ ж. д. обшествамъ (12 мар
та 1890 г.) и цѣлый рядъ другихъ правилъ 3). Введенъ былъ 
фактически контроль за тѣми ж. дорогами, которыя причиняли 
казнѣ убытокъ, и это введеніе сейчасъ же самымъ благотворнымъ 
образомъ отразилось на ѵвеличеніи чистаго дохода поднадзорныхъ 
дорогъ. Подвергнуты были правительственному контролю и всѣ во
обще частныя ж. дороги введеніемъ въ составъ ихъ правленій 
правительственныхъ директоровъ и предоставленіемъ правительству 
права утверждать или не утверждать избраніе лицъ для замѣщенія 
высшихъ должностей по управленію дорогъ 4). Все это были конечно, 
серьезныя мѣры, но ими однѣми нельзя было добиться ісрупнаго 
улучшенія въ нашемъ ж. д. хозяйствѣ. Надо было уменьшить самое 
бремя лежащихъ на ж. д. платежей и сократить расходы ж. д. 
путемъ ихъ объединенія въ рукахъ казны или же крупныхъ част
ныхъ обществъ. Съ цѣлью уменыпенія бремени платежей были 
произведены конверсіи цѣлаго ряда ж. д. займовъ, какъ выпущен- 
ныхъ правительсгвомъ (консолидированные займы первыхъ 5 выпус
ковъ и 7-го вып., облигаціи Харьк. Ник. казенной жел. дор.,

Рус. госуд. кредита, т. II стр. 260—262.
2) Ibid. стр. 263-265.
3) О нихъ см. ibid. стр. 266—268.
<) Стр. 269—272.
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4 Ѵг 96-го займа 1849 г. *), такъ и выпущенныхъ и принадле
жащихъ частнымъ обществамъ (5 % облигадіи Шуйско -Ивановской, 
K. X. Азовской, К. В. Ростовской, Ор.-Грязской, Фастовской, 
Еурско-Кіевской и Варшавской ж. д. 2). Выкуплено было 10 ж. д. 
линій протяженіемъ въ 5456  верстъ съ переводомъ на казну обя- 
згыгельствъ въ суммѣ до 289  мил. руб. и со списаніемъ со счетовъ 
старыхъ долговъ выкупленныхъ дорогъ на сумму до 353 мил. 
руб. 3). Организованное на выкупленныхъ линіяхъ казенное хозяй
ство дало сравнительно съ прежнимъ частнымъ весьма успѣш- 
ные результаты, что сейчасъ же отразилось очень выгодно на 
государственномъ бюджетѣ. Такимъ образомъ главное вниманіе 
м-ва ф-въ при Вышеградскомъ было обращено на улучшеніе поряд- 
ковъ уже существующей ж. д. сѣти. Дальнейшее сооруженіе было 
оставлено въ сторонѣ, ибо въ новыхъ ж. дорогахъ осторожный 
министръ видѣлъ не новый источникъ госуд. доходовъ, а наобо
ротъ новую крупную расходную статью, почему онъ и не нахо
дилъ нужнымъ заключать спеціальные ж. д. займы, полагая что 
выстроенные за счетъ этихъ займовъ дороги себя не окупятъ. 
Строить новые рельсовые пути Вышнеградскіи находилъ возможньшъ 
только съ помощью остатковъ отъ превышенія обыкновенныхъ го
суд. доходовъ надъ расходами, но на эти рессурсы, понятно, много 
соорудить путей было не мыслимо. Действительно при Вышнеград
скомъ было сооружено казною всего 2525 верстъ ж. дорогъ, при 
чемъ преимущественно достраивались только дороги, начатыя при 
Бунге 4). Стоимость сооруженія версты обходилась отъ 28Ѵг до 
53 тыс. рублей въ зависимости отъ мѣстности. Что же касается 
до частныхъ обществъ, то на развитіе ихъ деятельности, какѵсказа- 
но, Вышнеградекій смотрелъ также весьма'неблагопріятно и при немъ 
сооруженно было таковыми всего 1115 верстъ 5). Какимъ путемъ приоб
рели эти частныя общества необходимыя имъ для сооруліевія дорогъ 
деньги? Опять-таки, какъ и при Бунге, путемъ выпуска гарантирован
ныхъ казною облигаціонныхъ займовъ. Этихъ займовъ при Вышнеград
скомъ было выпущено на 133 мил. р. зол. и на І 6ЗѴ2 мил. р. кр., 
да сверхъ того негарантированныхъ займовъ на 21 Ѵг мил. р. зол. и 
2Ѵг мил. руб. кр., всего на 398 мил. руб. въ нын. вал., но изъ выру- 
ченныхъ по этимъ займамъ с,уммъ (353,44 мил. р.) до 173,74 мил. р 
было употреблено на выкупъ старыхъ облигацій техъ же дорогъ

!) Стр. 105—118, 139—152, 154.
2) Стр. 156—158, 288-309.
3) Стр. 396—397.
4) Ibid., стр. 401—404.
5) Ibid, стр. 400.
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•29,88 мил. руб.— на уплату старыхъ долговъ правительству и только 
149,8 мил. руб. было обращено на сооруженіе новыхъ дорогъ. Но 
и изъ этихъ 149,8 мил. руб. почти 109 мил. руб. было реализовано 
только въ концѣ 1892 г. и въ началѣ 1893 г., т. е. уже при преемникѣ 
Вышнеградскаго и притомъ въ значительной долѣ за счетъ сбере
гательныхъ кассъ и русскихъ капиталистовъ (займы Курской-Кіев- 
скои, Московско-Казанской и Рязанско-Уральской ж. д. на сумму 
115 мил. р. нар. въ кред. валютѣ). Такимъ образомъ на постройку 
дорогъ въ 1887— 1892 г.г. осталось весьма немного. Но и эти 
немногія суммы выручить пришлось съ большимъ трудомъ. Хотя въ 
общемъ среднемъ сравнительно съ эпохой Бунге кредитъ нашъ и 
улучшился, все же выручка по ж. д. золотымъ займамъ составила 
только 85,78 за 100, понижаясь въ отдѣльныхъ случаяхъ (4%-ый 
заемъ Главнаго Общества въ 1888 г.) до 71 за 100, a дѣйств. 
процентъ интересовъ въ среднемъ определился въ 4,83%, повышаясь въ 
отдѣльныхъ случаяхъ до 5,786% *). Не смотря на ничтожную сумму вы
пуска этихъ золотыхъ займовъ (всего 133 мил. р. з о л .= 1 99,75 мил. р. 
нын.), денежные рынки приняли и размѣстили ихъ съ крайней не
охотой. Самъ м-ръ ф-овъ въ своемъ всеподданѣйшемъ докладѣ о 
росписи на 1891 г. признавался, что «повторяемые ж. д. обще
ствами выпуски займовъ не замедлили привести къ тѣмъ же резуль
татами которые въ семидесятыхъ годахъ побудили гр. Рейтерна 
взять это дѣло прямо въ руки правительства» 2). Въ другомъ оффи- 
ціальномъ документѣ онъ сообщалъ, что «взаимная конкурренція
ж. д. обществъ оказала неблагопріятныя послѣдствія, ибо синдикатъ 
банкировъ брался реализовать гарантированныя изъ 4%  облигаціи 
одного изъ лучшихъ обществъ (Юго-Западныхъ ж, дор.) всего по 
курсу 79 за 100, не смотря на вполнѣ благопріятное положеніе 
денежныхъ рыыковъ» 3). И въ тож е время (начало 1890 г.), со
знавая всю убыточность и даже невозможность реализаціи гаранти
рованныхъ займовъ частныхъ обществъ, м-ръ ф-овъ* защищая пе
редачу постройки одной линіи (Петровской) частному обществу (Вла
дикавказской ж. д.), главнымъ аргуменгомъ выставлялъ невозмож
ность для государства выпустить заемъ отъ своего имени, тогда 
какъ частное общество бралось соорудить линію за счетъ выпуска 
отъ своего имени новаго гарантированная правительствомъ облига- 
ціоннаго займа 4). Такова была неустойчивость въ воззрѣніяхъ, такъ 
мало было системы въ дЬйствіяхъ руководителей нашей финансовой и

!) Ibid, стр. 324—328.
2) Ibid, стр. 329.
3) Стр. 330.
4) Стр. 341.
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железнодорожной политики! Характернѣе всего, что реализація гаран
тированныхъ займовъ въ действительности оказалась невозможной, 
а между тѣмъ частнымъ обществамъ было разрѣшено приступить 
къ сооружению новыхъ рельсовыхъ путей за счетъ именно этихъ 
займовъ и рѣшеніе вопроса въ пользу частныхъ обществъ, а не казны 
последовало именно потому, что добыть деньги для казны признано 

%было невозможным^ для частныхъ же обществъ легкимъ и удоб- 
нымъ,— совершенно тоже разсужденіе, въ силу котораго воцарилось 
у насъ со времени Брока и Рейтерна частное ж. д. строительство. 
Когда же частныя общества добыть денегъ не могли, на сцену опять 
выступило (какъ и въ прежнія времена) правительство, которое отъ 
своего имени и реализовало два спеціальныхъ «консолидировашшхъ 
желѣзнодоролсныхъ» займа {4 1/г% -ы е 1890 и 1892 г.г.) на 150 мил. 
руб. кр., въ значительной долѣ взятыхъ сберегательными кассами. 
Говорите же послѣ этого, что исторія не повторяется... Вырученныя 
деньги розданы были частнымъ обществамъа), и вотъ на эти-то 
деньги главнымъ образомъ и выстроены были пути, о которыхъ ска
зано выше. Нѣкоторымъ обществамъ ссуды сдѣланы были только 
номинально, такъ какъ цѣликомъ или въ извѣстной части своей 
были удержаны казною въ уплату старыхъ долговъ. Этимъ путемъ 
госуд. казначейство получило средства и для сооруженія ж. дорогъ 
своимъ распоряжевіемъ, при чемъ числилось, что сооруженіе это 
производится пе за счетъ кредитныхъ операцій, а за счетъ другихъ 
рессурсовъ. Словомъ, видимъ всяческое стремленіе со стороны фи
нансовой администраціи усложнить простые въ сущности разсчеты, 
замаскировать ростъ госуд. задолженности. Маскированіе это при
няло особенно несообразный видъ, когда стали усиленно выкупать 
въ казну, частныя дороги и вмѣстѣ съ тѣмъ записывать ихъ обяза
тельства въ счетъ долговъ госуд. казначейства. Получился колос
сальный изъ году въ годъ ростъ этой задолженности, который кри
тики дѣятелыюсти нашего м-ва ф-овъ, не разобравши толкомъ, въ 
чемъ з й с ь  дело, ставили ему въ ѵпрекъ, видя въ этомъ росте про- 
тиворечіе съ бездефицитнымъ сведепіемъ госуд. росписей. Этого не 
случилось бы, еслибы гарантированные правительствомъ долги съ 
самаго начала заносились въ счетъ долговъ- государственных'],, тогда 
не получилось бы при выкупѣ частныхъ дороіъ въ казну никакого 
иозрастанія госуд. долга (или же возрастаніе самое.ничтожное), какъ 
оно случилось при «укрываніи» этого гарантированная долга.

Какъ-бы то ни было, желѣзнодорожная политика Вышнеград- 
скаго заел ужи ваетъ полнаго вниманія и серьезнаго изученія. Въ

1) Стр. 331—337.
29
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результатѣ этой политики наше ж. д. хозяйство въ самой значи
тельной степени улучшилось. Довольно сказать, что чистый доходъ
ж. д. сѣти нашей возросъ съ 84,5- милліон. руб. въ 1886 г. до 
119,4 мил. руб. въ 1891 г., чистый доходъ на версту ж. дорогъ съ
з .4 5 2  руб. до 4 3 3 8  руб., приплаты госуд. казначейства сокра
тились съ 55 мил. руб. до 17 мил. руб. *). До 37%  всей- сѣти 
(10 .8 0 6  верстъ) вырабатывали уже доходъ, достаточный для оплаты , 
затраченнаго на ихъ соорѵженіе капитала, и вообще около 48%  за- 
ключенныхъ для ж. д. строительства займовъ (1 .4 7 3  м. изъ 3 .039  м. р.) 
не требовали никакихъ приплатъ госуд. казначейства, покрываясь 
исключительно доходами жел. дорогъ 2). Мы сказали, что улсе въ 
концѣ м-ва И. А. Выппюградскаго его ж. д. политика рѣзко изме
нилась: съ одной стороны быстро начался выкупъ въ казну част
ныхъ ж. дорогь (на чемъ Вышнеградскій сперва нисколько не яа- 
стаивалъ), а съ другой даны были крупныя средства частнымъ ж. 
дор. обществамъ на сооруженіе цѣлаго ряда новыхъ весьма важ- 
ныхъ линій, при чемъ совершенно очевидно проявилась тенденція 
изъ прежнихъ вполнѣ надеяшыхъ обществъ неболыпихъ ж. дорогъ 
создать крупныя и богатыя общества съ десятками и сотнями 
милліоновъ руб. основныхъ капиталовъ, съ тысячами верстъ рельсо
выхъ путей. Какія дороги сосредоточивать въ своемъ вѣдѣніи пра
вительству. было въ это время, конечно, уже финансовымъ вѣдом- 
ствомъ предрѣшено, равно какъ и изъ какихъ частныхъ обществъ соз
дать новыя крупныя хозяйственный единицы. Въ числѣ намѣЧеиныхъ 
къ выкупу были и крупныя магистрали, приносившія огромный до
ходъ и неболыпія малодоходныя линіи. Въ какомъ порядкѣ произ
вести выкупъ зависѣло отъ условій концессій и отъ особыхъ согла- 
шеній съ частными обществами, многое зависѣло также и отъ про
извола со стороны фин. вѣдомства. Какъ бы то ни было, но да
вать разрѣшеніе на выпускъ гарантированныхъ правительствомъ об- 
лигацій рѣшено было только тѣмъ обществамъ, дороги которыхъ не 
предназначались къ выкупу въ казну. Отъ этого принципа было 
сдѣлано только отступленіе въ двухъ случаяхъ, по особымъ обстоя- 
тельствамъ и въ ничтояшыхъ относительно размѣрахъ. Именно въ 
1893 г. разрѣшено было произвести дополнительный выпускъ обли- 
гацій Главному Обществу рос. жел. дор., хотя въ томъ же году !
(14  ноября) состоялось Высочайшее повеленіе о выкупѣ всѣхъ линій j
этого о-ва къ казну, а въ 1898 г. разрѣшенъ былъ (3-й) выпускъ 
облигацій о-ву Ивангородъ-Домбровской ж, д., въ 1900  г. также ;
выкупленной въ казну. Необходимость реализаціи займа для Г л а в -  ■
-----------------------  j

1) Ibid. 408—409.
2) Стр. 419.
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наго Общества собственно наступила еще при Вышнеградскомъ когда 
былъ В ы сочайш е  утвержденъ (7 іюна 1891 г. *) договоръ съ 
о-воыъ объ эксплоатаціи имъ Николаевской ж. дороги. Потребность 
въ займѣ усилилась еще вслѣдствіе ряда необходимыхъ расходовъ по 
увеличенію и улучшенію подвижнаго состава дорогъ и разныхъ работъ 
на дорогѣ въ силу В ы сочайш е  утверж. мнѣній Госуд. Совѣта отъ 
5 января 12 мая, 19 мая и 8 іюня 1893 г. 2). Общее Собраніе 
аісціонеровъ о -в а 3) дало 10 іюня 1893 г. полномочіе правленію 
заключить съ банкирскимъ синдикатомъ договоръ о реализаціи необ- 
ходимаго для указанныхъ цѣлей займа. Правленіе 9 сент. того же года 
подписало контракта, съ синдикатомъ изъ четырехъ петербургскихъ 
банковъ (международнаго, волжско-камскаго, учѳтяо-ссуднаго и рус
скаго для внѣшней торговли) о выпускѣ 4% -аго  гарантированнаго 
правительствомъ займа срокомъ на 58  лѣтъ и съ ежегоднымъ огчисле- 
ніемъ на ногашеніе 0,45840і % на слоягаопроцентныхь правилахъ, 
въ суммѣ на 9 мил. р. кр. нар. Синдикатъ принималъ заемъ по 
твердой цѣнѣ въ 9 1 3/4 за 100 , уступая треть его (3 .0 0 0 .0 0 0  р.) 
по тому лее курсу сберегательнымъ кассамъ (§ 8 контракта). Всѣ 
расходы по займу (кромѣ изготовленія временныхъ свидѣтельствъ), 
въ томъ числѣ и расходъ по уплатѣ гербоваго сбора, ложились на 
главное общество (§ 14), синдикатъ обязался внести деньги въ три 
срока, начиная съ 1 сент. 1893 г. и кончая 1 февр. 1894  г. рав
ными частями (§ 10). Условія эти нельзя не признать дов. выгод
ными, такъ какъ въ предыдущемъ (1 8 9 2  году) госуд. казначейство 
реализовало 4 7 2 %-ый заемъ по 96  за 100 изъ 4.52% дѣйств. 4), 
а  въ слѣдующемъ 1 8 9 4  г. предложило при конверсіи свои новыя 
4% -ы я бумаги по 92Ѵг за 1 00 . Обходился-новый заемъ обществу 
въ 4,502%, въ виду же обложенія этаго займа купоннымъ нало- 
гомъ, его нельзя считать приносившимъ болѣе 4 ,з% і Впослѣдствіи 
заемъ этотъ былъ въ значительной своей части конвертированъ въ 
госуд. 4% -ую  ренту 5), Главное общество получило по займу въ 
свое распоряженіе 8 .2 5 7 .5 0 0  р. 6). Ивангородъ-Домбровская ж. до
рога оказалось еще болѣе счастливой. Ей было разрѣшено: 1 ) 6  іюня 
1894  г .— произвести необходимыя работы по развитію станцій Дом- 
брова-Горная и Мѣховая и по дополнительному оборудованію мастер- 
скихъ 7), 2) 6 и 20 янв. 1893  г. увеличить свой подвижной со-

1) П. С. 3. № 7917.
2) П. С. 3. №№ 9235, 9604, 9635, 9778.
3) Свѣдѣнія взяты изъ Дѣла особ. канц. по кред. части, отд. II, ст. I № 138 

за 1893 г. См. также Свѣд. г. контр, о жед. дор. за 1894 г. етр. 16.
4) Рус. гос. кред. т. II, стр. 334.
5) Рус. гос. кред. т. Ill, гл. I, стр. 50—56.
6) Свѣд. госуд. контр, о жед. дор. 1894 г. стр. 50.
7) П. С. 3. № 10793. *
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ставъ и вообще усилить дорогу для надобностей коммерческая 
движенія *), все это за счетъ выпуска новаго облигаціоннаго займа, 
гарантированная правительствомъ. Впредь лее до реализаціи его, 
для производства означенныхъ работъ правительство выдавало обще
ству 5%-ыя ссуды. Въ 1898 г. (24 сент.) общество выпустило и 
самый заемъ, изъ 4%  нар. съ погашеніемъ въ теченіе 36 лѣтъ (на
чиная съ апрѣля 1899 г.) путемъ отчисленія для этой цѣли 
ежегодно 1,2329% на сложнопроцентныхъ правилахъ, на сумму 
7 .5 2 7 .3 0 0  р. кр. Заемъ этотъ цѣликомъ принятъ былъ сберегатель
ными кассами по курсу 97,5 за 100 2), и общество получило въ 
свое распоряженіе 7 .339 .1 1 7  */г р. Значительная часть этой суммы 
(3 .4 7 6 .1 2 2  р.) была удержана госуд. казиачействомъ въ возврата 
ссудъ, сдѣланныхъ имъ разновременно обществу и занесена въ счетъ 
чрезвычайныхъ рессурсовъ бюджета на 1898  г . 3). 1898 годъ былъ 
годомъ исключительно благопріятнымъ для нашихъ кредитныхъ опе- 
рацій (впрочемъ въ первой только его половинѣ), такъ что цѣну въ 
97Ѵ2% за 4% -ый (подлежащій купонному налогу) заемъ можно при
знать умѣренной (4% -ая рента— превышала паритетъ), но еслибы 
бумаги взяты были не сберегательными кассами, и пришлось обра
титься къ услугамъ открытая рынка, то наврядъ ли получились бы 
столь благопріятные результаты, ибо моментъ реализаціи займа (ко
нецъ сентября 1898 г.) собпалъ бы уже съ началомъ повсемѣст- 
наго денежнаго кризиса. При условіи таріобрѣтенія новыхъ бумагъ 
сберегательными кассами можно выпускать займы въ какой угодно 
формѣ, хотя бы и въ неудобной формѣ гарантированныхъ ж. д. 
займовъ, съ наилучшимъ успѣхомъ.

Во всякомъ случаѣ значеніе и сумма займовъ Главнаго Обще
ства и Общества И.-Домбровской жел. дороги совершенно ничтожны. 
Широкое строительство было предоставлено другимъ частнымъ обще
ствамъ и имъ лее были даны средства для этого строительства въ
формѣ разрѣшенія имъ реализаціи цѣлаго ряда гарантированныхъ
облигаціонныхъ займовъ. Для этой реализаціи привлечены были и 
внутрѳнніе капиталы, въ томъ числѣ капиталы госуд, сберегатель
ныхъ кассъ, и капиталы иностранные. Чѣмъ руководствовался новый 
м-ръ ф-овъ, расширяя дѣятельность частныхъ ж. д. обществъ, былъ 
ли ойъ противникомъ казенпаго ж д. хозяйства? Въ всеподданнѣй- 
шемъ докладѣ своемъ о госуд. росписи па 1894 г., давъ въ самыхъ

1) П. С. 3. №№ 13627. и 13661.
2) Дѣло кред. канн. отд. 1 ет. 3 № 20 за 1900 г., за 1898 № 48, Свѣд. госуд. 

контр, о жел. дор. 1899 г. ст. 46. Отчетъ сбер. кассъ 1898 г. стр. 12—13.
3) Отч. гос. контр. 1898 г. с.тр. 164. Объяс. зап. стр. 154. На стр. 153 объяс. 

зап. за 1899 г. количество этихъ полученныхъ и возвращенныхъ о-вомъ И.-Д. ж. д. 
ссудъ опредіілено въ 5.476.122 руб.



общихъ чертахъ очеркъ исторіи нашей ж. д. политики, м-ръ ф-овъ 
находилъ, что «относительно способовъ постройки и эксшюатаціи 
ж. дорогъ Россія обладаетъ уже достаточнымъ опытомъ х)» н а п о 
миная о сосредоточеніи въ рукахъ казеннаго унравленія до 17000  верстъ 
важнѣйшихъ рельсовыхъ путей, прямо писалъ: «благотворныя по- 
слѣдствія, къ которымъ должно повести такое объединеніе, сосредо
точивающее въ непосредственномъ расиоряжеяіи правительства столь 
мугучее орудіе для управленія экономическимъ развитіѳмъ страны,—  
такъ очевидны, что не нуждаются въ особомъ выясненіи»2). Значитъ, 
м-ръ ф-овъ стоялъ за казенное ж. д. хозяйство. А между тѣмъ за 
1 0 лѣтъ своего ѵправленія мшшстерствомъ ф-овъ онъ довелъ посте
пенно сѣть частныхъ ж. дорогъ приблизительно до 2 0 .0 0 0  верстъ, т. е. 
до количества, больше котораго въ завѣдываніи частныхъ обществъ у 
насъ никогда пе было въ самый разгаръ увлеченія частной пред
принимательской деятельностью. Мотивы, которыми въ этомъ случаѣ 
руководствовалось финансовое вѣдомство, несомнѣнно довольно сложны, 
и для надлежащего ихъ выясненія необходимо прослѣдить эту ин
тереснейшую исторію новѣйшаго развитія деятельности нашихъ 
частныхъ ж. д. обществъ, до сихъ поръ еще совершенно необсле
дованную. Въ этпхъ мотивахъ^іы несомненно найдемъ иного общаго 
съ темъ, что уже знаемъ изъ исторіи гарантированныхъ лсел. дор. 
займовъ при гр. Рейтерне, Бунге и Вышнеградскомъ. Мы оішть 
услышимъ, что для сооруженія той или другой лияіи казна не 
имеетъ средствъ и не можетъ ихъ добыть путемъ займа, ио что 
частное общество эти средства имѣетъ, и именно добудетъ ихъ пу
темъ гарантированныхъ казною, а иногда и пріобретенныхъ госуд. 
казиачействомъ или сберегательными кассами займовъ. Финансовое 
ведомство по прежнему будетъ исключать изъ общаго счета госуд. 
долговъ гарантированные казною ж. дор. займы частныхъ обществъ, 
утешая себя, что задолженность наша возрастаешь самымъ незначи- 
тельнымъ образомъ, объявляя, что мы можемъ сводить росписи съ 
огромнымъ превышеніемъ доходовъ надъ расходами, отнюдь не при
бегая къ займамъ. Весьма значительная часть ж. д. гарантирован
ныхъ займовъ заключалась заграницей, какъ при Рейтерне, Бѵнгѳ и 
Вышнеградскомъ. Почему? Потому что разсчѳтный бадансъ неизменно 
склонялся не въ нашу иользу, и надо было изыскать средства для 
разсчета. Выходъ былъ одинъ— заіслюченіе новаго заграничнаго займа. 
Но удобно ли было заключать займы, хотябы и для постройки ж. 
дорогъ, когда получались въ госуд. росписяхъ такіе избытки и на-
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*) Ежег. м-ва ф-овъ, в. XXIII, стр. 50.
2) Ibid. стр. 51.
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кошшлась такая свободная наличность, которыхъ было совершенно 
достаточно для сооруженія ж. дорогъ тысячами верстъ? Частнымъ лее 
ж. д. обществамъ это было вполнѣ удобно, а ж. дорожное строи
тельство могло идти вдвойнѣ: съ одной стороны строило правитель
ство за счетъ избытковъ госуд. доходовъ, а съ другой— частныя 
общества за счетъ занятыхъ имъ суммъ. Ж. д. строительство возбуж
дало деятельность, особенно при приливѣ въ это дѣло постороннихъ 
капиталовъ изъ заграницы, заработки населенія сильно повышались,— 
повышалось и поступленіе госуд. доходовъ,— росписи сводились 
одна другой успѣшнѣе, точно такъ же, какъ было въ 18 6 8 — 1875 г. 
при Рейтернѣ въ эпоху усшіенныхъ заграничныхъ ж. д. займовъ. 
Это было все то же привлечете иностранныхъ капиталовъ  во 
внутреннія наши предпріятія, самый простой способъ этого при
влечения, но и самый искусственный, самый опасный. Таковъ 
былъ скрытый мотивъ поддержанія системы гарантированныхъ 
займовъ частныхъ ж. д. обществъ, а съ тѣмъ и развитія частнаго 
ж. д. строительства. М-во ф-овъ наврядъ ли всегда отчетливо далее 
сознавало мотивъ этотъ, оно слѣдовало разъ принятой съ 1857 г. 
системѣ почти инстинктивно. Характерно,, что именно С. Ю. Витте 
впервые принялъ серьезныя мѣры къ ' объединенію госуд. долга, от
лично понимая, что невероятная многочисленность нашихъ займовъ— 
одна изъ причинъ ихъ низкой расценки сравнительно съ бумагами 
другихъ первоклассныхъ державъ. Въ томъ числе усердно объеди- 
нялъ онъ именно железнодорожные- займы конвертируя ихъ или прямо 
выкупая и заменяя новыми крупными займами новаго типа, часто обез
личивая ж. д. долги *въ общихъ выпускахъ государственной 4 % ренты, 
и въ то же время онъ создавалъ целый рядъ новыхъ многочпелен- 
ныхъ займовъ, парализующихъ въ корень систему объединеннаго госуд. 
долга. Довольно сказать, что за 10 летъ было выпущено 51 новыхъ 
отдельныхъ гарантированныхъ облигаціонныхъ займовъ одинадцатью 
частными ж. д. обществами. Спрашивается, насколько выгодной оказа
лась реализація этихъ займовъ, уступали ли условія ихъ выпуска ус- 
ловіямъ выпуска одновременныхъ займовъ, реализуемыхъ непосред
ственно отъ имени правительства? Къ чести С. Ю. Витте прелсде всего 
необходимо сказать, что условія реализаціи гарантированныхъ зай
мовъ уже потому не могли многимъ разниться отъ условій чисто- 
государственныхъ, займовъ, что все предварительные переговоры съ 
банковыми синдикатами на счетъ реализаціи гарантир. займовъ ве
лись непосредственно Особой Канцеляріей по кред. части м-ва ф-овъ 
и условія выпуска ихъ утверждались м-омъ ф-овъ. Въ преленее лее 
время все было предоставлено на волю и усмотреніе частныхъ 
жел. дор. обществъ. Теперь гарантированный заемъ частнаго обще-
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ства по способу реализаціи ничѣмъ не отличается отъ займовъ го~ 
сударственныхъ, какъ тому и слѣдѵетъ быть.

Посмотримъ, какими обществами, въ каішхъ размѣрахъ и на 
какихъ условіяхъ были реализованы новые облигационные заемы, а 
затѣмъ какъ и на что были употреблены ими и съ какими резуль
татами реализованныя суммы.

Въ 1893 г., кромѣ только что указаннаго займа Главнаго 
Общества въ 9 .0 0 0 .0 0 0  р. кр.. реализованнаго при помощи четы
рехъ Петербургскихъ банковъ по курсу 9 1 3/4 за 100, тотъ же 
синдикатъ взялъ на себя реалиаацію новаго гарантировного изъ 
4 х/2% облигаціоннаго займа о-ва Кіево-Воронежской жел. д. на 
сумму 1 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. кр. Погашеніе этого займа было разсчитано 
на 6 1 Vs годъ путемъ отчисленія для- этой цѣли 0,і5584 % 1) въ 
полугодіе съ нариц. суммы займа на сложнопроцентныхъ прави- 
вилахъ. Заемъ былъ принять по твердой цѣнѣ въ 97%  съ возло- 
женіемъ на общество всѣхъ расходовъ реализаціи, въ томъ числѣ 
и уплаты правительственнаго гербоваго сбора, введеішаго у насъ 
по закону 29 февраля 1888 г., въ размѣрѣ 1%  съ выпускаемой 
суммы займа, при чемъ синдикату предоставлялось право пріобрѣсти 
только 50%  всей выпускаемой суммы займа, а 50%  сохраняло 
право удержать за собою правительство. На самомъ дѣлѣ оно удер
жало для сберегательныхъ кассъ только 4 .7 5 0 .0 0 0  р. 2) По той 
же цѣнѣ реализованы были и 4Ѵ г% облигаціи Московско-Ярослав
ской ж. д. на сумму 2 .6 4 0 .0 0 0  руб. съ погашеніемъ въ теченіе 
50 лѣтъ посредствомъ отчисленія въ погасительный множитель 
0,560215% ежегодно. Облигаціи же новаго о-ва Юго-Восточныхъ 
ж. дор., также гарантироваяныя изъ 4 '/г % , съ отчисленіемъ на 
посашеніе (по 20 іюня 1953 г.) 0,зз479б% ежегодно (начиная съ 
1 сентября 1893 г.) въ теченіе 60 лѣтъ, были приняты сберега
тельными кассами только по 95,5 за 100 , всего на нарицательный 
капиталъ въ 3 0 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. Другой маленькій заемъ того же обще
ства (на 9 2 5 .7 0 0  р.), выпущенный изъ 5 % (погасительный множитель= 
= 0 ,282818% ), былъ одновременно разобранъ мѣстными капиталистами 
по разсчету рубль за рубль (здѣсь собственно шла рѣчь о замѣнѣ обли- 
гаціями акцій одной изъ сливавшихся въновомъ обществѣжел. дороги). 
Заемъ общества Рязанско-Уральской ж. д. былъ принятъ сберега
тельными кассами по 97 Ѵг за 100 на сумму 2 8 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. 
нар. съ гарантіей изъ 4Ѵг% и съ отчисленіемъ въ погасительный 
множитель 0,447448% 3) срокомъ на 54 Ѵ2 лѣгь. Такимъ образомъ

Въ Свѣд. госуд. конт. 1899 г. стр. 47 ошибочно погасит, годовой множитель 
іюкаванъ въ 0,ЗИ86 вмѣсто 0,3U68.

2) Дѣло кред. канц. № 139 за 1893 г.
s) Ibid. Свѣд. за 1899 г. стр. 48.
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мы видимъ, что ж. д. займы выпускались въ 1893 г. изъ 472%  
нариц. по образцу извѣстнаго 472% -го правительственнаго займа 
1893 г., выручка по которому въ общемъ составила 96,775 за 
100 и три четверти котораго было помѣщено въ сберег, кассахъ *). 
Стоимость гарантированныхъ займовъ опредѣлялись для 4 7 2 % - а г о  
Кіево-Воронелгской жел. дор. въ 4,488%, Московско-Ярославской въ 
4 ,5і% , Рязанско-Уральской въ 4,469%, Юго-Восточныхъ въ 4,5si%,  
для 472%  лее государственнаго 1893 г. въ 4,484% , слѣд., въ общемъ 
менѣе выгодно, чѣмъ государств, заемъ вслѣдствіе болѣе короткаго сро
ка погашеиія займовъ частныхъ ж. д. обществъ. Во всякомъ случаѣ 
критерія для сравненія и к,.-л. выводовъ здѣсь нѣтъ, ибо всѣ займы въ 
значительной долѣ были куплены по произвольной цѣнѣ сберег, кас
сами, госуд. казначейство получило косвенныя выгоды отъ выпуска лс. д. 
займовъ, взымаясь нихъ крупный гербовой сборъ. Несомнѣнно выгоднѣе 

-эти х ъ  4 7 2 % - х ъ  займовъ оказался 4%-ый заемъ Московско-Казан
ской ж. д. на сумму 10 .365 .000  р. (разрѣшенный еще 11 іюия 
1891 г.). Заемъ былъ гарантированъ съ разечетомъ на ногашеніе 
его въ теченіе 53 лѣтъ ежеполугодными тиралсами (погасит, мнолш- 
т ел ь = 0 ,2 7 9 4 % ). Часть займа этого оставило за собою само об
щество, часть (6 .6 9 1 .0 0 0  р.) приняли Московскій Купеческій банкъ 
и JI. С. ІІоляковъ. Оставленную общеегвомъ часть иочти цѣликомъ 
пріобрѣли вслѣдъ за тѣмъ сберег, кассы. Поляковъ и Московскій 
Банкъ установили реализ. цѣну но контракту (п. 11) въ 9072, 
сберег, кассы—въ 92 за 100 2), между тѣмъ въ оффиціальныхъ 
изданіяхъ неизмѣнно курсъ реализаціи этихъ займовъ показывается 
въ 92,5 за 100 а), при каковомъ курсѣ дѣйств. процентъ интереса 
по займу составитъ 4 ,282%, тогда какъ при курсѣ, опредѣленномъ 
контрактомъ (въ среднемъ— 91,оз за 100), этотъ процентъ будетъ 
уже— 4,376%. Такимъ образомъ въ 1893 г. было всего реализовано 
частными ж. д. обществами гарантированныхъ облигацій на сумму
8 4 ,0 0 5 .0 0 0  р. кр. (оставляя въ сторонѣ 5% -ыя облигаціи Юго- 
Восточныхъ лс. д. на сумму 925 .700  р.), выручка по которымъ дала 
80 .708 .425  р. или 96,os% съ елсегодными платежами въ 4 .0 6 7 .3 5 2  р., 
сумма займовъ, какъ видимъ, незначительная, но и за нею не риск
нули обратиться на открытый рынокъ, прибѣгнувъглавнымъ образомъ 
къ госуд. сберегат. кассамъ. Если добавить сюда 9 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. 
съ выручкой въ 8 .257 .500  р. и съ платежомъ въ 4 0 1 .2 5 7  р. по

Рус. гос. кред., т. III гл. I стр. 14.
2) Дѣло кред. канц. № 35 за 1891 г.
3) Свѣд. госуд. контр. 1899 г. стр. 47. Въ Свѣд. 1900 г. реализаціонная дѣна 

показана суммарно вмѣстѣ съ займомъ 1892 г.—въ 88,98 за 100. Вообще Свѣдѣнія 
Госуд. Контроля о жел. дор. займахъ противорѣчивы, почему ими и слѣдуетъ поль
зоваться съ большою осторожностью.
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займу Главнаго Общества, съ начала 1 8 9 4  г. перешедшему въ счетъ 
долговъ госуд. казначейства, то получится весь итогъ ж. д. займовъ
1 8 9 3  г. въ суммѣ 9 3 .0 0 5 .0 0 0  р. кр. съ выручкой въ 8 8 .9 6 5 .9 2 5  р. 
(9 5 ,6 % ) и платежомъ въ 4 .4 6 8 .6 0 7  р. Ж ел. дороги въ сущ ности не 
выручили по займамъ и 9 5 ,6 % , такъ какъ 1%  былъ отчисленъ для 
уплаты гербоваго сбора, да не менѣе Ѵ з%  пошло, конечно, на 
другіе расходы (изготовленіе облигацій e tc ), всего выручка, слѣд., дала 
н е б о л ѣ е 9 4 % ,— но и этотъ результатъ въ сравненін съ предыдущимъ 
временемъ очень благопріятный. ІІри  опредѣленіи дѣйствительной 
стоимости для дорогъ этихъ займовъ необходимо еще помнить что, 
онѣ платили по нимъ 4 — 4 Va % полностью, 5 % -ы й же вычетъ 
ш елъ въ пользу госуд. казначейства, такъ что разцѣнка займа для 
покупателей была одна (она вы числена выше), а для дорогъ— другая.

Въ 18 9 4  г. система выпуска ж . д. обществами своихъ гаран - 
тировянны хъ облигацій и пріобрѣтенія ихъ сберегательными кассами 
продолжалась. Именно госуд. банкъ пріобрѣлъ (съ цѣлью перепро
дажи впослѣдствіи сбер. кассамъ): 1) облигапіонпый заемъ Жодзин- 
ской лс. д., на сумму 1 .6 0 0 .0 0 0  р. кр., гарантированный изъ 4 %  ин
тереса и 0,752189% погаш еиія на сложнопр. правилахъ (теченіе 
процентовъ съ 1 ноября 1 8 9 4  г., начало погаш енія съ 1 іюня 
1 8 9 5  г ., срокомъ на 47  лѣтъ) по курсу 9 2 ,5  за 100 , съ возло- 
женіемъ всѣхъ расходовъ по выпуску и гербовому сбору— н а общ е
ство у). В ы ручка составила, такимъ образомъ, 1 .4 8 0 .0 0 0  р ., дѣйств. 
процентъ интересовъ опредѣлился въ 4 ,з і4 % . 2 ) Московско-Казанской 
жел. д. на 7 .1 2 1 ,0 0 0  р., гарантированныхъ такж е изъ 4 %  сро- 
комъ на 51 годъ и съ погасит, множителемъ въ 0.625885%, по то
му же курсу 92 ,5%  и на тѣхъ лее условіяхъ, какъ предыдущій 
заемъ. Вы ручка составила (несчитая расходовъ) 6 .5 9 0 .6 2 5  р .,  
дѣйств. % — 4,аэ%  3 ) Юго-Восточньш ж. д. на 2 8 .0 0 0 .0 0 0  р. 
н ар ., гарантированны хъ изъ 4Ѵ 2%  въ теченіе 59  лѣтъ (съ 1 апр.
1 8 9 4  г. по 2 0  іюня 1 8 5 3  г.), погасит. мн0лштель=0,342902%,—  
по курсу 9 7 %  или за 2 7 .1 6 0 .0 0 0  р., дѣйств. процентъ интере
совъ составить 4,493%, расходы падали на общество 2). Всѣ займы 
подлежали купонному налогу. Такимъ образомъ госуд. банкъ пріоб- 
рѣлъ ж. дор. облигацій на 86 .725 .000  р. за 3 5 .2 3 0 .6 2 5  р. ( 9 6 % ) ,  
а, вычтя расходы, общества получили до 9 4 1/2%, слѣд., нѣсколысо 
болѣе, нежели въ предыдущемъ году. Н о въ 1 8 9 4  г. для реализа?- 
ціи ж. д. займовъ прибѣгли не только къ внутреннему, но и  къ 
внѣшнимъ рынкамъ. И м е н н о 3) 11 мая 1 8 9 4  г. подписанъ былъ

!) Дѣло кред. канц. 35 за 1895.
2) Ibid, № 140 за 1893 г.
3) Ibid, 1894 г. № 109. П. С. 3. №  9574 (9 мая 1893 г.).
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контракта о-вомъ Владикавказской ж . д. съ амстердамской фир
мой Лииманъ, Розенталь и К 0 и русскими банками: международ
н ы м ^  учетпо-ссуднымъ, Волжско-Камскимъ и Русскимъ для внѣш- 
ней торговли о пріобрѣтеніи означенными фирмами гарантированнаго 
изъ 4% , считая съ 1 апр. 1 8 9 4  г. (погасит, множитель въ полугодіе 
0,191864%, срокъ 62  года) займа о-ва (разрѣшеннаго еще въ 1 8 9 3  г.) 
по твердой цѣнѣ въ 9 5 1Д %  (выпускная цѣна была назначена въ 
97Ѵ 4% , и ,  с.аѣд., синдикатъ за коммисію получалъ 2 % ). Заемъ выпу
скался на сумму 1 2 .5 0 0 .0 0 0  р. з. (въ тепер. валю тѣ—  18 .7 5 0 .0 0 0 р .) —  
=  1 .9 7 7 .5 0 0  « = 5 0 .0 0 0 .0 0 0  ф р .= 4 0 .4 0 0 .0 0 0  м а р .= 2 3 .9 0 0 .0 0 0  
гол. гульд. Заемъ разсчитывался преимущественно для размѣщенія 
на голландскомъ и германскомъ рынкахъ. И зъ участниковъ синди
ката Липманъ бралъ только 15 % выпускной суммы, a  русскіе банки 
(имѣвшіе въ виду перепродать свою часть въ Германію )— 8 5 % . 
Заемъ освобождался отъ русскихъ налоговъ, и дѣйств. процентъ по 
нему составлялъ 4,ззі% , принявъ во вниманіе учетъ 0 ,5% -аго загр. герб. 

-  сбора. Другой гарантированный заемъ— Рязанско- Уральской ж. д. *) 
изъ 4%  (погасит, множитель въ полугодіе— 0,23577% ) срокомъ на 
52Ѵ г года (считая съ 1 сент. 1 8 9 4  г.) на сумму 1 8 .7 5 0 .0 0 0  р. з. 
( 2 8 .1 2 5 .0 0 0 р . ) = 2 .9 6 6 .2 5 0  S = 7 5 .0 0 0 .0 0 0  ф р .= 6 0 .6 0 0 .0 0 0  м а р .=  
= 3 5 .8 5 0 .0 0 0  гол. гульд. былъ принять синдикатомъ,составленнымъ изъ 
берлинскихъ банкирскихъ фирмъ Блейхредера, Варш ауэра, М ендель
сона, Discontogesellschaft, бравшихъ 51 % всего займа, Р о тш и л ьд а  въ 
Франнфуртѣ, Липмана въ Амстердамѣ (9 % ) и русскихъ банко ъ: между
н ар о д н ая , для внѣшней торговли, волжско-камскаго, учетно-ссуднаго и 
торгово-промышленнаго, взявшихъ остальные 4 0 % . Эмиссіонная цѣна 
была назначена въ 9 8 % . общество ж еР . Уральской дороги получалоотъ 
синдиката только 9 5 3Д  % , но съ условіемъ, еслибы синдикату удалось 
реализовать заемъ по цѣнѣ выше 98 , барыши должны были дѣлиться по- 
поламъ. Въ концѣ концовъ о-во получило только свои 95  3/і% , идѣйств. 
процентъ интересовъ по займу для него опредѣлился въ 4 ,327% 
(заемъ былъ освобожденъ отъ купоннаго налога), также съ учетомъ 
0,5% -аго герб, сбора. Такимъ образомъ сравнительно съ реализо- 
ваннымъ одновременно государственнымъ ж . д. ЗѴ2% -ымъ золотымъ 
займомъ (на парижскомъ рынкѣ) гарантированные займы, вынущен- 
ные на рынкахъ голландскомъ и германскомъ, оказались значитель
но менѣе выгодными, такъ какъ помявутый ЗѴ г% -ы й заемъ обо- 

-ш е л с я  госуд. казначейству всего въ 3 ,86%  дѣйств. 2). Характерно, 
что негарантированный заемъ о-ва Варшавско-Вѣпской ж. д., вы- 
пущеный въ 1 8 9 4  г. на сумму 8 .0 3 1 .2 5 0  р. з. (1 2 .0 4 6 .8 7 5  р . ) =

1) Ibid. 1897 г. № 117.
2) Русск. гоеуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 75.
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= 3 2 . 1 2 5 . 0 0 0  ф р . = 2 5 . 9 5 7 .0 0 0  м а р . =  15 .3 5 5 .7 5 0  гол. гульд .) изъ  
4 %  с ъ погаш еніемъ въ 37Ѵ з л ѣ т ъ (погасит, множитель 1,22396%), былъ 
принять банковымъ синдикатомъ (D iscontogesellschaft, Блейхрѳдеръ, 
М ендельсонъ, M itteldeutsche C red itbank , S lesischer B ankverein  въ 
Бреславлѣ , Ротш ильдъ во Франкфурте, B a iser въ Брю сселе, Липманъ 
въ Амстердамѣ, комерческій банкъ въ Варш авѣ, учетно-ссудный, 
международный, для внѣшней торговли и В . Камскій банки и В а- 
вельбергъ въ П етербургѣ) но 96  ^  за 1 0 0  ( § 1 1  контракта) съ 
принятіем ъ всѣхъ расходовъ н а  себя синдикатомъ (кроме изготов- 
ленія бумагъ), выпускной ж е курсъ займа былъ опредѣлевъ въ 98 * /2% , 
т. е. во всякомъ случаѣ  выгоднѣе гарантированныхъ правительствомъ 
займовъ. Купонны й налогъ, отъ котораго освобождались всѣ эти 
займы, вы пускавш ія ихъ  общества обязывались платить государству 
изъ своихъ собственныхъ средствъ.

Въ 1 8 9 5  г. полож еніе наш его госуд. кредита несомненно еще 
улучш илось, но разсчетный балансъ по прежнему не былъ для насъ 
благопріятенъ, почему м-во ф -овъ съ особою охотой откликнулось 
на предложеніе нѣкоторыхъ заграничны хъ банкирскихъ фирмъ реали
зовать новые гарантированны е займы частныхъ ж . д. общ ествъ. 
Очередь пала на о -ва Ры бинско-Бологовской, М осковско-К іево-Во- • 
ронежской и Владикавказской ж . д. К онтракта съ банкирскими фир
мами о выпускѣ новы хъ 4 %  облигацій первы хъ двухъ обществъ 
подписанъ былъ 25  ноября 1 8 9 5  г. Необходимо заметить, что въ 
сентябре и октябре 1 8 9 5  г. ц ен ы  русскихъ гарантированны хъ 
4 % -ы х ъ  ж . д. займовъ доходили уж е до 1 0 2  за 1 0 0 , им ея не
сомненную тенденцію къ повышенію. Синдикатъ, состоявш ій изъ 
пяти берлинскихъ 2) , одной Французской (Ротш ильдъ), одной Амстер-- 
дамской (Липманъ) и четырехъ петербургскихъ 3) фирмъ, пріобретали 
(§ 11 контракта) облигаціи по 9 7 %  съ обязательствомъ объявить 
эмиссіонный курсъ не ниж е 9 9 %  и въ случае возвыш енія этого 
курса до 99Ѵ 4 поделить бары ш и пополамъ съ ж елезно-дорож - 
нымъ обществомъ. Синдикатъ бралъ на себя все расходы, кроме 
ш темпельнаго налога въ Голландіи и Германіи (0 ,5% ) и расхо
довъ по изготовленію бумагъ. Заем ъ Ры бинскаго общ ества былъ 
займомъ конверсіоннымъ, такъ какъ предназначался для выкупа 
5 % -ы х ъ  старыхъ облигацій общ ества на сумму (за срочнымъ по-

Оффиціальный источникъ (свѣд. государ. контр. 1899 г. стр. 46) даетъ 
цифру 95,5%.

2) Мендельсонъ, Варшауэръ, Блейхредеръ, Discontogesellschaft, Handelsgesel
lschaft.

3)  Международный, Волжско-Камскій, учетный и ссудный, Русскій для внѣш- 
ней торговли банки.
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гашеніемъ) 1.1 1 9 .0 0 0  т а л .+  1 .1 5 3 .7 7 4  â - f - 2 .1 2 5 .0 0 0  руб. кред. 
Сумма новаго займа была опредѣлена въ 2 1 .1 2 1 .5 0 9 ,8  руб. зол. 
(3 1 .6 8 2 .2 6 5  р . ) = 6 8 .4 4 3 .0 0 0  м . = 4 0 . 5 5 2 .4 7 7 ф л . = 3 . 3 5 0 .2 8 4 , 
съ паритетомъ 1 0 0 0  м а р .= 3 0 8 ,б о  р. з .= 5 9 2 ,5 0  ф л .= 4 8  ä  19 sh. 
съ погашеніемъ въ теченіе 59 лѣтъ съ 1 іюня 1 8 9 6  г., погасит, 
множитель въ полугодіе— 0,21397. Заемъ Московско-Еіево-Воронеж- 
ской ж. д. (въ цѣляхъ сооруженія новыхъ линій) выпускался въ суммѣ 
2 7 .7 0 4 .8 7 3 ,6 0  руб. зол. (4 1 .5 5 7 .3 1 0  р у б .)= :8 9 .7 7 6 .0 0 0  м а р .=  
5 3 .1 9 2 .2 8 0  ф л . = 4 . 3 9 4 .5 3 5  £ съ паритетомъ предыдущего займа. 
ГІогашеніе займа разсчитано было также въ теченіе 59 лѣтъ, но 
начиная съ 1 апрѣля 1896  г. (погасит, множитель въ полугодіе 
0,21872%). Дѣйствительный процентъ интересовъ при нариц. 4 %  и 
съ кѵрсомъ реализаціи въ 97 %  опредѣлится по обоимъ займамъ 
въ 4,235 и 4,236% (съ учетомъ герб, сбора). Берлинскія фирмы взяли 
на себя реализацію 4 2 7 2 %  Рыбинскаго и 5 1 %  Кіевскаго займа, рус- 
скія 50  и 4 0 % , Ротшильдъ 3 7 з  и 4 % , Липманъ 4 7 б  и 5%  *). При от
кры ли  подписки (вь декабрѣ 1895 г.) наетроеніе денежныхъ рыпковъне 
было особенно благопріятно (вслѣдствіе разстройства дѣлъ на Вѣнской 
биржѣ). Тѣмъ не менѣе въ первый лее день открытія подписки въ Бер
л е й  записались на 3 4 0  мил. мар., въ Амстердамѣ на 90  мил. мар. 2), 
а немного спустя тотъ же синдикатъ принялъ на себя реализацію 

* еще и третьяго русскаго 4 % -го займа— Владикавказской яс. д. на 
сумму 1 7 .5 0 8 .7 2 9  р. з. ( 2 6 .2 6 3 .0 9 4 ) — 5 6 .7 3 6 .0 0 0  мар. съ пари
тетомъ двухъ предыдущихъ займовъ улсе по курсу 9 7 7 4  за 100 . П ога- 
шеніе этого займа было разсчитано на 60  лѣтъ, начиная съ 1 апрѣля 
1896 г. (погасит, множитель въполугодіе— 0,209зз% ), дѣйствительный 
процентъ интересовъ составилъ 4,220% (съ учетомъ герб. сбор.). Разм ѣ- 
щеніе и этого займа не встрѣтило затрудненій. Вся сумма реали- 
зованныхъ заграницею въ 1895  г. займовъ составила 6 6 .3 3 5 .1 1 3  р. з. 
( 9 9 .5 0 2 .6 6 9 7 2  р.) съ выручкой по нимъ въ 6 4 .3 8 8 .8 3 1  р. 4 4  к. з . =  
= 9 6 .5 8 3 .2 4 7  р. 16 к. Что касается до внутреннихъ займовъ, то 
таковые были произведены приблизительно на такую же сумму, 
именно на 9 8 .0 9 5 .7 0 0  р ., при чемъ опять-таки, какъ и въ пре
дыдущее годы, главную роль въ дѣлѣ размѣщенія этихъ займовъ 
сыграли госуд. банкъ и госуд. сберегательныя кассы, накопленныя 
которыми суммы и дѣлали легко осуществимыми затѣяныя кредит
ныя операціи. Общій порядокъ реализаціи былъ принятъ такой, что 
госуд. банкъ покупалъ у обществъ частныхъ ж. дорогъ облигаціон- 
ные гарантированные займы по опредѣленной твердой цѣнѣ, изъ ко

*) Дѣло особ. канц. 1895. №  61.
2) Вѣстн. фин. 1895 г. № 50.
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торой ещ е ) % съ нариц. суммы займа удерживался въ пользу прави
тельства, какъ гербовый сборъ, а такж е изв. сумма и въ возмѣщ еніе рас
ходовъ по изготовленію  бумагъ, при чемъ банкъ обязывался взнести 
условленную  сумму въ опредѣлеиные сроки въ нѣсколько пріемовъ (не 
рѣдко на  разстояніи  д вухъ— трехъ  лѣтъ). Общество ж ел. дороги по 
мѣрѣ полученія изъ банка слѣдуемыхъ суммъ передавало соответ
ствую щ ую партію  облигацій, тираж ъ которыхъ производился улсе 
сразу за истекш іе сроки, иослѣ поступления всѣхъ облигацій въ рас
поряжение банка, который при первой возможности иередавалъ ихъ 
въ сберегательныя кассы, обыкновенно по своей цѣнѣ. Такимъ пу
темъ были реализованы въ 1 8 9 5  г. І): 1) 4 % -ы й  облигац. заемъ 
о -ва М . Я. Архангельской ж . д. на сумму 2 7 .5 0 0 .0 0 0  р. кред. 
срокомъ н а  4 8  лѣтъ , съ 1 ян варя  1 8 9 5  г. по 1 января 1 9 4 3  г. 
(погасит, множ итель 0,7і80б5% ) по 93  за  1 0 0 , или изъ 4,252% 
дѣйств.; 2 ) 4 % -ы й  облигаціон. заем ъ Юго-Восточныхъ ж . д. на
1 9 .5 0 0 .0 0 0  р. кред. срокомъ на 5 8  лѣтъ съ 1 мая 1 8 9 5  г. по 
20  ію ня 1 9 5 3  г., съ  ежегоднымъ ш іатежомъ въ 4,44716% ,— по 
95,5 за 1 0 0 , т. е. изъ 4,о84% дѣйств.; 3 ) 4 % -ы й  облиг. заемъ 
Московско-Казанской ж . д. на 7 .5 0 0 .0 0 0  руб. кред. срокомъ на 
5 0 Ѵг лѣтъ съ сер ед ш ш 1 8 9 5  г. по 31 дек. 1 9 4 5  г. съ ежегодпымъ 
платежомъ въ 4,626024%,— по курсу 9 5 3Д  за 1 0 0 , или изъ4 ,о89%  
дѣйств.; 4 ) второй того же года 4 % -ы й  заемъ М. Яр. ^Архгангелъ- 
ской ж . д. на сумму 2 0 .7 8 0 .7 0 0  р. срокомъ на  4 8  л. считая съ 
1 8 9 5  г. по 1 янв. 1 8 4 3  г. съ еже г. платежомъ въ 4,718065%, по 
курсу 9 6  за  1 0 0 . или изъ 4,08%  дѣйств. (заемъ этотъ предназна
чался меж ду прочимъ для конверсш  преж нихъ 5 % -ы х ъ  облигацій 
о-ва вы пуска 1 8 8 6  г. на  сумму 2 .5 3 6 .0 0 0  р. кр. и пріобрѣтенія 
Ш уйско-И вановской ж . д .), 5) 4 % -ы й  обл. заемъ Ш. Кіево-Воро- 
иежской ж . д. на сумму 4 .7 5 0 .0 0 0  р. кр. нар. срокомъ на 6 0  лѣтъ, 
начиная съ 1 8 9 5  года по 14 февраля 1 9 5 5  года съ еж ег. плате
ж омъ въ 4,420186% по курсу 96  за 1 00 , или изъ 4,о5і% дѣйств.; 
6 ) 4 % -ы й  обл. заемъ о -ва  Юго-Восточныхъ ж . д. на 1 7 .3 6 5 .0 0 0  р. 
ср  комъ на 58  лѣтъ съ 1 8 9 5  г. по 20  іюня 1 9 5 3  г. съ ежег. 
п атеж омъ въ 4,457126% по 9 4  за  100  или изъ 4 , т %  дѣйств. 
П рисоединяя сюда ещ е одинъ маленысій заемъ о-ва М . А . Архан
гельской ж. д. н а  7 0 0 .0 0 0  р. изъ  4 %  инт. съ погасит, мнолш те- 
лемъ въ 0,478982% , реализованны й по 95Ѵ 4 за 1 0 0  (изъ 4 ,m %  
инт. дѣйств.), полѵчимъ всю выручку частныхъ ж . д. общ ествъ за 
1 8 9 5  г. въ 9 2 .8 5 7 .0 7 2  р., а за  вычетомъ 1%  на р а с х о д ы -  
9 1 .8 7 6 .1 1 5  р. Госуд. банкъ, принявш ій всѣ эти займы въ 1 8 9 5  г.,

!) См. Дѣло кред. канд. 1895 г. №  22, 37.
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перепродалъ большую часть ихъ сбер. кассамъ въ томъ же году, 
другая часть была продана въ слѣдующемъ 1 8 9 6  г. *). когда са- 
мостоятельныя новыя кред. операціи частныя ж . д. общ ества вре
менно пріостановили.

Въ 1 8 9 7  г. гарантированные ж .д . займы возобновляю тся. Въ 
цервой ноловинѣ этого года былъ подписанъ рядъ контрактовъ съ 
тѣмъ же синдикатомъ, который брался за реализацію  ж . д. гаран 
тированныхъ займовъ въ 1 8 9 5  г, съ присоединеніемъ къ нему ком- 
мерческаго частнаго банка въ Москвѣ и русскаго торгово-промыш - 
леннаго банка, о принятіи синдикатомъ четырехъ облигаціонныхъ 
4 % -ы х ъ  гарантированныхъ русскимъ правительствомъ ж . д. займовъ 
съ освобождепіемъ ихъ отъ всякихъ русскихъ налоговъ. Именно 2).
1) Владикавказской ж . д. на 6 4 .0 0 0 .0 0 0  м а р . = 1 9 .7 5 0 .4 0 0  р. з ., 
( 2 9 .6 2 5 .6 0 0  р . ) = 3 7 .9 2 0 .0 0 0  фл.— 3.1 3 2 .8 0 0  £■ срокомъ на 58  
лѣтъ съ окт. 1 8 9 7  (погасит, множитель въ полугодіе— 0 ,22358% );
2) Московско-Ярославско-Архангельской на 3 3 .0 0 0 .0 0 0  м а р .=
1 9 .5 5 2 .5 0 0  ф л .= 1 .6 1 5 .3 5 0  «  =  1 0 .1 8 3 .8 0 0  р. з. ( 1 5 .2 7 5 .7 0 0  р.) 
срокомъ на 45  Ѵг лѣтъ съ 1 окт. 1897  г. (погасит, множ. въ по- 
лугодіе— 0,з95 іо і% ); 3 )  Московско-Вгтдаво-Рыбинской ж . дор. на
2 2 .1 0 0 .0 0 0  м а р .= 1 3 .0 9 4 .2 5 0  ф л .= 1 .0 8 1 .7 9 5  £ = 6 .8 2 0 .0 6 0  р . з. 
( 1 0 .2 3 0 .0 9 0  р.) срокомъ на 57Ѵ г лѣтъ съ 1 окт. 1 8 9 7  (погасит, 
множитель—j0,2286% ); 4 ) Рязанско-Уральской ж . д. на 7 7 .0 0 0 .0 0 0  
м а р .= 2 3 .7 6 2 .2 0 0  руб. зол. (3 5 .6 4  3 .3 0 0  р . ) = 4 5 . 6 2 2 .5 0 0  ф л .= ?  
3 .7 6 9 .1 5 0  £ срокомъ на 4 9  Ѵг лѣтъ, считая съ ноября 1 8 9 7  г. 
(погасит, множитель въ п олугод іе= 0 ,3277% ). Синдикатъ принималъ 
всѣ четыре займа по твердому курсу 9 8 3/в , но Ѵа% вычиталось 
на гербовый сборъ заграницей, такъ что ж . д. общество получало 
только 97,87 50/ 0 3), да и изъ этой суммы предстоялъ ещ е расходъ
цо изготовленію самыхъ облигацій. Дѣйствит. процентъ интересовъ
по этимъ займамъ составилъ (въ зависимости оть сроковъ пога- 
ш енія): для Владикавказской ж. д. 4 ,ш % , для М .-Я .-А рхангель
ской— 4,177°/0, для Рыбинской 4,ів%  и для Рязанско -  У раль
ской— ш % . Эмиссіонный курсъ для этихъ займовъ былъ при
нять въ 100Ѵ2% , т. е. коммиссія банкировъ составила 2Ѵа°/о- 
Несомнѣнно 3 % -ы й  заемъ, реализованный на П ариж скомъ рынкѣ 
въ предыдущемъ 1 8 9 6  г. изъ 3,38% дѣйств. интереса, представ
ляется гораздо .болѣе выгоднымъ 4). Гарантированные ж . д. займы 
были цѣликомъ размѣшены на германскомъ и отчасти н а  голланд-

*) Отч. сбер. кассъ за 1895 г. и 1896 г. прил. № 1.
2) Дѣло кред. канц. 1897 г. №№ 41, 42, 43 и 44.
3) Свѣд. г. контр, за 1899 стр, 46—49.
4) Рус. госуд. кредитъ, т. I ll гд. II стр. 266.
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скомъ рынкѣ, хотя поминально русскіе банки взяли 4 0 %  всей вы
пускной суммы займовъ Владикавказской, Рязанско-У ральской и М.
Я. А рхангельской лс. д. и 5 0 ° /0 Рыбинской. • Во второй половияѣ — 
того ж е 1 8 9 7  г. (1 авг.) былъ подписанъ ковтрактъ съ берлин
ской формой Мендельсонъ и петербургскимъ международнымъ бан
комъ о принятіи  ими (каждымъ по 5 0 ° /о) на условіяхъ совершенно 
тожественныхъ съ перечисленными четырьмя займами 4 °/0-аго займа 
Юго-Восточныхъ ж. д . 1) на 1 4 .5 3 8 .1 4 6  р. з. ( 2 1 .8 0 7 .2 1 9  р . ) =
4 7 .1 1 0 .0 0 0  м а р .= 2 7 .9 1 2 .6 7 5  ф л . = 2 . 3 0 6 .0 3 4  & срокомъ на 55  лѣтъ 
съ ноября 1 8 9 7  г. (погасит, множ. 0,2*539% въ полугодіе 2), дѣйств.
°/0 интересовъ по которому составляетъ при курсѣ 97,875%— 4 ,ш % . 
Д ля всѣхъ пяти займовъ, какъ и для займовъ 1 8 9 5  г., правитель
ство отказывалось отъ права конверсіи на 10 лѣтъ. Вся сумма ихъ 
составила въ 1 8 9 7  г. 2 4 3 .2 1 0 .0 0 0  м а р .= 7 5 .0 5 4 .6 0 6  руб. з . =  
1 1 2 .5 8 1 .9 0 9  р ., т. е. нѣсколысо болѣе. чѣмъ въ 1 8 9 5  г. З а т о н а -* - 
внутреннемъ рынкѣ въ этомъ году размѣщено было самое ничтожное 
количество гарантированны хъ ж . д. облигацій. Именно заемъ М . Я. 
Архангельской ж. д. изъ 4 °/0 съ погаш еніемъ въ теченіи 46V s лѣтъ 
(погасит, множитель— 0,77і7 ів% ) на сумму 8 .4 0 0 .0 0 0  р. кр. былъ 
пріобрѣтенъ цѣликомъ сберег, кассами по 96  за 100  3), т. е, 
изъ 4,086% дѣйств. и заемъ Московско-Казанской жел. д. изъ 4 %  
съ погаш еніемъ въ 4бѴа лѣтъ (погасит. м н о ж и тел ь= в ъ  нолугодіе 
0,335383%) н а  сумму 2 7 .3 0 0 .0 0 0  р. нар. кр. былъ пріобрѣтенъ 
Госуд. Банком ъ для перепродаж и сберегательнымъ кассамъ) въ суммѣ
2 0 .5 0 0 .0 0 0  р. по 95  U за 1 0 0 , остальная ж е часть займа была 
реализована по 97Ѵ г 4), уплата герб, сбора и  всѣ расходы были 
возлож ены, каісъ всегда, на ж . д. общества. Средній курсъ реализаціи 
послѣдняго займа опредѣлился въ 9 5 ,я і%  6), а  действительный % 
интересовъ составилъ, слѣдов., 4,оэе% . (Съ учетомъ куп. налога) 
Оба займа н а  сумму 3 5 .7 0 0 .0 0 0  р. кред. дали выручку для 
нуждъ обществъ въ 3 3 .5 9 6 .8 5 0  руб. 6) . Е щ е  на меньшую 
сумму выпущ ено было и пріобрѣтено госудадрственнымъ банкомъ для 
сбер. кассъ гантированныхъ займовъ частныхъ ж . д. обществъ въ 
1 8 9 8  г. Это были: 1) помянутый выше 4 °/0 заемъ Ивангородъ-

*) Дѣло кред. канц. 1897, № 52.
2) Свѣд. г. контр, за 1899 г. погасит, множ. за годъ показанъ въ 0,5Ю70 оши

бочно вмѣсто 0,51078 (стр. 49).
3) Свѣд. г. контр, за 1899 г. стр. 48. Отч. сбер. кассъ за 1897 г. прил. 1.
4) Дѣло кред. канц. 1899 г. № 27.
5) Свѣд. г. контр, за 1899 г. стр. 47, опредѣл. этотъ курсъ въ 95,25*, свѣд. 

1900 г. стр. 43 въ 96,28%
6) Къ свѣд. г. контр, выручка по 27.300.000 р. займу М.-Казанской жел. д. по 

курсу 95Ѵі опредѣлена въ 27.170.325 р. вмѣсто 26.003.250 р,, т. е. курсъ взятъ въ 
99,525 за 100.
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Домбровской ж . д. на сумму 7 .5 2 7 .3 0 0  р. нар ., (срокомъ на 3 6  
лѣтъ) принятый по курсу 9 7 ,б %  (дѣйств. проц. и н т е р .= 4 ,о 19% ) 
и 2) 4 % -ы й  заемъ о-ва Московско-Казанской ж ел. дор. на сумму 
1 1 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. срокомъ на 47Ѵ г лѣтъ (погасит, множитель въ 
полугодіе 0,359604%) считая съ 1 мая 1 8 9 8  г., приняты й Г. Б ан 
комъ по курсу 97  за 100  сь обязательствомъ внести эти деньги 
въ ш есть сроковъ (съ мая по октябрь 1 8 9 8  г .) по мѣрѣ передачи 
въ сбер. к ассы 1) Дѣйств. проц. поэтом у  з а й м у = 4 ,о г % . Но внѣш - 
ніе займы въ 1 8 9 8  г. продолжались съ прежнимъ усердіемъ, какъ 
усердно и спѣшно доканчивались въ этомъ году и конверсіонныя 
госуд. операціи. Для" переговоровъ 2) объ этихъ новыхъ гарантиро
ванныхъ казною ас. д. займахъ пріѣхалъ въ П етербурга уполномо
ченный берлинской группы банкировъ нѣкто А ртуръ Фишель (это 
была та же группа, которая реализовала займы частныхъ ж . дор. 
обществъ въ 1 8 9 5 — 1 8 9 7  г.г.), который совмѣстно съ представи- 
телемъ амстердамской фирмы Липманъ, Розенталь и К 0, четырьмя 
Петербургскими и однимъ Московскимъ (частнымъ коммерческимъ) 
банками подписалъ контракта о реализаціи 4 % -ы х ъ  гарант, ж . д. 
займовъ въ общемъ на сумму 2 2 3 .3 2 5 .0 0 0  мар. нар. по курсу  
9 8 5/8 за 100  съ возложеніемъ всѣхъ расходовъ на синдикатъ, кроме 
Ѵ2% -аго  заграничнаго штемпельнаго сбора и расходовъ по изго- 
товленію облигащ й и съ опредѣленіемъ эмиссіоннаго курса въ 10 0 3/4 
(еслибы курсъ взятъ  былъ выше, то прибыль долж на была дѣлиться 
пополамъ между синдикатомъ и ж . д. обществами). Отъ права кон
версш правительство отказывалось на 10  лѣтъ, займы освобождались 
отъ русскихъ налоговъ. Это были займы общ ествъ: I) Юго-Восточ
ныхъ ж. д. на 2 0 .6 3 1 .4 5 3  р .= = 4 4 .5 7 0 .0 0 0  м а р .= 2 6 .2 9 6 .3 0 0  г у л . =  
2 .1 8 1 .7 0 1  & срокомъ на 5 4  года съ 1 ноября 1 8 9 8  г. (погасит, 
множ.— 0,26709% въ полуг.); 2) Владикавказской ж елѣз. дор. на 
1 5 .3 2 1 .9 9 0  р . = 3 3 . 1 0 0 .0 0 0  м а р — 1 9 .5 2 9 .0 0 0  ф л — 1 .6 2 0 .2 4 5  £ 
срокомъ на 57  л. съ 1 окт. 1 8 9 8  г. (пог. множ. въ п о л у г о д іе =  
0,23367%); 3) М .-Втдаво.-Рыбинской ж. д. на 3 2 .6 8 3 .0 5 4 3/г  р у б .=
7 0 .6 0 5 .0 0 0  м а р .= 4 1 .6 5 6 .9 5 0  ф л . = 3 . 4 5 6 .1 1 4  £  15 sh съ 1 окт. 
1 8 9 8  г. срокомъ на 5 6 х/2 лѣтъ (погас, множитель въ полугодіе—  
0,2389%); 4) Рязанско-Уральской жел. дор. на 3 9 .8 3 2 .5 4 5  р уб .—
8 6 .0 5 0 .0 0 0  м а р .= 5 0 .7 6 9 .5 0 0  ф л .= г 4 .2 1 2 .1 4 7  £ 10  sh срокомъ на 
48Ѵ г лѣтъ съ 1 окт. 1 8 9 8  г. (погасит. множитель— 0 ,34324% въ 
полугодіе). Дѣйств. процентъ интересовъ по этимъ займамъ -опреде
лится (въ зависимости отъ ихъ сроковъ), считая по 98,125% , какъ
принято въ оффиціалыіыхъ отчетахъ, по первому займу въ 4,148% ,

*) Дѣло кред. канц. 1898 № 41. От. сбер. кассъ за 1898 г. стр. 12.
2) Дѣло кред. канц. 1898 г, № 40, 42, 43, 44, 45.
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по второму въ 4,145%, по третьему въ 4 ,u e % , по четвертому въ 
4,156%. Всего въ русской валю тѣ сумма займовъ этихъ соста
вила 1 0 8 .4 6 9 .0 4 2  р. нар. съ выручкой въ 1 0 6 .4 3 5 .2 4 7  руб. Въ 
общемъ русскіе банки оставили за собою до 3 3 — 4 0 %  всей суммы 
реализованны хъ займовъ, остальное взяли  банкиры заграничные, но, 
какъ и раньш е, русская часть также была перепродана заграниц у— 
въ Германію и Голландію .

Мы видѣли, что всѣ, выпущ енные въ 1 8 9 5 — 1 8 9 8  г. русскіе 
гарантированны е золотые займы, въ общемъ н а  сумму свыше 3 2 0  мил. 
руб. н ар ., были разсчитаны  только на германскій, голландскій и 
отчасти н а  англійскій рынки, почему и паритетъ обдигацій былъ 
обозначенъ только на валюту этихъ странъ. Самый выгодный для 
насъ рынокъ— французскій былъ намѣренво исключенъ: ни одна 
ф ранцузская фирма не была привлечена къ участію въ реализаціи  
гарантированны хъ займовъ, паритетъ которыхъ не былъ обозначенъ 
на франки и купоны которыхъ не оплачивались во Франціи. К а 
кую цѣль преслѣдовало при этомъ наш е финансовое вѣдомство, во
общ е склонное придавать наш имъ внѣшнимъ займамъ характеръ  н а 
стоящ ей международной цѣнности, сообщ ая имъ паритетъ въ русской, 
французской, германской; англійской, голландской, сѣверо-американ
ской, а иногда и скандинавской валютахъ? П реж де всего, конечно, 
ж еланіе создать для наш ихъ бумагъ, помимо французскаго, ещ е н 
дрѵгіе (голландскій и германскій) рынки, съ которыхъ множество 
бумагъ, раньш е на нихъ  выпѵщенныхъ, уш ло во Францію,— создать 
рынки прочные, затруднивъ всячески уходъ съ нихъ  новыхъ бумагъ 
(этимъ затруднеиіемъ было отсутствіе паритета на франки и нѳна- 
значеніѳ фирмъ для оплаты купоновъ, также неоплата при выпускѣ 
ш темпелыіаго французскаго сбора при оплатѣ германскаго и голланд- 
скаго). Другою цѣлыо былъ показать французамъ, что мы можемъ для 
реализации своихъ займовъ обходиться и безъ ихъ помощи, ибо въ 
это время во Ф ранціи распространялись брошюры и печатались 
статьи, гдѣ Россія  обвинялась въ эксплоатаціи дружественной Ф ран- 
ціи съ цѣлью добывать необходимые для покрытія бюджетныхъ де- 
фгщитовъ займы. Н аконецъ, незаклю ченіе займовъ во Франціи 
являлось протестомъ противъ проэктировавш агося тогда облож енія 
французскимъ правительствомъ иностранныхъ займовъ особыми сбо
рами, направленными въ значительной мѣрѣ именно противъ Россіи . 
М -во ф-овъ 1), при извѣстіи о представленіи (въ октябрѣ 1 8 9 6  г.) 
законопроэкта о 4 Ѵ г% -м ъ обложепіи дохода съ  иностранныхъ бу
магъ во Франціи, сдѣлало даже (черезъ наш е м-во иностр. дѣлъ)

!) Дѣло кред. канц. 1898 г. №  52.
30
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соотвѣтствующее представленіе франц. правительству на счетъ не
удобства такого обложенія, препятствую щ ая обращенію наш ихъ цѣн- 
ностей во Франціи. Такое же представленіе сдѣлано было и но 
поводу повышенія штемпелыіаго налога на нариц. капиталъ выпу- 
скаемыхъ во Франціи въ обращеніе бумагъ съ 0,5%  до 1% . Фран
цузское правительство отвѣтило жалобами, что Россія оказываетъ 
предпочтеніе при помѣщеніи своихъ ж. д. бумагъ— германскому и 
голландскому рынку, жалобами, понятными въ ту пору (1 8 9 6  —  
1 898  г.г.) разцвѣта нашего госуд. кредита, когда въ Россію при
текали иностранные капиталы даже въ сомнительныя предпріятія, и, 
слѣд., займы наиболѣе солидныхъ и доходныхъ ж. д. обществъ, да 
еще гарантированные изъ высокаго по тому времени процента, пред
ставлялись особенно заманчивыми. М -во ф-овъ возражало, что это 
предиочтеніе— вынужденное, такъ какъ объясняется неустойчивостью 
французскаго фискальнаго законодательства относительно иностран
ныхъ займовъ, благодаря чему, напр., гербовый сборъ съ 0 ,і5%  въ 
1 896  г. былъ ітовышенъ до 0 ,5% , а по закону 14 апр. 1 8 9 8  г. 
даже до 1% . Отъ этого многія банкирскія фирмы, раньше оплачи- 

.вавшія иностранные купоны, отказываются отъ этой обязанности въ 
виду установленной строгой ихъ отвѣтственности за неисправную 
уплату казнѣ сборовъ отъ иностранныхъ бумагъ. Такъ бр. Р от
шильдъ отказались отъ оплаты 5%  облигаций Ломбардскихъ ж, д., 
Вернъ и Е ° отъ оплаты 4 Ѵ2% -ы хъ облигацій нашего общества 
Ивангородъ-Домбровской ж. д., тѣ же Ротшильдъ отъ оплаты обли
гацш  нашихъ Ю го-Восточныхъ ж. д. и т. д. Кромѣ того француз
ский законъ 14 аир. 1 8 9 8  г. постановил^ что фииансовыя пору- 
ченія иностранныхъ обществъ не могутъ быть исполняемы во Фрап- 
ціи иначе, какъ подъ условіемъ, чтобы заинтересованныя общества 
уплачивали кассѣ тѣ лее сборы, какими облоясены общ ества фран- 
цузскія, конечно, на то только количество бумагъ, которое обра
щ ается во Франціи, однако жъ не менѣе какъ съ 2/ю  общаго 
количества выпуска. Н алогъ уплачивается впередъ по третямъ или 
полугодіямъ, и общества обязаны имѣть представителя, отвѣчающаго 
за уплату налога (количество поялежащ ихъ обложенію бумагъ еж е
годно определяется особой постоянной коммисіей, состоящей при 
м-рѣ ф-овъ). Иностранный общества дѣлятъ на общую сумму при
читающихся съ нихъ во Франціи сборовъ. всѣ купоны, гдѣ бы они 
ни оплачивались, и сообразно съ этимъ дѣлаютъ вычетъ со всѣхъ 
держателей, въ томъ числѣ и съ находящ ихся внѣ Франціи. Весь 
налогъ на цѣнныя бумаги составлялъ: 1) 1 ,2% съ нариц. ихъ суммы, 
выпущенной единовременно (dro it de tim bre), или по 0,об% съ на
риц. суммы выпуска ежегодно, 2) при переводѣ именной бумаги
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въ бумагу на предъявителя и наоборотъ— 0 , 5% ,  а при переходѣ 
предъявит, бумагъ— по 0 ,2% (d ro it de transm ission), считая по 
средней биржевой дѣнѣ предыдущаго года, 3) подоходный налогъ 
въ 4%  (l’im pôt su r le revenu). Н аш е м-во ф-овъ естественно на
ходило этотъ порядокъ неудобиымъ и вычетъ у держателей облига- 
п ій  и купоновъ русскихъ бумагъ крайне нежелательнымъ. Н алогъ 
оказы вался непосилы ш м ъ ѵлсе потому, что русскихъ ж. д. бумагъ 
во Франціи обращ алось очень немного, а  налогъ приходилось пла
тить въ предпололсеніи, что тамъ размѣщ енъ весь выпускъ. 'Гѣмъ не 
менѣе представленіе паш его фипаисоваго вѣдомства осталось безъ 
послѣдствій, и въ виду отказа (за полною невозможностью) банкир
скихъ фпрмъ оплачивать купоны нѣкоторыхъ гарантнр. ж . д. обли- 
гацій, паш е м-во ф-овъ поручило своимъ корреспондентамъ-банки- 
рамъ просто покупать купоны сказанныхъ облигацій и затѣмъ уже 
отсылать ихъ для обмѣна въ Голландію , Германію или Россію. Здѣсь 
выступаютъ съ особою яркостью неудобства выпуска гарантпровае- 
пыхъ правительствомъ частныхъ займовъ вмѣсто государственныхъ. 
Госуд. займы не могутъ подлежать такимъ стѣсненіямъ, какія при
думаны для частныхъ обществъ, п слѣд., свободнѣе въ дѣлѣ выбора 
рынка. Конечно, молено утѣш аться тѣмъ, что свѣтъ не клиномъ сош елся, 
и даже лучш е, если точно опредѣлены рынки размѣгценія тѣхъ или 
другихъ наш ихъ займовъ. Ио во первы хъ ничто не мѣшаегь и дру
гимъ государствамъ ввести у себя обложеиіе бумагъ иностр. обществъ, 
подобное французскому, а  во вторыхъ иногда возможность передви- 
лсенія бумагъ съ одного рынка на другой крайне ж елательна (въ 
случаѣ враждебныхъ дѣйствій со стороны какого-либо отдѣльнаго 
рынка, какъ это имѣло мѣсто въ серединѣ 1 8 8 0 -ы х ъ  годовъ, когда 
так ія  дѣйствія со стороны германскаго и лопдонскаго рынковъ при
вели бы насъ къ самымъ печальнымъ результатамъ, если бы наш и 
бумаги не имѣли возможности перекочевать на  французскій рынокъ).

Со второй половины 1 8 9 8  г. начинается денежный кризисъ 
вэьѵ.3. Е вропѣ , отразившийся сейчасъ же крайне неблагопріятыо и  
на разцѣнкѣ наш ихъ процентныхъ бумагъ. Сталъ сильно сокра
щ аться притокъ къ намъ иностранныхъ капиталовъ, мало-по-м.алу 
разразился промыш ленный кризисъ. Пріостановить постройку жел. 
дорогъ, столь сильно поддерживающую наш у металлургическую про
мышленность и вообще усиливающ ую заработки, а  съ тѣмъ вмѣстѣ 
податную способность населенія, конечно, было бы крайне нецѣле- 
сообразно, это значило бы еще болѣе осложнить и безъ того не- 
благопріятно склады вавш іяся обстоятельства, наличность которы хъ 
м-во ф-въ, кстати сказать, дов. энергически сперва отрицало. В ъ

*



4 7 4  —

виду попрежнему неблагопріятнаго для насъ расчетнаго баланса м-во 
ф-въ не могло не сдѣлахь попытки прибѣгнуть опять къ загра- 
ничнымъ займамъ; но переговоры съ германской группой, реализо
вавшей ж. д. займы въ предшествовавшіе годы, не привели къ 
благопріятнымъ результатамъ въ виду невыгодности для насъ ихъ 
условій (предлагался курсъ реализапіи въ 9 4 %  для 4 % -х ъ  займовъ, 
при томъ же самую ничтожную сумму 1). Поэтому м-во ф-въ рѣ- 
шшіо прибѣгнуть къ помощи англійскаго и даже американскаго 
ры нковъ.(К ъ английскому рынку обратились для реализаціи новаго 
4 % -го займа Ж .-Б . Рыбинской ж. д. Переговоры велъ съ англій- 
скими банкирами давній корреспондентъ нашего м-ва ф-въ Мен- 
дельсонъ въ Берлинѣ, такъ какъ непосредственно къ англійскимъ 
биржевымъ сферамъ обратиться не рѣшились, находили лучш имъ 
сперва позондировать почву. Одинъ изъ Лондонскихъ банкировъ 
Генри ПІрёдеръ и К0 согласился принять участіе въ реализаціи 
гарантированнаго займа названной ж. д., но только въ комнаніи 
съ берлинскими, амстердамскими и русскими банками. Сама фирма 
Ш рёдеръ брала только 17%  всей суммы займа, 4 3 %  брали берлинскія 
фирмы (Мендельсонъ, Блейхредеръ, Варш ауеръ, D iscontogesellschaft и 
H andelgesellschaft), 7%  Липпманъ въ Амстердамѣ и 3 3 %  И етербург- 
скіе банки. Между тѣмъ сумма займа было совершенно ничтолшая:
2 .9 7 5 .0 0 0  S = 2 8 . 1 1 3 ,7 5 0  р .= 6 0 .6 9 0 .0 0 0  м а р .= 3 5 .7 0 0 .0 0 0  фл., 
срокъ займа опредѣлялся въ 55  лѣтъ начиная съ 1 янв. ] 9 0 0  г., 
погасит. м нож итель= 0,523і2%  ежегодно. Синдикату было предостав
лено реализовать заемъ по курсу 99  за 1 0 0 , въ то время какъ  
русскій ЗѴ2% -й  заемъ одновременно (конецъ мая 1899  г.) коти
ровался на Берлинской биржѣ по 9 7 3/4 — 9 8 '/4 , 4 % -а я  рента по 
JOO— 1 0 0 3/4, даже 3% -иы й заемъ по 92  2). Слѣдовательно, особой 
трудности размѣстить новый заемъ не представлялось, тѣмъ болѣе заемъ 
ж . д. общества, весьма прочно поставленнаго, дивиденды котораго 
составляли въ послѣдніе годы 6 х/г — 8 % , гарантированный прави
тельствомъ, навсегда освобожденный отъ всякихъ русскихъ налоговъ. и 
неподлежащій конверсіи въ теченіе 10 лѣтъ. Синдикатъ за свои 
услуги выговорилъ 274%  съ нариц. капитала и кромѣ того потре- 
бовалъ отнесенія всѣхъ расходовъ (кромѣ расходовъ по выдачѣ вре- 
менныхъ свидѣтельствъ) на общество (главный расходъ — уплата 
штемпельнаго сбора). Старанія синдиката муссировать заемъ имѣли 
однако весьма слабый успѣхъ. Всегда враж дебная намъ англійская

!) Ср. Дѣло кредитной канц. 1899 г. № 22.
2) Дѣло кред. канц. 1899 г. № 53 (письмо Мендельсона).
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печать, съ оргаиомъ Сити T im es’oMb во главѣ, сдѣлала все отъ 
нея зависящ ее для него, чтобы подорвать въ глазахъ публики вы- 
х'одиость русскаго займа, не менѣе старались въ томъ же направле- 
н іи многіе органы  германской прессы. Заем ъ, конечно, былъ покрытъ 
по оодпискѣ съ избыткомъ и въ Лопдонѣ, и въ Амстердамѣ, и  въ 
БерлинЬ, какъ  это и всегда бываетъ, если банкирскій синдикатъ 
п ринялъ эаемъ заранѣѳ по твердой цѣнѣ. П о к р а ін ѣ  мѣрѣ лон- 
донскія и берлинскія газеты увѣряля, что въ Лондонѣ публика на 
заемъ не подписалась вовсе, а банкиры подписались только на 
2 5 % , и что заемъ былъ разобранъ въ Голландіи и Германіи. П о- 
слѣднее было соверш енно справедливо, и попытку «завоевать» лон- 
донскій ры нокъ, сдѣланную въ 1 8 9 9  г. наш имъ м-омъ ф-въ при
ходится, къ  сожалѣнію , признать неудачной. Н о м-во ф-въ радовалось 
и  этому, болѣе чѣмъ сомнительному, успѣху, особенно въ виду того 
что лондонская бирж а отмѣчала заемъ Рыбинскаго Общ ества на 
іѴ в— 1 7/8%  выше эмиссіонной цѣцы. З а  неимѣніемъ возможности 
сравнить наш и «успѣхи» съ усиѣхами или неудачами другихъ к. л. 
крупны хъ держ авъ, м-во ф-въ обратило віш маніе па то, что въ 
ковцѣ мая того лее 1 8 9 9  г. открыта была въ Лондонfe подписка 
н а  4 % -й  Японскій заемъ въ сѵммѣ 1 0 .0 0 0 .0 0 0  â  по курсу 9 0  за 
1 0 0  и что, несмотря н а  участіе въ выпускѣ займ а солидныхъ бан
ковыхъ фирмъ, подписка потерпѣла полную  неудачу, изъ публики 
подписались едва на Ѵіо займа а 9/іо  банкиры должны были оста
вить за собою. (И зъ этого, однако, видно, что англійскіе банкиры 
наш ли возможнымъ купить японскій заемъ на очень крупную  сравни
тельно съ русскимъ займомъ сумму). Особенно ж е радовало наш его 
м -ра ф -въ, что бирж а немедленно по выпускѣ японскаго займа от- 
мѣтила его на 1 3/4%  ниж е эмиссіонной дѣны. Объ этомъ провалѣ 
японскаго  займа и объ «успѣхѣ» наш его м-ръ ф-въ входилъ даже 
съ  особымъ всеподданнѣйшимъ докладомъ 1). ІТаденіе наш его креди
та  было, слѣдовательно, уже очень сильное, когда его приходилось 
сравнивать съ  кредитомъ такого государства, какъ Японія, и это 
въ ту пору, когда русскія  3°/о-ы я бумаги ещ е котировались не 
ниж е 3 % - х ъ  германскихъ на  Берлинской биржѣ. Ясно, что моментъ 
рѣзкаго паденія цѣнъ на наш и бумаги былъ улсе недалекъ. З а  вы- 
четомъ всѣхъ расходовъ по M .-В .-Ры бинской ж . д. займу, было вы
ручено 95,91 за  100  2), т. е. стоимость займ а=4,279°/о  дѣйств. интереса. 
Е щ е  менѣе успѣш ной оказалась попы тка помѣщ енія наш ихъ бу
магъ н а  американскомъ рынкѣ. П реж де всего обратиться непосред-

1) Дѣло кред. канц. 1899 г. № 41.
£) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1899' г. стр. 47. По свѣд. контр. 1900 г. 

стр. 43 даже—$5,94%.
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ственно къ американцамъ не рискнули, какъ не рискнули обратиться и 
къ англичанамъ. Переговоры велъ Петербургскій международный банкъ 
съ дѣйствующимъ у насъ отдѣленіемъ американскаго страхового об
щества «Н ью -Іоркъ», снесшимся уже отъ себя съ американскими бан
кирами. Операція оказалась возможной въ виду заказа въ С. Аме
р и к  нѣсколькихъ наш ихъ военныхъ судовъ: заказъ  обусловленъ 
былъ займами, займы заказами. Другое дѣло, зачѣмъ было намъ дѣ- 
лать заграничные заказы, не давая которыхъ, мы могли бы и зай
мовъ не заключать заграницей. Вѣроятно, хотѣли ознакомить аме- 
риканцевъ съ русскими бумагами, имѣя въ виду реалазацію  въ Аме
рик! нашихъ займовъ въ будущемъ. Какъ бы то ни было, но о-во 
«Нью-Іоркъ» взялось реализовать два займа (гарантированныхъ пра
вительствомъ) иаш ихъ ж . д. обществъ: 1 ) 4 % -ы я  облигаціи Ю ю-Во- 
сточныхг ж .д .  на 3 .2 0 0 .0 0 0  дол.— 6 .2 1 7 .6 0 0  р. нар. срокомъ на 
53 года съ ежегоднымъ платежемъ (влючая погаш еніе) въ 4 ,571915% 
съ 1 янв. 1 9 0 0  г. 2) 4 % -ы я  облигаціи Владикавказской ж . д. на
6 .8 0 0 .0 0 0  д о л .= 1 3 .2 1 2 .4 0 0  р. съ погашеніемъ въ 56  лѣтъ и съ 
платежемъ по 4,500487%. «Нью-Іоркъ» бралъ 8 0 %  всей нариц. суммы 
займовъ, Международный баикъ— 20 %  по твердой цѣнѣ въ 9 6 3Д  
за 1 00 , при которой дѣйств. % интересовъ по первому займу со
ставлялъ 4 ,2з2% ; а по второму— 4 ,226% . Вырученныя суммы по 
займамъ правительство оставляло за собою для разсчета по аме- 
риканскимъ заказамъ, а ж .  д. обществамъ выдавало соотвѣтствующія 
суммы въ русской валютѣ. |Кромѣ заграничныхъ займовъ на сумму
4 7 .5 4 3 .7 5 0  р у б .,J правительство не смотря н а  стѣсненныя обсто
ятельства 1 8 9 9 — 1900  гг., не остановило пріобрѣтенія гаранти
рованныхъ ж . д. займовъ также за счетъ государственнаго банка 
и  сберегательныхъ кассъ. Именно были реализованы за это 
в р ем я1): 1) 4% -н ы й  заемъ М.-Казанской ж . д. на 1 2 .0 0 0 .0 0 0  р. 
срокомъ на 46  Ѵг лѣтъ и съ платежемъ въ 4 ,753736% ежегодно—  
по курсу 95,25 за 100 , или изъ 4 ,із2%  дѣйств. интереса; 2) 4 % -ы й  
заемъ Моек.-Ійево-Воронежской ж. дороги срокомъ на 5672  лѣтъ 
съ платежемъ въ 4,467336% ежегодно на сумму 1 0 .0 0 0 .0 0 0  руб. 
нариц.— по курсу 9 б 7 г  за 1 0 0 ,— или изъ 4 ,o si%  дѣйств. интер. 
3) 4 % -ы й  заемъ того же о-ва М.-К.-Воронвжской ж . д. на сумму
1 5 .7 5 0 .0 0 0  р. срокомъ на 56  лѣтъ съ ежегоднымъ платежемъ по 
4,48852% — по курсу 9 5 7 4  за 1 00 , или нзъ 4 ,103% дѣйств.; 4 )  4% -ы й  
заемъ о-ва Московско-Ярославско-Архангельской ж. д. на 7 .5 1 2 .0 0 0  р. 
нар. срокомъ на 4 3 1/г года и съ платежемъ въ 4,8695% ежегодно—  
по курсу 94*/2 за 10 0 , или изъ 4 ,196% дѣйств.: 5 ) два 4 % -х ъ

*) Дѣло кред. канц. 1899 г. N?№ 26 и 27 и 1900 № 22.
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займа о-ва Рязанско - Уральской ж . дор., каждый на сумму
1 0 .0 0 0 .0 0 0  руб. нар. срокомъ на 4 8  лѣтъсъ платежемъ по 4,702626% 
ежегодно,— по курсу одинъ 96Ѵ4 а другой— 94Ѵ з за 100, или изъ 
4,065% й 4,і76°/о дѣйств.; 6 ) 4% -ы іІ заемъ о-ва Московско-Казанской 
ж. д. на 7 .8 0 0 .0 0 0  руб. нар. срокомъ на 4 5 г/2 лѣтъ съ платежемъ по 
4,790202% ежегодно— по курсу 93 «за 100 , или изъ 4 ,гм % дѣйств ; 7) 
4-ы й заемъ Рязанско-Уральской ж . д. на 1 6 .1 3 0 .0 0 0  р. нар. срокомъ 
на 47  лѣтъ съ платежемъ ежегодно по 4 ,7звгзб%— по курсу 93 за 100, 
или изъ 4,280% дѣйств. Всего в ъ 1 8 9 9 — 1 9 0 0  г.г. на нариц. капиталъ 
въ 8 9 .1 9 2 .0 0 0  р. Въ 1901 г., когда обстоятельства паш и нѣ- 
сколько стали улучшаться, прибѣгли опять въ усиленпомъ размѣрѣ 
къ заграничному кредиту, не оставляя безъ впиманія и рессурсы 
сберег, кассъ. Послѣднія пріобрѣли: 1 ) 4 % -ы я гарантир. облигаціи 
М .-В-Рыбинской  ж . д. на нариц. капиталъ 2 5 .0 0 0 .0 0 0  р. сро
комъ на 5 4  г. съ ежег. платежемъ по 4 ,53417%, 2) 4 % -ы я  обл. 
о-ва Владикавказской ж. д. на сумму 1 2 .0 0 0 .0 0 0  р. нар. срокомъ 
на 55 лѣтъ съ платежемъ въ 4,510778% ; 3) 4 % -ы я облигаціи о-ва 
Рязанско-Уральской ж . д., на 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. нар. срокомъ на 
46  лѣтъ съ платежемъ въ 4 ,771718% ,— всѣ три займа по курсу 
91 за Ю О 1) или первый изъ 4,246%, 2-ой изъ 4 ,ш % , третій—  
изъ 4,426% дѣйств. интереса.

Н а заграничныхъ рынкахъ прежде всего озаботились реализа- 
ціей разрѣш енааго еще въ 1 9 0 0  г. новаго дополнительнаго выпуска 
акцій Варшавско-Вѣнской ж. д. (негарантированныхъ) па сумму
1 2 .5 0 0 .0 0 0  р. нар.,предлож енпыхъ старымъ держателямъ акцій по 
курсу 102  за 100  (при бирлсевой цѣнѣ не ниже 1 5 5 ). Реализація 
акцій была поручена Берлинскому учетному банку, Липману въ 
Амстердамѣ и Бальзеръ и К 0 въ Брюсселѣ. Синдикату не удалось 
размѣстить только 6 6 3 6  штукъ акцій изъ 1 2 5 .0 0 0 . Эти акціи гер- 
манскій синдикатъ съ Discontogesellschaft во главѣ брался принять по 
1 4 0  р. за 10 0 , но м-во ф-въ, не смотря на настоянія правленія 
о-ва В .-Вѣнской ж . д., на этотъ курсъ не согласилось, настаивая 
на курсѣ въ 150 р. И  дѣйствительно фирма Липманъ, Розенталь и К0 
1 февр. 1 9 0 1  г. согласилась дать эту сумму, уплативъ всего въ 
русской валютѣ съ процентами 9 9 8 .5 8 3  р. 2). Выручка, за выче- 
томъ расходовъ, составила такимъ образомъ до 1 2 .8 3 5 .0 0 0  р. За- 
тѣмъ реализованы были заграничнымъ синдикатомъ 3) также X и X I

М Дѣло кред. канц. 1901 г. № 41.
2) Дѣло кред. канц. 1900 г. № 22.
3) Синдикатъ состоялъ изъ Мендельсона, Блейхредера, Mitteldeutsche Credit 

Bank—въ Берлинѣ, Schlesischer Bank,—въ Бреславлѣ, Липманъ, Розенталь и К0 въ 
Амстердамѣ, Baiser и К0 въ Брюсселѣ.



выпуски 4% -ы хъ  облигацій той же Варшавско-Вѣнской ж . д. на 
нариц. капиталъ въ 5 4 .9 9 2 .0 0 0  мар. (негарантированный). X серія 
этихъ облигацій на нариц. капиталъ въ 3 4 .2 7 1 .0 0 0  мар. =  
==1 5 .86 4 .0 4 5 ,9 0  р = = 4 2 .3 0 7 .5 4 9 7 2  ф р . = 2 0 . 2 1 9 .8 9 0  гульд.; X I се- 
рія на 2 0 .7 2 1 .0 0 0  м а р .= 9 .5 9 1 .750,90 р .= 2 5 .5 8 0 .0 7 4  / 2 ф р . =  
=  1 2 .2 2 5 .3 9 0  фл.5 X серія должна была погашаться въ теченіе 
31 года (погасит, множитель 1 ,68554% ), X I серія въ теченіе 60 лѣтъ 
(погасит, множитель 0,420і85%), обѣ считались съ 1 іюля 1901 г. 
Синдикатъ принялъ заемъ по твердой дѣнѣ въ 9 6 7 2  за 100  при 
выпускиомъ курсѣ въ 9872%  съ принятіемъ на себя уплаты ино- 
страннаго штемпельнаго сбора и всѣхъ расходовъ, кромѣ расхода 
по изготовленію облигацій и по уплатѣ 1 % русскаго гербоваго 
сбора, которые возлагались на общество. Выручено было о-вомъ 
по займу 5 3 .0 6 7 ,2 8 0  мар. а за учетомъ 1% герб, сбора — 
5 2 .5 1 7 .3 6 0  мар. 2), или 9 5 ,5% . Дѣйств. процент, интереса по X 
серіи 4,зз4% , а по X I 4,234 (безъ учета гербоваго сбора, т. е. считая 
займы по 96,5 за 100 ).

Исторія реализаціи этихъ облигацій В. Вѣнской ж . д. пока- 
зываетъ, что даже въ неблагопріятные моменты вполнѣ возможенъ 
выпускъ и тгарантироеаныхъ облигацій лс. д. частныхъ обществъ, 
лишь бы эти общества дѣйствительно были солидно поставлены и 
хорошо съ самаго начала ихъ существованія зарекомендованы. 
Необходимость же правительственной гарантіи показываетъ полное 
недовѣріе со стороны капиталисговъ къ лс.. д. обществамъ вопреки 
оффиціальнымъ увѣреніямъ въ ихъ солидности, и въ этомъ случаѣ 
даже гарантія не спасаетъ отъ невыгодныхъ условій ихъ займовъ. 
Наглядный тому примѣръ— реализація въ томъ же 1901  году 
гарантированныхъ займовъ о-въ Юго-Восточныхъ, Жодзинскощ 
и Московско-Казанской лс. д. на сумму 8 0 ,0 0 0 .0 0 0  мар. • нар. 
(т. е. приблизительно на ту же сумму, что выпускъ акцій и обли- 
гацій В. Вѣнской ж. д.). Эту реализацію принялъ по контракту, 
утвержденному 13 сентября 1901 года 3), толсе заграничный бер- 
лино-амстердамскій синдикатъ (Мендельсонъ, Блейхредеръ, Вар- 
шауеръ, Handelsgesellschaft, Липманъ, Розенталь и К0)  съ участіемъ- 
нѣкоторыхъ русскихъ банковъ (детербугскій международный, для 
внѣшней торговли, учетный и ссудный, волясско-камской, русско-китай- 
скій и частно-коммерческій въ Москвѣ), который и ранѣе фигури- 
ровалъ при реализаціи наш ихъ гарантированныхъ ж . д. займовъ. 
Синдикатъ принималъ новыя 4% -ы я  облигаціи, на всегда осво-

—  4 7 8  —

2) Дѣло кред. канд. 1901 г. № 44.
3) Дѣло кред. канц. 1901 г. № 45.
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божденныя отъ русскихъ налоговъ съ отказомъ отъ конверсіи до 
1 ян варя  1 9 1 5  г., по курсу  всего 9 3 ,во за  1 0 0 , при  вы пускной 
цѣнѣ 9 6 %  и съ отнесеніемъ всѣхъ расходовъ по оплатѣ  гербоваго 
сбора (русскаго, голландскаго и герм анскаго) и изготовлению облигацій 
на ж . д. общ ества. Заграничны е банки брали себѣ 6 0 %  всего 
вы пуска, русскіе— 4 0 % ,  займы были размѣщ епы не безъ затрудненій. 
Для отдѣльныхъ дорогъ— займы составили сумму 1 ) для Жодзин- 
ской ж . д. 5 .3 9 7 .4 1 4  р . = 1 1 .6 6 0 .0 0 0  м а р . = 6 . 8 7 9 .4 0 0  г у л ь д .=  
5 7 0 .7 5 7  S, срокъ З 8Ѵ2 лѣтъ, платѳж ъ въ 5 ,1129% еж егодно, 
дѣйств. проц. итересовъ.— 4 , 56ô% ; 2) для Юго-Восточныхъ ж . д.
1 5 . 0 2 5 . 7 3 4 р . = 3 2 . 4 6 0 . 0 0 0 м а р . =  19 .1 5 1 .4 0 0 г у л ь д .= 1 .5 8 8 .9 1 7 L , 
срокъ 51 годъ, елсегодныі платеж ъ— 4,61188%, дѣйств. проц. и н тере
со въ .—  4,479% ; 3) Московско-Казанской ж . д .— 1 6 .6 0 8 .8 5 2  р у б . =
3 5 .8 8 0 .0 0 0  мар. — 2 1 .1 6 9 .2 0 0  г у л ь д .=  1.7 5 6 .3 2 6  L , срокъ 4 3 і /а  
годъ, платеж ъ  4,8695% , дѣйств. % интересовъ— 4 ,525%. Теченіе 
процентовъ по всѣмъ тремъ займамъ— съ 1 ян варя  1901 г., оплата 
процентовъ и погаш енія— по полугодіямъ. З а  услугу по ошіатѣ 
купоновъ и выш едш ихъ въ тираж ъ облигацій банкиры получали 
V s%  выплаченны хъ ими суммъ. Этимъ выгіускъ гарантир. ж . д. 
займовъ пока ограничился, такъ какъ , но любезно сообщ енной намъ 
кредитной канцеляріей справкѣ, въ 1 9 0 2  г. новы хъ выпусковъ не 
производилось. Подведемъ итогъ.

I. Г а р а н т и р о в а н н ы е  з а й м ы ,  в ы п у щ е н н ы е  в ъ  з а г р а н и ч н о й  в а л ю т ѣ  

( в е ѣ  4 % - ы е ,  е ъ  о е в о б о ж д .  о т ъ  к у п о н н а г о  н а л о г а ) .

S

Годъ
вы-

Названіе
займа

С ум м а
займа

Сумма
выручки

% вы
ручки

Годовой
платежъ

Годовой 
платежъ 

въ %

Дѣйст. 
% ин
тереса

Срокъ
займапуска Р у б л и Рубли Рубли

1 1894 Владикавказ
ской ж. д. 18.750.000 17.765.625 94, 75 821.949 4,388728% 4,831 62

2 1894 Ряз.-Ураль- 
ской ж. д. 28.125.000 26.789.062 95, 25 1.285.746 4, 57154 4,327 521/2

3 1895 Владикавказ
ской ж. д. 26.263.094 25.409.543 96, 75 1.160.476 4, 41866 4,220 60

4 1895 М.-.В-Рыбин- 
ской ж. д. 31.682.265 30.573.385 96, 5 1.402.871 4, 42794 4,235 59
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2
%

Годъ
вы- Названіе

займа

С у м м а
займа

Сумма
выручки

%  вы

ручки

Годовой
платежъ

Годовой 
платежъ 

въ %

Дѣйст. 
%  ин
тереса

Срокъ

займапуска Р у б л и Рубли Рубли

5 1895 М.-К.-Воро- 
нежск. ж. д. 41.557.310 40.102.804 96, 5 1.844.080 4, 43744 4,236 59

6 1897 Владикавказ
ской ж. д. 29.625.600 28.996.056 97,875 1.317.498 4, 44716 4,159 58

7 1897 М.-В. Рыбин
ской ж. д. 10.230.090 10.012.701 97,875 455.976 4, 4572 4,16 571/2

8 1897 М.-Я.-Архан-
гельск.ж.д. 15.275.700 14.951.091 97,875 731.737 4,790202 4,177 451/2

9 1897 Р.-Уральсной 
жел. дор. 35.643.300 34885.880 97,875 1.659.338 4, 6554 4,169 491/2

10 1897 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 21.807.219 21.343.815 97,875 983.676 4, 51070 4,162 55

LI 1898 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 20.631.453 20.244.613 98,125 935.467 4, 53418 4,148 54

12 1898 Ряз.-Ураль- 
ской ж. д. 39.832.545 39.085.685 98,125 1.866.744 4, 68648 4,156 481/2

13 1898 М.-В.-Рыбин-
ской ж. д. 32.683.054 32.070.247 98,125 1.463.482 4, 4778 4,146 561/2

14 1898 Владикавказ
ской ж. д. 15.321.990 15.034.703 98,125 684.485 4, 46734 4,145 57

15 1899 М.-В.-Рыбин- 
ской ж. д. 28.113.750 26.964.630 95, 91 1.271.619 4, 52312 4,279 55

16 1900 Владикавказ
ской ж. д. 13.212.400 12.782.997 96, 75 594.622 4,500487 4,226 56

17 1900 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 6.217.600 6.015.528 96, 75 284.263 4.571915 4,232 53

18 1901 Лодзинской 
жел. дор.. 5.397.414 5.019.595 93, о 275.964 5, 1129 4,565 381/2

19 1901 М.-Казанской 
жел. дор .. 16.608.852 15.446.232 93, о 808.768 4, 8695 4,525 431/2

20 1901 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 15.025.734 13.973.933 93,0 692.969 4, 61188 4,479 51

Итого . Двадцать вы
пусковъ . 452.004.370 437.468.125 96,784 20.541.730 4, 5446 4,217 603/4
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II. Г а р а н т и р о в а н н ы е  з а й м ы ,  в ы п у щ е н н ы е  в ъ  р у с с к о й  в а л ю т ѣ  

( п о д л е ж а щ і е  5% - о м у  к у п о н н о м у  н а л о г у ) :

а )  4 1/2%-ы ѳ  з а й м ы .

*
g

Годъ
вы-

Назвавіе
займа

Нарицател.
капиталъ

Сумма
выручки

% вы
ручки

Годовой
платежъ

Годовой 
платежъ 

въ %

Дѣйст. 
% ин
тереса

Срокъ
займапуска Р у б л и Рубли Рубли

1 1893 М.-К.-Воро- 
нежск. ж. д. 13.000.000 12.610.000 97 625.518 4,81168 4,488 61.1/2

2 1893 М.-Я.-Архан
гельск. ж. д. 2.640.000 2.650.800 97 133.590 5,060215 4, 51 50

3 1893 Р.-Уральской 
ж. д. . . 28.000.000 27.300.000 97,5 1.385.285 4,947448 4,469 541/2

4 1893 Ю.-Восточ- 
ІІОЙ ж. д. . 30.000.000 28.650.000 95,5 1.450.439 4,834796 4,581 60

5 1894 Ю.* Восточ
ной ж. д. . 28 000.000 27.160.000 97 1.356.012 4,842902 4,493 59

Итого . . 101.640.000 98.370.800 96,784 4.950.844 4, 87095 4,506 58

б) 4 % -ы е  з а й м ы .

, 6 1893 Главн. О-ва. 9.000.000 8.257.500 91,75 401.257 4,458401 4,3 58

7 1893 М.-Казанской 
ж. дор. . . 10.365.000 9.435.435 91,03 472.520 4, 5588 4,376 53

8 1894 Лодзинской . 
ж. дор. . . 1.600.000 1.480.000 92,5 76.035 4,752189 4,314 47

9 1894 М.-Казанской 
ж. дор.. . 7.125.000 6.590.625 92, 5 329.594 4,625885 4,29 51

іо 1895 М.-Казанской 
ж. дор. . . 7.500.000 7.181.250 95,75 346.952 4,626024 4,089 501/2

11 1895 М.-К.-Воро- 
нежск. ж.д. 4.750.000 4.560.000 96 209.959 4,420185 4,051 60

12 1895 М.-Я.-Архан- 
гельск. ж, д. 27.500.000 25.575.000 93 1.297.468 4.718065 4,252 48

13 1895 М.-Я.-Архан- 
гельск. ж.д. 20.780.700 19.949.472 96 980.447 4,718065 4,08 48

14 1895 М.-Я.-Архан- 
гельск. ж.д. — 700.000 645.750 95,25 31.353 4,47893211 4,12t5 48

15 1895 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 17.365.000 16.323.100 94 773.9801 4,457126; 4,17]L 58
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%
%

Годъ
вы

пуска

Названіе

займа

Нарицател.
капиталъ

Сумма
выручки

%  вы

ручки

Годовой
платежъ

Годовой 
платежъ 

въ %

Дѣйст. 
%  ин
тереса

Срокъ

займа
Р у б л и Рубли Рубли

16 1895 Юго-Восточ
ныхъ ж. д. 19.500.000 18.622.500 95, 5 867.196 4, £4716 4,084 58

17 1897 М.-Казанской 
ж. дор. . . 27.300.000 26.156.250 95,81 1.275.119 4,670766 4,096 481/2

18 1897 М.-Я.-Архан- 
гельск. ж.д. 8.400.000 7.593.600 96 400.824 4,771718 4,086 461/2

19 1898 М.-Казанской 
ж. дор. . . 11.000.000 10.670.000 97 519.113 4,719208 4,02 471/2

20 1898 И.-Домбров
ской ж. д. . 7.527.300 7.339.117 97, 5 393.896 5, 2329 4,019 36

21 1899 М.-Казанской 
ж. дор.. . 12.000.000 11.430.000 95,25 570.448 4,753736 4,132 461/2

22 1899 М.-К.-Воро- 
нежск. ж.д. 10.000.000 9.650.000 96, 5 446.734 4,467336 4,031 561/2

23 1899 М.-К.-Воро- 
нежск. ж.д. 15.750.000 15.001.875 95,25 706.942 4, 4S852 4,103 56

24 1899 Р.-Уральской 
ж. дор.. . 10.000.000 9.625.000 96,25 470.263 4,702626 4,065 48

25 1899 Р.-Уральской 
ж. дор. . . 10.000.000 9.450.000 94, 5 470.263 4,702626 4,176 48

26 1899 М.-Я.-Архан- 
гельск. ж. д. 7.512.000 7.098.840 94,5 365.797 • 4, 8695 4,196 431/2

27 1900 М.-Казанской 
ж. дор. . . 7.800.000 7.254.000 93 373.636 4,790202 4,289 451/2

28 1900 Р.-Уральской 
ж. дор. . . 16.130.000 15.000.900 93 763.955 4,736236 4,280 47

29 1901 Владикавказ
ской ж. д. 12.000.000 10.920.000 91 541.293 4,510778 4,241 55

30 1901 Ряз.-Ураль
ской ж. д. 10.000.000 9.100.000 91 477/172 4,771718 4,426 46

31 1901 М.-Р.-Виндав- 
ской ж. д. 25.000.000 22.750.000 91 1.133.542 4, 53417 4,246 54

Итого . Двадцать 
шесть вып. 316.605.000 297.660.214 94,оіб 14.695.758 4, 64167 4,192 52

Всего . Пятьдесятъ 
одинъ вып. 870.249.370 833-499Л391) 95,777 40.188.332 4, 61802 — —

i) За вычетомъ русскаго 1%-го гербоваго сбора по внутреннимъ займамъ вы
ручка понизится до 437.468.125 p.-f-391.848.564 р.=829.316.689 р.; казна подучила, 
слѣц., герб, сбора 4.182.450 р.
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Условія, какъ видимъ, сравнительно съ предыдущимъ временемъ, 
очень благопріятныя, такъ какъ при Вышнеградскомъ дѣйств. про
центъ интересовъ составлялъ по кред. займамъ 4,612%, а по загра- 
ничнымъ— 4,83%, противъ 4,506, 4,192% и 4,217%, сумма же гарант. 
ж. д. займовъ въ м-во С. Ю. Витте составила за девять лѣтъ болѣе 
8 7 0  мил. р., тогда какъ при Вышнеградскомъ за шесть лѣтъ дошла 
только до 36 3  мил. р., при Вунге тоже за 6 лѣтъ— до 2 5 2  мшг. р. 
Если вспомнить, что реализованные въ 189 2  г. займы Курско-Кіев- • 
ской, М осковско-Рязанской и Рязанско-У ральской ж. д. па сумму 
115 мил. руб. скорѣе относятся къ министерству С. Ю. Витте, озна
меновавшему себя политикой энергическаго ж. д. строительства, то 
итогъ ж. д. гарантированныхъ займовъ въ министерство С. 10. Витте 
по 1 902  г. включительно опредѣлится почти въ милліардъ руб., т. е. 
ровно вдвое сравнительно съ итогомъ займовъ при Бунге и Вышне
градскомъ, взятыхъ вмѣстѣ и приблизительно за тотъ же про
м е ж у т о к  времени. ІІрисоединивъ сюда итогъ займовъ Варшавское 
Вѣнской ж. д., правительствомъ негарантированыхъ, въ суммѣ 
5 0 .0 0 2 .6 7 2  руб. нар. съ выручкой въ 4 8 .9 0 4 .6 1 0  руб., видимъ, что 
средства для сооруженія новыхъ ж. дорогъ нашимъ частнымъ ж. д. 
обществамъ даны были огромныя, и въ значительной степени за счетъ 
средствъ госуд. сберегат. кассъ. Къ итогу сказанныхъ займовъ по 
всей справедливости слѣдовало бы причислить также займы о-ва Кп- ! 
тайской Восточной ж . д., образованнаго въ 1 8 9 6  г. съ цѣлыо со- 
оруженія рельсоваго пути черезъ М анджурію для спрямленія магистрали 
казенной Сибирской ж . дороги. Но реализація этихъ займовъ но- 
ситъ до такой степени исключительный харакетръ, не имѣющій пре
цедента въ нашей финансовой исторіи (да и ни въ чьей другой), 
что не позволяетъ включать ихъ въ общій итогъ перечисленныхъ 
выше гарантир. ж. д. займовъ. Объ обществѣ В .-Китайской ж. д. 
мы скажемъ иодробнѣе ниже, теперь же только укалхемъ, что по 
Выс. утв. 4 дек. 1 8 9 6  г. уставу этого общества капиталъ его дол- 
лсенъ былъ составиться путемъ выпуска негарантированныхъ акцій 
(§ 10 уст.) и гарантированныхъ русскимъ правительствомъ облига- 
цій, выпускаемыхъ по мѣрѣ необходимости каждый годъ съ осо
баго разрѣшенія м-ра ф-овъ. Относительно реализаціи этихъ обли
гаций общество было обязано обращаться къ Русско -Китайскому банку, 
ио русское правительство, сказано было въ уставѣ (§ 11), сохраня
е м  право оставлять за собою облигаціонный заемъ по цѣнѣ, которая 
будетъ соглашена между обществомъ и банкомъ, и выплатить обще
ству условленный суммы наличными деньгами». Разрѣтпено было об
щ еству выпустить свои облигаціи первоначально въ іюнѣ 1 8 9 7  г., о ка- 
ковомъ выпускѣ было оффиціально возвѣщено, на сумму 1 5 .0 0 0 .0 0 0  р.



—  4 8 4  —

нарицат. Облигаціи эти (4 % -ы я )  принялъ Русско-К итайскій  банкъ 
по твердой цѣнѣ 9 5 34  за 100  съ отнесеиіемъ расходовъ по изго- 
товлепію облигацій и по уплатѣ гербоваго сбора— на общество. 
П одписная цѣна н а  заемъ была объявлена въ 97  за 1 0 0 , ио успѣха 
онъ не имѣлъ, хотя половину всего вы пуска (до 7 .2 0 0 .0 0 0  руб. 
в ар .)  взяли- сберегательныя- кассы *). Д ля продолженія дѣлъ об
щ ества повелѣно было В ысочайше выдать ему ссуду изъ госу
дарственнаго казначейства за счетъ избы тка доходовъ 1 8 9 8  года 
надъ расходами, ссуда эта равнялась 2 4 .8 0 0 .0 0 0  р . 2) . В ъ 1 8 9 9  г. 
дана была новая ссуда въ 6 0 .3 6 7 .0 1 0  р. 3) ,  и въ отчетѣ государ. 
контр, за  1 9 0 0  г. (т. е. только въ концѣ 3 901 г .) было впервые 
оффидіально опубликовано, что къ 1-му ян варя  1 9 0 0  г. числилось 
выданныхъ въ ссуду В .-К итайской ж. д. 8 6 .6 4 8 .0 3 3  р., (очевидно, 
считая по нарицательной цѣнѣ облигацій дороги). Въ 1 9 0 0  г. ссуда 
определялась въ 8 5 .0 0 0 .0 0 0  р. 4) дѣйствит., а н а  общество она 
была зачислена въ 8 9 .4 7 3 .7 0 0  р., такъ какъ облигацін его были 
приняты казною по 96  за  1 0 0  и еще 1 % былъ удержанъ для 
уплаты гербоваго сбора и другихъ расходовъ5). По росписи 1901  г. 
было ассигновано на выдачу «ссудъ ж. д. обществомъ подъ обез- 
печеніе гарантированныхъ правительствомъ облигадій» 8 2 .0 0 0 .0 0 0  р., 
которыя такж е употреблены были на выдачу одной Китайско- 
Восточной ж елѣзной дорогѣ 6) .  Въ концѣ 1901  г. облигацій этого 
общества, принадлеж ащ ихъ государствен, казначейству, числилось 
на 2 6 3 .8 0 9 .3 П  р. 7) , а количество выданныхъ подъ нихъ ссудъ 
опредѣлилась въ 2 5 2 .1 6 7 .0 1 0  р. 8), или по расчету (приблизительно) 
изъ 9 5 ,2 % . Послѣцнее время ссуды выдавались, сколько извѣстно намъ, 
даже безъ полученія подлинныхъ облигацій о-ва, но, конечно, ничто 
не мѣшаетъ въ случаѣ надобности изготовить эти облигаціи и далее 
попытаться ихъ реализировать па открытомъ рынкѣ (a  тѣмъ болѣе 
пристроить въ сберегательныя кассы). Однако, до этой реализаціи на 
открытомъ рынкѣ, облигацій В .-Китайской ж . д. невозможно считать 
выпущенными, хотя несомнѣнно, что пѣкоторое количество ихъ (изъ

*) От. сбер. кассы 1897 г. прил. I.
2) Объясн. зап. къ отч. Г. Контр. 1898 г. стр. 70.
3) Объясн. зап. къ отч. Г. Контр. 1899 г. стр. 73,
4) Объясн. зап. къ отч. Г. Контр, за 1900 г. стр. 52.
5) Прплож. къ отч. Г. Контр, за 1900 г. стр. 280 и прим. 2.
6) Объясн. зап. къ отч. г. контр. 1901 г. стр. 50. Выдача была произведена 

по курсу 93 за 100.
7) Прил. къ отч. г. контр. 1901 г. стр. 280. По свѣд. Особ. Канц. по кред. 

части (1899 г. № 3 и 25)—на 258 мил. руб.
8) Почти ту же цифру находимъ въ дѣлѣ Особ. Канц. по кредит, части 1900 и 

1902 г. № 52 (252.174.700 р.).



перваго вы пуска на 1 5 мил. руб.) находится въ обращеніи, и мини
стерство финансовъ аккуратно назначаетъ (съ начала 1 8 9 9  г .)  цѣны 
для пріема ихъ въ обечпеченіе казенны хъ налоговъ и сборовъ. П ри 
такихъ условіяхъ и при недостаткѣ надежнаго матеріала (Государ
ственный контроль въ своихъ послѣднихъ свѣдѣніяхъ о ж ел. дор. 
за 1 8 9 9  г. и 1900  г., т. е. когда облигаціи В.-Китайской жел. 
дор. уже были выпущ ены, не упоиипаетъ о нихъ вовсе) невозможно 
причислять эти бумаги къ тѣмъ займамъ, которые дѣйствптельно 
(а не только фиктивно) были реализованы, и о реализаціи которыхъ 
сообщены во всеобщее свѣдѣніе точный данныя. Въ этомъ случаѣ 
ne государство воспользовалось своимъ кредитомъ для реализаціи имъ 
гарантированная) займа, а частное общество воспользовалось кре
дитомъ отъ государства и состоитъ передъ нимъ въ долгу. -

Само собою, однако, ясно, что такой порядокъ вещ ей не мо
жетъ быть, лризнанъ нормальнымъ: не можетъ государство тратить 
свои доходы, при множествѣ неудовлетворенныхъ неотложныхъ сво
ихъ нуждъ. на покупку облитацій частныхъ жел. дор. обществъ, да 
еще занимающ ихся сооруженіемъ зсщятичпыхъ ж. дорогъ изъ ино
странныхъ матеріаловъ. Естественно, что оно можетъ выдать вре
менную ссуду изъ своихъ рессурсовъ, но для отвержденія ея рано 
или поздно будетъ вынуждено прибѣгнуть къ займу для возмѣщенія 
затраченныхъ подобнымъ образомъ суммъ. Такъ случилось и у  насъ.

В ъ началѣ 1901  г. начались переговоры съ парижской фир
мой бр. Ротш ильдъ о реализаціи на французскомъ рынкѣ новаго 
нашего желѣзнодорояснаго займа, но выпускаемаго уж е непосред
ственно отъ имени правительства. Такъ ж е, какъ Рейтернъ, н а 
чавъ гарантированными займами частныхъ ж. д. обществъ, кончилъ 
выпускомъ цѣлаго ряда консолидщюванныхъ госуд. at. д. займовъ на 
англійскомъ рынкѣ, a Вышнеградскій— на русскомъ, такъ и  вось
милетняя практика въ министерство С. Ю. Витте привела къ тѣмъ 
ж е результатам и выпуску государственнаго консолндированнаго ж . д. 
займа. Ротшильдъ предложилъ *) реализировать заемъ изъ 4%  нар. 
съ освобожденіемъ навсегда отъ русскихъ налоговъ, съ отказомъ 
отъ права конверсіи до 1 9 1 6  г. и отъ права выпуска новыхъ рус
скихъ .государственныхъ и гарантированыхъ государствомъ ж. д. зай
мовъ до 1 марта 1 9 0 2  г. (не считая уже условленной съ герман
скими фирмами реализаціи гарантироваинныхъ займовъ н а  сумму 
8 0  мил. мар. нар .), въ рентной формѣ, онредѣливъ эмиссіонную 
цѣну въ 9 7 Чъ за 1 0 0 . Твердую цѣиу за заемъ, даваемую бан- 
ковьш ъ синдикатомъ, установили въ 9 5 3/з % , сумму займа въ 4 2 4

х) Дѣло кред. канц. 1901 г. № 5.
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мил. фр.= 1 5 9  мил. руб. М-во Ф-въ согласилось на эти условія, по 
потребовало эмиссіонную цѣну не менѣе, какъ въ 98 за 100 , въ 
виду того, что одновременно въ Парижѣ на 4%  русскіе консоли
дированные ж. д. займы цѣны опредѣлялись въ 100,84% . Ротшильдъ 
нашелъ возможнымъ принять эмиссіонный курсъ въ 9 8 % , согла
сившись даже подѣлить съ русскимъ госуд. казиачействомъ барыши, 
еслибы заемъ удалось реализовать по цѣнѣ болѣе высокой (Харак
терно, что это условіе, не встрѣчавшееся у насъ ранѣе, въ м-во 
С. Ю. Витте постоянно включается въ наши контракты о реали
зации заграничньтхъ займовъ, но еще ни разу никакихъ барышей 
по этой оиераціи мы на самомъ дѣлѣ не получали, ибо эмиссіонныя 
цѣны выговаривалась всегда наивысшія, какія можно только было 
взять). Всѣ расходы по выпуску займа (въ томъ числѣ на печать) бр. 
Ротшильдъ брали на себя, кромѣ самыхъ главиыхъ: уплаты штем- 
нельнаго заграничиаго сбора и по изготовленію облигадій, каковые 
расходы должны быть составить до l 3/s , такъ что госуд. казна- 
чество могло получить въ свое распоряясеніе не болѣе 94%  съ 
нариц. суммы займа. Тѣмъ не менѣе м-рт> ф-въ въ представленіи 
своемъ о займѣ въ комитетъ финансовъ находилъ условія займа 
очень для насъ выгодными и служащими указаніемъ, что «нашъ го
сударственный кредитъ продолжаетъ стоять заграницей на доллсной 
высотѣ, не взирая на значительное ухудшеніе въ полол£еніи европей- 
скаго ден. рынка сравнительно съ 1898  г .» . Согласиться съ этимъ 
очень трудно, такъ какъ въ 1898  года нашъ кредитъ стоялъ не 
ниже германского, а въ 1901 года одновременно съ нашимъ зай- 
момъ и приблизительно на ту лее сумму (3 0 0  мил. мар.) Германія 
выпустила заемъ (3% -ы й) по курсу 8 7 х/2% , ниже противъ бирже
вого всего на 3А % , мы же назначили эмиссіонную цѣну на 3%  
почти ниже биржевой для соотвѣтствующихъ займовъ, Гермапія на 
расходы и коммиссію башшрамъ удѣлила изъ эмиссіоной цѣны только 
{/ 2% , мы— 4 % , дѣйств. интересъ по германскому займу (какъ и 
нашъ, рентному) составить 3,448% по нашему —  4,255% (болѣе 
на 0.807 *). Какое уже тутъ сохраненіе кредита на прежней высотѣ 
(1 8 9 7 — 1898  г.г.)! Кредитъ нашъ опустился почти на уровень 
австрійскаго, ибо 4% -ую  ренту Австріи одновременно банковый 
синдикатъ принялъ также по 94 за 100 (на 1 а/в % ниже, чѣмъ 
нашъ). Пользуясь нашимъ стѣсненнымъ обстоятельствомъ, банкиры 
выговорили себѣ еще одну льготу у нашего правительства, о кото
рой они неоднократно ходатайствовали и раньше, но въ которой

А не на 0,5% какъ объявлялось во всеобщее свѣдѣніе офиціальной газетой 
(Тор. Пром. Газ. 12 мая 1901 г.).
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нмъ раньш е отказы валось,— именно вознаграж деніе по 1 0  сантим, 
за каждый обмѣненный купонный л и сп , (кромѣ обычнаго вознагра- 
ж денія въ размѣрѣ 7 s %  съ оплачиваемыхъ ими купоновъ и вы- 
ш едш ихъ въ тираж ъ облигацій). В ы ручка по займу долж на была 
быть внесена въ семь сроковъ, начиная съ 10 іюня 1901 г. и 
кончая 1 м арта 1 9 0 2  г. Заемъ выпущ енъ былъ въ силу Высоч. 
указа 2 8  апр. 1901 г. х) при посредствѣ синдиката, въ составъ 
коего вош ли, кромѣ бр. Роштильдъ (взявш ихъ  на себя 2 1 4  мил. ф р.), 
лариж скія  фирмы: Готтингеръ и К 0, B anque de P a ris  e t de Pays 
Bas, C réd it L yonnais (каждый no 4 0  мил. ф р.), C om ptoire N atio 
nale d ’escom pte de P a r is , Société généra le  p. fav rise r le com m er
ce de F ra n ce  (оба no 2 0  мил. фр.) и L a  société gen. de C rédit 
in dustrie l (1 0  мил. ф р.), принимали участіе и петербургскіе банки 
(международный, д. внѣшней торговли, учетно-ссудный и В .-К ам - 
скій), взявш іе каждый по 10  мил. фр. Заем ъ былъ раздѣленъ на 
53 серіи по 8 мил. фран. въ каж дой, наименованъ «россійской 
4 % -ой консоиндированной рентой для возмѣщ енія госуд. казначей
ству выданыхъ ссудъ обществамъ ж . дорогъ въ 1 9 0 0  г., а ра
вно для выдачи таковыхъ въ 1901  г.»  и предложенъ подписчикамъ 
по 9 8 '/2 за  1 0 0  съ разсрочкой на  полгода и 9 8 %  съ уплатой 
наличными (учетъ, сиѣд., сдѣланъ былъ изъ  2 %  годовыхъ). Объяв- 
ленныя заблаговременно условія разверстки облигацій между подпи
счиками имѣли въ виду сокращ еніе числа тѣхъ подписчиковъ, кото
рые, какъ объяснялъ оффиц. органъ м-ва ф -о в ъ 2): «внося при 
подпискахъ незначительную  сравнительно сумму, стараю тся какъ мо
лено скорѣе сбыть затѣмъ свои неоплаченный ещ е облигадіи по по
вышенной дѣнѣ, чтобы реализовать небольш ой, но легко доставшійся 
барыш ъ. Подобные подписчики, преслѣдую щ іе чисто спекулятивный 
цѣли, являю тся элементомъ нежелательнымъ, такъ какъ вынесенныя 
ими на  бирж у въ больш ихъ количествахъ облигаціи въ теченіи дол
гаго времени не могутъ размѣститься въ крѣпкихъ рукахъ  и препят- 
ствую гь должному развитію  цѣнъ данной бум аги» . Съ этою цѣлыо 
было объявлено, что подписчики, вносящ іе впередъ за каждую об- 
л и гац ш  ио 2 0 0  фр. и обязываю щ іеся уплатить остальные 2 9 0  фр. 
непосредственно послѣ разверстки, получать сверхъ облигацій, 
доставш ихся имъ по обычной пропорціональной разверсткѣ, ещ е н е 
которое количество облигадій, не могущ ихъ, впрочемъ, въ общ ей 
совокупности превысить половины всего капитала займа. Подписка 
была открыта въ П ариж ѣ 9 (2 2 )  мая у бр. Ротш ильдъ и въ тотъ

*0 Собр. узак. 1901 ст. 782. 
2) Вѣстн. фин. 1901 г. № 20.

31



-  4 8 8  —

лее день превысила нариц. сумму займа въ нѣсколыго разъ. Подписав
шееся съ обязательством^ единовременной уплаты получили по развер- 
сткѣ 1 5 % заявленныхъ ими требованій на облигации, подписавш іеся 
ж е съ разсрочкою взносовъ— 2 % . Вся выручка J) по займу дала только 
по первоначальнымъ свѣдѣніямъ 148,9 мил. руб.) или ж е 93,648%  
а по иозднѣйшимъ дан н ы м ъ2) даже только 1 4 8 .4 6 4 .0 0 0  руб. или 
93,874% (разсчетъ очевидно съ учетомъ платеж а по первому купо
ну). Н е смотря на это одна инс пикированная газета 3) заявляла, 
что наш ъ заемъ*, выпускался на такихъ условіяхъ, при которыхъ 
«возьметъ деньги въ долгъ и тотъ, кому ихъ не нуж но», а дру
гая, уже оффиціальная газета утверлсдала, что громадный успѣхъ 
подписки на заемъ и выгодная для насъ его эмиссіонная цѣна «слу- 
жатъ краснорѣчивымъ показателемъ для оцѣики русскаго госуд. 
кредита за границей 4)» . М -ръ ф-овъ въ своемъ всеподданнѣй- 
шемъ докладѣ на 1 9 0 2  годъ также заявлялъ, что собственно надоб
ности въ займѣ не было и что оігь обусловленъ лиш ь предусмо
трите;] ьнымъ желаніемъ имѣть готовыя средства на соорулсеиіе цѣ- 
лаго ряда жел. дорогъ, столь вале наго значенія, какъ Оренбургъ- 
Ташкентская, Сѣверная и друг. Между тѣмъ по В ысочайшему указу 
2 8  апрѣля 1901 г. заемъ предназначался на выдачу ссудъ част
нымъ оюел.-дор. общеетвамъ, а не на соорѵженіе казенныхъ жел. 
дорогъ. Е сли лее въ деньгахъ казна не нуж далась, то, очевидно, 
заемъ считался такимъ выгоднымъ, что и безъ нужды въ деньгахъ 
его сдѣдовало заключить. Совершенно иначе оцѣнила заемъ незави
симая печать (см. напр. Народное Хозяйство 1901 года кн. 5, 
стр. 1 4 3 — 1 4 4 ), жаль только, что при оцѣикѣ его она оставила 
безъ вниманія то обстоятельство, которое отмѣчено нами при раземо- 
трѣніи нашего «промышленнаго кризиса» 5), именно: необходимость 
и неизбѣжностъ заключенгя нами заграничныхъ займовъ, независимо 
отъ самаго наилучш аго сведенія госуд. росписей, даже при огромномъ 
превышепіи госуд. доходовъ надъ расходами, вслѣдствіе неблагопріят- 
иаю для насъ разечетнаго баланса. Эта необходимость, въ связи съ 
продолжающимся застоемъ въ крайне необходимыхъ экономическихъ 
и обществепныхъ реформахъ и съ неудачной внѣшней политикой, 
могущей повлечь въ будущемъ къ крайне невыгоднымъ для насъ 
послѣдствіямъ, подрываетъ нашъ госуд. кредитъ, не смотря на всю

*■) В. Ф. 1902 г. ДГ? 13 стр. 640 ирим. 1.
2) Объясн. зап. къ отч, госуд. контр, за 1901 г. стр. 26; Вѣстн. Фин. 1902 г. 

№ 52 стр. 605. Всепод. докл. м-ра ф-овъ на 1903 г. стр. 5.
3) Россія Ш 721.
4) Торг.-пром. газета 1901 г. отъ 12 мая.
5) Реф. ден. обр. и пром. кризисъ, Рус, госуд. креднтъ, т. III, гл. II.
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наш у традиционную аккуратность въ исполненіи своихъ долговы хъ 
обязательствъ. Эта необходимость притока къ намъ иностранны хъ  
капиталовъ влечетъ всевозможный невыгодныя для насъ п ред лож е- 
н ія со стороны разныхъ заграничны хъ пролсектёровъ, обѣщ аіогцихъ 
привлечь эти капиталы съ помощью гарантированные прави тель
ствомъ займовъ, и мы вынуждаемся ихъ благосклонно выслуш ивать. 
Сокрагценіе госуд. займовъ (а съ тѣмъ и подъемъ наш его госуд. 
кредита) обусловлено было пркгокомъ иностр. капиталовъ въ наш у 
промышленность, но съ наступленіемъ промышленнаго кризиса этотъ 
притокъ прекратился,— отсюда новые крупные заграничны е займ ы  
и  сбытъ заграницу займовъ старыхъ. Естественно, что, разъ  госуд. 
бю джета сводится безъ дефицита, займы должны идти на произво- 
дительныя цѣли, всего прощ е на сооруж еніе новыхъ рельсовы хъ 
путей. Отсюда наше усиленное ж ел.-дор. строительство. В аж но, слѣ- 
довательно, не то, что заключаются заграничные займы: они впредь 
до подъема экономическихъ силъ страны иеизбѣлсны, а важ но, на 
какихъ условіяхъ они заключаютя и какъ вырученныя по этимъ зай
мамъ суммы расходуются. Наивные люди ѵ) могутъ выралсать п ож е- 
лан ія , чтобы вмѣсто госуд. займовъ продолжали притекать загран и ч 
ные капиталы въ наш у промышленность, что, конечно, было бы 
лучше. Но пож еланія пожеланіями. а м-ву ф-овъ надо обезпечить 
удерлсаніе въ странѣ золота и заключать займы, недожидая благо- 
склоннаго притока въ промышленность необходимыхъ капиталовъ.

Поэтому, едва истекъ условленный съ бр. Ротш ильдъ срокъ, 
до котораго наш е правительство отказалось отъ выпуска загран и 
цей— новаго займа (1 марта 1 9 0 2  г .) , какъ снова обратились къ 
кред. операц іям ъ— на этотъ разъ съ помощью германскаго денеж наго  
рынка. Именнымъ В ысочайшимъ указомъ 1 марта 1 9 0 2  г . было 
возвѣщено о заключеніи 4 % -аго  государственнаго займа 1 9 0 2  г., 
выпущ еннаго для реализаціи причитающагося Россіи отъ К и тая  воз- 
награж денія, на сумму 1 8 1 .9 5 9 .0 0 0  руб. =  3 9 3 .0 0 0 .0 0 0  м а р . =
2 3 1 .8 7 0 .0 0 0  гол. гульд. =  1 9 .2 5 7 .0 0 0  &■ Заем ъ погаш ался въ те
ч е т е  39 лѣтъ съ 1 янв. (нов. ст.) 1 9 0 2  г. по особому плану, соот- 
бѣтствующему постепенной уплатѣ вознаграж денія Китаемъ, преду- 
смотрѣнной пунктомъ V I заклю ч и тельн ая  протокола, подписанпаго 
Китайскими уполномоченными и представителями заинтересованны хъ 
дерліавъ 7 сент. (нов. ст.) 1901  года въ ІІекинѣ. О блвгаціи  новаго  
займа навсегда освобождались отъ всякихъ русскихъ налоговъ , до 
1 янв. 1 9 1 5  г. правительство отказывалось отъ права усиленнаго

См. напр. Кіевляиинъ, 1902 г. № 1Ö7 и 109. ГІередовыя статьи по поводу 
нашей книги о промышленномъ кризисѣ.
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погашенія, выкупа и конверсіи, проценты— по полугодіямъ съ 1 янв. 
1902  г. (нов. ст.), паритетъ 1 0 0 0  мар. =  4 6 3  р у б .=  5 9 0  г у л ь д .=  
49  Заемъ предназначался для удовлетворенія изъ его выручки при- 
нятыхъ въ установленномъ порядкѣ правшіьныхъ претензій частныхъ 
лицъ и учреждений въ размѣрѣ, соотвѣтствуюіцемъ отношенію дѣй- 
ствительнаго поступленія по займу къ его нарицательному капиталу, 
остающую же часть выручки было повелѣно обратить исключи
тельно на выдачу ссудъ частнымъ желѣзнодорожнымъ обществамъ. 
Банкирский синдикатъ (М ендельсону Брейхредеръ, Варш ауэръ, D is- 
conto и Handelsges. въ Берлинѣ, Липманъ, Розенталь и К0 въ А м- 
стердамѣ, международный, учетно-ссудный, русско-китайскій, д. внѣш- 
ней торговли и волжско-камскій банки въ Петербѵргѣ) приняли для 
реалйзаціи часть займя въ .3 0 0  мил. мар. =  1 3 8 .9 0 0 .0 0 0  р. нар. по 
твердой цѣнѣ 94Ѵ2 за 1 00  (?) % , при чемъ заграничные банкиры взяли 
8 0 %  всего займа, русскіе 20%  (?). Расходы по гербовому сбору и изго- 
товленію облигацій отнесены были на правительство, остальные на 
синдикатъ. Подписная цѣна была опредѣлена на заемъ въ 9 7 і /г % , 
не смотря на то, что на соотвѣтствующіе русскіе и австрійскіе 
4% -ы е займы за двѣ недѣли до выпуска «китайскаго» займа 
цѣна на парижской биржѣ доходила до 1 0 3 % . Подписка на нашъ 
новый заемъ, открытая 3 апрѣля нов. ст. въ Германіи и Голлан
дцу имѣла огромный успѣхъ, такъ какъ нарицательная сумма eFO 
была покрыта въ 100 разъ, что, естественно, вызвало восторги наш ей 
оффиціальной и инспинированной печати. Мы улсе имѣли случай вы
ск азать1), что условія реализаціи послѣдняго нашего займа по со- 
стоянію денежныхъ рынковъ (необыкновенно благоприятному)— совер
шенно для насъ унизительны и доказываютъ поразительное паденіе за 
границей нашего государственнаго кредита, который теперь нилсе 
кредита Австро-Венгріи, о чемъ нельзя, конечно, глубоко не скор- 
бѣть. Дутый успѣхъ займа создать очень легко и покрыть его 
фиктивной подпиской не только въ 100, но и въ 1 0 0 0  разъ за- 
граничнымъ банкирамъ ничего не стоитъ, вѣдь и злополучный 
3°/о-ый заемъ 1 8 9 1 г .  (не размѣщенный вовсе) былъ «покрыть под
пиской» въ 8 разъ 2), но успѣхъ займа определяется условгями его 
реализаціи , выгоднымъ курсомъ, низкимъ процентомъ дѣйствительнаго 
интереса, а не тѣмъ, во сколько разъ былъ заемъ покрыть подпи
ской. Къ нашему миѣнію присоединяется и Народное Хозяйство,

Реф. денеж. обращ. и пром. кризисъ, стр. 295. Рус. госуд. кредитъ, т. III 
гл. II стр. 409.

2) Русскій госуд. кредитъ т. II, стр. 185.
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какъ  видно изъ статьи въ апрѣльской книж кѣ ж урн. 1 9 0 2  *). 
Берлинская печать съ удовольствіемъ отмѣчала обращѳніе впервые 
послѣ 1 8 8 5  г. Россіи  къ  германскому рынку съ реализаціей госу- 
дарственаго займа, отмѣчено это было и наш имъ оффиціалыіымъ 
Вѣстнтомъ Финансовъ 2), но упущ ено изъ вида, что всѣ послѣдніе 
наш и ж. д. гарантирование правительствомъ займы были именно 
помѣщенны на  германскомъ рынкѣ, а  эти займы бирж евыя сферы 
никогда иначе и не разсматривали, какъ займы государственные, 
такъ что германскій рынокъ снова былъ открыть для насъ вовсе 
не «китайскимъ» займомъ, а  займами 1 8 9 4  г ., сдѣлавпш мися воз- 
можными вслѣдствіе отмѣны въ этомъ году импер. Вильгельмомъ I I  
тѣхъ ограниченій, которыя были введены въ серединѣ 1 8 8 0 -ы х ъ  
годовъ Бисмаркомъ въ отместку за разрывъ сою за трехъ импера- 
торовъ. Французскій рынокъ былъ устраненъ отъ реализаціи новаго 
займ а, какъ устранялся и при реализаціи  гарантированны хъ ж . д. 
займовъ, 'о чемъ, конечно, слѣдуетъ пожалѣть. М инистерство финан
совъ хотѣло этимъ устраненіемъ дать ѵрокъ французской печати, 
слиш комъ иногда беззастѣнчиво попрекавш ей насъ экеплоатаціей друж 
бы французскаго народа и париж скимъ еврейскимъ банкирамъ, предъ- 
являвш имъ къ правительству, въ иные моменты нужды нашей въ ихъ 
содѣйствіи, ни съ чѣмъ несообразныя требованія. По этому поводу въ 
офиціальномъ Вѣстникѣ Финансовъ читаем ъслѣдующія строки 3): «Въ 
послѣднее время въ нѣкоторыхъ органахъ французской печати весьма 
рѣзко проявилось стремленіе объяснять наш у близость съ Франціей 
финансовыми соображ еніями,... раздавались ж алобы на то, что Р оссія  
эксш ю атируетъ французскую дружбу, систематически опустош ая кар
маны французскихъ мелкихъ капиталистовъ. Конечно эти газетныя 
нареканія не могутъ поколебать устойчивости франко-русскаго союза, 
но не могли остаться и безслѣдными: русское самолюбіе не могли: 
не раздраж ать постоянныя выходки бульварныхъ листковъ, вы- 
ставлявш ихъ насъ какими-то искателями чуж ихъ богатствъ, а съ 
другой стороны и полож игельны я французскія сферы могли пред
положить, что вслѣдствіе политическихъ отнош еній наш ихъ съ дру
гими державами для насъ  закрыты всѣ денежные рынки, кромѣ 
париж скаго. Результатъ подписки въ Берлинѣ на новый русскій 
заемъ сразу разъяснилъ положеніе вещей: нашъ кредитъ на евро- 
тйскомъ рынкѣ вполнѣ заслуженно стоитъ весьма высоко. Добрыя 
отнош енія со всѣми государствами и довѣріе финансовыхъ сферъ

1) Стр. 173—175.
2) 1902 г. Л? 10.
3) 1902 г. № 13 стр. 639—642.
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къ миролюбію Россіи, къ ея финансовой политикѣ даютъ намъ полную 
возможность помѣщать свои займы на любомъ европейскомъ рынкѣ, 
обладающему». свободными средствами. Е сли  наш и фонды до сихъ 
поръ охотнѣе всего покупались во Франціи, то покупались изъ t за 
выгоды. Помѣщеніе избытка капиталовъ въ вѣрные, хорошо обезие- 
ченые русскіе государственные фонды, на которыхъ никогда никто 
не терялъ, всегда представляло для Франціи хорошую фицансовую 
одерашю. Успѣхъ нашего займа въ Германіи вполнѣ выяснилъ наши 
взаимный самыя добрыя отношенія и къ Франціи, и къ другимъ 
европейскимъ державамъ, блестящее засвидѣтельствовавъ безусловное 
довѣріе Европы къ исполненной миролюбія хорошо направляемой и 
твердо-нроводимой полптикѣ Россіи, къ непоколибимому положеыію 
русскихъ финансовъ. Онъ долженъ успокоить также всѣ оиасенія 
французскихъ публицистовъ за наделеность положенія сбереженій 
ихъ соотечественниковъ и послужить лучш имъ фактическим^ не- 
оироверлшмымъ доказательством!) того, что не на денежныхъ раз- 
счетахъ и соображеніяхъ финансоваго .свойства зиждется между
народный союзъ, составляющій основу современнаго политическаго 
равновѣсія въ Европѣ». Многое изъ того, что утверждаетъ министер
ство финансовъ, справедливо, и прежде всего справедливо,' что на 
русскихъ государственныхъ фондахъ никто никогда не терялъ и 
и что они должны бы поэтому цѣниться на европейскихъ рынкахъ 
особенно высоко. Ио утвержденіе, что наш ъ кредитъ находился на 
должной высотѣ, совершенно не соотвѣтствуетъ истинѣ, какъ не со- 
отвѣтствуетъ истинѣ и утвержденіе, что заграницей довѣряютъ Россіи и 
ея финансовой (а тѣмъ болѣе общей) политикѣ. Нельзя говорить о вы- 
сокомъ кредитѣ, когда русскіе 4%-ые неподлежанхіе налогу и .кон
версш займы котируются только на 4 — 5%  выше германскихъ 3%-хъ 
бумагъ, не пользующихся никакими особыми льготами, а реали
зуются по тому же курсу почти, что и германскіе 3% -ы е; когда 
выпускъ конверегоннаго 4 % -аго  венгерскаго займа сдѣланъ на 
болѣе выгодныхъ условіяхъ, чѣмъ нашего новаго, да еще обезие- 
ченнаго китайской контрибуціей и доходами (будущими) манчжур
ской жел. дороги, когда вѳнгерскіе внѣшніе займы, выпущенные въ 
иностранной валютѣ конвертируются въ заемъ только съ австро
венгерской валютой (далеко еще не такъ упроченной, какъ у насъ), 
а нашъ заемъ по прелшему выпущенъ не въ рубляхъ, а въ мар- 
кахъ съ законными паритетами на англійскую, голландскую и рус
скую валюту. Ыа наш е увѣреніе въ выгодности для французовъ 
пріобрѣтенія наш ихъ бумагъ и въ прочности наш ихъ финансовъ, 
парижская биржа отвѣчала отмѣтками наш ихъ займовъ на уровнѣ 
ниже австро-венгерскихъ, чего давно уже не было. Къ несчастью,
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съ 1 8 9 9  г . кредитъ намъ (какъ было и раньш е— до 1 8 9 4 — 1 8 9 8  гг.) 
оказы вать согласны , но только на ростовщическихъ условіяхъ *)... 
В ы ручка п о  китайскому займу, въ той части, которая была помѣ- 
щ ѳна загран и ц ей , должна составить до 1 3 0 .5 6 6 .0 0 0  руб. дѣйств., 
что вмѣстѣ съ  выручкой по займу 1901  г. (4 % -а я  коисолид. ж . д. 
рента) въ 1 4 8 .4 6 4 .0 0 0  р. дойдетъ до крупной цифры 2 7 9  мил. р . ,  

вполнѣ достаточной для возврата госуд. казвачейству тѣхъ 2 5 2  мил. р .’ 
которы я бы ли выданы въ ссуду о-ву Восточно-Китайской ж . д., а 
таклсе и для выдачи тѣхъ ссудъ, которыя понадобятся этому общ е
ству для окончан ія имъ сооруженія названной дороги. Остальная 
сумма « Еитайскаро» займ а— 4 3 .0 5 9 .0 0 0  руб. нар. поступила въ 
фондъ сбер . кассъ по цѣнѣ 96 % (?). Вся выручка по займу со
ставила— 1 7 2 .6 3 4 .0 0 0  р . 2), или ж е около 94,875% съ его нариц. 
суммы, a  дѣйств. процентъ интересовъ— 4 ,ш % . З а  вычетомъ, од
нако, расходовъ  по реализаціи займа, определяемыхъ министромъ 
ф-овъ въ 1,з милліон. руб. (Всеподдан. докл. на 1903  г. стр. 7 ) , 
вы ручка состави ть только 1 7 1 .3 3 4 .0 0 0  руб. или 9 4 5іе за 1 0 0 , а 
дѣйств. % интересовъ въ 4 ,т % . Какъ оффиціально объявлено 3), 
эта вы руч ка цѣликомъ должна была быть отпущена въ 1 9 0 2  г. на 
удовдѳтвореніе претензій частныхъ лицъ и ѵчрежденій, въ томъ 
числѣ и общ ества В.-Китайской ж . д. (всего 7 2 ,в мпл. р.) и на выдачу 
ссудъ частны м ъ обществамъ (99  мил. р .), опять таки очевидно все 
той ж е В .-К и тай ской  дорогѣ, количество ссудъ которой дойдетъ 
тогда у ж е  до 351  мил. руб.! (А между тѣмъ по росписи на 1 9 0 2  г. 
н икакихъ  ссудъ ж .-д . обществамъ выдавать не предполагалось! Какъ 
быстро, слѣ д ., у насъ мѣняются самыя важныя предположенія. Ч е
резъ два м ѣ сяца послѣ опубликования росписи улсе выпускаю тся 
займы для цѣлей, не имѣвшихся въ виду при составленіи росписи! 
Д ля чего ж е тогда и самая роспись, какой ея смыслъ и значеиіе?) 
М ож но, разум ѣется, считать и такъ, какъ предлагаешь м-ръ ф-овъ 
въ всепод. докладѣ о росписи па 1 9 0 2  г., что вырученныя но ж ел. 
дор. займ ам ъ  суммы предназначаются не на выдачу ссудъ частнымъ 
общ ествам ъ, какъ сказано въ Высочайшихъ о выпускѣ займовъ 
указахъ , а  на сооруж еніе новыхъ казенныхъ ж . дорогъ: у  государ
ства единая  касса, куда стекаются всѣ поступленія (и отъ нало
говъ, и  отъ займовъ) и откуда производятся всѣ расходы: нельзя 
точно сказать , что вотъ именно на такой то расходъ употреблены

г ) Нѣкоторые органы французской печати увѣряютъ что и нашъ Берлинскій 
заемъ 1902 г. въ значительной долѣ размѣстился во Францт, не смотря на етаранія 
русскаго правительства воспользоваться только германскимъ и голдандскимъ рынками.

2) Вѣстн. фин. 1902 г. № 43.
3) Ibid. стр. 324.
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тѣ деньги, которыя были получены отъ займа, а на другой— отъ 
налоговъ. Но мы предпочитаемъ все же слѣдовать въ точности— 
при опредѣлѳніи назначенія суммъ нашихъ займовъ— Выс. указамъ, 
а не произвольнымъ еоображеніямъ.

Какъ бы то ни было, за 10 лѣтъ м-ва С. Ю. Витте были 
реализованы для цѣлей частнаго ж. д. строительства щ и  помощи 
госуд. кредита колоссальный суммы, доходящія до 3 3 0 0  мил. руб. 
Ознакомившись со способами и условіями этой реализации, необхо
димо посмотрѣть, куда и какъ эти суммы были употреблены и до
статочно ли частныя ж. д. общества выработывали чистаго дохода, 
чтобы покрыть сопряженные съ выпускомъ новыхъ займовъ ежегод
ные платежи, гарантированные госуд. казиачействомъ, и если недо
статочно, то .какъ оказались велики приплаты госуд. казначейства 
по гарантіи?

Прежде всего разсмотримъ результаты дѣятельности тѣхъ ж. д. 
обществъ, которыя до сихъ поръ (1902) считаются солидно по
ставленными и нележащими бременемъ на госуд. казначействѣ, а 
затѣмъ улсе перейдемъ къ обществамъ, такъ или иначе дискредото- 
вавшимъ новый курсъ нашей ж. д. политики, выразившійся въ со- 
зданіи крупныхъ частныхъ ж. д. обществъ, имѣющихъ соорудить 
новую сѣть рельсовыхъ путей, находящихся въ связи съ ранѣе по
строенными высоко-доходными линіями, съ отнесеніемъ убытковъ 
новыхъ линій на крупные барыши старыхъ, выкупъ которыхъ въ 
казну правительство отсрочивало на условіи сооруженія новыхъ 
сравнительно мало доходныхъ линій. Такихъ, хорошо поставленныхъ и 
до сихъ поръ, крупныхъ обществъ обще-имперскаго (не мѣстнаго) 
значенія можно насчитать пять: Московско-Кіево-Воронелсской, Мос- 
ковско-Виндаво-Рыбинской, Московско-Казанской, Владикавказской 
и Варшавско-Вѣнской ж. д.

Общество М.-К.-Воронежской ж. д. преобразовано было въ 
1895 г. изъ о-ва Курско-Кіевской ж. д., возникшая) въ 1866  г . *), 
для сооруженія 439  верстной линіи отъ Курска до Кіева съ основ- 
нымъ капиталомъ 1 V2 мил. ф. ст. въ гарантир. изъ 5 х/і2%  въ те
чете  85 лѣтъ акціяхъ и 3 мил. ф, ст. въ таковыхъ же облигаціяхъ. 
Акціи въ размѣрѣ Ѵ4 ихъ суммы удержали за собою строители- 
концессіонеры дороги П. Г. ф. Дервизъ, К. Ф. ф. Меккъ и кн. 
С. А. Долгоруковъ, остальныя 3Д  остались за правительствомъ, ко
торое ихъ отчудило въ 1 8 8 0 — 1881 г.г., a облигаціи были реали-

1) Рус. госуд. кредитъ, т. I, етр. 340.
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зованы въ 1 8 6 7  г. на Лондонскомъ рынкѣ по 7 2 %  или изъ 7 %  д ѣй- 
ствит. интереса х) . Платеж и, гарантированные по этимъ обязательствамъ 
общества, составляли въ нын. валютѣ 7 2 1 . І З 4Ѵ2 руб. по а к ц ія м ъ 2) и 
1 .4 4 2 .2 6 9  р. 3) по облигаціямъ, т. е. неболѣе 2 .1 6 3 .4 0 3  р ., каковой до
ходъ дорога безъ всякаго труда вырабатывала и могла въ самомъ началѣ  
своей дѣятельности уплатить долгъ правительству, первоначально 
возникшій до приведѳнія дороги въ порядокъ. Въ 1 8 8 7  г. правитель
ство разрѣш ило конвертировать 5% -ы й  облигаціонный долгъ дороги 
въ 4 % -ы й 4), благодаря чему сумма леж ащ ихъ на ней обязательствъ 
возросла до 2 0 .7 6 7 .4 3 8  руб. зол.= 3 1 . 1 5 1 . 1 5 7  р у б . = ‘/ і 5 им п. 
( 6 7 .2 8 6 .5 0 0  мар.) нар., но платежи уменьшились до 1 .3 3 9 .0 6 2  р. 
или на 1 0 3 .2 0 7  руб. ежегодно, тогда какъ доходъ о-ва во з- 
расталъ съ каждымъ го домъ, опредѣлившись за десятилѣтіе 1 8 8 3 —  
1 8 9 2  г.г. въ вы сш ейсуммѣ 3,683 тыс. руб. ( 1 8 9 1 г .) ,  а за  лучш іе пять 
лѣтъ семилѣтія 1 8 8 4 — 1 9 0 0  г.г. по 3 .4 0 3 .5 8 3  руб. въ среднемъ. 
14  февраля 1 8 9 0  г. правительство получило по концессіи право 
на выкупъ этой дороги на общ ихъ условіяхъ, —  по средней 
чистой доходности лучш ихъ пяти изъ послѣднихъ семи передъ 
выкупомъ годовъ или по послѣднему передъ выкупомъ году, если  
его доходъ былъ выше этого средняго. Такъ какъ доходъ дороги 
имѣлъ тенденцію въ возраетанію, то выкупъ ея въ будущ емъ су -  
лилъ правительству извѣстныя выгоды, съ другой стороны, судя 
по колебаніямъ, изъ году въ годъ, чистаго дохода дороги то въ 
сторону пониж енія, то въ сторону повышенія, выгоды эти не м огли 
быть особенно значительными, тѣмъ болѣе что л и н ія  была сравни
тельно небольшого протяж енія. Въ виду этого п ред п оч ли 5) продлить 
сущ ествованіе о-ва, но съ условіемъ, чтобы оно взамѣнъ этой льготы
соорудило за счетъ новаго облигаціоннаго капитала новый рельсо
вый путь отъ Курска до Воронежа, проложило бы второй путь отъ 
К урска до К іева и  построило рядъ небольшихъ подъѣздныхъ путей. 
Капиталъ въ 1 8 9 2  году былъ реализованъ и зъ  4 %  нариц. на
сумму 25 мил. руб. кред. по 97  за 1 0 0  (за учетомъ 1%  герб ,
сбора— по 9 6 % ) , и о-во, переименованное по В ысочайше утверж д. 
полож. Комитета М инистровъ отъ 22 марта 1 8 9 3  года-6) въ о-во 
Еіево-Воронежской ж . д ., могло приступить къ выполненію п р и н я- 
тыхъ на себя обязательствъ. 2 янв. 1 8 9 4  года уж е было откры то

1) Ibid. стр. 341—342.
2) Свѣдѣнія госуд. контр. 1899 г. стр. 18 даютъ цифру 720.602 р.
3) На 3 мил. & по 152.500 £  ежегодно, перечисляемъ по 9 р. 45,75 к.
4) Рус. госуд. кред. т. II стр. 303—304.
5) Рус. госуд. кредитъ т. II, стр. 322—323.
6) П. С. 3. № 9435.
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правильное пассажирское и товарное движеніе на новомъ участкѣ 
Курскъ-Кшень, протяженіемъ въ 113 верстъ, а 1 іюля 1894  года 
на участкѣ Ешень-Воронежъ протяженіемъ въ 117 верстъ, всего 
230  съ неболыпимъ верстъ новаго ширококояейнаго пути, слѣ- 
довательно въ дов. короткій промяжутокъ врем ени1). Одновременно 
слѣдовало соорулсеніе и разрѣшенныхъ подъѣздиыхъ путей: именно 
1) линія Коренево-Суджа— Ы 1І2 верстъ открыта для правпльнаго 
движѳнія 16 ноября 1893 года, 2) линія Еонотот-Пироговка— 
92 версты— 22 декабря 1893 года, 3) линія Круты-Чернигобъ— 
75 верстъ— 22 декабря 1893 года, 4) линія Круты-Пирятит—  
101 верста--2 6  декабря 1893 года, 5) линія Корепево-Рыльскъ 
въ 22 версты— 1 января 1895 г о д а 2), всего 328  верстъ узко- 
колейныхъ путей (ширина колеи = 1  метръ =  0,4687 саж ., рельсы 
13,68 фунт, въ погонномъ футѣ. мосты всѣ деревянные, уклоны, 
кромѣ линіи КрутььЧерниговъ, до 5 0 %  общаго протяженія; обош
лась въ общемъ верста этихъ подъѣздовъ около 22 Ѵ2 т. руб.). Линію 
Коренево-Рыльскъ В ысочайше утвержд. 12 іюня 1893  г. иол. к-та 
м-овъ 3) разрѣшено было перестроить въ широколейную, но затѣмъ 
В ысочайше утвер. 4 февр. 1894  г. положеніемъ соед. ирисутствія 4) 
разрѣшеніе это было взято назадъ. Всѣ эти линіи носили характеръ 
чисто— подъѣздныхъ путей къ уже существующей магистрали, о 
развитіи которыхъ новое м-во ф-овъ вполнѣ правильно особенно за
ботилось. Курско-Воронежская линія получила нѣкоторое самостоя
тельное значеніе, но сыграла также роль и подъѣзда къ Курско- 
Кіевской линіи, которую спѣшно расширяли со 2-й половины 1892 г. 
устройствомъ второй колеи, наконецъ открытой для движеиія 1 5 мая 
1894  г. 5) на пространствѣ 4 28  верстъ. В ысочайше ѵтвер. 12 іюня 
1893  г. положеніемъ соед. присутствія 6) было представлено о-ву 
Кіево-Воронежской ж. д. сооружеиіе и эсплоатапія широколейпаго 
пути отъ ст. Рылъскъ-Боровая до г. Брянска протяженіемъ около 
186 верстъ, и узкоколейнаго подъѣздного пути отъ ст. Ворожбы 
до села Серединная-Буда протяжепіемъ около 121 версты, при чемъ 
постройка первой линіи не состоялась въ виду того, .что положеніемъ 
4 февраля 1 8 9 4  г. 7) вмѣсто линіи Брянскъ-Рыльскъ разрѣшено 
было соорудить линію Бряпскъ-Жъговъ (198  верстъ). Съ этою именно

х) Верста пути обошлась около 53.000 руб.
2) Стат. сбор., м-ва п. с., вып. 40, стр. '18—24, вып. 45 стр. 2.
3) II. С. 3. № 9800.
4);п. С. 3. № 10320.
5) Стат. сбор., вып. 40, стр. 3.
6) U. С. 3. № 9800.
7) П. С. 3. № 10320.
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цѣлыо х) былъ реализованъ въ 1893  г. заемъ о-ва на 1 3 .0 0 0 ,0 0 0  р. 
нар. изъ 4Ѵ2%  нар. съ выручкой по немъ (безъ учета 1% -аго  
герб, сбора) 1 2 .6 1 0 .0 0 0  руб. (9 7 % ) и 4 % -й  заемъ 1895 года на
4 .7 5 0 .0 0 0  р. нариц. съ выручкой въ 4 .5 6 0 .0 0 0  р. (9 6 % ), како- 
выя суммы и дали возможность выстроить дороги и открыть движеніе: 
но линіи Ворооюба-Середтная-Буда (1 4 0  верстъ, узкоколейная) 
1 дек. 1895  г. 2), а по линіи Жыовъ-Брянст (1 9 5  верстъ) 1 авг. 
1 8 9 7  г . 3). Расш иреніе общества на этомъ, однако, не остановилось.

В ысочайше утвержд. 7 іюня 1 895  г. положеніемъ соед. при- 
сѵтствія 4) и одновременно утвержденяымъ 3-ымъ дополненіемъ 
къ уставу означеннаго ;кел. дор. общества было постановлено при
своить ему наименоваиіе о-ва Московско-Кіево-Воронежской жел. дор., 
отдать ему въ арендное содержаніе съ 1 янв. 1 8 9 7  г. по 24  дек. 
1955  г. казенную Ливенскую жел. дор. (изъявъ ее изъ аренды о-ва 
Ю го-Восточныхъ лс. д.) и предоставить сооруженіе и эксплоатацію 
новыхъ рельсовыхъ путей: 1) отъ ст. Брянскъ на Ш ахтную, Ж из- 
дру, Врыиь, Сухииичи, Калугу, Малояроелавецъ, с. Ѳоминскоѳ (съ 
знаменитой бумаго-ткащсой мануфактурой) до Москвы протялсеніемъ 
въ 365  верстъ и съ соединительными вѣтвями, указанными въ до- 
полненіи къ уставу; 2) отъ ст. Мармыжи до ст. Живны — 60  вер.,
3) узкоколейной вѣтви отъ ст. Пирятит  до пристани Красное на 
лѣвомъ берегу Д нѣпра— 86. верстъ. Такимъ образомъ о-во получило 
право на сооруженіе новыхъ 5 1 0  верстъ рельсовыхъ путей, прорѣ- 
зывающихъ одинъ изъ самыхъ большихъ и промышленныхъ раіоновъ 
Российской Имперіи, обслулшваніе котораго сулило болыпіе барыши. 
Правительство отлично сознавало это 5), и рѣшилось на дарованіе 
новой концессіи частному обществу, вмѣсто сооруженія ж. дорогъ 
собственнымъ распоряженіемъ, только благодаря достаточной выгодно
сти для него новаго соглашенія съ о-вомъ М .-К.-Воронежской ж. дор. 
Н овыя жел. дороги должны были захватить районъ Мальцовскихъ заво- 
довъ (къ которымъ о-во бралось провести узкую или широко-колейную 
вѣтвь общаго дользованія), пройти по Калужской губ., изъ которой 
олшдался огромный вывозъ лѣсныхъ матеріаловъ (вся площадь лѣсовъ 
въ губерніи доходила до 8 8 0 .0 0 0  дес.). Ожидалось съ самого начала, 
что Московско-Брянская жел. дор. отыметъ множество грузовъ отъ 
(тогда уже) казенной М осковско-Курской ж. д. и даетъ до 1 1 .5 0 0  р. 
валового дохода съ версты. П ирятинская и Мартыновская линіи

Стат. сбор. вып. 45, стр. 15.
2) Ibid. стр. 2.
3) Стат. сбор, вып. 53 етр. 23.
±) П. С. 3. № 11827.
5) См. Вѣсти . Фипан, 1895 г. № 29,
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предполагались “неособенно доходными (до 1 .1 0 0 — 1 .2 0 0  руб. на 
версту), но въ виду дешевизны ихъ сооруженія при совершенно 
ровной мѣстности, гдѣ онѣ должны были проходить, лечь бременемъ на 
о-во М .-К.-В. ж. д. онѣ не могли, слѣд. общество могло ожидать 
только крупныхъ барышей, не говоря уже о разныхъ сопряженныхъ 
съ многомилліонной постройкой выгодъ запрэвилъ о-ва. Но какія же 
выгоды получало правительство, особенно если Брянская линія 
грозила паденіемъ доходности Московско-Курской лс. д.? Первую 
выгоду правительство видѣло въ избавленіи отъ необходимости стро
ить второй путь Московско-Курской л;, д., совершенно переполнен
ной грузами и пассалсирами, вторую въ томъ, что распорялсеніемъ 
казны было невозможно построить въ скоромъ времени аналогичную 
линію, имѣющую важное экон. значеніе, вслѣдствіе заваленности ра
ботами м-ва путей сообщенія, организовы вавш ая управленіе рядомъ 
выкупленныхъ въ казну частныхъ лс. дорогъ и стройвшаго цѣлый 
рядъ новыхъ рельсовыхъ путей, тогда какъ частное общество обя
зывалось открыть двилсеніе на новой дорогѣ улсе къ 1 янв. 1898  г.. 
Наконецъ, о-во брало въ аренду Ливенскую казенную узкоколейную 
вѣтвь (которой тяготилось о-во Юго-Восточныхъ ж. д.) за преж
нюю плату 1 0 0 .0 0 0  р. въ годъ, но съ обязательствомъ перестроить 
ее въ ширококолейную. Для того же, чтобы обезопасить себя отъ 
всякихъ случайностей и возмолсныхъ убытковъ отъ пониженія до
хода на казенной Московско-Курской линіи, правительство выгово
рило себѣ право на полученіе двухъ третей чистой прибыли о-ва 
М .-К .-В . ж . д. сверхъ семнадцаширублеваго дивиденда на его акціи. 
Дѣло въ томъ, что о-во за покрытіемъ обязательныхъ плателсей отчис
лило въ пользу акціонеровъ въ 1891 г. 1 .6 2 3 , въ 1 8 9 2 — 1 .4 6 5  и 
1893  г .— 1285 тыс. р., или на акцію (7 5 .0 0 0  акцій)— 21 p. 64  к. 
въ 1891 году, 19 руб. 50 коп. въ 1892 г. и 17 р. 13 к. въ 
1893 г., въ среднемъ за годъ по 19 р. 42  к. (сверхъ гарантіи) 
М-во ф-овъ же, считая нѣкоторыя изъ отчисленій, показанный въ 
чистой прибыли, собственно эксплоатаціоннымъ расходомъ, нахо
дило достаточнымъ опредѣлить средній дивидендъ акціонеровъ въ 
17 р . ,  каковая цифра не должна была понизиться, въ цѣляхъ со- 
храненія за о-вомъ уже пріобрѣтеннаго имъ пололсенія. Но даль- 
нѣйшій ростъ выгодъ нельзя было сохранить безъ всякихъ ограни- 
ченій въ виду того, что этотъ ростъ могъ получиться за счетъ убыт
ковъ паралельной казенной линіи. Отсюда сохраненіе за акціоне- 
рами только Ѵз дальнѣйшаго свыше 17 р. на акціи дохода. Нако
нецъ, правительство, предвидя, что убытки M .-Курской линіи мо
гутъ не покрываться причитающейся казнѣ частью дохода М .-К .-В . 
жел. дороги, оставило за собою право выкупить всѣ линіи обще-
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ства во всякое время, съ тѣмъ только ограниченіемъ, что въ случаѣ 
выкупа до 1 января 1 9 1 0 г .  разсчетъ долженъ производиться по чисто
му доходу 1 8 8 4 — 1 8 9 0  г.г. для Курско-Кіевскаго участка, а для ос- 
тальныхъ участковъ по гарантированному доходу ихъ строительныхъ 
капиталовъ, т. е. на тѣхъ лее основаніяхъ, какъ было установлено 
въ 1891 г. при разрѣш еніи сооруженія Курско-Воронелсскаго уча
стка. Правительство обезпечивало себѣ право контроля за соорулсе- 
ніемъ новыхъ линій (ст. I I I  полож. Соед. прис. 7 іюия 1895  г.). 
Соглашеніе это не можемъ не признать выгоднымъ и для казны, и 
для частнаго общества, и для государства, расш ирявш аго свою сѣть 
на 5 0 0  слишкомъ верстъ безъ всякаго риска приплатъ изъ своихъ 
обыкновенныхъ источниковъ доходовъ. Высоч. повел. 24 ноября 
1 8 9 5  г. 1) о-ву было разрѣшено выпустить отъ своего имени гаран
тированный изъ 4%  нар. заемъ въ метал, или кредит, валютѣ на 
сумму до 3 9 .5 5 9 .0 0 0  кр. въ цѣляхъ покрытія расходовъ по со- 
оруженію помянутыхъ линій и на уплату процентовъ на суммы, 
затраченный въ производство работъ до открытія правильнаго дви- 
лсенія, на покрытіе издержекъ по произведеішымъ изысканіямъ но
выхъ линій и подъѣздныхъ путей, на содержаніе правительствен
ной инснекціи и жандармскаго полицейскаго управленія за время 
соорулсенія линій и на возмѣщеніе расходовъ по изготовленію об
лигация. Этимъ путемъ, понятно, поддерживались крупные дивиденды 
акніонеровъ о-ва, неминуемо грозивгаіе .лдача попиженіемъ до от- 
крытія движенія по новымъ линіям’3! £% м ъ, былъ, какъ сказа
но выше 2), реализованъ заграницей въ 1895  г. на сумму 
2 7 .7 0 4 .8 7 4  руб. зол. съ выручкой въ 4 0 .1 0 2 .8 0 4  руб. ( 9 6 ,5%). 
Н а эту выручку, кромѣ расходовъ по сооруженію новыхъ линій 
были также отнесены (по В ысочайше утвержд. 25  окт. и 1 3 дек. 189 6  г. 
и 2 1  ноябр. 1 8 9 7  г. полож. С оед.П рис.3) разрѣшенные ран ѣ ерасходы 
по улучшенію принадлежностей для выстроенныхъ дорогъ (оборудованіе 
мастерскихъ, устройство электрическ. освѣщенія, снабженіе паро- 
возовъ новыми автоматическими тормозами, соорулсеніе домовъ для 
нуждъ управленія дороги) и на увеличеніе подвшкнаго состава до- 
рогъ. Часть этого увеличенія было разрѣшено отнести на казенныя 
средства о-ва впредь до реализаціи новаго облигаціоннаго займа. Со- 
оруженіе новыхъ линій двигалось довольно успѣшно, однако не съ 
тою быстротою, съ какою предполагалось. Линія Пирятинъ-Красное 
(9 2  версты), составляющая продоллсепіе подъѣзднаго пути Круты-

г) Стат. сбор., в. 46, стр. 16.
2) Стр. 465—466.
3) П. С. 3. 13.332, 13.333, 13.510, 14.670 и 14.671.
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Лирятгтъ была окончена и открыта для двпженія 1 авг. 1897 г . 1), 
участокъ Мармижи-Живны удалось открыть (65  верстъ) только 
15 ноября 1898 г., а участокъ Москва-Врянскъ (355  верстъ) вре
менно съ 1 авг. и для правшіьнаго движенія 1 октяб. 1899  г. 2), 
съ опозданіемъ, противъ обѣщашіаго, почти на 2 года. Строитель
ные капиталы, считая въ нихъ и проценты за время сооружепія 
означенныхъ дорогъ, положено было (1 6 іюня 1898  г. s) опредѣлить: 
1) въ 2 2 .9 7 4 .6 1 6  рублей для Московско-Брянской лшііи, или ио 
6 4 .7 1 7  р. на версту, 2) въ 5 .4 8 6 .7 8 4  р. для уч. Мармыжи-Вер- 
ховье съ перестройкой Ливенской узкоколейной дороги въ широко
колейную, или по 8 4 .4 1 2  р. на версту (?) 3) въ 2 .2 7 2 .4  53 руб. 
для участка ІІирятинъ-Красное или по 2 4 .7 0 0  руб, на версту 4), 
разцѣнка очень высокая (она была еще повышена въ силу В ысо
чайше утв. 3 мая 1902 г. пол. Соед. Присут. до 3 5 .7 1 2 .3 0 2  р., 
включая сюда и расходъ по возобновленію упраздненной вѣтви къ 
р. Окѣ въ г. Калугѣ 5), дающая весьма большой просторъ для строи
телей, особенно принявъ во вниманіе чрезвычайно легкія техническія 
ѵсловія мѣстности, гдѣ прошли новые пути и чрезвычайно упро
щенные способы постройки, въ результатѣ которыхъ новыя дороги 
немедленно по открытіи на нихъ движеыія сдѣлались источникомъ 
многочисленныхъ анекдотовъ вслѣдствіе своей неисправности. Но, 
какъ непрерывно растущій комъ снѣга, должно было идти въ своемъ 
разростаніи и о-во М ;-К ,.-В^ж ея. дор.: В ысочайше утвер. 7 февр. 
1897 г. полож. соед. присут. разрѣшено было обществу при
ступить къ^лп^уііш^іУ*Хза счетъ реализаціи въ будущемъ новаго 
облигаціоннаго займа) узкоколейной вѣтви отъ ст. Охочевка Кіево- 
Воронежскаго участка до с. Еолпшо  протяженіемъ въ 54  версты, а 
21 марта 1897 г. 7) постановлено было передать о-ву въ аренду 
казенную жел. дор. вѣтвь между станціями Курскъ I М .-Курской 
ж. д. и Курскъ II  (городъ) съ 1 іюля 1897 г. по 24 дек. 1955  г. 
за 3 5 .0 0 0  р. ежегодно съ обязательствомъ со стороны о-ва устроить 
за счетъ дополнит, облиг. капитала вѣтвь отъ г. Курска до моста 
черезъ р. Сеймъ по проекту и расцѣночной вѣдомости, утвержден- 
нымъ м-омъ пут. сообщ. и съ правомъ правительства во всякое

г) Стат. сбор., вып. 53, стр. 23—24.
2) Стат. сбор., вып. 57 стр. 2, вып. 61 стр. 2. Торг.-пром. газ. 1899 г. № 168.
3) Собр. узак. 1898 г. ст. 1454.

Въ среднемъ верста Московско-Брянской линіи и вѣтвей исчислялась въ 
68.000 р. (Наша жел. дор. политика по документамъ архива ком. мин., т. IY стр. 63).

5) Указатель 1902 г. № 46 стр. 805.
6) П. С. 3. 13711.
7) П. С. 3. № 13873.
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время отобрать вѣтвь у о-ва при одновременномъ выкунѣ всей 
М .-К .-В . ж . д. и принадлеж ащ ихъ ей вѣтвей. 30  мая 1 8 9 7  года 
разрѣш ена Арсенъевская вѣтвь въ 4,2 версты отъ ст. Льговъ, стои
мостью до 2 8 5 .9 7 0  р . 1) . 1 6 -ію н я  1 8 9 8  г. разрѣшено было о-ву 2) 
включить въ составъ своего преднріятія линію , имѣющую соединить 
въ Брянскѣ  станціи Льгово-Врянской и Иолѣсскихъ ж. дорога, съ 
тѣмъ чтобы сооруж еніе ея не превысило 2 2 0 .0 0 0  р.. Строительный 
капиталъ Охачевка-Колпинской вѣтви былъ опредѣленъ въ 1 .1 6 9 .9 5 4  р. 
или въ 2 1 .6 6 0  р. на версту, Арсеньевской вѣтви въ 2 8 2 .4 1 5  р. 
или бол fee-, чѣмъ по 7 0  т. р. на версту (31  дек. 1 8 9 9  г . 3). Н ако
нецъ, послѣднее расш иреиіе предпріятія М .-К .-Воронеж ской ж. д. 
было разрѣш ено въ силу Выс. утв. положенія Соед. присут. и Выс. 
утв. доп. (IV ) къ уставу о-ва 2 мая 1 8 9 8  г . 1), именно сооружение 
линіи отъ Еіева до Полтавы и переустройство узкоколейной вѣтви 
К руты — Красное въ ширококолейную. Вопросъ - о постройкѣ Охо- 
чевка-Колпинской вѣтви поднять былъ ещ е въ 1 8 9 5  году въ вицу 
крупной хлѣбной торговли М алоархангельскаго уѣзда вообще, который 
л ин ія  долж на была прорѣзать и особенно с. Колпина, но тогда 
дѣло было отложено въ виду ненмѣнія у о-ва М .-К .-В . жел. дор. 
средствъ, такъ какъ предстояло соорудить новыя, болѣе крупныя 
линіи. Однако съ перестройкой Ливенской ж . д. н а  ширококолей- 
вую у о-ва остался безъ употрѳбленія подвижной составъ этой до
роги, предназначенный было для продажи о-ву М осковско-Ярослав
ской ж . д., потомъ несостоявш ейся, и явилась необходимость п у 
стить его въ дѣло. Отсюда хлопоты общества о разрѣш еніи постройки 
новаго узкоколейнаго пути О хочевка-Колпино, которое и было дано 
съ тѣмъ, чтобы верста дороги (не считая рельсовъ, скрѣпленій, 
ш палъ, подвижнаго состава и мастерскихъ) обошлась приблизительно 
по 2 0 .0 0 0  р. 5). 1 сент. 1 8 9 9  г. 8) линія была уж е открыта для 
правильнаго движ енія (55  верстъ).

Вопросъ о постройкѣ рельсоваго пути отъ К іева до Полтавы 
былъ поднятъ ещ е въ 1 8 8 8  г. нолтавскимъ губернскимъ земствомъ 
и затѣмъ неоднократно возбуждался разными мѣстными органами 
общ ественными и правительственными, но дѣло оставалось безъ дви
жения, пока ва него не взялось о-во М. К . Воронежской жел. дор. 
Важность новой линіи не подлежала никакому сомнѣнію 7): съ одной

!) П. С. 3. Jß 14192.
2) Собр. узак. 1898 г. ст. 1557.
3) Собр. узак- 1900 г. ст. 856.
4) Собр. узак. 1898 г. ст. 1712.
5) Вѣстй. фин.* 1897 г., № 12, стр. 777.
6)  Стат. сбор. выд. 61, стр. 2.
7} Вѣстн.. фин. 1898 г. '№ 41 стр. 767.
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стороны, благодаря ей, могла получиться огромная магистраль (въ виду 
уже рѣшеннаго сооруженія линіи ІІолтава-Лозовая и Кіевъ-Ковель 
средствами казны) между юго-востокомъ и юго-западомъ Россіи, сно
сившимися доселѣ между собою кружнымъ путемъ; съ другой стороны 
она должна была прорѣзать богатѣйшую и лишенную удобныхъ путей 
сообщенія мѣстность, могущую дать по предварительному подсчету до
1 3 .6 0 0 .0 0 0  пуд. разныхъ товаровъ (преимущественно хлѣба, сахара* 
каменнаго угля, желѣза, соли, лѣса, рыбы, скота). О-во обязывалось ве
сти линію на г.г. Миргородъ, Лубны и Борисполь до пресечѣнія съ Кур- 
ско-Кіевскимъ участкомъ между р. Днѣпръ и ст. Бровары, всего около 
328 верстъ. Тѳхническія условія постройки установлены были «сред- 
нія»: (предѣльные уклоны въ 0,оо8 въ совпаденіи съ кривыми ра- 
діуса въ 300 саж., шпалы частью дубовыя, частью сосновыя, рельсы 
типа 2272 фунта въ погониомъ футѣ со скрѣпленіями, путевыя 
постройки я  жилые дома на станціяхъ— каменные или деревянные 
на каменномъ фундаментѣ съ желѣзными или гонтовыми кровлями), 
провозная или пропускная способность дороги ограничивались одной 
парой пассажирскихъ, одной парой товаро-пассажирскихъ и пятью 
парами товарныхъ поѣздовъ, но съ обязательствомъ при развитіи 
коммерческаго движенія, если техническое устройство линіи окалсет- 
ся недостаточнымъ, по требованію правительства, устроить разъѣзд- 
ные и станціонные пути, увеличить подвижной составъ, уложить 
вторые пути и т. д. Строительный капиталъ линіи не доллсенъ былъ 
превышать 2 0 .2 0 8 .0 7 6  руб. дѣйствительныхъ, или 6 1 .6 1 0  руб. на 
версту, цифра, быть можетъ, нѣсколько и преувеличенная. Съ версты 
новой линіи, какъ и съ версты линій прелсішхъ о-во должно было 
взносить изв. суммы на содерясаніе ж. д. училищъ, правит, инспекціи 
и т. д. Право на выкупъ дороги правительство сохраняло за собою 
во всякое время, какъ и право на іюлучѳніё въ свою пользу части 
чистой прибыли о-ва, установлено© придачѣ концессіи на сооруже- 
ніе Московско-Брянской ж. д. Въ цѣляхъ сооруженія линіи Пол
тава -Кіевъ. а также перестройки вѣтви Круты-Красное въ широко
колейную, постройки Охачевка-Колпинской и Арсеньевской вѣтвей 
и другихъ расходовъ (по Выс. утв. пол. соед. присутствія отъ 
7 іюня 1895 г., 25 окт. и 13 дек. 1896 г., 7 февр. и 30 мая 
1897 г., 2 мая и 16 іюля 1898 г.) былъ обществу М .-К .-Вор. 
ж. д. разрѣшенъ выпускъ новаго 4% -аго  гарантированная ?айма 
на сумму сперва 10 мил., a затѣмъ еще 1 5 .7 5 0 .0 0 0  р. нар., ко
торые были пріобрѣтены госуд. казиачействомъ для сберег, кассъ, 
первый по курсу 96,5 за 100  или съ выручкой въ 9 .6 5 0 .0 0 0  р., 
второй по 95,25 за 100  или съ выручкой въ 1 5 .0 0 1 .8 7 5  р. Вре
менное движ ете было открыто на линіи Кіевъ-Полтава постепенно
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въ 1 9 0 0  г., а  окончательно во второй половинѣ 1901  г. Строитель
ный капиталъ линіи съ процентами за врем я постройки былъ опре- 
дѣленъ въ 2 3 .6 6 4 .2 6 8  р. или около 7 4 .9 0 0  р. н а  версту (3 1 6  верстъ) 
Выс. утв. положеніемъ соед. присут. отъ 11 марта 1901 г. 1), при 
чемъ было повелѣно предоставить м-ру путей сообщ . по соглапіе- 
ніи съ военнымъ, выяснивъ размѣры и стоимость заявленныхъ воен- 
нымъ вѣдомствомъ по отношенію къ лин іи  К іевъ-П олтава дополни- 
тельныхъ устройствъ, войти незамедлительно о соотвѣтственномъ уве- 
личеніи облигаціоннаго капитала о-ва М .-К .-В оронеж ской ж. д. Р аз- 
рѣшеніе увеличить этотъ обл. капиталъ послѣдовало въ томъ же 
1901  г. 2)} именно на: 1) 1 .4 3 4 .2 8 6  р . для покрытія перерасхода 
по сооружению линіи Курскъ-Воронежъ и подъѣздныхъ путей Ко- 
ренево-Рыльскъ, Коренево-Суджа, Конотопъ-ІІироговка, К руты -Ч ер- 
говъ, К руты -П ирятинъ, Вороясба-Серединная Б уда, 2) 3 .5 0 0 .0 0 0  р. 
въ цѣляхъ образованія оборотнаго капитала о-ва, 3 ) 7 4 1 .0 0 0  руб. 
для покрытія разныхъ строителышхъ расходовъ о-ва, 4 ) въ размѣрѣ 
8 5 0 .8 2 5  р. дѣйств. для покрытія расходовъ по производству работъ 
и  поставокъ по усиленно дорогъ общества, 5 ) въ размѣрѣ 1 .3 0 0 .0 0 0  р. 
дѣйств. для увеличенія оборотнаго капитала о -ва  3), 6) 1 .5 0 0 .0 0 0  р. 
дѣйств. по особому ходатайству о-ва 4). всего на 9 .3 2 6 .1 1  1 р. дѣйств. 
К акъ же отразилось на дѣлахъ о -ваМ .-К .В . ж . дороги его расш иреніе, 
превращ еніе изъ небольшой линіи Курско-Кіевской ж . д. длиною 
въ 4 3 9  верстъ въ цѣлую сѣть жел. дор. общимъ протяженіемъ 
2 3 3 8  верстъ (включая мелкія вѣтви: Ж издринскую— -9 верстъ. К а
луж скую — 15, соедин. вѣтви въ Москвѣ и Брянскѣ около 1 6 , от
кры тая  во второй половинѣ 1899 г., Курскую городскую вѣтвь въ 
6 верстъ и прочія вѣтви до 3 верстъ), изъ коихъ 4 2 8  верстъ въ 
два пути, 6 6 0 — узкоколейныхъ, 6 3 — взяты хъ въ аренду у казны. 
Ничтожный строительный капиталъ прежняго общества въ 4 .5 0 0 .0 0 0  £ 
съ  ежегодными обязательными платежами, гарантированными прави
тельствомъ въ суммѣ 2 .1 6 3 .4 0 3  р., возросъ до 1 5 7 .8 6 3 .6 3 4  р. н а
риц. изъ нихъ  1 4 .1 8 6 .2 5 0  руб. ( 1 .5 0 0 .0 0 0  &) въ акціяхъ съ 
гарантіей платеж а въ 7 2 1 . 134 V2 руб. 5), 1 4 1 .2 0 8 .4 6 8  руб.—  
въ облигаціяхъ (изъ нихъ 7 2 .7 0 8 .4 6 8  р у б .— въ иностранной ва- 
лютѣ), съ гарантированнымъ платежомъ въ 6 .3 6 9 .8 6 2  руб. и на
конецъ 2 .4 6 8 .9 1 6  р .8) въ нереализованныхъ капиталахъ и ссудахъ

х) Собр. узак. 1901 г. стГ 1191.
2) Указатель 1901 г. ЖДГ? 9, 40, 48 (25 дек. 1900 г, и 21 апр. 1901 г.).
3) Ibid., 1902 г. № 17, стр. 275 (23 ноября 1901 г.).
*) Ibid. 1902 г. № 46 стр. 805 (21 дек. 1901 г.).
5) По свѣд. Г. контр. 1900 г.—721. 437 р. (стр. 70).
6) Прилож. къ отчету госуд. контр, за 1901 г. стр. 279.
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правительства въ счетъ дополнительныхъ будущ ихъ облигаціонныхъ 
капиталовъ. Вся сумма платежей исчислялась въ 7 .0 9 0 .9 9 6  р. но 
сюда надо еще добавить проценты по нереализованному капиталу, 
считая по 5 % — 1 2 3 .4 4 6  р. и аренду правительству за Ливенскую 
и Курскую вѣтви— 1 3 5 .0 0 0  р. всего 7 .3 4 9 .4 4 2  р ., на версту до
роги около 3 2 4 0  р. Е сли  говорить о капитальной затратѣ н а  веѣ 
ж . д. линіи, принадлежащая обществу, то къ  приведенной выше 
■суммѣ прійдется присоедить затраты казны н а  Ливенскую и Кур
скую вѣтви, всего 2 .5 9 7 .0 4 6  р . 1), или весь капиталъ, затраченный 
на сооруженіе линій М. К. В. ж. д. определялся въ 1 6 0 .4 6 0 .6 8 0  р. 
или на версту (2 .3 3 8  версгъ) —  6 8 .6 3 0  р. Выше даны свѣдѣнія о 
стоимости постройки версты рельсоваго пути отдѣльныхъ линій. Во 
что лее въ среднемъ обошлось сооруженіе версты новыхъ ж. дорогъ съ 
подвижнымъ составомъ и оборудываніемъ, если считать вообще сто
имость узкоколейной дороги вдвое дешевле ширококолейной? Было 
сооружено всего 1 1 7 3  в. ширококолейныхъ и 6 6 0  в. узкоколей- 
ныхъ путей за счетъ дополнительнаго облигаціоннаго капитала, ре
ал и зо ван н ая  зъ 1 8 9 2  —1 8 9 9  г.г. (устройство вторыхъ путей, рас- 
ширеніе Ли венской вѣтви и нѣкоторые другіе расходы молено пред
положить совершенными за счетъ еще нереализованныхъ капиталовъ: 
при помощи ссудъ, запаснаго капитала и кассовыхъ средствъ обще
ства). Выручка по этому облигапіонному капиталу составляла 
1 0 5 .4 8 9 .6 7 9  р. (за учетомъ герб, сбора) или около 5 7 .5 5 0  р. на версту 
вообще, и 3 5 .0 9 3  р. на  версту узкоколейной и 7 0 .1 8 6  р. на версту ш и
рококолейной. Конечно, это цифры только самыя приблизительныя, но и: 
опѣ даютъ извѣстное понятіе о хозяйственной деятельности частныхъ 
.обществъ при постройкѣ ж . дороіъ въ иовѣйшее время. Дѣло впрочемъ 
не въ стоимости дороги, а въ томъ, достаточный ли она даетъ доходъ, 
чтобы оплатить затраченный въ предпріятіе капиталъ, хотя и расточи
тельность при постройкѣ далее доходной дороги вещь нежелательная. 
Не всегда можно оправдывать строителей принципомъ: «побѣдите- 
лей не судягь». Въ данномъ случаѣ довольно дорогая стоимость 
соѳруженія своихъ дорогъ о-вомъ М. К. В. ж . д. не оправдывается 
качествами этого сооруженія, далеко не всегда удовлетворяющими 
даже минимальнымъ требованіямъ. Конечно, о будущемъ дорогъ этого 
общества судить еще преждевременно. Прош лое ж е говоримъ пока, 
за это общество, какъ видно изъ слѣдующихъ цифръ; за  1 8 9 3  —
1900  г.г. средняя чистая доходность доро'гъ превыш ала 5 мил. руб ., 
при чемъ послѣдніе три года, съ открытіемъ новы хъ линій, доходъ

*) Свѣд. г. контр, о жел. дор. 1900 г. стр. 20—21.
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(чистый) сталь быстро возростать: въ 1 8 9 7  г. онъ былъ только 
4 .2 1 9 .0 9 1  руб., въ 1 8 9 8  г. уж е 5 .1 4 9 .4 6 6  руб ., въ 1 8 9 9  г.—  
6 .1 9 1 .8 6 1  р уб ., въ 1 9 0 0  г. —  7 .0 4 7 .5 0 0  руб. и  въ 1901  г .—  
7 ,8 3 0 .1 9 0  р . *). Естественно, что общество ни разу  не потребо
вало отъ правительства какихъ либо приплатъ по гарантіи и ис
правно платило слѣдуемыя съ него за казенный вѣтви арендный 
деньги, выдавая своимъ акціонерамъ дов. крупные суперъ-девиденды.
Н о разсчеты м -ва ф-въ н а  полученіе нѣкоторой части доходовъ 
о-ва казною рѣшительно не оправдались. Только въ 1901 г. от
числено было этихъ прибылей въ казну 2 4 3 .0 1 6  руб. 2) . Въ утЬ- 
шеніе м-ву ф-въ можно было бы указать на то, что пріостановил- 
ся и ростъ суиеръ-дивидендовъ акціонеровъ. Таковые составляли 3) 
въ  1893  году— 6 0 0 .0 0 0  руб ., въ 1 8 9 4  г.— 6 0 0 .0 0 0  руб ., въ 
1 8 9 5  г .— 8 2 5 .0 0 0  р., вь 1 8 9 6  г.— 1 5 0 .0 0 0  р ., въ 1 8 9 7  г .— О, 
въ 1 8 9 8  г .— 3 3 7 .5 0 0  руб., 1 8 9 9  г .— 6 0 0 .0 0 0  р., въ 1 9 0 0  г.—
4 8 7 .5 0 0  р ., по въ 1901  г. доля, причитаю щ аяся акціонерамъ, уч- 
редителямъ и директорамъ определилась въ 1 .0 8 8 .6 4 1  руб., а по 
отчету самаго общ ества 4) даже въ 1 .3 8 2 .4 9 9  р., что уже указы 
в а е м  на значительное улучш еніе дѣлъ общества. Улучшепіе это со
провождается однако ухудш еяіеыъ дѣлъ казенныхъ жел. дорогъ, осо
бенно М осковско-К урской, до изв. степени параллельной М осков
ско-Брянской новой линіи М. К. Воронежскаго о-ва, отвлекающей 
отъ казенной дороги даже такіе грузы, которые по тарифнымъ усло- 
віямъ или вслѣдствіе особыхъ выгодъ пробѣга должны были бы именно 
слѣдовать по M .-К урской линіи. Т акое , отвлеченіе происходило 
вслѣдствіе особы хъ ѵсилій правлен ія частнаго общества, учредив- 
ш аго свои агентуры , посредничество комисіонеровъ, иногда даже 
покупку нѣкоторыхъ грузовъ и проч. П ри всемъ томъ нельзя не 
одобрить сооруж енія цѣлаго ряда новы хъ рельсовыхъ путей, ож ть- 
вивш ихъ прорѣзываемыя ими мѣстности, усю гавш ихъ заработки н а- 
селенія, давш ихъ толчокъ развитію наш ей промышленности, тѣмъ >. 
болѣе что распоряж еніемъ казны врядъ ли эти пути были бы соо
ружены. П о ж еланію  правительство во всякое время имѣетъ право 
выкупить всѣ дороги М .-К .-Воронеж скаго общества, но въ настоя- 
щ ій моментъ это не имѣетъ смысла, пока управленіе дорогами ведется 
общесгвомъ исправно. Необходимость выкупа наступить только въ

1) Свѣд. г. контр, за 1899 г. стр. 68—69, 72—73, 1900 г. стр. 71 и Предвар. 
свѣд. за 1901 г. стр. 20.

2) Свѣд. ва 1901 г. стр. 21.
3) Свѣд. г. контр, о жел. д. за 1893 г. стр. 73, 1894 г. стр. 51, 1895 г. стр. 55, 

1896 г. стр. 55, 1897 г. стр. 61, 1898 г. стр, 43, 1899 г. стр. 35, 1900 г. стр. 31.
4) За 1901 г. стр. 2.
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случаѣ злоупотреблений со стороны о-ва или въ случаѣ чрезмѣрно 
быстраго роста доходовъ его, когда выкупъ оказался бы выгоднымъ 
для казны, но пока для этого нѣтъ еще данныхъ, а быть можетъ 
въ 1 9 1 0  году этотъ выкупъ окажется для казны  выгоднѣе, чѣмъ 
теперь. Во всякомъ случаѣ акты соглашенія правительства съ этимъ 
о-вомъ показываютъ надлежащее пониманіе госуд. интересовъ и 
умѣвіе ихъ соблюдать со стороны новѣйшей наш ей финансовой ад
министрации. Развитіе о-ва М .-К .-Воронеж ской ж . д. пока пріоста- 
новилось. Н о энергическое правленіе общества уж е вошло съ хо- 
датайствомъ 2) о разрѣш еніи ему проложенія новой л и іііи  отъ Крас
ною (узкоколейную вѣтвь Круты-Красное уж е разрѣш ено пере
строить въ ш ироко-колейную) до Одессы черезъ Н ово-М иргородъ и 
Вознесенскъ (всего 3 7 5  верстъ), съ постояннымъ мостомъ черезъ 
Днѣпръ (благодаря чему предвидится сокращеніе перевозокъ изъ мѣ- 
стностей, леж ащ ихъ на меридіаиѣ Петербурга и восгочнѣе его, на 
2 0 0  верстъ), съ переустройствомъ узкоколейнаго путп Конотопъ- 
Пироговка въ ш ироколейный, соединеніемъ его съ Л ьгово-Брянскимъ 
участкомъ черезъ существующую вѣтвь Ворожба — Серединная Вуда, 
и съ постройкой вѣтви отъ ст. И чня (линіи Круты -К расное) до ст. 
Бахмачъ (въ цѣляхъ сокращ енія пути изъ Одессы до М осквы). Т а 
кая комбиыація сулитъ обществу новыя выгоды въ виду незначи- 
тельнаго числа рельсовыхъ путей въ районѣ, гдѣ преподлагаю тся но
выя соорѵженія. Кіевъ при этомъ будетъ обойденъ, но ничто, ко
нечно, не мѣшаетъ со временемъ провести къ нему соединительную 
вѣтвь. П о всей вѣроятнорти, при первой возможности реализовать 
для о-ва новые облигационные капиталы просьба его будетъ ува
жена, ибо останавливаться съ расширеніемъ рельсовой сѣти у  насъ 
не думаютъ, напротивъ мечтаютъ 'о ея  дальнѣйшемъ развитіи. (Это 
же пока и единственный путь для поддержанія «блестящ аго» со- 
стоянія паш ихъ финансовъ).

О-во Московско-Виндаво-Рыбипской ж. д. первоначально воз
никло подъ названіемъ Рыбтско-Болоіовскаго въ 1 8 6 8  г. 2) съ круп- 
нымъ акціонернымъ капиталомъ, опредѣленнымъ по уставу 1 8 7 0  г. въ
1 9 .3 2 0 .0 0 0  р. зол. Х арактерно и рѣдко но тому времени, что акціи  не 
были гарантированы правительствомъ, участіе котораго выразилось 
только въ выдачѣ общ еству крупныхъ ссудъ, впослѣдствіи уплачен- 
ныхъ, благодаря выпуску обществомъ облигацій. Впослѣдствіи за  счетъ 
выпуска облигацій ж е былъ сокращенъ акціонерный капиталъ до 
цифры въ 1 2 .5 0 0 .0 0 0  мет. руб. Облигаціи были реализованы въ

*) См. Новое Время 1902 г. № 9625.
2) Рус. госуд. кредитъ, т .’І, стр, 365—366.
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1 8 7 0 — 1 8 7 2  г.г. на сумму первый выпускъ въ 3 .0 0 0 .0 0 0  р. мет., 
второй— въ 7 .5 0 0 .0 0 0  р. м. изъ 5%  нар. безъ гарантіи прави
тельства. Дорога открыта была для движенія (2 7 5  верстъ) въ 
1 8 7 0  г., сразу ж е стала давать хорош ій доходъ, между прочимъ 
отъ отдачи въ аренду значительнаго ея подвижнаго состава— со- 
сѣдней Николаевской линіи. Впервые гарантія была дана въ 1 8 8 4  г. 
(при Бунге х) на третіи выпускъ облигаціи о-ва въ кред. валютѣ 
на сумму 2 .1 7 7 .0 0 0  р. нар. изъ 5Ѵб% съ погашенінмъ въ тече- 
ченіе 7 0  лѣтъ, предназначенный для увеличенія оборотнаго капитала 
дороги и для возврата мшіліонной ссуды, данной дорогѣ прави
тельствомъ въ 1 8 7 7  г. Негарантированный облигаціи пользовались 
преимуществомъ передъ гарантированными при отчислеяіяхъ на 
оплату ихъ чистаго дохода дороги; такъ что права держателей этихъ 
старыхъ облигацій при выпускѣ новыхъ (гарантированныхъ) нарушены 
не были. Общество Р .-Б . ж . д. привело свои дѣла въ 1 8 8 0 -х ъ  год, 
въ блестящее положепіѳ (между прочимъ при участіи И . А. Выш- 
неградскаго,— до его назначенія министромъ финансовъ). Въ 1 8 9 3  г. 
чистый доходъ дороги составлялъ 1 .8 0 4 .1 7 8  р., тогда какъ въ пяти- 
лѣтіе 1 8 8 8 — 1 8 9 2  г. только 1 .2 9 5 .2 8 5  р. Въ 1 893  году доля, 
приш едшедшаяся акдіонерамъ, составила 6 9 4 .8 7 4  р. 2). Въ 1 8 9 4  г. 
чистый доходъ дороги возросъ до 2 .1 6 9 .6 9 9  р., а доля акціонеровъ 
до 9 1 6 .4 9 9  р. 3). 12 янв. 1 8 9 4  г. наступило для правительства 
права выкупа этой доходной линіи, и естествено было желаніе ея 
акціонеровъ отсрочить выкупъ, такъ какъ такъ отсрочка давала 
шансы на развитіе цѣнъ акцій общества, съ каждымъ тодомъ все 
болѣе и болѣе процвѣтавшаго. М-во ф-въ, занятое тогда выкупомъ цѣ- 
лаго ряда другихъ гораздо болѣе важиыхъ линій, охотно пошло на 
встрѣчу желаніямъ общества, тѣмъ болѣе засл уж и ваю щ ая вниманія 
что оно и не леж ало, и не грозило лечь (въ виду отсутствія га- 
рантіи его акцій) бременемъ на госуд. казначейство, тогда какъ 
огромная часть другихъ обществъ своимъ неумѣньемъ съ самаго 
начала, а иногда и преступнымъ образомъ дѣйствій, долгое время 
буквально опустош ала казенные рессурсы. Выс. утв. 4  іюня 1 8 9 5  г. 
положеніемъ соед. присутствія и тогда же утвержденнымъ дополне- 
нейіемъ къ уставу о-ва Р .-Бологовской ж . д. было постановлено 4) 
переименовать это общество въ общество Рыбинской лсел. дор. 
и разрѣш ить ему сооружепіе новой ширококолейной линіи отъ 
ст. Бологое черезъ Валдай, Старую Р уссу  и Порховъ до г. П скова,

Ibid. стр. 570.
2) Стат. Свѣд. гос. коитр. 1893 г. стр. 74—75 и 434—435,
3) Свѣд. 1894 г. стр. 50—51.
4) п . . С .  3. №  11786.
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протяженіемъ около 3 3 2  верстъ съ подъѣздными путями къ пере- 
сѣкаемымъ этою линіей рѣкамъ и близъ лежащимъ берегамъ и се- 
леніямъ, а также передать ему съ 1 іюля 1 8 9 5  г. въ аренду узко
колейную правительственную дорогу отъ Чудова до Старой Руссы 
(Новгородскую) съ обязательствомъ уплачивать правительству то, 
что оно само должно было платить по облиганіямъ сдаваемой въ 
аренду ллніи. Правительства отсрочивало свое право на выкупъ до
рогъ о-ва до 1905  года съ обязательствомъ въ случаѣ выкупа до 
1915  г. произвести съ акціонерами разсчетъ по той цѣнѣ. которая 
приходилась бы имъ до новаго соглашенія 4  іюня 1895  года, но 
обязало о-во 1) отчислять въ кассу казны 2/з остатка чистаго до
хода, получающагося за вычетомъ изъ него по 9 р. дивиденда на 
каждую акцію непогашенную и  4‘ р. на акцію погашенную и кромѣ 
того 2) передать въ казну 1 5 .0 0 0  акцій общества (стоющихъ но- 
минимальной биржевой обцѣнкѣ до 2 .4 0 0 .0 0 0  р .). Для сооружения 
новыхъ линій обществу разрѣш алось выпустить новый 4 % -ы і  обли- 
гаціонный заемъ, гарантированный правительствомъ, еътѣ м ъ  чтобы 
сумка до 13 мил. руб. составила строительный капиталъ новыхъ 
дорогъ, а остальная была употреблена на выкупъ еще непогаш ен- 
ныхъ 5% -ы хъ  облигацій общества 1, 2 и 3-ьяго  выпусковъ (на 
сумму 2 .9 0 9 .9 3 1  р. м .+  7 .2 9 6 .6 8 2  р. м. +  2 . 1 3 1 .4 0 0  руб. кред.), 
всего на 1 7 .4 4 1 .3 2 0  р.. Условія эти были небезвыгодны для казны,, 
но еще болѣе выгодны для общества Рыбинской дороги, такъ что' 
м-во ф-овъ сочло необходимымъ напечатать во всеобщее свѣдѣніе 
своего рода оправдательный документа х), гдѣ излагались причины, 
почему не была выкуплена Рыбинско-Бологовская линія и не соору
жены новыя вѣтви распоряженіемъ казны. Въ виду большого инте
реса этого сообщения, мы приводимъ нзъ него выдержки. Правитель
ство признавало крайне желательнымъ и въ эконоиическомъ, и въ 
стратегическомъ отношеніяхъ скорѣйшаго сооружѳнія Бологое-ГІсков- 
ской ж . д., но, занятое сооруженіемъ Сибирской дороги и имгЬя 
уж е въ . своемъ управленіи до 2 0 .2 9 0  верстъ рельсовыхъ путей 
(изъ 4 1 .3 5 0  всѣхъ готовыхъ и  строюншхся). открытыхъ для дви- 
женія и 6 .0 4 2  версты въ постройкѣ, т. е. до 6 4 %  всей сѣти, не 
считая тѣхъ, которыя уже были намѣчены къ выкупу, не находило 
для себѣ возможньшъ приступить къ сооруженію еще новыхъ путей, 
такъ какъ м-во п. сообщ. не закончило организация управления и тѣхъ 
изъ нихъ, которыя уж е были сосредоточены въ рукахъ казны. 
Между тѣмъ Псковско-Бологовская линія не сулила чистаго дохода 
болѣе 2 0 3 .0 0 0  р. или по 6 0 0  р. на версту, тогда какъ требова-

х) Вѣст. фин. 1895 г. №  28.
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лось при самыхъ скромныхъ расходахъ ни ея сооруж ена (3 5 .0 0 0  р г 
на версту) чистаго дохода, достаточнаго для покрытіяо е я  обязательствъ 
не менѣе 6 0 0 .0 0 0  р ., или до 1 8 0 0  р. на версту. Слѣд. само по се€ѣ 
еооруясеніе этой линіи грозило бы казнѣ одними убытками, тогда какъ 
Р ’ы бинско-Бологовская дорога получила бы, благодаря новой дорогѣ, 
множество новыхъ грузовъ, способныхъ увеличить е я  доходы жа 
7 6 4 .8 6 5  руб. чистыхъ ежегодно. Наконедъ доходы паралельной 
Новгородской ж ел. дор. должны были уменьшиться до< 5 9 .3 3 5  руб. 
въ годъ. Отсюда м-во- ф-овъ дѣлало совершенно правильный выводъ, 
что всѣ три линіи необходимо сосредоточить въ однѣхъ рукахъ,. 
т. е. .или выкупить Р.-Бологовскую дорогу въ казну и сооружать 
линію Псковъ-Бологоѳ' казенными средствами или вступить, въ особое 
соглаш еніе съ о-мъ Р.-Бологовской ж. д. о сооружении имъ повои 
линіи. Противъ перваго можно было только возразить о несвоевре
менности сосредотеченія въ рукахъ казны новой 7 7 5  верстной сѣти 
рельсовыхъ путей, но м-во ф-овъ придумало и другія соображешя, 
оно хотѣло доказать особенную выгодность для казны приведевнага 
выше соглаш енія 4  іюня 1 8 9 5  г. Съ этою цѣлью былъ сдѣланъ 
разсчетъ стоимости для казны выкупа Р .-Бологовской линіи, при 
чемъ этотъ разсчетъ сдѣланъ былъ совершенно неправильно по чи
стому доходу 1 8 9 4  г., а не 1 893  г., какъ слѣдовало бы по уело-  
вгямъ концессіщ ибо право на выкупъ наступило въ январѣ 1894  г.., и 
разсчетъ пришлось бы дѣлать по доходности послѣдняго передъ вы
купомъ года, т. е. 1893  г. Конечно, если бы выкупъ былъ отсро- 
ченъ до 1 8 9 5  г., то пришлось бы имѣть дѣло съ доходомъ 1894  г., 
какъ, если бы выкупъ сдѣланъ- былъ. въ 189 6  г., въ основанье его 
елѣдовало бы положить доходъ 1895  г. и т. д. Но кто лее заста
в л я л а  м-во ф-овъ отсрочивать выкупъ? Въ 1893  г. чистый доходъ 
былъ на 3 6 6 .0 0 0  р. менѣе чѣмъ въ 1 8 9 4  г. ( 1 .8 0 4 .0 0 0  р. иро- 
тивъ 2 .1 7 0 .0 0 0  р .). Допустивъ такимъ образомъ невѣрный пріемгь 
исчисленія, м-во ф-овъ конечно, получило выводы чрезвычайно бле- 
стящ іе для предпринятой операціи. При громадномъ доходѣ 189*4 г. 
капитализированная сумма этого дохода (по 5 % на срокъ до 4  іюля 
19*55 г.) должна была бы составить болѣе 25 мил. руб., по 211 р. 4 0  к. 
на акдію, цѣны которой на биржѣ не превышали 165 руб. (что 
должно было бы показать м-ву ф-овъ, насколько преувеличена бы
ла вычисленная имъ выкупная за дорогу сумма), а въ случаѣ выку
па дороги 1 января 1905  г. капитализированная сумма чистаго дохода 
всѣхъ дорогъ опредѣлялась только въ 19V2 мил. руб., со сбереже- 
ніемъ противъ выкупа 1 8 9 5  г. на 6 почти мил. р. Но этотъ расчетъ 
получился въ предполож ен^, что доходы дорогъ съ 1 8 9 4  года не 
будутъ возрастать, обязательства лее ея увеличатся вслѣдствіе coo-
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руж енія и взятія въ аренду новыхъ убыточныхъ линій, т. е. опять- 
таки былъ совершенно оригинальнымъ расчетомъ. Кромѣ того, при 
исчисленіи выкупной цѣны по доходу 1893  г. капитализираваныая въ 
1 8 9 4  г. ея стоимость опредѣлилась бы на 6 мил. р. меньше исчислен
ной м-омъ ф-овъ, такъ что о выгодности собственно отсрочки выкупа для 
казны не могло бы быть и рѣчи, Но хорошо по крайней мѣрѣ то, 
что соглашеніе не грозило казнѣ убытками, ибо при самыхъ скром
ныхъ ожиданіяхъ весь чпстый доходъ дорогъ о-ва Рыбинской ж . д. 
долженъ былъ составить не менѣе 1 .6 5 8 .0 0 0  р., тогда какъ обя
зательства дороги не должны были превышать 1 .6 0 1 .6 7 0  р. М -во 
ф-овъ еще утѣшало себя тѣмъ, что если доходы дороги возра- 
стутъ до 3 .2 0 0 .0 0 0 , казна получитъ по новому соглашенію въ свою 
пользу 1 7 2 .1 8 6  р., если до 3 .7 0 0 .0 0 0  р .— 4 9 8 .8 5 2  р., если до
4 .2 0 0 .0 0 0  р. то 8 2 5 .5 1 9  р. Разсчетъ этотъ однакоже совершенно 
не оправдался на дѣлѣ. Общество въ 1895 г. реализовало необхо
димый для конверсіи старыхъ займовъ, уплаты казнѣ небольшой 
ссуды Новгородской ж . д. (2 2 .0 0 0  р .), увеличенія подвижнаго со
става дороги и сооружеиія участка Бологое-Псковъ капиталъ на 
2 1 .1 2 1 .5 1 0  р. зол. въ герман. валютѣ по курсу 96,5 за 100 изъ 
4%  и съ выручкой въ 3 0 .5 7 3 .3 8 5  р. (см. выше), приняло отъ каз
ны выкупленную ad hoc Новогодскую ж. д., за которую уплатило
2 .2 5 0 .0 0 0  p. : ) и 11 ноября 1897  г. открыло для движенія линію 
Бологое-Нсковъ ( 3 3 5 вер.2), сооруженную поцѣнѣ не болѣе 3 9 .0 0 0  р. 
за версту. Обязательства свои о-во Рыбинской жел. дороги вы
полняло вполнѣ исправно, и приплатъ по гарантіи казнѣ дѣлать не 
приходилось, но за то оказались тщетными и всѣ разсчеты прави
тельства на раздѣлы съ о-вомъ его возросшихъ доходовъ. Доходы 
эти действительно росли, составивъ въ 1895  г. 2 .2 7 7 .7 8 2  р. (до
ля акіцонеровъ— 1 .0 7 6 .3 1 6  р.) въ 1896  г. — 2 .3 2 6 .7 5 8  р. (доля 
акціонеровъ— 1 .2 0 5 .2 8 5  р .), но о доходѣ въ 3 .2 0 0 .0 0 0  р., о ко
торомъ мечтало м-во ф-овъ, конечно, нечего было и думать. Тѣмъ 
не менѣе было рѣшено приступить къ дальнѣйшему расширенно пред- 
пріятія: 12 мая 1896 г. было В ысочайше утверждено второе допол- 
неніе къ уставу о-ва Рыбинской ж. д. 3), на основаніи котораго 
ему было предоставлено построить подъѣздную ж. д. вѣтвь нормаль
ной колеи отъ г. Кашина до ст. Савелиио Рыбинской ж. д. (око

Свѣд. г.-контр, за 1895 г. стр. 54—55, 1896 г. стр. '54—55. Казна запла
тила за Новгородскую д о р о г у  (см. ниже) 178.900 р., а о-во Рыбинской дороги внесло
въ казну акцій на 2.400.000 р.  и въ уплату ссуды 22.000 р.

2) Стат. сбор., стр. 3 и вып. 57, стр. 12.
3) П. С. 3. № 12926.
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ло 52  верстъ : ) и оборудовать главную линію дополнительным! 
подвижнымъ составом! въ количествѣ, у казаном ! м-вом! п. сообщ., 
опять таки за счет! гарантир. правительствомъ новаго облигаціон- 
наго займа общества. 21 мая 1 8 9 7  г. было В ысочайше утверждено 
третье додолненіе іо> уставу о-ва Рыбинской ж . д. 2), по которому пред- 
пріятіе получило новое, на этотъ разъ огромное, расширеніе. Имен
но разрѣшалось о-ву: 1) соорудить ж. дорогу протяженіемъ около 1 0 3 0  
верстъ о т !  Москвы до Виидавы черезъ В. Луки, Ш токмансгофъ и 
через! Туккумъ, стоимостью около 5 8 .8 4 3 .0 0 0  р. кр., 2) построить 
вЬтви протяженіемъ около 169  верстъ от! одной изъ станцій 
М .-Виндавской дороги до ст. Дно Бологое-Псковскаго участка Рыбин
ской дороги, стоимостью до 5 .9 6 1 .0 0 0  р. кр., 3) вѣтви протяже- 
н іем ! около 35 верстъ от! ст. Савелино до г. Краснаго Холма, 
стоимостью 8 8 3 .0 0 0  р. кр., 4) произвести в !  Рыбинскѣ работы и 
устройства, вызываемым сооруженіемъ Рыбинско-Бологовскаго участка 
съ Ярославско-Рыбинским! участком! М. Я. Арх. ж. д. за общій 
С! послѣднею дорогою счет!, при чемъ стоимось, относящаяся до 
Р.-Бологовскаго участка, опредѣлялась въ суммѣ 1 2 0 .0 0 0  руб. кр.,
5 ) произвести разнаго рода дополнительныя работы и устройства 
для улѵчшенія и увеличенія провозной и пропускной способности 
Рыбинско-ГІсковекаго участка, стоимостью около 4 4 5 .0 0 0  руб, кр.,
6) устроить склады для неф тяны х! и иныхъ грузовъ, зернохрани
лищ а и амбары въ Виндавѣ и др. пунктах!, затоны съ набереж
ными и приспособленіями для нагрузки, выгрузки и храненія 
грузов!, съ устройствомъ къ ним ! подъѣздныхъ путей стоимостью 
около 2 .3 8 0 .0 0 0  р. кр., 7 ) увеличить оборотный капитамъ о-ва до 
размѣра 2 0 0 0  р, на версту общаго протяженія эксплоатируемых! 
о-вомъ дорог!. Всего о-ву приходилось, слѣд., получить путемъ ре- 
ализаціи новы х! облиг. займовъ огромную сумму свыше 7 0  мил. р., 
и з !  которыхъ первая часть получена была въ 1 8 9 7  г. путемъ ре- 
ализаціи небольшого заграничного займа на 6 .8 2 0 .0 6 0  р. з. (см. 
выше). О-во Рыбинской ж . д. по случаю расширенія своего пред- 
пріятія было переименовано въ о-во Московско-Виндово-Рыбин- 
ской ж . д. Правительство отказалось отъ своего права на выкупъ 
этого предпріятія до 1 янв. 1915  г., но такъ какъ выкупъ до 
1 9 1 5  г. п по первому дополненію къ уставу о-ва не представлял! 
дня казны особыхъ выгодъ (выкупную сумму пришлось бы вычи
слять по доходу 1 8 9 4  г.), то отсрочку эту особенно существенной 
признать нельзя. Однако нельзя и не пожалѣть, что правительство

*) Въ пособіе о-ву Кашинское земство обязалось ежегодно выдавать за еоору- 
женіе этой линіи по 9.000 руб.

2) П. С. 3. № 14129.
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не выговорило въ свою пользу условія о выкупѣ, аналогичпаго съ 
условіемъ, выговореннымъ у о-ва М .-К.-Воронежской лс. д., чтобы 
выкупъ по желанію правительства могъ состояться во всякое время 
съ тѣмъ, что, если онъ состоится до 1915 г., то разсчетъ произ
водится. на основаніи дохода 1 8 9 4  г. (мы улсе говорили, что самый 
этотъ годъ былъ взятъ произвольно въ убытокъ казнѣ, вмѣсто 1893 г., 
выговореннаго въ уставѣ о-ва Р .-Б ол. ж. д .). Новыя ж. дороги 
справедливо признавались мтомъ ф-овъ имѣющими чрезвыч. важное 
значен іе1). Вопросъ о сооруженіи порта въ Виндавѣ (незамерзающаго) 
и проведеніи къ нему ж. дороги давно уже возбуждался и, мелсду про- 
чимъ, сооруженіе Риго-Туккумской линіи (окончена въ 1877 г.) 
имѣлось въ виду продолл^ать до Виндавы, но дѣло не подвигалось. 
Въ 1882  г. учрелсдена была далее особая коммиссія для производ
ства изысканій по постройкѣ ж . дороги, къ Виндавѣ, а въ резуль
т а т  ея трудовъ линія Туккумъ-Виндава была включена въ число 
линій, подлелсащихъ скорѣйшему осуществленію, но дѣло не пошло, 
затормолсенное новыми коммиссіями, обсуждавшими вопросъ о томъ, 
гдѣ. быть военному порту, въ Либавѣ или Випдавѣ и совмѣстимъ-ли 
военный портъ съ коммерческими Между тѣмъ расло количество 
грузовъ, вывозимыхъ изъ Балтійскихъ портовъ за границу, дошед
шее въ 1895  г. до 123 мил. пудовъ для однихъ зерновыхъ хлѣ- 
бовъ, росли перевозки по ж. дорогамъ, идущимъ къ Валтійскимъ 
портамъ, изъ коихъ только одинъ (Іибава) не замерзаетъ. Есте
ственно лселаніе дать выходъ скоплявшимся хлѣбнымъ грузамъ и 
создать новый незамерзающій портъ. С. Ю. Витте, всегда усердно 
заботившійся о развитіи экспортной торговли, обратилъ самое серь
езное внимаиіе на вопросъ о Виндавѣ, поставивъ его сейчасъ же на 
твердую почву. Щ ртъ  было рѣшено устроить первоклассный, допускаю
щей суда съ осадкою до 22 футовъ, съ парными молами, хорошими 
набережными и т. д,, ассигновавъ на этотъ предметъ изъ государ
ственныхъ средствъ до 6 мил. руб., а лсел. дорогу къ порту взялось 
соорудить о-во Рыбинской ж. д. О-во бралось перестраивать на свой 
счетъ и портъ, но м-во ф-овъ справедливо отклонило это предло- 
женіе, какъ могущее при осуществленіи идти въ разрѣзъ съ обще
государственными интересами. Сооруженіе дороги до Виндавы должно 
было дать выходъ грузамъ Рыбинской дороги не только къ замер- 
зающимъ Петербургу и Р и іѣ , а это давало возможность правильной 
эксплоатаціи линій Рыбинскаго о-ва, ранѣе ограниченной только 
временемъ лѣтней навигаціи. Для осуществленія новаго предпріятія 
было рѣшено прелсде всего вести дорогу (до 7 6 8  верстъ) отъ Москвы

!) См. Вѣстн. фин. 1897 г. № 11. стр. 811—816.
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до ет. Ш тоіш ансгофъ (въ 106 верстахъ отъ Риги) Риго-О рловской 
ж. д. съ тѣмъ. чтобы впослѣдствіи вести отсюда дорогу далѣе* до 
Туккума,. образовавъ такжмъ путемъ совершенно самостоятельную 
лишю отъ Москвы до Виндавы. Дорога эта должна была сократить 
разстояніе между Москвою и Ригой на 55 верстъ и между Р я ж - 
скомъ и Ригой, на 31 версту, такъ что она не могла отвлечь отъ 
существующшхъ дорогъ слишкомъ много грузовъ, значеніе ея ож и
далось чисто мѣстное. Чистая прибыль дороги ожидалась въ суммѣ 
до 2 .6 0 8 .8 4 0  р. ежегодно,, а платежи на строительный капиталъ 
(около 4ЗѴ2 мил. руб. или по 5 6 1/2 т. р. на версту) въ 2 .1 9 0 .7 4 9  р ., 
другими: словами ожидался; дов. крупный остатокъ въ пользу акціо- 
неровъ. Одновременно было рѣшено строить и линію Туккумъ— Вин- 
дава въ 104 версты— мѣстнаго значенія и какъ выходъ линіи Москва—  
Ш токмансгофъ, съ ожидаемымъ чистымъ доходомъ въ 3 6 4 .0 0 0  р ., 
а  за вычетомъ расходовъ по оплатѣ строительнаго капитала, до
2 8 4 .0 0 0  р.,у— около 8 0 .0 0 0  р. ежегодно. Изъ другихъ разрѣшенныхъ 
о-ву линій, линія Дно-Сокольники грозила ежегодными убытками до
2 4 7 .0 0 0  руб., и о-во первоначально ее строить отказывалось, но 
м-во ф-овъ въ виду ходатайства мѣстныхъ жителей, заботясь объ 
экономическомъ развитіи района, настояло на сооруженіи о-омъ 
убыточной линіи, убытки которой могли быть покрыты прибылями 
новой доходной линіи. Грозила убытками и маленькая Красно-Холм- 
спая линія (35 верстъ), но одно изъ уѣздныхъ земствъ, гдѣ дорога 
должна была пройти (Весьегонскій), взялось прійти на помощь об
ществу, обѣшавъ ему до 1 0 0 .0 0 0  р. на погашеніе строит, капи
тала (8 8 2 .0 0 0  р .), съ уплатою въ теченіе 5 8 Ѵ2 лѣтъ по 4 .7 2 8  р. 
ежегодно,— сумма для бѣднаго земства довольно значительная, для бога- 
таго же ж .-дв общества наврядъ ли особенно существенная, такъ что 
напрасно м-во ф-овъ допустило такую сдѣлку, а у земствъ и такъ 
средствъ мало,, расходы же весьма обширны. Въ общемъ ожидалось 
по четыремъ новымъ линіямъ до 3 .0 7 4 .0 0 0  р. ежегоднаго чистаго 
дохода при стоимости въ 5 5 .6 6 0 .0 0 0  р. и при ежегодныхъ затра- 
тахъ на уплату % и погашенія по этому капиталу— въ 2 .8 0 8 .0 0 0  р., 
слѣд, о-во должно было получить въ свою пользу свободный оста
токъ до 2 6 6 .0 0 0  р. Разсчеты могли впрочемъ, какъ это часто бы 
ваетъ, оказаться и ошибочными, и тогда о-во могло поплатиться 
частью своихъ доходовъ отъ прежнихъ линій. Срокъ для сооруже- 
нія помянутыхъ рельсовыхъ путей данъ былъ о-ву трехлѣтній. 
В ысочайше утвержд. 18 февр. 1900  г. положеніемъ соед. прис. *) 
строительный капиталъ новыхъ участковъ М .-Р.-Виндавской ж . д.

—  5 1*3—

*) Собр. до 1900 г. ст. 1514.
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былъ опредѣленъ (со включеніемъ процентовъ и п огаш ена на озна
ченный капиталъ за время постройки, a- равно расходовъ по реали
зации облигацій) для участка-М осква-Крейцбургъ— въ 5 0 .8 3 2 .6 7 3  р., 
для уч. Туккѵмъ-Виндава. въ 6 .4 5 9 .3 1 4  руб., для уч. Дно-Ново- 
Сокольникп 5 .8 6 1 .8 5 4  руб., для уч. Савелино-Красный Холмъ въ 
9 6 1 .5 2 8  р., Савелино-Каш инъ въ 1 .4 5 0 .0 0 0  р. (вмѣстѣ съ расходомъ 
по усиленно главной линіи Рыбинской ж. д.), всего въ 6 5 .5 6 o .3 6 9  р. 
Для получеиія этой суммы произведена была въ 1 8 9 8  — 1899  г.г. 
реализапія двухъ новыхъ 4% -ы хъ  гарантир. облигаціонныхъ зай
мовъ па заграничныхъ рынкахъ (см. выше), составившихъ (вмѣстѣ 
съ произведеннымъ въ 189 7  г. выпускомъ) нариц. капиталъ въ суммѣ 
7 1 .0 2 6 .8 9 4  руб. съ общей выручкой въ 6 9 .0 4  7 .5 7 8  руб. Участокъ 
Савелино-Кашинъ былъ оконченъ и открыть для двшкенія 20  сент. 
1 898  году, всего 53 версты *), уч. Савелино-Красный Холмъ — 
30 верстъ— 3 окт. 1 899  г. Сооруженіе лее остальныхъ участковъ 
затянулось и было на основ. В ысочайше утв. 23 ноября 1901 г. 
пол. Соед. П р и с у т .2) отсрочено до 11 сент. 1901 г., съ какого 
срока дороги и были открыты для двилсенія; М осква-Крейцбургъ—  
743Ѵ2 верстъ, Туккѵмъ-Виндава— 105 в., Дно-Ново-Сокольники—  
165. верстъ всего (включая уч. Савелино-Красный Холмъ) 1043Ѵ2 вер., 
обошедшихся въ 6 4 .1 1 5 .3 6 9  р. или около 61.500 р. за  версту, 
цѣна, которую никакъ нельзя признать особенно низкою, какъ са
мыя сооружеиія нельзя назвать капитальными и снабженными до- 
статоточнымъ подвйжнымъ составомъ 3).

Въ 1898  г. послѣяовало новое расширеніе о-ва М .-Р .-В индав- 
ской ж . д. Именно, В ысочайше утв. 1 іюня 1 8 9 8  г. четвертымъ до- 
полненіемъ къ уставу о-ва 4) оно обязывалось построить своимъ распо- 
ряженіемъ: а) участокъ магистральнаго типа отъ ст. Дно-Бологое- 
ІІсковскаго участка до г. Луги, Ь) желѣзную дорогу магистраль
наго тина, протяженіемъ около 137 верстъ, для соединенія г. Ви
тебска со станціей пресѣченіл Московско-Виндавской ж. д. съ ли-

Стат. сбор, в. 57 стр. 2.
2) Указатель 1902 г. № 17, стр. 275.
3) На участкахъ Москва—Крейцбургъ и Туккумъ—Виндава по крайней мѣрѣ 

всюду сооружены жедѣаные мосты на камеиныхъ опорахъ  ̂ но на л и н і і і  Дно-Новосо- 
кольники большая часть мостовъ—деревянные, всѣ дороги въ одинъ путь, ширина 
полотна въ насыпяхъ и выемкахъ 2,6 саж. станціонныя постройки большею частью 
упрощеннаго типа, подвижной составъ для всѣхъ трехъ линій опредѣлился въ 141 
паровозъ (пассаж, и товар.), пассажирскпхъ вагоновъ 10 2 , вагоновъ почтовыхъ 8, 
багажныхъ, арестанскихъ и служебныхъ 24, вагоновъ товарныхъ 3065, платформъ 
и спеціальныхъ тов. вагоновъ 660 (Стат. Сбор., вып. 68 стр. 22—24), слѣд. на вер
сту 0,134 паровозовъ п ЗѴг товарныхъ вагона, тогда какъ въ 1900 г. среднее число 
паровозовъ въ Европейской Россіи на всѣхъ вообще дорогахъ опредѣлшюсь въ 6Ѵ2 
товарныхъ вагоновъ и 0,276 паровозовъ, т. е. вдвое больше.

4) Собр. узак. 1S98 г. ст. 1608. ’
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ніею, соединяющей эту дорогу со ст. Дно, с) устроить въ районѣ 
указанны хъ линій склады для нефтяны хъ и иныхъ грузовъ, зерно
хранилищ а, амбары и приспособленія для нагрузки, выгрузки и 
храненія грузовъ, съ устройствомъ къ нимъ подъѣздныхъ путей, 
стоимостью около 5 0 0 .0 0 0  p ., d) произвести работы по усиленію 
пропускной способности Ры бинско-ІІсковскаго уч., по устройству 
складочпыхъ помѣщеній и проч. на сумму 4 0 0 .0 0 0  р ., е) построить 
вѣтвь для соединенія М .-Виндавской ж. д. съ одною изъ дорогъ, 
примыкаю щ ихъ къ Москвѣ и, въ связи съ этою постройкою, устро
ить сортировочную станцію въ Москвѣ, f) увеличить оборотный 
капиталъ о -ва  до размѣра 2 .0 0 0  р. на версту двухъ новыхъ линій, 
g ) во всякое время по требованію правительства перестроить узко
колейную Новгородскую дорогу на ширококолейную, снабдивъ ее 
соотвѣтствующимъ составомъ, h) приступить къ постройкѣ разрѣ- 
ш еннаго уже ему средпяго участка М осковско-Виндавской ж . дор., 
соединяю щаго г. Туккумъ еъ Риго-Двинскимъ участкомъ Риго-О рлов- 
ской ж . д., съ тѣмъ, чтобы этотъ участокъ былъ оконченъ въ теченіе 
5 лѣтъ, считая со дня утверждеиія настоящ аго дополненія. Къ соору- 
женію  упом януты хъ линій и  устройству ихъ о-во обязано было при
ступить съ такимъ разсчетомъ, чтобы дороги были окончены ко времени 
окончанія сооруж енія ж . дороги отъ г. Витебска до г. Кіева или 
до пересѣченія съ Либаво-Роменскою жел. дорогой. Строительный 
капиталъ не долженъ былъ превышать 19 мил руб., не считая въ 
томъ числѣ основной стоимости участка Дно-Сокольники. Возлагая 
на о-во обязанность сооруж енія новыхъ линій и перестройки ста
ры хъ, правительство съ своей стороны принимало на себя обязан 
ность оказать пособіе обществу, именно выдавать ему въ теченіе 
первы хъ пяти лѣтъ послѣ перестройки Новгородской лнніи въ ш иро
коколейную въ тѣ годы, когда дивидендъ, причитающійся акціоне- 
рамъ, не достигнетъ 8 руб. на  акдію , безвозвратное пособіе въ 
размѣрѣ, недостающ емъ до полной уплаты 8 руб. па  акцію (за  при- 
бавленіемъ государственнаго налога), но во всякомъ случаѣ не 
свыше полнаго годового платеж а процентовъ и погаш енія на 
капиталъ, потребный для перестройки Новгородской дороги; въ т е 
ч е т е  слѣдую щ ихъ пяти лѣтъ выдача пособія о -ву  должна была 
продолжаться, но съ тѣмъ, чтобы въ т е ч е т е  11 -аго года со вре
мени перестройки Новгородской дороги o- bö возвратило облигаціон- 
ный капиталъ и  его суммами погасило это послѣднее пособіе пра
вительству съ начисленіемъ 4 %  годовыхъ.

Такимъ образомъ правительство брало на себя обязательство 
своеобразной гарантіи доходовъ о-ва, явленіе во всѣхъ отнош еніяхъ 
нежелательное, ибо самая благонадежность о-ва Рыбинской ж . д. въ



—  5 1 6  —

значительной степени обусловливалась отсутствіемъ гарантіи на его 
крупный акціонерный капиталъ, заставившимъ акціонеровъ работать 
въ сторону улучш енія дѣлъ общества. Съ другой стороны опредѣле- 
ніе наименыпаго дивиденда акціонеровъ въ 8%  взято было совер
шенно произвольно. М -во ф-овъ 1) опредѣлило столь крупный диви- 
дентъ, взявъ цифры 1 8 9 5  и 1 8 9 6  г., когда ■ дивидендъ былъ 7 р. 
79  к. и 8 р. 42  к., не считая купоннаго налога. Между тѣмъ при об- 
сужденіи дѣла чины госуд. контроля основательно указывали, что сред- 
ній дивидендъ акціонеровъ дороги за 1 5 лѣтъ былъ не выше 5 р .. а въ 
послѣдній 1 8 9 8  г. онъ понизился даже до 4 р. 25  к. (въ 1 8 9 7  г .—  
7 р. 72  к. безъ учета налога). Словомъ, чтобы замаскировать не
достаточное соблю дете выгодъ казпы при новомъ соглаш еніи съ 
о-вомъ Виндавской ж. д., прибѣгали къ тому ж е пріему, который 
былъ употребленъ при обсужденіи вопроса о выкупѣ этой дороги 
въ казну ( 1 8 9 4 — 1 8 9 5  г.г .), когда для разсчетовъ брали доходъ 
не 1893  г., какъ слѣдовало бы, а 1 8 9 4  г. М -во ф-въ опять на
печатало объяснительную записку, оправдывающую его образъ дѣй- 
ствій 2). Здѣсь сообщалось, что вопросъ о сооруженіи дороги отъ 
Петербурга непосредственно на Витебскъ или черезъ Лугу обсу
ждался еще 1 8 9 6  г., какъ о началѣ огромной новой магистрали 
П етербургъ— Кіевъ— Одесса, когда и было выяснено, что собственно 
линія Петербургъ— Витебскъ должна ежегодно давать убытковъ до
2 0 0 .0 0 0  р ., вслѣдствіе чего, понятно, о-во Рыбинской ж . д., кото
рому предложили эту постройку, отъ нея наотрѣзъ отказалось. Съ 
разрѣшеніемъ линіи на Виндаву доходность Витебско-Лужской ли
ш и еще болѣе должна была пасть (рублей на 8 0 .0 0 0  въ годъ), 
но въ случаѣ сооруженія всей магистрали Петербургъ— Одесса, 
естественно, доходъ новой линіи доллсенъ былъ очень значительно 
возрастать и  сулилъ убытковъ не болѣе 4 7 .0 0 0  р . ежегодно, если 
стоимость версты дороги не превысила бы 4 2 .0 0 0  р. Въ виду этого 
о-во М .-Р.-Виндавской яс д. въ 1 8 9 8  г. согласилось взяться за 
•сооруженіе Витебско-Петербургской линіи, но на условіи окончить 
ее тогда только, когда конченъ будетъ путь отъ Кіева до Витебска 
или же отъ Витебска до пресеченія съ Либаво-Роменской ж . д., 
каковой путь 9 апр. 1 8 9 9  г. повелѣно было строить распоряж е- 
ніемъ казны (Витебскъ— Ж лобинъ). Однако, правительство хотѣло 
вознаградить о-во не за взятіе имъ на себя постройки убыточной 
лияін, а за обязательство перестроить въ ширококолейную казен
ную Новгородскую ж. д., что требовало расхода около 4 .4 0 0 .0 0 0  р.

!) Вѣстн. фин. 1898 г. № 41 стр. 79.
2) Ibid. стр. 78—79.
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а  грозило, кромѣ того, поішженіемъ и безъ того скудныхъ дохо
довъ дороги на 13 5 .4 0 0  руб., доводя его убытки до суммы свыше
3 2 0 .0 0 0  р. ежегодно. Изъ этого разсчета выходило, что частное
ж . д. общество хочетъ какъ бы облагодѣтельствовать. казну,— раз- 
сужденіе, показывающее, что правительство начинало опять стано
виться въ ненармальныя отношенія съ частными общестами, вызы
в а н и я  опять необходимость дѣлать въ ихъ пользу приплаты (хотя 
еще годъ тому назадъ м-во ф-овъ выговаривало въ пользу госуд. 
казначейства раздѣлъ барышей съ тѣмъ же обществомъ и высчиты
вало съ большою точностью эти барыши). Странность новаго согла- 
шенія особенно выступаетъ наружу, если вспомнить, что дѣло шло 
о сооруженіи собственно огромной новой магистрали Петербургъ—  
Кіевъ— Одесса, которая по своей важности, конечно, должна была 
находиться въ рукахъ государства, а не частныхъ обществъ, между 
тѣмъ, для сооруженія головного участка этой линіи, явно убыточ
н а я  безъ всей магистрали, обращались къ услугѣ частныхъ об
ществъ. Впрочемъ, если вѣрить газетнымъ извѣстіямъ, съ частными 
обществами (М .-К .-Воронеж ской и той же М .-Р.-Виидавской ж . д.) 
велись (а  можетъ быть, и теперь ведутся) переговоры о передачѣ 
имъ сооруженія и всей магистрали, которая должна будетъ отнять 
множество грузовъ и пассажировъ у казенныхъ Николаевской, М о
сковско-Курской, Курско-Севастопольской. Харько во-Николаевской 
и Ю го-Западныхъ ж . д. Такое отступленіе отъ твердо установлен- 
ныхъ было принциповъ ж . д. политики не можетъ вызывать со- 
чувствія... Нѣкоторый свѣтъ на подкладку этого дѣла вноситъ новое 
соглашеніе съ о-вомъ М .-Р .-В . ж. д., результатомъ которой явля
лось В ысочайше утв. пятое дополненіе устава о-ва отъ 28  цоября 
1 8 9 9  г . 1), въ силу котораго о-ву разрѣшено было продлить со- 
оруліаемую имъ отъ Витебска до ст. Дно линію до соединенія 
съ Царокоеельской ж. д., а также пріобрѣсти въ собственность 
Царскосельскую ж. д., каковымъ путемъ уже составлялась сплош
ная линія отъ Петербурга до Витебска. Царскосельская ж. д., вы
строенная ещ е въ 1836  г., особой колеи, протяженіемъ въ 25 вер., 
имѣла только чисто мѣстяое значеніе, ne пользовалась правитель
ственными гарантіями и окупала платежи ио своимъ акціямъ и об- 
лигаціямъ, отчасти благодаря своимъ особымъ тарифамъ, болѣе вы- 
сокимъ, чѣмъ на остальной нашей ж. д. сѣти. Эта независимость и 
высота, пассажирскихъ тарифовъ Царскосельской дороги, обуслов
ленная ея первоначальнымъ уставомъ, а также неопредѣленіе въ 
уставѣ условій выкупа дороги въ казну давно уже приводили въ

1) Coop. увак. 1900 г. ст. 875.
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нѣкоторое смущеніе наш е финансовое вѣдомство, озабоченное упо- 
рядоченіемъ у насъ отношеній правительства къ ж ел. дорогамъ. Кро- 
мѣ того о-во Царскосельской ж. д. толковало неправильно по при
знанно самого м-ва ф-овъ х), что по его уставу никакой другой до
роги до Царскаго Села строить никто не имѣетъ права, каковому 
толкованію подчинялось и Главное общество рос. ж. д., a затѣмъ и 
правительство, платившія Царскосельскому о-ву по 5 0 0 0  р. еж е
годно за право устройства ст. Александровской близъ Ц . С ела и 
за перевозку до этой станціи отъ Петербурга грузовъ и пассаж и- 
ровъ: При такомъ толковаиіи затруднялось сооруженіе головного 
участка Петербургско-Кіево-Одесской магистрали, озабачивавш ее фи
нансовое вѣдомство, не говоря уже о нежелательности сооруженія 
второй линіи паралельно существующей, явивш ейся бы роскошью 
при нашей общей бѣдности рельсовыми путями. П ри соглаш еніи же 
съ о-мъ Царскосельской ж . д. о примкнутіи къ его линіи прави
тельственной магистрали, могло по мнѣнію м-ва ф-овъ получиться 
такое положеніе вещей, что въ рукахъ правительства будетъ вся 
магистраль, а въ рукахъ частнаго общества ея головной участокъ, 
котораго правительство не имѣетъ права выкупить. Отсюда изы- 
сканіе такихъ комбинацій, при которыхъ Ц арскосельская дорога 
перешла бы въ руки другого общества, дороги котораго правительство 
имѣетъ право выкупить. Само собою ясно, что всѣ нриведенныя здѣсь 
соображения ничего не говорятъ въ пользу необходимости передачи 
Царскосельской ж. д., какому-либо частному обществу, ради чего при
шлось въ 1 8 9 8  г. дать этому обществу разрѣшеніе на постройку 
линіи Витебскъ-Дно, а въ 1 9 0 0  г. линіи Дно до соединенія съ Ц ар 
скосельской дорогой и пріобрѣтеніе самой этой послѣдней дороги. 
Правительство могло, не путая счетовъ, приступить къ сооруженію 
сказанныхъ лииій своимъ ' распоряженіемъ (головнымъ участкомъ н о
вой магистрали могъ послужить и участокъ П етербургско-Вар- 
шавской жел. дор. до Гатчины), могло и выкушіть Ц арскосель
скую дорогу принудительнымъ путемъ (въ силу суверенитета го
сударства, имѣющаго право въ своихъ интересахъ экспропріировать 
всякую частную собственность на началахъ д остаточн ая  возна- 
гражденія) или же по добровольному соглашению, тѣмъ болѣе воз
можному, что всѣ выдуманыя о-вомъ Царск. жел. дор. особыя его 
права значенія имѣть не могли по сознанію самого м-ва ф-овъ, и 
о-во легко пошло бы на всякія уступки, тѣмъ болѣе, что хотя дѣ- 
ла его были въ очень хорошемъ состояніи (средній чистый доходъ 
1 8 8 9 — 1 8 9 8  г. составлялъ 2 3 4 .2 8 8  р., а средняя доля, причи-

Дѣло д-та жел. дор. отд. 5 ст. I № 16 за 1899 г.
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тавшаяся акціонерамъ, за уплатою облигацій и разными другими вы
четами, въ послѣднее наилучшее пятилѣтіе 1 8 9 4 — 1898 г., состав
ляла по 1 0 5 .7 2 7  р. при первоначальность капиталѣ въ 1 .0 5 0 .0 0 0  р.), 
но дѣло не сулило дальнѣйшаго крупнаго развитія (въ 1899 году 
чистый доходъ дороги упалъ до 1 7 1 .8 5 2  р . ,  и дивиденда выдано 
не было) и во всякомъ случаѣ отнюдь не было безусловно вѣрнымъ.

Н а какихъ же условіяхъ состоялось новое расширение пред- 
пріятія о-ва М .-В.-Рыбинской дороги? О-во обязывалось соорудить 
согласно правительственнымъ указавіямъ дорогу отъ ст. Дно до пе- 
ресѣченія съ Царскосельской ж. д., длиною около 210  вер. нормальной 
колеи и въ соотвѣтствіи съ означенной постройкой выкупить Царско
сельскую дорогу путемъ .уплаты не позже 2 января 1900  года за 
каждую акцію общества этой дороги (всего 1 7 5 0 0  акцій) по 180 р. 
наличными деньгами съ 5%  год. за время съ 28 ноября 1899 г. 
по день, назначенный для уплаты по акціямъ съ тѣмъ, чтобы ак- 
ціи, въ теченіе пяти лѣтъ съ этого дня не представленныя къ оп- 
латѣ, считались недѣйствительными. О-во Царскосельской жел. дор. 
уничтожалось, а  дорога со всѣми правами и обязательствами пере
ходила къ обществу М .-В.-Рыбинской ж. д. и подлежала выкупу 
въ казну вмѣстѣ съ остальными линіями этого общества на преж- 
нихъ условіяхъ. Иассажирскіе тарифы Царскосельской ж. д. сохра
нялись въ теченіе шести лѣтъ со времени открытія правильная 
движенія на линіи Дно-Петербургъ, но договоръ съ правительствомъ 
объ уплатѣ по 5 0 0 0  р. ежегодно за право перевозки груза и пас- 
сажировъ отъ Александровской ст. до Петербурга— отмѣнялось. 
Кромѣ платы за акціи о-во обязывалось также погасить усилен- 
вымъ платежемъ и 5 % -ыя облигаціи Царскосельской дороги (перво
начально на 1 .8 0 0 .0 0 0  р. м., а з а  срочнымъиогашеніемъ 1 .7 1 4 .3 1 0  
р. м.), долги о-ва (1 6 3 .0 0 0  р .), временныя затраты на дополнит, работы 
(1 6 4 .0 0 0  р.) и наконецъ 4 5 .0 0 0  р. въ распоряженіе главнаго ак
ционера названной дороги Д. С. Полякова на вознаграждение дирек- 
торовъ и служащихъ въ о-вѣ лицъ, по усмотрѣнію Полякова (в с е я  
надо было уплатить за Ц . дорогу 6 .0 9 3 .4 6 5  р. или по 2 4 3 .7 3 8  р. 
за версту *). Затѣмъ о-во Рыбинской дороги должно было добыть 
средства а) на сооружеяіе новой линіи Дно-Царское Село (весь 
участокъ отъ Витебска до Петербурга должно было окончить въ те
ч е т е  4  лѣтъ со дня новаго соглашенія), b) на расширеніе и пе
реустройство вокзала и товарной станціи въ ІІетербургѣ и приспо- 
собленіе колеи Царскосельской дороги (0,857 саж.) къ нормальной

*) Въ томъ числѣ за акціи 3.150.000 р., за облигаціи, считая по нарицатель
ной ихъ цѣнѣ, 2.571.465 р.
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(0,714 саж .), с) на покрытіе издержекъ по сдѣланнымъ улсе изы ска- 
ніямъ линіи отъ ст. Дно къ Лугѣ и Петербургу и на возмѣщеніе пра
вительству расходовъ по содержанію инспекціи и ж андармско-поли- 
цейскаго управленія при производствѣ строительпыхъ работъ, d) на 
увеличеніе- оборотнаго капитала дороги до 2 0 0 0  р. на версту какъ 
вновь сооруженнаго участка, такъ и Царскосельской дороги. Всѣ эти 
расходы (съ выкупной за Царскосельскую д. суммой) не должны были 
превышать 1 9 .0 0 0 .0 0 0  р., не считая % -овъ за время производства ра
бота и расходовъ по реализации капитала, и добыть ихъ разрѣш алось вы- 
пускомъ новаго гарантированнаго правительствомъ облигаціонпаго зай
ма до реализаціи ж е его разрѣш алось пользоваться суммами, реализо
ванными раньше для другихъ надобностей. М -во ф-овъ исчисляло 
убытки о-ва Рыбинской дороги отъ новаго соглаш енія— въ суммѣ 
до 5 — 6 мил. руб. въ первые годы, а потому было рѣшено ока
зать ему новое пособіе со стороны госуд. казначейства. Именно было 
постановлено (§ 11 Дополненія 5 -аго ), что изъ обхцей суммы про
центовъ интереса и погаш енія на ту часть облигаціоннаго каиитала 
о-ва, которая соотвѣтствуетъ строительному капиталу сооруж енія 
участка Дно— Ц арское Село, расш иренія и переустройства вокзала 
и тов. станціи въ П етербургѣ и приспособленія Ц арскосельской ж . д. 
къ пропуску поѣздовъ нормальной колеи, о-во М .-В .-Ры бинской ж . д. 
припимаетъ на свой счетъ полностью уплату таковы хъ процентовъ 
въ размѣрѣ 4 2 5 .0 0 0  р. ежегодно. Въ счетъ ж е недостающей для 
полнаго годового размѣра платеж а по указанной части облигаціон- 
наго капитала суммы правительство выдаетъ о-ву для цричисленія 
къ  чистымъ его доходамъ въ теченіе первыхъ 10 лѣтъ современи 
открытія правил-ьнаго движенія по линіи ГІетербургъ-Витебскъ въ тѣ 
годы, когда дивидендъ не достигнет!, размѣра 6 р. 5 0  к. на акцію 
(съ прибавленіемъ госуд. налога), приплаты въ постепенно пониж а
ющемся размѣрѣ, а  именно: въ первый по открытіи движенія годъ—  
въ полной недостающей до означеннаго платежа суммѣ, но не свыше
5 5 0 .0 0 0  р.; во второй годъ въ размѣрѣ 9/ю  той же суммы, но 
не свыше 5 0 0 .0 0 0  р ., въ третій годъ въ размѣрѣ 8/ю , но не свыше
4 5 0 .0 0 0  р., въ 4 -ы й — въ размѣрѣ 7/ю , но не свыше 4 0 0 .0 0 0  р., 
въ пятый и въ послѣдующіе годы до десятаго вклю чительно— 6/ю , 
но не свыше 3 5 0 .0 0 0  р .. Суммы выдаиныя въ теченіе 5 лѣтъ ,—  
безвозвратное пособіе, а въ т е ч е т е  послѣднихъ 5 лѣтъ возмѣщаются
о-вомъ за счетъ новаго облигац. капитала изъ 4%  годовыхъ въ те- 
чейІе одинадцатаго года со дня открытія правильнаго дввж енія по 
линіи П етербургъ-Витебскъ. Въ случаѣ подхода къ П етербургу—  
П етербургско-Вятской или другой какой-либо ж . дороги и необходи
мости приккнутія такой дороги къ П етербурго-Витебской условія
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пользованія этой дорогою устройствами М .-В .-Ры бинской жел. дор. 
устанавливаются правительствомъ, при чемъ указанныя выше при
платы уменьшаются на соотвѣтств. сумму, размѣръ которой также 
■опредѣляется правительствомъ. Н овое соглаш еніе возложило на 
казну обязательство уплатить безвозвратно 2 .2 5 0 .0 0 0  р. и выдать 
•заимообразно 1 .7 5 0 .0 0 0  р. частному общ еству,-— пожертвовавшіе 
довольно крупное. Н о общество наврядъ-ли могло пойти на какія- 
либо уступки, въ интересахъ соглаш енія требовалось непремѣнно 
купить по неестественно вздутой цѣнѣ Ц арскосельскую жел. дорогу. 
Д ругой вопросъ, слѣдовало ли затѣвать сооруженіе новыхъ убыточ- 
ныхъ линій, слѣдовало ли новую проектируемую магистраль (П е- 
тебургъ-К іевъ-О десса) строить отдѣльными участками при посредствѣ 
и казны, и частныхъ обществъ, слѣдовало ли допускать невыгодное 
д ля  о-ва Рыбинской дороги соглашение съ акціонерами Ц арскосель
ской ж. д. Несомнѣнно, если о-во Рыбинской ж . д. согласилось на 
новую сдѣлку, то единственно въ цѣляхъ возможной наж ивы его 
заправилъ при сооруженіи новыхъ линій, акціонеры же наврядъ-ли 
могли извлечь изъ соглаш енія особыя выгоды. Не извлекало ихъ и 
госуд. казначейство.

Затруднительное (для насъ) положеніе денежн. рынковъ заста
вило правительство для осуществленія новыхъ предпріятій М .-В .-Р ы - 
бинской ж. д., для которыхъ требовался капиталъ не менѣе
3 8 .0 0 0 .0 0 0  р., обратиться къ услугамъ сбер. кассъ, которыми и 
былъ пріобрѣтенъ новый выпускъ облигацій о-ва, гарантированныхъ 
правительствомъ, на сумму 2 5 .0 0 0 .0 0 0  р. нар. по 91 за 100  съ 
учетомъ расходовъ— по 9 0 °/о  или съ выручкой въ 2 2 .5 0 0 .0 0 0  
дѣйств., пока достаточныхъ для начала работъ. Всего сооружено и 
предполагается соорудить новыхъ рельсовыхъ путей— болѣе 5 00  вер. 
(Дно-Н овосокольники, уж е открытая для движенія, 166 в., Дно- 
Ц арское село— 2 0 9  верстъ, и Новосокольники-Витебскъ— 177 вер.), 
ІІо  сооруж еніи ихъ о-во М .-В .-Ры бинской ж . д. будегь обладать 
вѣтыо въ 2 2 4 0  верстъ, изъ коихъ 1 9 0 6  уж е открыто для движе- 
нія въ первой половинѣ 1 9 0 2  г. Стоимость версты определилась въ 
1 6 5 .1 7 5  р .1). Акціонерный капиталъ общества составляетъ 1 3 .6 3 1 .4 0 0  
руб ., облигаціонные 1 3 0 .4 0 9 .1  59 р. нар. (за срочнымъ погашеніемъ 
1 2 8 .9 9 0 .0 3 1  р .въ  1901  г.) съобязательнымъ платежемъ въ 5 .8 6 5 .1 89 р. 
Сюда надо присоединить капиталъ Новгородской ж . д. въ 4 .5 0 1 .0 7 5  р ., 
за  который надо было платить правительству по 1 8 7 .0 9 8  р. еж е
годно 2), да • для окончанія начатыхъ сооруженій прійдется реализовать 
ещ е новый капиталъ въ суммѣ не меігѣе 22  милліон. руб. нар. съ плате-

1) Стат. сбор. м. п. с., в. 68, стр. 11 табл. I.
2) Свѣд. Г. контр. 1900 г. ст.р, 2С-—21.
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ж емъ .въ 1 .0 1 1 .6 0 7  руб. (изъ 4 %  съ погаш . по срокъ концессіи—  
на 52  года). Будутъ ли доходы общ ества достаточны для выполнепія 
всѣхъ этихъ обязательствъ, хотя бы и съ помощью 10-лѣтнихъ к а - 
зенпыхъ субсидій, судить сейчасъ очень трудно. С читая по 6Ѵ 2 р. 
на акцію (всего 8 8 6 .0 4 1  р. еж егодно), дорогамъ необходимо вы
рабатывать не менѣе 6 .9 3 8 .3 2 8  р. ежегодно, а съ дополнительными, имѣ- 
ющимъ быть реализованымъ капиталомъ— 7 .9 4 9 .9 3 4  р. Валовой доходъ 
1 8 9 9  г. доходилъ до 7 .3 8 5 .0 0 0  р., 1 9 0 0  г. до — 9 .0 5 3 .0 0 0  р .г 
1901 г. до 9 .6 3 9 .0 0 0  р. Чистый доходъ дорогъ общ ества состав

лялъ въ 1 8 9 7  г. 2 .1 5 8 .3 0 6  р ,  въ 1 8 9 8  г. 2 .3 9 3 .3 3 1  р ., въ
1 8 9 9  г. 2 .5 9 2 .6 0 9  р ., въ 1 9 0 0  г. 3 .7 6 8 .9 1 4  р . въ 1 9 0 1  г .—
3 .5 7 8 .2 4 6  р., а дивидендъ акціонеровъ въ 1 8 9 7  г. 9 2 6 .2 4 8  р ., 
въ 1 8 9 8  г. 6 0 4 .3 6 3  р.., въ 1 8 9 9  г. 7 3 7 .1 6 5  р ., въ 1 9 0 0  г. 
1 .2 2 1 .0 2 6  р., въ 1901 г. только 5 0 7 .4 4  8 р. г). Н е беремся 
высказать по поводу этихъ цифръ к. л. опредѣленнаго . суж денія, 
но не можеыъ не замѣтить, что результаты эксплоатаціи  дороги въ
1 9 0 0  г. были столь успѣш ны, что и казна получила 2 3 3 .0 3 1  р ., 
какъ долю своего участія въ доходахъ о-ва. И змѣнится ли этотъ 
результатъ съ открытіемъ новыхъ убыточныхъ линій, покаж етъ буду
щ ее ; Во всякомъ случаѣ въ 1 9 1 5  г., съ наступленіемъ права пра
вительства на выкупъ дороги, его прійдется осущ ествить въ виду 
соЬруженія казною магистрали Витебскъ-Кіевъ-Одесса. Н овое измѣ- 
неніе устава этого о-ва послѣдовало въ 1 9 0 2  году 2). Теперь 
улсе наврядъ ли можетъ быть сомнѣніе, что о-во М .-В .-Ры бинской 
ж . д. поддерживаетъ свои доходы отвлеченіемъ грузовъ съ казен
ныхъ линій (преимущ ественно Риго-О рловской), организовавъ для 
этого скупку хлѣба черезъ особыхъ коммиссіонеровъ. Госуд. контроль 
возбудилъ по этому вопросу дѣло, поступившее въ особую ком- 
миссію при д-тѣ ж. д. д ѣ л ъ 3).

Третье общество, ставш ее особеніш мъ фаворитомъ м-ва ф-въ—  
общество Московско-Казанской жел. дор., первоначально Москов
ско-Рязанской жел. дор., получило толчокъ къ развитію  въ концѣ 
м -ва И . А . В ы ш неградскаго4), когда ёму было дано разрѣш еніе 
на сооруженіе новой 8 0 0  верстной (съ  вѣтвями) Р язан ско -К азан 
ской линіи за счетъ дополнительнаго облигаціоннаго гарантировак- 
наго займа общества въ 3 0  мил. руб.. реализированнаго въ 189.2 г. 
по курсу 8 8  за 100  или съ выручкой 2 6 .4 0 0 .0 0 0  руб. Дѣй-

!) Свѣд. Госуд. Контр, о жед. дор. 1897 г. стр. 60—61, 1898 г. стр. 42—43,, 
1899 г. cap. 34—35, 1900 г. стр. 31, 1901 г. (предвар.), 20—21.

2) Собр. уз. 1902 г. № 7. (отд. И). Указат. № 17 за 1902 г.
3) Новое время 1902 г. N? 9561.
4) Рус. госуд. кредитъ, т. II, стр. 317—322.
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ствите'льная стоимость сооруж енія (7 5 0  вер.) Р .-К азанской линіи , 
■оконченной и пущ енной для движ енія— до С віяж ка въ концѣ 1 8 9 3  r . 
и отъ С віяж ка до К азани  въ серединѣ 1 8 9 4  г. (3 5  верстъ), опре- 
дѣлена была въ 2 7 .7 0 3 .0 0 0  р ., на версту 3 5 .1 5 6  р ., цѣпа не до
рогая, но обусловленная крайне плохимъ сооруженіемъ и ничтожнымъ 
подвижнымъ составомъ дороги. Дорога сразу же вызвала еданодушныя 
жалобы со стороны всѣхъ, кому приходилось ею пользоваться. И дя 
паралельно казенной M .-Н иж егородской линіи, она отвлекала отъ по- 
■слѣдней много грузовъ, и этимъ (не говоря уж е о грузахъ мѣстныхъ) 
обезпечила себѣ дов. крупные доходы. Вѣтви П ерово-Бойни-С оймоново 
(около 9 верстъ) и Коломна-Озеры (3 7  верстъ) были окончены въ 
томъ ж е 1893  г. J). Д ля окончанія главной линіи и вѣтвей былъ реали- 
80ванъ въ 1 8 9 3  г. новый 4 % -й  заемъ на сумму 1 0 .3 6 5 .0 0 0  р .п о  курсу 
9 1,оз*(см. выш е). Выс. утв. 27  мая 1 8 9 4  г. положепіемъ Соед. П ри- 
су тств ія2) было постановлено вновь расш ирить предпріятіе М .-К . 
общества, даровавъ ему концессію на  сооруженіе и эксш ю атацію  ж . д. 
линіи отъ Пензы до ст. Рузаевка Рязанско-К азанской линіи съ 
тѣмъ, чтобы условія сооруж енія были тѣ лее, что п при сооруженіи 
Рязанско-К азанской лиш и и чтобы о-во построило въ извѣстныхъ 
опредѣленныхъ о-вомъ по соглаш енію съ министерствомъ путей сообще- 
нія мѣстахъ зернохранилищ а. Съ этою цѣлью былъ разрѣшенъ новый 
заемъ на 7 .5 0 0 .0 0 0  р. кр ., и дорога (1 3 2  версты) была 16 дек. 
1 8 9 5  г. открыта для движенія, оказавшись такъ ж е плохо соору
женною и эксплоатируемоею. какъ и линія Рязанско-К азанская. 
Въ ц ѣ л я х ъ 'производства разны хъ работъ по улучшенію н усиленно 
пропускной и провозной способности новыхъ линій, продолжавшихъ 
вызывать общія нареканія, В ысочайше утвержд. Мнѣніемъ Государ. 
Совѣта 13 дек. 1 8 9 4  г . 3) было разрѣш ено обществу выпустить еще 
одинъ гарантированны й заемъ, такъ чтобы выручка ею составила до 
€ .5 2 6 .6 2 0  р. кр. Это и былъ заемъ на сумму 7 .1 2 5 .0 0 0  р. нар., 
реализованны й курсу 92,5 за 100 , о которомъ говорили мы выше. 
Такимъ образомъ, о-во получало возможность привести, хотя от
части, свои дѣла въ порядокъ, да и держало ихъ въ порядкѣ, по 
скольку д ѣ л о . шло объ извлеченіи наибольш аго дивиденда для ак- 
ціонеровъ и побочныхъ доходовъ для заправилъ о-ва. Между про- 
чимъ въ это же время была сооруж ена имъ небольшая (3 версты), 
но очень важ ная вѣтвь отъ ст. Ш илово до р. Оки, включенная по 
В ысочайше утвержд. 17 іюня 1 8 9 5  г. полож . Соед. присутств. 4) 
въ составъ предпріятія о-ва М .-К . жел. дор. Дальнѣйшее раеш и-

!) Стат. сбор. вып. 37 стр. 8—10 и 2.
2) П. С. 3. №  10663.
3) П. С. 3. № 11145.
«) II. С. 3. № 11865.
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реніе предпріятія послѣдовало въ силу В ысочайше утвержд. 12 мая 
1896  г. дополненія устава о-ва *), которымъ общество обязывалось 
построить своимъ распоряженіемъ жел. дор. линію въ одинъ путь 
отъ г. Сызрани до ст. Рузаевки, протяженіемъ около 2 9 8  верстъ 
и вѣтвь отъ г. Симбирска протяженіемъ около 1В0 верстъ отъ ст. 
Вырыпаевки упомянутой Рязанско-Казанской линіи, устроить въ 
Симбирскѣ и Сызрани вѣтви къ приетанямъ на р. ВолгЬ, снабдить 
упомянутыя линіи подвижнымъ составомъ и произвести, въ зависи
мости отъ сооруженія этихъ новыхъ лииій, дополнительныя уст
ройства и поставки подвижного состава и принадлежностей для Ря
занско-Казанской линіи на сумму 2 .9 1 0 .0 0 0  руб. дѣйств. по особой' 
вѣдомости. Срокъ всѣхъ этихъ соорѵженій назначенъ былъ на
1-е января 1901 года, строительный капиталъ въ суммѣ не болѣе
2 1 .7 2 2 .0 0 0  руб. дѣйств., не считая процентовъ на капиталъ за 
время производства работъ и расходовъ по изготовленію облигацій 
и оплатѣ ихъ гербовымъ сборомъ. Линія Сы зранско-Рузаевская могла 
служить транзитнымъ путемъ для грузовъ Сибирской жел дор., 
создавъ конкуренцію казенной Сызранско-Вяземской жел. дор., 
такъ что, какъ и при проведеніи прелснихъ линій о-ва М .-Казанской 
жел. д о р , казна могла потерять на доходѣ своихъ лнній. Но мини
стерство финансовъ болѣе озабочивало2) снабженіе рельсовыми пу
тями богатаго промышленнаго, хлѣбнаго и лѣсного раіона, нежели 
интересы той или другой казенной линіи, точка зрѣнія вполиѣ пра
вильная, еслибы сооружение этихъ путей зависѣло дѣйствителыю 
отъ частнаго общества, а не отъ казны, которая сама ж е и создана 
себѣ соперника тамъ, гдѣ его не было. Для осуществленія постройки 
проэктированныхъ обществомъ М .-К . ж. д. путей былъ реализованъ 
въ 1 8 9 7  г. 4% -ы й  гарант, заемъ на 2 7 .3 0 0 .0 0 0  р. съ выручкой 
въ 95,81%  или 2 6 .1 5 6 .2 5 0  р . ,  а самыя линіи окончены и от
крыты для движенія ранѣе условленнаго срока: Рузаевка-Сызрань 
(2 7 8  верстъ) и Инза-Симбирскъ (1 5 6  верстъ)— 28 дек. 1 8 9 8  г..

31 дек. 1899 г. Вы сочайш е утвержд. пол. Соед. прис. строи- ; 
тельный капиталъ этихъ линій вмѣстѣ съ соединительными вѣтвями - 
къ Сызрано-Вяземской и Самаро-Златоустовской жел. дор. (разрѣ- 
шенныхъ Высочашимъ нов. 8 мая 1898  г. 3) и съ устройствомъ ' 
на Рузаевка-Сызранской линіи продовольственнаго пункта опредѣленъ І  
былъ въ 2 2 .1 1 2 .1 0 8  р . ,  считая въ этой суммѣ расходъ на уплату ”  
% и погашенія на таковой капиталъ за время сооруженія линій и

*) II. С. 3. № 12929.
2) Ом. Вѣст. фин. 1896 г. № 16, стр. 138—140.
3) Собр. узак. 1898 г., ст. 1532,
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вѣтвей или н а  версту (включая 16 верстъ новыхъ соедини- 
тельн. вѣтвей) около 4 9 .0 0 0  р ., цѣна относительно (въ виду низ
каго качества постройки) очень высокая, но затратой этой суммы 
дѣло не ограничилось. 31 января 1898  г. 2) было разрѣш ено 
о-ву новое производство работъ и поставокъ по увелпченію про
возоспособности и по разнымъ улучіпепіямъ на сумму 1 0 .7 1 0 .0 0 0  руб. 
съ отнесеніемъ части этого расхода (въ суммѣ 1 2 0 .0 0 0  руб.) на 
остатки отъ выручки по одному изъ преж нихъ займовъ о-ва, пред
назначенные раньше на устройство сортировочной станціи Выш го- 
родъ; а для покрытія остальныхъ расходовъ разрѣш алось выпустить 
новый гарантированный заемъ, который и былъ реализованъ въ 
1 8 9 8  г. съ помощью сберегательныхъ кассъ на сумму 1 1 .0 0 0 .0 0 0  р. 
нарицат. съ выручкой 1 0 .6 7 0 .0 0 0  р., достаточных1;, для покрытія 
ска,заннаго расхода. Е сли подсчитать стоимость сооруж енія (съ  обо- 
рудованіемъ) всѣхъ перечисленныхъ линій М .-К азанскаго о-ва, 
построенныхъ въ м-во С. Ю. Витте, то получимъ крупную  цифру
8 6 .4 3 2 .7 5 0  р. для 1423  верстъ или по 6 0 .7 5 0  р. на  версту очень 
упрощ еннаго типа постройки безъ какихъ либо больш ихъ мостовъ 
и безъ всякаго моста черезъ Волгу. Несомнѣнно такого рода строи
тельство было чрезвычайно выгодно для строителей, и они без
престанно продолжали хлопотать о дальнѣйшемъ расш иреиіи пред- 
пріятія, къ чему министерство финансовъ, озабоченное вообще хло
потами «сдѣлать Россію возможно болѣе проѣзж ей», какими бы 
это путями не было достигнуто, ліниь бы не было непосредствен- 
наго обременеиія государств, казначейства, относилось по прежнему 
въ высшей степени предупредительно. 16-го іюня 1 8 9 S  года В ы 
с о ч а й ш е  утверждено было пом ож ете Соед. присутствія вмѣстѣ 
съ утвержденіемъ дополненія къ уставу о-ва М .-К . ж . д. 3), 
въ силу коего о-во бралось своими средствами соорудить: 1) ш и
рококолейную линію въ одинъ путь отъ ст. Ромодановъ Московско- 
К азанской ж елѣзной дороги на г.г. Лукояновъ и Арзамасъ, въ 
направлепіи къ Н .-Н овгороду, съ тѣмъ чтобы вопросъ о подходѣ 
Ромодановской линіи къ Н иж нему или лее къ ст. Н. Новгородъ 
М .-Ниж,егородской л:, д., а равно и о выборѣ мѣста для перехода 
ж . д. черезъ Оку и о сооруженіи въ этомъ мѣстѣ ж . д. моста и 
соотвѣтственно этому о предѣльной строительной стоимости упомя- 
нутыхъ линій подлежали разрѣшенію Соед. П рисутствія на осно- 
ваніи дополнительныхъ изысканій; 2) подъѣздной ;к. д. путь отъ 
ст. Зѳметчино Сызрано-Вяземской ж. д. до соединенія его съ М .-К а -

О С о б р . у з а к . 1 9 0 0  г .,  ст . 8 5 6 .
2) С о б р . у з а к . 1 8 9 9 ' г . ,  ст . 4 6 2 .
3) Собр. узак. 1898 г., ст. 1502.
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занскою ж. д. близъ ст. Кустаревка, протяженіемъ около 9 4 верстъ. 
Строительный капиталъ новыхъ линій (Ромоданово-Арзамасъ и Земет- 
чяно-Кустаревка) былъ опредѣленъ въ 3 5 .0 0 0  р. на версту, съ тѣмъ 
чтобы не превышать суммы 1 0 .3 7 J . 6 00  р. дѣйств., не включая 
процентовъ на капиталъ за время производства работъ, срокъ на 
сооруженіе— пят ит ш ній , типъ постройки— очень упрощенный (рель
сы, вапр., 20  фунт, въ погонномъ футѣ, уклоны даже до 0,оо8 съ 
радіусомъ въ 250 сож./), словомъ на условіяхъ, едва ли не худ- 
шихъ,. чѣмъ условія прежнихъ сооруженій пресловѵтаго общества. 
Значеніе новыхъ линій должно было быть, конечно, очень важнымъ: 
довольно сказать, что ж . д. разстояніе между Волжскими приста
нями должно было сильно сократиться (отъ Н иж няго до Царицына 
на 225  в., до Камышина на 28 5  в., до Саратова на 3 9 0  в.) и 
что новая линія прорѣзывала почти поперегъ всю Нижегородскую 
губериію, суля внести чрезвычайное оживленіе въ торговую и про
мышленную дѣятельность ея населенія *). Но о-во по прежнему 
продолжало страдать «мостобоязнью», отказываясь соорудить мостъ 
черезъ Оку, п боязнью подхода къ тѣмъ городамъ, около которыхъ 
проходила или къ которымъ направлялась, настаивая на невозможности 
подойти къ Н .-Новгороду. Правительство, къ сожалѣнію, скорѣе скло
нялось въ пользу интересовъ богатаго частнаго общества (естествен
но хлопотавшаго о выгодахъ своихъ акціонеровъ), нежели въ пользу 
интересовъ мѣстнаго населенія. Линія Земетчино-Кустаревка разсчи- 
тывала главны мъ. образомъ на лѣсные грузы. Деньги на сооруженіе 
этихъ линій опять таки дало госуд. казначейство и сбер. кассы, 
принявъ 4% -ы й  гарантированный заемъ о-ва на 1 2 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. 
по курсу 95,25 или за 1 1 .4 3 0 .0 0 0  р. дѣйств. (въ 1 8 9 9  г.). Обще
ственное возбужденіе по поводу новой концессіи о-ва, причинявшаго 
неудовольствіе рѣшительно всѣмъ, кому приходилось пользоваться его 
услугами и снова почти избѣгнувшаго необходимости подходить къ тѣмъ 
городамъ, которые должны были обслуживать его лиіііи, было довольно 
сильное. Сыпались ходатайства отъ Нижегородскаго городскаго уп- 
равлеиія, мѣстныхъ правительственныхъ властей, частныхъ лицъ. 
Печатались въ газетахъ обличительныя статьи и письма. Правитель
ство отнеслось къ вопросу съ должнымъ вниманіемъ, и 15 мая 
1 8 9 9  г . 2) было обществу Казанской ж. дор. разрѣшено построить 
второй участокъ Ромодановско-Нижегородской линіи протяжѳніемъ 
до 125 верстъ . съ подходомъ къ Нижнему по правому нагорному 
берегу Оки съ устройствомъ станціи въ Н .-Н овгородѣ на безвоз
мездно уступаемомъ Нижегородскимъ общественнымъ управленіемъ

*) Вѣстн. фин. 1898 г. № 41 стр. 77.
2) Собр. уз. 1899 г. ст. 1529.
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участкѣ земли, предѣльной стоимостью, вмѣстѣ съ подвижнымъ со- 
ставомъ не свыше 6 .5 9 7 .0 0 0  р. дѣйств., не считая % н а  капиталъ 
за  время производства работъ и расходовъ реализаціи капитала. Къ 
сожалѣнію вопросъ объ освобожденіи о -ва отъ обязанности соору- 
ж енія ж . д. моста въ Нижнемъ черезъ Оку былъ оставленъ откры
ты м и  Необходимый строительный комитетъ новой линіи былъ р е -  
ализованъ при помощи все тѣхъ же сберегательныхъ кассъ на 
сумму 7 .8 0 0 .0 0 0  руб. нарицат. по курсу 93  или съ выручкой
7 .2 5 4 .0 0 0  р. Окончательная величина строительнаго капитала Ромо
дановско-Нижегородской (2 9 3  версты) и Кустаревка-Земетчинской 
(9 4  версты) линіи была В ы с о ч а й ш е  опредѣлена 21 апр. 1901 г. : ) 
въ 1 8 .7 5 2 .7 8 9  р., включая проценты за время постройки и стои
мость сооруженія шоссе отъ с. Ильинскаго до ст. Ромоданово, или 
на версту около 4 8  Va тыс. руб. 2). Вопросъ о мостѣ черезъ р. Оку 
такъ и остается открытымъ, какъ остался открытымъ вопросъ о 
сооруженіи моста черезъ Волгу на Рязанско-К азанской линіи, ко
торый о-во было обязано по требованію правительства соорудить 
въ случаѣ усилившейся въ немъ потребностп. Потребность эта давно 
наступила, но правительство почему-то не осуществляет!» своего 
права, вѣроятно изъ боязни уменьшить хотя немного дивидендъ ак- 
ціонеровъ общества. Доходы дорогъ М. Еазанскаго общества съ каждымъ 
годомъ возростали, росъ и дивидендъ акціонеровъ. Въ среднемъ въ 
1 8 8 4 — 1893  г.г. (дооткрытія Казанской линіи) чистый доходъ состав

лялъ  4 .0 6 0 .5 1 6  р., супердивидендъ (кромѣ гарантированная на акціи 
дохода) въ 1893  г. достигъ — 2 .4 1 5 .0 0 0  р. За  пятилѣтіе 1 8 9 4 — 98 г. 
(съ открытіемъ новыхъ участковъ) доходъ въ среднемъ дошелъ до 
7 .0 3 0 .4 3 3  руб., супердивидендъ до 2 .4 9 2  0 9 6  р. Въ 1 8 9 9  г. чистый 
доходъ былъ уже 1 0 .0 1 1 .1 6 9  руб., супердивидендъ— 2 .7 5 1 .4 4 1  р. 
или 22.95%  на акціонерный капиталъ (не считая 5%  гарантирован
ны хъ), въ .1900  г. чистый доходъ 1 0 .7 7 8 .9 4 8  руб., супердивидендъ 
2 .9 4 1 .1 7 5  руб. (или 28,47% , пе считая отчисленія въ пользу слу- 
ж ащ ихъ, сумма коего превышаетъ 6 2 2  Ѵг т. р .) . Сообразно съ зтимъ 
стала получать въ свою пользу изв. суммы и казна (по соглашенію 
1891  г .) . З а  три года ( 1 8 9 6 — 1898) это отчисленіе составило 
1 .3 5 5 .5 3 8  р., въ 1899  г .— -уже 1 .1 1 4 .8 1 1  р., въ 1 9 0 0  г .—  
1 .0 6 5 .4 8 6  р. Такой результатъ— несомнѣнно успѣшенъ, но онъ вы- 
вванъ отнюдь не искусством^ заправилъ общества, а громаднымъ 
экономическимъ значеніемъ принадлежащ ихъ ему лииій (какъ тран- 
зитиыхъ и мѣстныхъ). Съ 1901 г. положеніе дѣлъ о* ва начинаетъ

*) С о б р . увак . 1 9 0 1  г. см. 1 2 0 2 .
2)  С о б ст в ен н о  .ш н ія  Р о м о д а н о в о -Н и ж ег о р о д ск а я  о б о ш л а сь  вь 5 5 .0 0 0  р .,  а  К у -  

с т а р е в к а -З е м е т ч и н о  п о  3 7 .0 0 0  р . в е р с т а .
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ухудшаться: чистый доходъ дорогъ понизился до 9 .0 2 8 .6 1 0  р., въ 
пользу слѵжащихъ, директоровъ и акціонеровъ отчислено уже только 
2 .6 2 6 .0 9 8  р., казна ничего не получила въ свою пользу. Это ужъ 
признакъ несомнѣннно дов. тревожный. При всемъ томъ со сто
роны финансоваго вѣдомства было крупною ошибкою отсрочить вы
купъ М .-Рязанской линіи (въ 1891 г), но дѣло и до сихъ поръ, 
кажется, еще поправимо, такъ какъ казна можетъ выкупить дорогу 
въ 1905  г. на тѣхъ же условіяхъ, на какихъ могла это сдѣлать и 
въ 1891 г. Естественно, что это право не можетъ нравиться акці- 
онерамъ общества, и они всячески хлоночутъ объ отсрочкѣ вы
купа (хотябы до 1915  г.), и съ этою цѣлью предложили пра
вительству соорудить въ теченіе восьми лѣтъ новую громадную 
линію Москва - Шихраны  - Казань - Кыштымъ, (1 5 9 3  верстъ) съ 
мостомъ черезъ Волгу, паралелыю уже существующей линіи Москва- 
Казань, съ дѣлью кратчайшаго соединения (изъ существующихъ и 
строющихся рельсовыхъ путей) Москвы съ Сибирской дорогой, 
стоимостью болѣе П О  мил. руб., реализуемыхъ, конечно, съ по
мощью государственной гарантіи. Въ правительственныхъ сферахъ 
проэктъ этотъ встрѣченъ былъ съ большимъ сочувствіемъ, не смотря 
на то, что о-во требовало опредѣленія строительнаго капитала ио
7 7 ,0 0 0  р. за версту и что линія явилась бы головнымъ участ- 
комъ строющейся казной Сибирской ж. д. Главнымъ образомъ 
интересовались тѣмъ, что новая линія громаднаго значенія, если бы 
и оказалось убыточной, легла бы бременемъ на крупные доходы част
наго общества, а не на казенные доходы, мелэду тѣмъ отказъ отъ 
сооруженія этой лиі-ііи долженъ былъ вызвать необходимость по
стройки второго пути на казенной Самаро-Златоустовской линіи про- 
тяженіемъ около 9 4 0  верстъ стоимостью до 30  мил. руб., которыхъ 
не было въ распоряженіи казны (какъ будто бы деньги были когда- 
либо въ распоряженіи о-ва Московско-Казанской ж. д., а не ’по
лучались имъ изъ сберегательныхъ кассъ въ обмѣнъ на гарантиро- 
ванныя правительствомъ бумагиI). Коммиссія о новыхъ ж . дорогахъ 
въ м-вѣ финансовъ совершенно было одобрила проэктъ М .-Казан- 
скаго о-ва *), но свѣдѣнія о немъ проникли въ печать, которая отнес
лась къ нему крайне враждебно', справедливо указывая на нѣкото-

У сл ов ія  со о р у ж ен ія  н ов аго  п у т и  бы ли ком м иссіей  оп р ед ѣ л ен ы  слѣдую щ ія:
1 ) о-во о б я зы в а ет ся  вы п устить доп олн и тельн ы й  акционерны й кап и тал ъ  на 1 0 .1 9 5 .5 0 0  р., 
съ  обм ѣном ъ  каж дой н еп о га ш ен н о й  старой  ак ц іи  н а  ч ет ы р е  н о в ы х ъ  и каж дой п ога
ш ен н ой  н а три н ов ы хъ  и с ъ  правом ъ для в л ад ѣ л ь ц ев ъ  ч е т ы р е х ъ  н о в ы х ъ  акцій  п о
лучить ещ е одн у  н ов ую  по н ар и ц . цѣнѣ. 2 ) В ъ  сл у ч а ѣ  п р ев ы ш ен ія  28  р. дивиденда 
н а  акдію  (т еп е р ь  27 р .)  ст а р у ю  и 6 р . 5 0  к. н а  н ов ую , п ол ов и н а п р и бы л ей  и д етъ  въ  
к а зн у , а и зъ  о ст атк а  60%  ак ц іон ер ам ъ , а и зъ  носл ѣ дн и хъ  4 0 %  двѣ т р ети  в ъ  к азн у  
и Ѵз акц іон ер ам ъ . 3 )  В ы к уп ъ  о ст а ет с я  н а  п р е ж н и х ъ  у с л о в ія х ъ , н о о б щ е с т в у  б у д ет ъ  
вы дана н е р ен т а , а к ап и тал и з. и зъ  4 1/2%  стоим ость ея   ̂наличны м и ден ь гам и . При
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рые дедостатки самаго направленія новой дороги, а, главное, на 
крайне плохое веденіе о-вомъ М .-К. ж. д. дѣла (не въ смыслѣ ко
нечно извлеченія доходовъ): соорулсеніе дороги этимъ обществомъ 
было бы почти равносильно совершенному отсутствію дороги, такъ оно 
плохо строило свои дороги и такъ плохо удовлетворяло предъявляемымъ 
къ ней со стороны пубди китребованіямъ. Въ редакціи разныхъ газетъ посы
пались письма спеиіалистовъ о возможности соорулсенія (казною) 
другихъ головныхъ участковъ Сибирской дороги, болѣе короткихъ, 
болѣе дешевыхъ и болѣе необходимыхъ (наприм. рекомендовалась 
линія Еыш тьш ъ-Сарапуль-М армыжи-Царевококш айскъ-Нижш й Н .-Б а -  
лахна-Ш уя не болѣе 1585 верстъ: Кинеш ма-Есаульская— 1 356  в., 
К азань-К ы ш ты м ъ— 8 1 6  вм Ц арицы нъ-Ч еляба— 1 5 4 8  вв, Нижній- 
Казань-Уфа всего 7 5 0  верстъ съ возможностью отъ Ниж няго вести 
дорогу на Ярославль и Рыбинскъ и т. д. х). Вопросъ былъ вре
менно отл ож ен ъ2) въ виду устраиенія крайней необходимости но
ваго выхода Сибирской дороги разрѣшеніемъ постройки ливія Вятка- 
Иетербургъ средствами казны (съ возможностью сооруженія пере
вальной дороги черезъ Уралъ отъ Пермп до Екатеринбурга и, для 
спрямленія Сибирской дороги, линіи Тюмень-Омскъ). Линія Москва- 
Казапь-Кыштымъ пмѣетъ, конечно, свои достоинства, можно было 
бы (на болѣе, конечно, выгодныхъ условіяхъ, чѣмъ предположен
ный) сдать постройку ея и о-ву М .-Казанской ж. д., но съ сохра- 
неніемъ права выкупа дорогъ этого о-ва въ казну съ 1905  г. во 
всякое время съ обязательствомъ въ случаѣ выкупа до 1915 г. про
извести разсчетъ по чистому доходу 1 8 8 4 — 1890  г.г., какъ было 
условлено 11 іюня 1892 г . 3). Кромѣ того восьмилѣтній срокъ по
стройки слишкомъ великъ, удорожая ея стоимость процентами на

в ы к уп ѣ  до 1 9 1 5  г. к ъ  сл о ж н о ст и  ч и с т ы х ъ  д о х о д о в ъ  1 8 8 4 — 1 8 9 0  г .г . п р и б а в л я ется  
5 0 0 .0 0 0  р . 4 )  П о с т р о й к а  п од ч и н я ется  ф ак т и ч еск ом у  кон тр ол ю  п р а в и т ел ь ст в а . (Д ѣ л о  
д -т а  ж , д. д ѣ л ъ , отд. 8  ст . 1 №  4 ) . У сл овія  эти  н еб е зв ы г о д н ы  для к азн ы , но в озм ож н а  
и полн ая о ш и боч н ость  р а зс ч е т а . З а п р а в и л ы  о б щ е с т в а  м о гу т ъ  о б р а ти т ь  вни м ан іе н а  
и зв д е ч е н іе  п о б о ч н ы х ъ  д о х о д о в ъ  п р и  п ост р ой к ѣ  огр ом н ой  м аги страл и , н ов ая  д о р о г а  
м ож ет ъ  п ойти  въ  у б ы т о к ъ  и л ечь тяж ким ъ б р ем ен ем ъ  н а  к а зн у .

*) См. н а п р . Новое время 9 0 1 2 , 9 0 1 5 , 9 2 0 3 , 920Ö  и д р ., Россія  JS&N? 7 1 7 ,  
7 2 8  и др.

2) К ом м п ссія  о н ов ы хъ  ж ел . д о р о г а х ъ  п р и  д -тѣ  ж . д. дѣ лъ  в ъ  м инист. ф и н а н 
со в ъ  п р и н ял а  п р о эк т ъ  К ы ш ты я ск ой  лин іи  в есь м а  со ч у в ст в ен н о  и сч и та л а  ц ѣ н у  в ъ  
7 4 .3 7 0  р . н а  в е р с т у  н о в а го  п у т и  в есь м а ум ѣ р ен н ой  в ъ  виду н ео б х о д и м о с т и  со о р у ж е н ія  
п я ти  м остов ъ  общ п м ъ  п р о т я ж ен іем ъ  въ І 9 0 0  са ж н е й  и сн а б ж е и ія  д о р о г и  бо л ь ш и м ъ  
подв и ж н ы м ъ  со с та в о м ъ , а п р ав и т , г а р а н т ію — ф и к ти в н ой  въ  в и д у  б о л ь ш и х ъ  д о х о д о в ъ  
о б щ е с т в а  М .-К азан ск ой  ж . д. (Т о р г .-п р о м . г а з е т а  1 9 0 1  г . № №  7 3  и 7 5 ). Т а к ъ  к а к ъ  
ком м пссія  при п о д о б н ы х ъ  ж е р а с ч е т а х ъ  на д о х о д н о с т ь  М .-Я росл:авской и Р .-У р а л ь 
ск ой  ж . д. в есь м а ж есток о  о ш и б л а сь , т о  п о д о б н а я  ош и бк а вполнѣ  в озм ож н а  и о т н о 
си тельн о  М .-К а за н ск о й  ж. д ., пр и  ч ем ъ  га р а н т ія  н а  1 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р . в ъ  этом ъ  с д у ч а ѣ  
о к азал ось  бы  в сец ѣ л о  л еж а щ ей  н а госуд. к а зн а ч ей ств ѣ , a  о т в ѣ т ст в ен н о с ть  « о -в а »  
ок азал ась  бы  д ѣ й ст в и т ел ы ю  вполнѣ  ф иктивной .

3) П . С. 3 .  №  7 8 2 8 .



строительный капиталъ. Въ концѣ 1 9 0 2  г. въ газетахъ появилось 
сообщеніе м-ра ф-овъ (въ отвѣтъ на ходатайство г. Казани о со
оруж ены  моста черезъ Волгу и о проложеніи рельсовыхъ путей за 
Волгой отъ Казани на соединеніе съ Сибирской ж. д.), что мостъ 
черезъ Волгу будетъ сооруженъ о-вомъ Московско-Казанской ж . д., 
которому дано В ы с о ч а й ш е е  соизволеніе на постройку новой маги
страли, но что отъ Казани новую линію сооружать не предпола
гается. Къ сожалѣнію до сихъ поръ (январь 1 9 0 3  г.) никакихъ 
точныхъ свѣдѣній о новой коицесіи о-ва М осковско-Казанской ж. д. 
не опубликовано. Е сли однако дорогу не предполагается вести отъ 
Казани, то рѣчь идетъ уже не о прежнемъ проэктѣ М осква-Казань- 
Кыштымъ, о которомъ мы только что говорили. О-во М .-Казанской 
ж. д. и теперь одно изъ самыхъ большихъ и богатыхъ среди дру
гихъ частныхъ ж. д. обществъ. Дороги его имѣютъ протяженіе 
2 0 5 0  верстъ. Акдіонерный капиталъ о-ва составляетъ 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. 
съ гарантированнымъ платежомъ въ размѣрѣ 4 0 5 .9 3 9  р. елсегодно, 
облигаціонный— 1 2 7 .9 3 3 .7 5 0  р. съ гарантированнымъ платежомъ 
въ 5 .9 0 3 .7 5 0  руб., всего 1 3 7 .9 3 3 .7 5 0  руб. съ платежомъ въ 
6 .3 0 9 .6 8 9  руб., что составить на версту 6 7 .2 8 5  р. строительиаго 
капитала и 3 .0 7 8  р. обязательныхъ платежей. Кромѣ того числи
лось къ концу 1900  г. затраченныхъ изъ эксплоатаціонныхъ дохо
довъ, запаснаго, возобновительная и т. п. капиталовъ дороги и 
другихъ источииковъ на постройку дорогъ М осковско-Казанскаго о-ва 
до 8 .0 5 5 .6 6 2  р.; долгъ и ссуда правительству опредѣляется всего 
въ суммѣ 4 6 .1 4 0  p. *).

Н а сколько о-во Московско “Казанской лс. д. зарекомендо
вало себя хорошо съ финансовой стороны веденія своихъ дѣлъ 
и плохо со стороны постройки и эксплоатаціи своихъ линій, при 
чемъ самое успѣшное веденіе дѣлъ обусловлено было въ значи
тельной степени характеромъ самыхъ ея линій, прорѣзывающихъ 
богатѣйшія мѣстности и параллельныхъ уж е существующимъ казен- 
нымъ, на столько другое, усиленно протежируемое финансовьтмъ 

— вѣдомствомъ ж . д .-о - в о — Владикавказской ж. д. зарекомендовало 
себя относительно смѣлой иниціативой въ изыскаиіи новыхъ рель
совыхъ путей, энергіей при приведеніи своихъ дѣлъ въ порядокъ и 
сравнительно очень добросовѣствымъ отношеніемъ къ принятымъ имъ 
на себя обязательствамъ по отношеиію къ лицамъ, пользующимися 
его услугами. О-во это (подъ назв. о-ва Ростовско-Владикавказской 
ж . д.) возникло въ .1872 г., съ неболыішмъ акціонернымъ капита
ломъ, впослѣдствіи выраженнымъ въ кред. валютѣ суммою 8 .6 4 2 .5 0 0  р.,
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который былъ гарантированъ изъ Ъ% на ограниченный срокъ—  
16 лѣтъ х) ,— для сооруженія линіи Ростовъ-Владикавказъ (6 5 2  вер
сты), оконченной за  счетъ облигаціоынаго капитала въ 2 3 .6 0 5 .4 5 0  р. 
мет., вошедшаго въ составъ консолид. госуд. ж. займовъ. Дорога 
не вырабатывала вполнѣ достаточная дохода для оплаты своихъ 
обязательствъ и требовала отъ правительства приплатъ ио гарантіи. 
Такимъ образомъ въ отличіе отъ дорогъ трехъ толысо-что разсмот- 
рѣнныхъ обществъ, не требовавшихъ никакихъ отъ правительства 
расходовъ, бывшихъ до изв. степени самостоятельными, реализовав- 
шихъ свои капиталы отъ собственнаго имени, хотя бы и съ гаран
тией правительства, о-во Р.-Владпкавказской ж.' д. зависѣло въ 'испол- 
неніи своихъ обязательствъ отъ госуд. казначейства и могло п о 
строить дорогу только за счетъ суммъ, переданныхъ ему правитель
ствомъ непосредственно, безъ выпуска займовъ отъ своего имени. 
Перемѣна въ положеніи дѣлъ этого о-ва наступила въ 1 8 8 4  г. 2) , 
когда ему разрѣшено было построить новую вѣтвь къ создававше
муся незамерзаемому порту Новороссійску (2 5 5  верстъ) за счетъ 
гарантированная облигаціоннаго капитала на 2 0 .5 3 1 .5 0 0  р. зол., 
часть котораго должна была быть употреблена также на погашеніе 
прежнихъ правительственныхъ ссудъ. О-во было переименовано въ 
о-во Владикавказской ж. д., и гарантія по его акціямъ была продле
на по 1 янв. 189 9  г., съ пониженіемъ ея однако сперва до 3 % , 
потомъ до 2% и наконецъ до 1% , и доходы его съ окоичаніемъ 
Новороссийской вѣтви (въ 1887■■—1888  г.г.) сильно возрасли, соста- 
вивъ въ среднемъ въ семилѣтіе 1 8 8 8 — 1 8 9 4  г. по 2 .8 3 5 .3 1 9  р. 
въ годъ противъ 6 5 8 .2 4 2  руб. въ среднемъ за годъ въ семилѣтіе 
1881  — 1887 г.г. Такой успѣхъ въ дѣятельности о-ва сулилъ въ 
будущемъ возвратъ правительству хотя бы въ изв. части долга ему 
о-ва по гарантіи, начетамъ и ссудамъ, доходивш ая почти до 50  мил. 
руб., и м-во ф-овъ стало идти на встрѣчу всѣмъ шагамъ о-ва, су- 
лившимъ улучшеніе е я  дѣлъ. Такъ въ 1891 г. дана была о-ву кон- 
цессія на сооруженіе Петровской линіи и Минераловодскихъ вѣт- 
вей, обѣщавшая о-ву крупные барыши, при чемъ правительство 
взамѣнъ этой новой льготы о-ву... отсрочило свое право на выкупъ 
его дорогъ съ 189 3  г. по 1906 г., вы явори въ  только себѣ право 
на полученіе немного большей части доходовъ о-ва на погашеніе 
старыхъ долговъ казнѣ 3). Правительство же дало и средства о-ву 
на сооруженіе новыхъ дорогъ, полученныя путемъ выпуска консолид. 
ж . д. займа (1 8 9 2  г .),— въ размѣрѣ 1 6 .0 0 0 .0 0 0  р., каковыя до-

*) Р у с .  г о с у д . к р ед и тъ , т . I , стр . 4 0 2 — 4:03.
2) Ib id ., с т р . 5 7 0 — 5 7 2 .
3) Р у с . г о с у д . к р ед и т ъ , т . Ц ,  ст р . 3 4 1 — 3 4 5 .
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роги и были открыты: линія Бесланъ-ГІетровскъ (2 5 0  верстъ) и 
М инераловодскія вѣтви (6 0  верстъ)— 17 мая 1 8 9 4  г. уж е въ мини
стерство С. Ю. Витте. Сооруясеніе произведено было, хотя и до
вольно упрощ еннаго типа, но во многихъ мѣстахъ вполнѣ солидно 
(значит, часть мостовъ каменныхъ, часть ш иалъ дубовыхъ, рельсы 
стальные 22  Vs фунта въ погонномъ футѣ, наибольшіе уклоны 0,ооа 
и т. д .). Высоч. утв. 18  февр. 1 8 9 3  г. ноложеніемъ соед. присут- 
ствія о-ву Владикавказской дс. д. было разрѣшено соорудить еще 
новую линію отъ ст. Кавказская до г. Ставрополя (который при
нялъ по этому поводу на себя особыя, совершенно непосильныя, 
обязательства) длиною 145  верстъ (новое дополи, къ уставу о -ва 
по этому случаю было Выс. утверждено 9 мая 1 8 9 3  г. х), для 
каковой цѣли, а равно въ исполненіе Выс. утв. 9 мая 1 8 9 4  г. 
мн. Государственнаго Совѣта 2) объ увеличеніи провозоспособности 
Владикавказской дороги, ея улучшеніи и устройствѣ къ ней 
нефтепровода было разрѣш ено о-ву выпустить отъ своего имени 
дополнительный гарантированный капиталъ съ выручкой около
1 6 .5 0 0 .0 0 0  р. кр.. Капиталъ этотъ былъ реализованъ въ 1 8 9 4  г. 
путемъ выпуска заграницей займа о-ва на 1 2 .5 0 0 .0 0 0  р. зол. нар., 
a  вѣтвь къ Ставраполю открыта для движенія въ 1 8 9 7  г.. Чистый 
доходъ о-ва сильно возрасталъ по мѣрѣ открытія новыхъ вѣтвей, опредѣ- 
лившись въ 1 8 9 5  г. цифрою 6 .6 5 8 .7 7 1  р., въ 1 8 9 6  г.— 8 .2 7 6 .1 0 0  р., 
въ 1897 г .— 6 .0 9 7 .7 2 3  р., въ 1 8 9 8  г .— 5 .8 0 4 .7 2 6  р., такъ что 
появились уже отчисленія въ пользу казны для погаш енія преж 
нихъ долговъ: въ 1 8 9 5  г .— 5 4 6 .9 7 6  р., 1896  г .— 1 .6 6 5 .3 3 9  р ., 
съ 1 8 9 7  г. снова впрочемъ временно исчезнувшія. О-во спѣшило 
расширить свое предпріятіе, пользуясь созданнымъ отчасти при его 
участіи великолѣпно оборудованнымъ Новороссійскимъ портомъ 3), 
въ цѣляхъ обезпеченія своихъ линій огромными хлѣбными грузами 
(имѣлось въ виду захватить даже грузы Сибирской жел. дороги). 
Съ этою цѣлью о-во возбудило ходатайство о сооруженіи новой 
линіи— отъ г. Царицына до ст. Тихорѣцкой, т. е. о соединеніи 
Волги съ Новороссійскомъ рельсовымъ путемъ. Финансовое вѣдом- 
ство отнеслось къ этому проэкту очень сочувственно, также озабо-

1) П . С. 3 .  №  9 5 7 4 .
2) И . С . 3 .  №  1 0 6 0 8 .
3)  П о р т ъ  нач алъ  о б ст р а и в а т ь с я  в ъ  1 8 8 8  г .. О -во В л а д и к а в к а зск о й  ж . д . п о 

ст еп ен н о  соор уд и л о  въ  н ем ъ  х л ѣ б н ы я ъ  а м бар ов ъ  н а  7 .0 0 0 .0 0 0  п у д о в ъ , э л е в а т о р ъ  на  
3  м ил, п у д о в ъ  з е р н а , р е з е р в у а р ы  для слива и х р а н е н ія  н е ф т я н ы х ъ  п р о д у к т о в ъ  на
5  мил. п у д ., пять п р и ст а н ей , и зъ  к о и х ъ  двѣ  эл ев а т о р н ы я , о д н а  э с т о п а д и а я  д в у х э т а ж 
н а я , одна для н а г р у з к и  н е ф т я н н ы х ъ  п р о д у к т о в ъ  с ъ 'п я т ь ю  т р у б о п р о в о д а м и  и  од н а  
обы к н ов ен н ая . К р ом ѣ  т ого  бы л о  у с т р о е н о  к ом м ер ч еск ое а ге н ст в о  для вы дач и  с с у д ъ  
п о д ъ  тов ар ы  и п р оч . См. В ѣ ст. ф и н . 1 9 0 1  г . №  2 4 .
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ченное усиленіемъ вывоза заграницу, о чемъ хлопотало и о-во. 
Высоч. утв. 24  марта 1895  г. Соед. ГІрисутствіемъ *) постановлено 
было утвердить третье дополненіе къ уставу о-ва, коимъ предостав
лялось о-ву построить ширококолейную ж . д. линію отъ ст. Тихорѣц- 
кой до Царицына съ пристанью на Волгѣ, а также 1) соорудить 
ширококолейные подъѣздиые пути къ Владикавказской ж. д. отъ 
ст. Ж елѣзноводскъ до Желѣзноводской группы минеральныхъ водъ 
и отъ ст. Екатеринодаръ до Ярморочной пл. г. Екатеринодара, 
2) снабдить новыя вѣтви подвижнымъ составомъ и всѣми принад
лежностями эксплоатаціи по указаніямъ м-ва путей сообщ., 3) ус
троить склады для рыбныхъ, нефтяныхъ и иныхъ грузовъ, завоз
ные склады для всякаго рода грузовъ на главнѣнпшхъ станціяхъ, 
склады и элеваторы съ необходимыми приспособлениями, нефтепро
воды и приспособленія для перегонки и храиенія нефти, 4) про
извести по требованію м-ва путей сообщ. работы по устройству въ 
Петровскѣ набережныхъ и приспособлен^ для нагрузки, выгрузки 
и храненія грузовъ, прибывающихъ по ж. дорогѣ и на судахъ и
5) произвести разнаго рода дополнительны» работы и устройства 
для улучш енія и ѵсиленія провозной и пропускной способности Вла
дикавказской лс. д. и ея вѣтвей. Для всѣхъ этихъ надобностей въ 
1895  г. былъ реализованъ распоряженіемъ о-ва новый гарантиро
ванный заемъ на 1 7 .5 0 8 .7 3 0  р. зол.= 5 6 . 7 3 6 . ООО мар. по 96,75 
за 100 . Самыя же новыя липіи были открыты для движенія: Ц а
рицынская (501 в.) 1-го іюня 1899  г. и Бештау-Желѣзноводскъ 
(5 верстъ) въ январѣ 1897  г., при чемъ открытіе Царицынской 
линіи было отсрочено противъ установленная 3-ьимъ дополненіемъ 
устава о-ва, а самая линія сооружена совершенно неудовлетвори
тельно, не многимъ лучше пресловутыхъ сооруженій о-ва Москов
ско-Казанской л;, д.. Не говоримъ улсе о иареканіяхъ, вызываемыхъ 
слишкомъ большой растянутостью линіи, которая могла бы быть 
значительно короче, что удешевило бы перевозку волжскихъ грузовъ. 
Царицыно-Тихорѣцкой линіи придавалось съ самаго начала возник- 
новенія вопроса о ея соорулшніи (1 8 8 9  г.) весьма важное значе- 
ніе, думали даже, что съ окончаніемъ Великаго Сибирскаго пути 
она пріобрѣтетъ значеніе міроваго тран зи тн ая  пути. Первоначаль
ная стоимость новой липіи исчислялась въ 3 5 .0 0 0  р. на версту, 
а общая въ 1 8 .0 0 0 .0 0 0  р ., каковая разцѣнка и получилось пра
вительственное одобреніе (предполагалось слабое двилсеніе, при одной 
парѣ товарныхъ и одной товаропассажирскихъ поѣздовъ). Н а самомъ 
дѣлѣ строители превысили сказанную расцѣнку въ ІѴ 2 раза (улуч-

1) П. С. 3. № 11495.



шивъ дорогу и приспособивъ ее для пропуска двухъ паръ пасса- 
жирскихъ и четырехъ паръ товарныхъ поѣздовъ), доведя ея сто
имость до 2 9 .4 0 0 .0 0 0  р. (съ процентами за время сооруженія)* 
Выс. утв. 31 янв. 1 8 9 8  г. пол. Соед. Прис. эта расцѣнка была 
утверждена, такъ что верста пути обошлась въ 5 8 .0 0 0  р .,— цыфра 
очень высокая, хотя нѣсколько сглаживаемая дов. значительнымъ под- 
вижнымъ составомъ, пріобрѣтеннымъ для дороги. Е щ е прежде, чѣмъ 
была окончена Царицынская линія, о-во Владикавказской ж . д. взя
лось за сооруженіе новой вѣтви— отъ г. Петровска до Дербента 
(Высоч. утвер. 17 мая 1896  г. Пол, Соед. ГІрисутствія *), сумма- 
постройки которой была исчислена въ 5 .2 6 5 .0 0 0  р. кр. дѣиств.. 
Это было первое звено для соединенія общей нашей рельсовой сѣти 
съ Закавказской ж. д., и съ этой точки з.рѣнія печать наш а съ удо- 
вольствіемъ привѣтствовала новое предпріятіе Владикавказской, до- 
роги. Для сооруженія этой вѣтви. а равно для окончанія Ц ари
цынской линіи съ устройствомъ новой пристани въ Сарептѣ и уси- 
ленія провозоспособности дорогъ о-ва было разрѣшено реализовать 
новый облигаціонный капиталъ въ суммѣ 64 мил. мар.=  1 9 .7 5 0 .4 0 0  р. 
зол., что и было осуществлено въ 1897  г. на германскомъ рынкѣ 
(к у р с ъ = 9 7 7/в). Заемъ этотъ еще не былъ реализованъ, какъ о-ву 
Владикавказской ж. д. было дано разрѣшеніе (Выс. утв. 28 февраля 
1897 г. полож. Соед. Г Ір и с .2) на сооружеяіе вѣтви отъ Дербента 
до соединенія съ Закавказской ж. д., протяженіемъ около 216. верстъ 
и стоимостью до 1 2 .2 7 4 .1 4 0  р. съ окончаніемъ постройки не позд- 
нѣе 1 января 1899  г.. Этой ливіей должна была сомкнуться наша 
рельсовая сѣть, и г. Баку могъ получить прямое сообщеніе съ Мо
сквой. Стратегическое и экономическое значеніе новой линіи не нуж
дается ни въ какихъ поясненіяхъ 3), и скорѣишее ея окончаніе было 
крайне желательно. Но о-во, взявшее на себя сооруженіе цѣлаго 
ряда рельсовыхъ путей рѣшительно было не въ состояніи ихъ свое
временно окончить, такъ что пришлось сроки открытія новыхъ ли
ши откладывать. Тѣмъ не менѣе въ 1900^ г. участокъ Дербентъ- 
ІІетровскъ (121  в.), а въ 1901 г. и участокъ Дербентъ-Балад- 
жары (2 1 6  в.) были открыты для движенія, и теперь мы уже 
имѣемъ (1 9 0 2 )  сквозные поѣзда прямого сообщенія отъ Баку до 
Москвы,— давно жданный результатъ, наконецъ получившій осуще- 
ствленіе въ періодѣ нашей новѣйшей ж. д. строительной горячки.
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1) П . С. 3 . №  1 2 9 4 3 .
2) П . С. 3 .  №  1 3 8 0 5 .
3) С р. стать ю  в ъ  В ѣ стн . Ф ин. «Ж ел . д о р о г а  отъ  Д ер б ен т а  до Б ак у*  1 8 9 7  г-  

№  17  ст р . 2 5 9 — 2 6 2 .
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Новый участокъ Д ербенгь-Баку по предварительнымъ разсчетамъ 
самъ по себѣ могъ дать чистаго дохода ве болѣе 2 8 0 .0 0 0  р. въ годъ, 
тогда какъ оплата его строит, капитала потребовала бы до 6 0 0 .0 0 0  р. 
Но отъ постройки новаго участка доходъ прочихъ линій Владикав
казской ж . д. долженъ былъ возрасти на сумму не менѣе 4 8 0 .0 0 0  р. 
ежегодно, такъ что убытковъ не предвидѣлось лишь благодаря от
дачи концессіи именно этому о -ву .— Съ окончаніемъ новыхъ участ
ковъ, особенно Царицынской линіи, и съ экономическимъ развитіемъ 
Сѣвернаго Кавказа, Владикавказская ж. д. уж е была не въ состоя- 
ніи перевозить безъ задержки всѣ поступающіе къ ней грузы для 
отправки въ Новороссійскъ. О-во поспѣшило поэтому составить 
въ 1 8 9 8  г. нроэктъ укладки второго пути отъ Тихорѣцкой до Ново- 
россійска, стоимостью до 7 .7 0 0 .0 0 0  р. 1), но правительство нашло 
болѣе выгоднымъ и удобнымъ разрѣш ить устройство второго пути 
лишь отъ Новороссійска до Екатеринодара, отсюда ж е построить 
самостоятельную линію до ст. Кавказской (1 2 7  верстъ), сокращаю
щую пробѣгъ грузовъ отъ Каспія, С. Кавказа и съ Закавказья и 
приближающую къ порту хлѣбородныя области Закубанья. Сообраз
но съ этимъ рѣшеніемъ Выс. утв. 16 іюня 1 8 9 8  г. положеніемъ соед. 
присутствія2) дано было разрѣшеніе о-ву на споруженіе сказанной ли- 
ніи и укладку второго пути, а также на работы по расширенію ст. 
Кавказской, Тихорѣцкой, Екатеринодаръ и Н овороссійскъ,— всего на 
сумму 1 1 .6 8 9 .0 1 0  р. Тогда ж е и строительный капиталъ вѣтвей 
къ Сарептской пристани и самой пристани былъ опредѣленъ въ 
4 .2 6 2 .3 7 0  р. 3) по 1 2 .0 0 0  руб. н а  версту, считая въ этой суммѣ 
и % на капиталъ за время ея сооруженія. Строительная стоимость 
вѣтви Кавказская-Екатеринодаръ была опредѣлена въ 3 .7 6 9 .4 3 3  р. 
или менѣе чѣмъ по 3 0 .0 0 0  руб. верста, а П етровско-Бакинской 
линіи въ 1 8 .6 6 5 .9 0 0  руб. или около 5 5 .0 0 0  руб. на версту. 
Въ 1 8 9 8  г. для окончанія уч. Баку-Дербентъ былъ реализованъ 
облиг. капиталъ о-ва на 1 5 .3 2 1 .9 9 0  р. нар. по 9 8 Ѵ і за 1 0 0 , а 
въ 1 8 9 9  г. для работъ, указанныхъ въ Выс. утв. 16 іюня 1 8 9 8  г. 
положеніи, заемъ на сумму 1 3 .2 1 2 .4 0 0  р., помѣщенный въ Аме- 
рикѣ по 9 6 3/4. Н а  этомъ пока остановилось развитіе дѣлъ энерги- 
ческаго общества. Е го  инженеры однако уж е произвели изслѣдова- 
ніе пути отъ Челябы до Ц арицына съ цѣлью создать кратчайшій 
выходъ грузамъ Сибирской жел. дор. къ Новороссійску, a затѣмъ 
пути отъ Екатеринодара до Туапсе и далѣе до Сухума, необходи
мейшей для насъ линіи въ цѣляхъ развитія Черноморскаго побе-

*) В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 8  г . №  42  ст р . 1 8 6 .
2) С о б р . у за к . І 8 9 8  г. ст . 1 2 9 7 .
3)  С обр . у за к . 1 8 9 8  г . ст . 1529* 34
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реж ья. Выло бы ж елательно, чтобы энергичное о-во взяло на себя 
также сооружение жел. дороги къ одному изъ П ерсидскихъ портовъ, 
напр. Бендеръ-Аббасу, необходимой для насъ и въ экономическомъ 
и въ стратегическомъ отнош еніяхъ. З а  время м-ва С . Ю . Витте 
(со времени приступа къ соорѵженію въ J8 9 2  году Петровской и 
Минераловодсіѵііхъ вѣтвей) о-во выпустило отъ своего имени зай
мовъ на сумму 1 0 3 .1 7 3 .0 8 5  руб. съ выручкой въ 9 9 .9 8 8 .9 2 4  р .1), 
да получило ссуду отъ правительства въ размѣрѣ 1 8 .0 0 0 .0 0 0  р . ,  

итого 1 1 7 .9 8 8 .9 2 4  руб., сооружено было 1 4 2 4  версты новыхъ 
путей и 127  верстъ второй колеи, всего верста по 7 6  т. руб. прибл. 
(вторую колею вводимъ въ общій счетъ въ виду введенія въ стро
ительный каииталъ рельсовыхъ путей также расхода н а  постройку 
Сарептской пристани). Чистый доходъ дорогъ въ 1 8 9 9  г. составилъ 
7 .6 0 2 .5 7 6  р., изъ коихъ на долю казны отчислено 3 7 2 .4 0 2  руб., 
1 9 0 0  году чистый доходъ — 1 1 .0 1 7 .5 3 6  руб., изъ коихъ доля 
казны— 1 .9 0 2 .0 6 4  руб. Въ 1901 г.— 1 1 .7 2 9 .9 0 0  руб., взъ  коихъ 
доля казны— 1 .3 9 2 .4 5 3  руб. Къ концу 1901  года за о-вомъ чи
слилось2) долговъ по гарантіи— 6 1 .3 3 9 .8 4 9  руб ., по недовнесен- 
ному чистому доходу— 1 .3 5 4 .9 0 7  р . .  Н епогаш енныхъ облигаціон- 
ныхъ капиталовъ, вошедшихъ въ составъ консолид. ж . д. займовъ 
числилось на 2 2 .2 9 7 .2 4 5  р. м е т .-)-1 9 .3 4 9 .8 7 9  р . кр. и разныхъ 
мелкихъ долговъ на 1 5 0 .0 0 0  р. Высоч. утв. 1 марта 1 9 0 2  г . 3) 
положеніемъ соед. присутствія о-ву разрѣш ена постройка «черно
морской» ш ирококолейной линіи отъ Е катеринодара черезъ Туапсе, 
Сочи, Сухумъ и Очемчиры до соединенія съ одной изъ станцій за
кавказской ж . д. и съ вѣтвью на М айкопъ и подъѣздными путями, 
всего около 5 5 0  верстъ. Строит, каииталъ этой линіи опредѣленъ 
въ 54 мил. р., дѣйств., кромѣ необходимаго увеличенія оборотнаго 
капитала и уплаты % за  время постройки дороги, къ которой о-во 
обязано приступить не позж е 1903  г. и окончить не позлее 1 янв. 
1 9 0 7  г. Капиталъ пріобрѣтается путемъ выпуска гарантир. обли- 
гацій. Эксплоатація дороги должна вестись отдгьлъно отъ прочихъ 
дорогъ о-ва, при чемъ недостатокъ валоваго дохода для покрытія 
расходовъ эксплоатаціи долж енъ оплачиваться изъ доходовъ другихъ 
дорогъ о-ва, недостатокъ ж е чистаго дохода по оплатѣ обязательствъ 
новой дороги покрываетъ правительство выдачей о-ву безвозврат- 
ныхъ пособій, взамѣнъ чего весь чистый доходъ новой дороги по- 
ступаетъ въ казну. Дорога во всякое время м. б. отобрана въ казну 
безъ всякаго вознагражденія, но съ переводомъ ея долговъ на казну»

а) П о св ѣ д . г о с у д . контр , о ж ел . дор . 1 9 0 0  г .  д а ж е  толь к о 9 9 .1 7 1 .5 2 3  р .
2)  П р и л . к ъ  отч . г о с у д . к о н т р , з а  1 9 0 1  г . ст р . 2 5 9 , 2 7 4 , 2 7 8 .  2 8 9 .
3) У к а за т е л ь  1 9 0 2  г . №  1 3  с т р . 2 1 3 . > .
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До 31 дек. 1 9 1 0  года отсрочено право на выкупъ дорогъ о-ва
Вл. ж . д.. О-во взяло на себя устройство санаторій, гостинницъ и 
лечебныхъ мЬстъ на линіи новой дороги, равно обязалось провести 
къ Черноморской линіи необходимые подъѣздные пути по требова- 
нію правительства. Такимъ образомъ новая линія будетъ носить 
характеръ казенной линіи, только выстроенной на счетъ и рискъ 
казны — частнымъ обществомъ, которое будетъ дорогу временно 
и эксплоатировать. Важность новой линіи съ нашей точки зрѣнія 
совершенно исключительная *), какъ мы объ этомъ неоднократно
высказывались въ печати, хотя общественное мнѣніе и многіе спе- 
ціалисты постоянно высказывались противъ сооруженія Черномор- 
скаго рельсоваго пути въ виду его завѣдомой убыточности и сто
яли за  сооруженіе сѣти шоссе, а также пристаней въ нѣкоторыхъ 
пунктахъ поберелсья. Дѣйствительно доходы проэктируемой линіи 
весьма проблематичны, а расходы по ея сооруженію по всѣмъ дан
нымъ иревзойдутъ предположенія, и при всемъ томъ никакъ нельзя 
останавливаться передъ сооруженіемъ даже бездоходной линіи, если 
ея значеніе таково, какъ проэктированной Черноморской. У насъ 
ежегодно вывозятся огромныя деньги нашими туристами и больными 
стремящ имися на побережье С редизем ная моря (итальянская и 
ф ранцузская ривьера), и чрезвычайно важно удержать хотя часть 
этихъ денегъ внутри Россіи. Совершенно неолсиданно у насъ соз
далась мода на Черноморское кавказское побережье въ силу его
исключительныхъ климатическихъ ѵсловій. Оно раскуплено бога
тыми людьми, и сюда-то необходимо направить наш ихъ туристовъ 
и вообще всѣхъ ищ ущ ихъ теплаго морского климата. Но безъ хо
рош ихъ путей сообщенія не можетъ быть и рѣчи о серьезном* на- 
плывѣ туристовъ на Черное море, ни шоссе, ни даже хорош іе порты 
(которыхъ устроить здѣсь почти невозможно) ничѣмъ здѣсь не по- 
могутъ. Побережье такъ прославлено, что возможенъ далее приливъ 
иностранныхъ туристовъ,— явленіе крайне желательное, какъ выгод
ное для насъ во многихъ отношеніяхъ. При такихъ условіяхъ воз
можно помириться и съ нѣкоторыми приплатами по убыткамъ жел. 
дор., покрываемымъ цѣлымъ рядомъ косвенныхъ выгодъ. Добавить 
сюда необходимо и важное стратегичическое значеніе линіи, и воз- 
молсность ея эконом ическая значенія въ будущемъ, особенно въ 
сцуча/Ь проведенія Персидскихъ жел. дорогъ. Условія соглашенія съ 
Владикавказскимъ о-вомъ достаточно выгодны для госуд. казначей
ства, тѣмъ болѣе, что акціи о-ва въ значительной долѣ принадле-

*) О ввглядѣ п р а в и т е л ь с т в а  н а  э т у  д о р о г у  см. Н а ш а  ж ел. д ор . п ол и т и к а , т . I Y ,  
ст р . 2 3 8 — 2 5 0 . *
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ж агь казпѣ. Отсрочить выкупъ дорогъ о-ва В. ж. д. пришлось уж е 
потому, что иначе оно не успѣло бы окончить сооруженія новой линіи.

И  если эта отсрочка можетъ.быть оправдываема желательностью 
способствовать расширенно ж. д. сѣти помимо казеннаго распоряясеніяг 
съ отяесеиіемъ п ред п олагаем ы е убытковъ новыхъ линій на доходы 
старыхъ, принадлежащихъ частнымъ обществамъ, то отсрачпваніе вы
купа другихъ доходныхъ линій частныхъ обществъ не можетъ быть- 
объяснено иначе, какъ нежеланіемъ посягать на будуіціе доходы 
этихъ обществъ, хотябы эти доходы и были результатомъ благо- 
пріятно сложившейся конъюнктуры, а  вовсе не предпріимчивости 
частныхъ дѣятелей; Къ такимъ привилегированнымъ обществамъ 
принадлежать о-ва Лодзинской ж. д. и Вартавско-Впжкой ж . д. 
Лодзинская дорога была сооруж ена Варшавскими и Лодзинскими капи
талистами въ 1 8 6 5 — 1 8 6 6  г. (длиною 26 верстъ) въ цѣляхъ обслу- 
живанія Лодзинскаго фабричнаго района, составляю щаго искусственно 
перенесенный въ Россію уголокъ германской промышленности. Р у с
ское правительство охотно пошло на встрѣчу нѣмецкой предпріимчи- 
вости, долженствовавшей подорвать дѣятельность русскаго центральнаго 
промышленнаго района и отнять заработки у сотенъ ты сячъ чисто- 
русскаго населенія. Н а акціонерный капиталъ ( 1 V4 м. р.) Лодзинской 
дороги J) дана была 5 % -ая  гарантія по 20  мая 1941 г., когда дорога 
должна была перейти въ казну. Дѣло на дорогѣ велось очень плохо, и 
госуд. казначейство переплатило, относительно, очень болыпія суммы 
по гарантіи ея акціонернаго капитала, такъ что долги Лодзинской ж . д. 
правительству ко времени наступленія срока ея выкупа (1 8 8 6  г.) 
достигли суммы 8 5 4 .0 8 4  р. (т. е. 34  всего акц. капитала). Н о къ 
этому же времени начинается и быстрый ростъ Лодзинской промыш
ленности, откуда улсе можно было ожидать отъ Лодзинской дороги 
(кстати пользовавшейся, какъ и теперь, особенно льготными пра
вами на установку тарифовъ) очень крупныхъ доходовъ. Казалось бы 
всего проще поэтому было эту дорогу выкупить въ казну; но м-во 
ф-овъ (Вышнеградскій) предпочло разрѣшить ей выпускъ гаранти
рованные) правительствомъ 4Ѵ 2% -аго займа, съ тѣмъ чтобъ изъ его 
выручки былъ погаш енъ долгъ правительству, чистый лее доходъ 
дороги сверхъ 5%  въ одной трети поступалъ въ пользу казны . 
О-во, конечно, согласилось на полученіе столь крупнаго подарка, 
заемъ на 1 .1 5 6  0 0 0  р. кр. былъ въ 1 8 8 7  г. реализованъ, долгъ 
казнѣ упиаченъ 2) , и съ этого времени начинается невероятно 
быстрый ростъ доходовъ Лодзинской ж . д.. Въ послѣдніе два года

Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 331—332.
2) Рус. госуд. кредитъ, т. II, стр. 310—311.
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передъ наступленіемъ права на выкупъ онъ составлялъ только 
1 9 1 .4 0 8  р. (1 8 8 4  г.) и 2 3 5 .9 0 7  р. (1 8 8 5  г .) , въ 1886  г. улсе 
3 0 3 .4 7 6  р ., въ 1 8 8 7  г .— 3 5 2 .2 3 1  р., въ 1 8 8 8  г.— 4 5 9 .9 8 8  р., 
въ 1 8 8 9 — 1 8 9 2  г. по 51 1 .9 6 5  р. въ среднемъ, и, не смотря на это м-во 
ф-овъ не спохватывалось и не приступало къ выкупу дороги, хотя право 
на выкупъ ея отсрочено и не было, и можно было во всякое время 
взять дорогу въ казенное управленіе, вознаградивъ акціоиеровъ по 
среднему чистому доходу пяти наиболѣе прибыльныхъ изъ послѣд- 
нихъ передъ выкупомъ семи лѣтъ, за вычетомъ долговъ причитаю
щ ихся казнѣ. Потери были бы, конечно, неизбѣжны сравнительно 
съ  выкупомъ въ 1886  г. (въ 1892  г. пришлось бы заплатить улсе 
бог/Ъе, чѣмъ вдвое больше, чѣмъ въ 1886  г.), но чѣмъ дольше от
срочивался бы выкупъ, тѣмъ эти потери были бы больше, таісъ какъ 
доходы дороги-продолжали рости, достигнувъ въ 1893  г. уже цифры 
6 2 7 .7 4 1  р., въ 1 8 9 4  г. 6 2 4 .9 9 2  р. Правительство однако думало 
не о выкупѣ, а о расширеніи предпріятія, и разрѣш ило (28  янв. 
23 мая и 6 іюня 1 8 9 4  г . 1) о-ву значительно увеличить свой под
вижной составъ за счетъ новаго облигаціоннаго гарантированнаго 
займа, который въ силу Выс. утвер. 16 іюня 1895  г. пол. Соед. 
Присутствія 2) былъ опредѣленъ въ суммѣ 1 .5 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств., 
и въ томъ же году былъ реализованъ на 1 .6 0 0 .0 0 0  р. кр. нариц. 
изъ 4 % , съ платежомъ ежегодно по 7 6 .0 3 5  руб.. Чистый доходъ 
дорога составилъ уж е въ 1 8 9 5  г .— 7 7 2 .8 2 9  р., въ 1896  г .—  
7 6 9 .7 5 4  р ., въ 1 8 9 7  г.— 9 2 9 .3 5 1  р., въ 1 8 9 8  г .— 8 9 3 .3 8 8  р., 
въ 1 8 9 9  г .— 9 2 0 .6 9 7  р . ,  въ 1 9 0 0  г .— 8 0 2 .6 0 7  ф . (по даннымъ 
госуд. контроля), а отсюда выкупъ ея все менѣе и менѣе вы- 
годнымъ для казны. Правда послѣдняя получаетъ отъ дороги въ 
свою пользу извѣстную часть доходовъ. З а  1 8 9 3 — 1 9 0 0  г.г. 
этихъ доходовъ поступило въ пользу казны 1 .4 7 2 .1 7 0  руб., а  
акціонеры получили за это время сверхъ гарантированныхъ 5% 
2 .9 4 4 .3 4 0  руб. въ вндѣ супердивиденда и разныхъ отчислеиій въ 
пользу; заправилъ— главныхъ акціонеровъ, въ среднемъ ежегодно по
3 6 8 .0 0 0  р, или по 2 0 %  на акцію, кромѣ 5%  гарантіи ,— доходъ, 
котораго лишилась казна вслѣдствіе неправильной политики м-ва 
ф-овъ, поддерживающаго иностранное лс. д. общество, какъ поддер- 
жи?аѳтъ оно благопріятными тарифами и вообще Лодзинскую про
мышленность. Но дѣло на этомъ не остановилось. 11 іюня 1 9 0 0  г. 
было о-ву Лодзинской лс. дор. разрѣшено соорудить новую дорогу 
Лодзъ-Колюшки, всего 32  версты широкой колеи и 17 верстъ па
раллельной узкой (для удобства передачи грузовъ и пассажпровъ съ

1) П . С . 3 .  № №  1 0 2 9 1 , 1 0 6 4 1  и 1 0 7 9 7 ;
2) П . С. 3 .  №  1 1 8 1 8 .
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В.-Вѣнской на В.-Калишскую дор.) за счетъ новаго гарантированнаго 
облигаціоннаго капитала1). В опросъ2) о сооруженіи этой дороги воз- 
ыикъ при обсужденіи вопроса о соорулееніи дороги между Варша
вою и Калишемъ, при чемъ съ самаго начала имѣлось въ виду, что 
осуществленіе новой линіи должно быть сдѣлано такимъ образомъ, 
чтобы по возможности не были нарушены интересы о-ва Лодзин
ской дороги, которое по уставу владѣло лшііей именно между Ко
люшками и Лодзью. Въ этихъ видахъ было рѣшено предоставить 
о-ву «особыя компенсаціи» за счетъ госуд. казначейства. Компен- 
сація состояла въ отсрочкѣ права па выкупъ, взамѣнъ чего были 
измѣнепы условія расиредѣленія чистаго дохода о-ва, который 
долженъ былъ съ 1-го января 1901 г. производиться слѣдую- 
щимъ образомъ; прежде всего на оплату процентовъ интереса и 
погашенія на всѣ облигаціи о-ва, затѣмъ 5%  на акціонерный ка
питалъ (съ его нариц. суммы) и 3%  съ чистаго дохода на состав- 
леніе запаснаго капитала; остатокъ дол. былъ обращаться полностью 
на возмѣщеніе долга о-ва по гарантіи акцій и облигацій въ тѣ годы, 
когда долгъ (не сущ ествовавш и на самомъ дѣлѣ и не предвидѣв- 
шійся въ будущемъ) будетъ числиться за обществомъ, могущій лее 
оказаться послѣ того остатокъ, а, когда долга не было, вся чистая 
прибыль, если она не превышала 1 8 6 .1 8 0  р, или 15 р. на каждую 
изъ 1 2 .4 1 2  акцій о-ва, дѣлилась бы такъ, что 2/з поступать должны 
были акіііонерамъ, Ѵз въ пользу казны. Если лее чистый остатокъ 
превысилъ бы 1 8 6 .1 8 0  руб., н о н е  былъ больше 4 3 4 .4 2 0  р. или 
по 35 р. на акцію, то излишекъ сверхъ 1 8 6 Л 80  р. доллсенъ былъ 
дѣлиться мелсду о-вомъ и правительствомъ пополамъ, а  изъ избытка 
сверхъ 4 3 4 .4 2 0  р. въ казну доляшо было поступать 2/з, о-ву Ѵз. 
Казна сохранила за собою право выкупа дороги во всякое время 
по разсчету средняго чистаго дохода за лучшіе пять лѣтъ изъ по- 
слѣднихъ семи передъ выкупомъ (съ учетомъ платежей по облига- 
ціямъ и средней прибыли казны за тѣ же годы), но въ случаѣ вы
купа до 1 янв. 1915  г. выкупная рента не могла быть менѣе той, 
которая оиредѣлилась бы согласно прежнимъ условіямъ, по резуль- 
татамъ эксплоатаціи за семилѣтіе 1 8 9 3 — 1899 г. (другими словами 
о-во обезпечивало себя отъ всякихъ случайностей). Зачѣмъ понадо
билось такое измѣненіе въ условіяхъ концессіи Лодзинскаго о-ва (от
срочка выкупа, измѣненіе распредѣленія доходовъ)? Дѣло въ томъ, 
что сооруженіе новой вѣтви, вслѣдствіе дороговизны н4>нъ на отчуж- 
даемыя для нея земли въ Лодзинскомъ районѣ, должно было пре

*) С обр. у з а к . 1 9 0 0  г. ст . 1 2 7 0  и 2 7 1 6 .
2) В ѣстн. ф и н . 1 9 0 0  г . ,  №  4 9 , стр. 4 8 5 — 4 8 7 .



высить 5 мил. руб. (около 1 4 0 .0 0 0  руб. на версту), что грозило 
пониженіемъ чистаго дохода Лодзинскаго о-ва. М-во ф-овъ высчи
тывало, что при прежнемъ порядкѣ распредѣленія казна отъ этого 
исчисленія доходовъ потеряла бы по 8 6 .0 0 0  руб. въ годъ, а при 
новомъ не болѣе 5 3 .0 0 0  руб., еслибы доходъ дороги упалъ (какъ 
ожидалось) на 2 5 8 .0 0 0  р.. Но если такъ, то спрашивается, какой 
смыслъ былъ сооружать новую дорогу, которая (за счетъ общеим- 
перскихъ доходовъ) должна была искусственно способствовать проц- 
вѣтанію окраинной, находящейся въ рукахъ шюстрапцевъ, промыш
ленности? М-во ф-овъ доказывало, что соглашеніе съ о-вомъ Лод
зинской дороги было выгоднѣе, чѣмъ сооружение Колюшкииской линіи 
казною или какимъ-либо другимъ обществомъ. Возмолшо. Но зачѣмъ 
было сооружать убыточную линію, какая была въ этомъ крайность, 
особенно въ виду наступившаго промышленнаго кризиса, совершенно 
непонятно. Е щ е неправильнѣе 'соображенія м-ва ф-овъ о выгодности 
для казны отсрочки выкупа. Само же м-во составило таблицу вы
купной ренты за Лодзинскую дорогу, еслибы Колюшкинская вѣтвь 
не была сооружена этимъ обществомъ, изъ которой (таблицы) яв- 
ствуетъ, что эта рента съ 7 7 5 .4 6 4  р. (въ 1901 г.) возрасла бы 
до 1 .0 2 2 .5 5 0  р. (въ 1915  г.), но въ 1 9 0 0  г. она доходила бы 
всего до 5 2 6 .6 7 9  р.. Слѣдователыю, еслибы дорогу выкупить въ 
1 9 0 0  г., то казна вдвое бы дешевле заплатила за нее, чѣмъ черезъ 
15 лѣтъ, это совершенно ясно, и, если м-во ф-овъ и безъ соору
жения Колюшкииской вѣтви, собиралось отсрочивать выкупъ Лодзин
ской дороги до 1 9 1 5  г. (т. е. совсѣмъ задаромъ сдѣлать акціоне- 
рамъ ея крупный подарокъ), то, конечно, уж е лучше было согла
ситься на эту отсрочку за счетъ извѣстныхъ выгодъ...

Необходимый для сооружения Колюшкииской вѣтви заемъ былъ 
реализованъ на американскомъ рынкѣ въ 1900  году на сумму 
5 .3 9 7 .4 1 4  р. нар. .по курсу 9 6 3/4 за 100 . Въ 1901 г. Лодзин- 
ская дорога выработала 8 4 7 .6 4 0  р. чистаго дохода, изъ которыхъ 
до 3 0 9 .6 6 5  р. перечислено было въ доходъ казны *).

Право на выкупъ Ііаршавско-ѣѣнской ж. д. правительство 
получило еще въ 1 8 7 9  г., когда у насъ о выкупѣ ж. дорогь изъ 
рукъ частныхъ обществъ серьезно не подымалось еще и вопроса. 
Дѣла этой дороги, служащей транзитной для нашихъ грузовъ и 
наосажировъ, слѣдующихъ на западную границу и обратно, про- 
цвѣтали съ самого образованія частнаго о-ва для ея эксплоатац іи2). 
Въ послѣдніе годы м-ва H . X. Бунге чистый доходъ дороги со-

*) П р ед в . св ѣ д . г о с у д . кон тр , о ж ел . д ор . 1 9 0 1  г. стр . 2 0 — 2 1 .
2) Р у с . го су д . к р е д ., т. I , ст р , 2 5 8 — 260*
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ставлялъ уже въ среднемъ свыше 4 мил. руб., изъ которыхъ отчи
слялось въ пользу госуд. казначейства по 2 5 0 .0 0 0  р. въ уплату 
за первоначальные его расходы по сооруженію дорогъ. Доходъ этотъ 
продолжалъ возрастать, достигнута въ 1 8 8 8 — 89 г. цифры 4,6 мил. 
рублей, дивидендъ же акціонеровъ достигъ въ 1 8 8 7 — 88  годахъ 
цифры 1 .1 8 7 .5 0 0  руб., въ 1889  далее 1 .8 5 9 .4 7 0  руб. *). Въ 
1890  г. правительство обратило вниманіе на это процвѣтаніе дѣлъ 
общества и воспользовалось имъ въ цѣляхъ увеличенія своей доли 
въ доходахъ о-ва, обязавъ его принять Варшавско-Бромбергскую, 
сильно задолженную казнѣ дорогу съ переводомъ части ея долга 
(3 .3 2 0 .2 0 0  р. изъ 5 .4 2 4 .6 6 4  р.) на о-во В.-Вѣнской ж. д. и съ 
обращеніемъ акціонернаго гарантированная капитала первой въ об- 
лигаціонный гарантированный каииталъ второй. Одновременно были 
конвертированы преленіе 5% -ы е займы о-ва въ 4 % -ы е (что сокра
тило значительно его расходы по оплатѣ своихъ обязательствъ), и 
о-во обязалось, послѣ извѣстныхъ отчисленій и выдачи дивиденда 
по 6 руб. на акцію, дѣлить свои барыши пополамъ съ казною 2). 
Это обстоятельство дало въ первые же четыре года послѣ соглашенія 
въ руки казны 2,82 мил. руб., но и дивидендъ акціонеровъ очень 
мало сократился, составивъ въ среднемъ за тѣ лее 1890  — 1 893  г. 
по 1.1 3 6 .2 5 0  при среднемъ нѣсколысо понизившемся чистомъ до- 
ходѣ въ 4 .4 7 2 .6 4 0  р. Законодательными актами 18 іюля 1892  г., 
17 апр. 1893 г. и 28  февр. 1 8 9 4  г . 3) было разрѣшено значи
тельно увеличить провозную способность дорогъ Варш авско-Вѣн- 
скаго о-ва, съ каковою цѣлью выпустить новый (IX  в.) облигаціон- 
ный заемъ на сумму 8 .0 3 1 .2 5 0  руб. зол. изъ 4 %  нар., каковой 
и былъ въ 1894  г. реализованъ на германскомъ и голландскомъ 

•рынкахъ. ‘Улучшеніе провозоспособности дороги естественно способ
ствовало въ самой сильной степени росту ея чистаго дохода, кото
рый составилъ въ 1894  г.— 5 .4 3 4 .4 5 6  р . ,  въ 1895  г.— 5 .5 5 3 .9 7 6  р., 
въ 1896 г .— 4 .8 2 9 .0 7 3  р., въ 189 7  г.— 5 .7 4 1 .1 9 1  р., въ 1 8 9 8  г .— 
6 .5 4 0 .2 8 6  р . ,  въ 1899 г .— 6 .8 3 3 .9 8 6  р . 4). Повысилась, конечно, 
и доля участія казны въ чистомъ доходѣ н азван н ая  о-ва, соста
вившая въ 1 8 9 4 — 1899 г. крупную сумму 5 .7 6 8 .8 0 0  руб., т. е. 
по 9 6 1 .4 6 7  р. въ годъ. За  это же время акціонеры получили 
8 .4 1 3 .7 0 0  р. или по 1 .4 0 2 .2 8 3  р. ежегодно. Казна, кромѣ того, 
получала по 2 5 0 .0 0 0  р. въ уплату за Варшавско-Вѣнскую дорогу 
и по 1 6 4 .4 8 3  р. за Бромбергскій участокъ. Какъ видимъ, резуль-

г) Р у с . госуд . к р ед ., т . II , стр . 3 08 .
2) Р у с . госуд. к ред., т . II, ст р . 3 0 4 — 3 0 9 .
3) П . С. 3 .  №  8 7 6 3 , 9 5 0 5  и  1 0 3 9 4 .
4)  Свѣд. г о с у д . контр. 1 8 9 9  г. стр . 6 7 .



— 543 —

татъ вііолнѣ благоприятный для казны, хотя, конечно, своевремен
ный выпупъ дороги въ казну принесъ бы ей больше пользы.

Выо. утв. 31 марта 1 9 0 0  г. пололсеніемъ соед. присутствія и 
дополненіемъ устава о-ва В .-В . ж. д. *) о-ву было разрѣшеио рас
ширить свое предпріятіе сооруженіемъ новой 250  верстной линіи 
отъ Варшавы до Калиша и далѣе до Прусской границы за счетъ 
реализаціи новаго выпуска 1 2 5 .0 0 0  акцій по курсу не ниже 100 за 
100 нариц. и облигацій на сумму, потребную для сооруженія раз- 
рѣшенной линіи, безъ всякой правительственной гарантіи или посо- 
бія. Окончить дорогу о-во обязывалось въ теченіе трехъ лѣть, и съ 
мо.ментомъ ея окончанія счеты ея эксплоатаціи должны были слить
ся со счетами другихъ дорогъ о-ва, а в.ъ случаѣ выкупа и окон- 
чанія концессіи предпріятіе переходило въ казну цѣликомъ. Съ 1 янв. 
1900  г. распредѣленіе чистаго дохода дороги сравнительно съ ус- 

тановленнымъ зак. 7 іюня 1 8 9 0  г. должно было дов. радикально 
измѣниться. Именно изъ чистаго дохода, послѣ отчисленія 2 5 0 .0 0 0  p. 
ренты въ пользу казны и процентовъ интереса и погашенія по об- 
лигаціямъ, а также долга (буде таковой образовался бы) по гаран- 
тіи Y II вып. облигаций (замѣнившихъ акціи Бромбергскаго уч .),—  
должна была уплачиваться дополнительная рента правительству въ
2 7 5 .0 0 0  p . ,  a затѣмъ уже дѣлаться отчисленіе 1) на погашеніе 
акцій, 2) 3%  съ чистой прибыли въ запасный каииталъ (раньше 
отчислялось 3% съ чистаго дохода), 3) по шести рублей на каждую 
непогашенную и по три руб. на погашенную акцію, 4 ) на дополнит, 
вознагражденіе служащихъ и директоровъ, 5 ) излишекъ— поподамъ 
между акционерами и правительствомъ. если онъ не болѣе 2 .0 0 0 .0 0 0  р. 
(т. е. если дивидендъ равенъ не болѣе 10 р. на акцію) 6) сверхъ 
этихъ двухъ мил. руб. двѣ трети— въ казну, Ѵз въ пользу акціо- 
неровъ. Условія выкупа дороги, опредѣленныя въ уступочномъ дого- 
ворѣ 1 8 5 7  г.. уставѣ о-ва 1 8 7 2  г. и дополненіи 7 іюня 1890  г., 
измѣнялись въ томъ смыслѣ, что елсегодная выплата извѣстной сум
мы замѣнялась единовременной уплатой акціоиерамъ наличными день
гами суммы, равной капитализированному (изъ 4Ѵ2% годовыхъ за 
все остающееся до срока владѣнія о-вомъ желѣзною дорогою вре
мя) среднему доходу акціонеровъ, исчисленному на прежнихъ ос- 
нованіяхъ (т. е. за  вычетомъ обязательныхъ платежей 2 5 0 .0 0 0  рен
ты правительству и по облигаціямъ) съ присоединеніемъ также вы
чета платежей по всѣмъ остальнымъ выпущепнымъ къ моменту вы 
купа облигаціямъ и дополнительной 2 7 5 .0 0 0  р. ренты правитель
ству. При этомъ однако, еслибы выкупъ послѣдовалъ ранѣе 1 янв.

!) Собр. узак. 1900 г. ст. 1532. Указатель 1900 г. № 27 стр. 493—498.
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1915  г., то причитаю щ аяся акціонерамъ и капитализированная изъ 
4 3/2% выкупная рента должна была отчисляться по семилѣтію 
1893  — 189 9  г, и кромѣ того казна уплачивала бы акціонерамъ 
сумму, равную оставшемуся непогашеннымъ къ моменту выкупа 
акціонерному капиталу (по нариц. цѣнѣ), затраченному на построй
ку и сооруженіе калишскаго участка безъ начислеяія процентовъ на 
этотъ капиталъ. Но еслибы вычисленное такимъ образомъ вознаграж 
ден^  акціонеровъ оказалось ниже того, которое они получали бы на 
точномъ осиованіи прежнихъ законоположений, по послѣднему семилѣ- 
тію, предшествующему году выкупа равньімъ образомъ при условіи 
капитализаціи ренты изъ 4Ѵ г%  годовыхъ, то акціонерамъ представ
лялось право избрать этотъ послѣдній способъ разсчета, но уже 
безъ возмѣщенія затраченнаго на постройку калиш скаго участка 
акціонернаго капитала. (Еслибы выкупъ послѣдовалъ до истеченія 
полныхъ семи лѣтъ со времени открытія всего движенія на калиш- 
скомъ участкѣ, то при исчисленіи выкупной суммы доходъ долженъ 
былъ исчисляться безъ вычета двухъ наименѣе прибыльныхъ годовъ 
въ семилѣтіе). Правительство выговорило еще въ свою пользу пе
реходъ подвижного состава - дороги (въ случаѣ выкупа), пріобрѣтен- 
наго за счетъ дивиденда акціонеровъ (такого подвилшого состава 
было на 3 .5 2 7 .0 0 0  р .), ввело въ уставъ обязательство пріобрѣтать 
для соорулсенія и перевозки матеріалы только русскаго производства, 
оплачивать расходы по содержанію жандар. полицейскаго управленія, 
представлять расцѣночныя вѣдомости правительству и т. д. Новыми 
условіями о-во В .-В . ж. д. ограждало себя отъ всякихъ случайностей, 
правительство лее рисковало пониженіемъ причитающейся ему части 
дохода, такъ какъ требовалась оплата по 6%  новыхъ акцій, требо
вавшая 7 5 0 .0 0 0  р., раньш е, чѣмъ доходъ поступалъ къ раздѣлу 
между казною и акціонерами. Обезпечивалаеь только дополнитель
ная рента въ 2 7 5 .0 0 0  р. Во всякомъ случаѣ новое соглашеніе было 
небезвыгодно для казны, и обезпечивалось сооруженіе новой лс. д. 
линіи за счетъ частнаго на этотъ разъ, а не госуд. кредита х).

*) К ал и ш ск ая  вѣтвь сч и тал ась  очень д о х о д н о й  (н е  м ен ѣ е  1 .1 8 8 .4 0 0  р . ч и стаго  
д о х о д а  п р и  з а т р а т ѣ  н а  п о с т р о й к у  н е  б о л ѣ е  1 8 .0 0 0 .0 0 0  р .) ,  п о ч ем у  н а  с о и с к а н іе  ея  
к о н ц е сс іи  явилось оч ень м ного п р ед п р и н и м а т ел ей  (полк . Ѳ. Г . Т и з е н г а у з е н ъ  и т о р г о 
вы й дом ъ К . Г, Ш е н ъ , г р . П о т о ц к ій , кн. С. Е . Л ю бом ірскій^  гр . Ѳ . Ѳ. Зам ойскШ , 
п р усск ій  п оддан н ы й  Л. П р а у с ъ , а в ст р . п оддан н ы й  О. Ш о с т а г ъ , к у п е ц ъ  М . М. Т ем -  
к и п ъ , л р ав л ен іе  М оск овск аго  о -в а  п о д ъ ѣ зд н ы х ъ  п у т ей , п р а в л е н іе  о -в а  Л о д зи н ск о й  
ж . д., и з ъ  к о т о р ы х ъ  к ом и сс ія  о н о в ы х ъ  ж ел . дор. п р и зн а л а  се р ь езн ы м и  тол ь к о  В ар ш . 
Б ѣ н ск о е  о -в о  и  Т и з е н г а у з е и а  и Ш ен а , какъ п р о и зв о д и в ш и х ъ  сп е ц іа л ь н ы я  р а зв ѣ д к и , 
но отдала п р ед п о ч т ен іе  п ер в о м у  в сл ѣ д ств іе  его  сол идн ости , о б е зп е ч е н н о с т и  р еа л и за ц іи  
им ъ н е о б х о д и м ы х ъ  к ап и тал овъ  п к ор отк аго  ср ок а  концессии (3 2  г о д а ). И н т е р е с н о , что  
ком иссія  в сего  вы годнѣй п р и зн а в а л а  п о ст р о й к у  п ути  распоряжепіемъ казиы^ н о  по  
обы к н ов ен ію  бы ло п р и зн а н о , ч т о  у  к а зн ы  н ѣ т ъ  для этого  ср ед ст в ъ  и д о б ы т ь  и х ъ  н е 
в озм ож но (См. В ѣ стн . ф и н а н с о в ъ  1 9 0 0  г . №  1 8  стр . 9 7 8 — 9 8 2 ) .
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Новый выпускъ акцій о-ва, какъ мы видѣли выше, былъ 
реализованъ въ 1 9 0 0  г. на сумму 1 2 .5 0 0 .0 0 0  руб., а облига- 
■ціонныѳ займы на 2 5 .4 5 5 .7 9 7  р. (5 4 .9 9 2 .0 0 0  мар.) по 9 6 х/2 за 
1 0 0 — въ 1901 г. Постройка Калишской вѣтви быстро подвигалась 
впередъ, когда внезапно остановлена была вслѣдствіе столкновенія 
съ Прусскимъ правительствомъ, заявившимъ требованіе, чтобы пере
грузочная станція была сдѣлана на прусской территории. Стоимость 
Калишской вѣтви опредѣлена въ 2 1 .9 3 1 .6 0 0  р. *) длина въ 245  вер. 
(съ вѣтвями къ Прусской границѣ и Привислянскои ж. д. 2) Прави
тельство наше рѣшительно возстало противъ этого несообразнаго тре- 
боваиія, цѣль котораго пользоваться выгодами чужой желѣзной до
роги. Твердость нашего правительства (какъ это и всегда бываетъ) 
имѣла успѣхъ, и окончаніе вѣтви, по всей вѣроятности, въ скоромъ 
времени будетъ совершившимся фактомъ. Пруссія, какъ нзвѣстпо, 
привыкла пользоваться всевозможными льготами при постройкѣ на
шихъ дорогъ въ прежнее время 3), когда мы болѣе думали о выго- 
дахъ прусскихъ портовъ, чѣмъ о своихъ собственныхъ интересахъ. 
Такъ и теперь, не смотря на уступку русскаго правительства, пред
л о ж и вш ая , чтобы перегрузочная станція для германскихъ товаровъ, 
слѣдующихъ по Калишской вѣтви, была на русской границѣ (въ 
Калиш ѣ), а для русскихъ, слѣдуемыхъ въ Германію,— на германской 
территоріи, прусское правительство настаивало егце на новыхъ льго- 
тахъ для прусскихъ жел. дорогъ, очевидно удивляясь и не вѣря, 
что русскіе понемногу перестаютъ работать «pour le ro i P russe ». 
Въ 1 9 0 0  г. чистый доходъ общества опредѣлился въ 6 .3 4 4 .5 4 0  р., 
изъ коихъ въ казну отчислено б ы л о 387 .500  р. ежегодной ренты и 
5 7 6 .1 9 9  р., какъ доля участія въ доходахъ дороги. Акціонерамъ 
приходилось 1 .5 4 5 .1 8 1  р. Въ 1901 г., не смотря на присоедине- 
ніе къ доходамъ дороги изъ строительнаго капитала Калишской вѣ- 
тви суммы 7 3 5 .6 7 6  р. на уплату процентовъ по новымъ обли- 
гаціямъ о-ва, доходъ его опредѣлился всего въ 6 .5 5 5 .5 7 3  р ., изъ 
коихъ арендной платы въ казну было отчислено 5 2 5 .0 0 0  р*, доля 
лее участія въ прибыляхъ упала до 2 1 4 .8 5 5  руб., a акиіоиерамъ 
и въ пользу директоровъ учредителей и служ ащ ихъ пришлось не 
менѣе прежняго, именно 1 .6 4 7 .5 2 4  р. (противъ 1 .6 4 5 .4 2 6  р. въ 
предыдущемъ году) 4). Что будетъ дальше, предвидѣть, конечно, не

. і )  Н а ш а  ж . д . политика т . I Y  ст р . 1 3 6 . З д ѣ сь  ж е длина К алиш ской  линіи о п р е 
д е л е н а  в ъ  3 2 5  в е р с т ъ .

2) С тат. сб. м. п . с .,  вы п. 6 8  стр . 7.
3) Н а п р . Б р е с т о -Г р а е в с к а я  ж . д. (Р у с . госуд . к р е д и т ъ , т . I . ,  стр . 3 6 5 — 3 6 6 ). 

Овѣд. г о с у д . кон тр , о ж ел . д ор . 1 9 0 0  г ., ст р . 3 0 — 31 . П р ѳд в ар . св ѣ д . г о с у д .
кон тр , з а  1 9 0 1  г. ст р . 2 0 — 21 .
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возможно, но есть основавія думать, что доходы казны не только 
не будутъ столь быстро возростать, какъ это было до сихъ поръ 
но и значительно уменьшатся. Весь акц. капиталъ о-ва составляетъ въ 
настоящее время: 1) 2 5 .0 0 0 .ООО р. акціями, 2) 7 9 .3 1 8 .4 7 2  обли
гациями. ГІо облигадіямъ ежегодный обязательный платежъ составляетъ 
2 .6 4 6 .1 3 0  р .+  5,68564. 1 5 .8 6 4 .0 4 6  р .+  4,420185. 9 .5 9 1 .7 5 1  р . =  
= 3 .9 7 2 .0 6 0  р. Рента правительству составляла 5 2 5 .0 0 0  р., уплата 
ему же по облигаціямъ V II в. — 1 6 4 .4 8 3  р., всего обязательныхъ 
расходовъ до 4 .6 6 1 .5 4 3  р. ежегодно. 11 марта 1901  г. о-ву В .-В . лс. д. 
было разрѣшено сооруженіе новыхъ вѣтвеп отъ ст. Зомбковицы до 
дер. Сончовъ, протяженіемъ около 20 верстъ и отъ линіи между 
ст. Зембковицы и Стржемиіницы до копей «Игнатій» около 4  верстъ — 
за счетъ негарантированная облигаціоннаго капитала.

Успѣшные результаты новой политики по отношенію къ частнымъ 
ж. д. обществамъ, выразившіеся въ созданіи новой громадной сѣти 
безъ всякихъ приплатъ изъ средствъ госуд. казначейства, т. е. ряда 
или доходныхъ самостоятельныхъ линій или же убытки которыхъ 
были покрыты прибылями ранѣе сооруженныхъ этими обществами 
путей, казалось бы, безспорно оправдывали принятую систему, тѣмъ 
болѣе, что нѣкоторыя дороги стали изъ своихъ доходовъ отчислять 
уже изв. суммы въ пользу госуд. казначейства. Однако лее не на всѣхъ 
дорогахъ принятый опытъ привелъ къ тѣмъ же резѵльтатамъ. И  
прелсде чѣмъ сдѣлать окончательный выводъ и подвести итоги си
стемы, выработанной и проведенной съ большой энергіей и искѵс- 
ствомъ С. Ю. Витте, надо остановиться на результатахъ дѣятельности 
и другихъ обществъ, столь же поощрявшихся м-вомъ ф-овъ, какъ и 
только что разсмотрѣнныя, столь же, казалось, наделеныхъ, но которыя 
не оправдали этихъ возлагавшихся на нихъ наделедъ, не смотря на всѣ 
усилія (не прекращенный отчасти и понынѣ) ихъ спасти и тѣмъ 
оправдать систему. Такихъ обществъ три: K ho-Восточиыхъ ж. д. 
Рязанско-Уральской ж. д. и наконецъ злополучпаго Московско- 
Ярославско-Архангельской ж. д. Къ излолсенію исгоріи ихъ и 
обращаемся.

Вопросъ о созданіи на юго-востокѣ Россіи новаго могуществен- 
наго частнаго ж. д. общества, которое, не требуя приплатъ отъ казны, 
взялось бы соорудить рядъ новыхъ, необходимыхъ для обслуживаиія 
мѣстныхъ интересовъ, линій возникъ въ 1893 г. по случаю насто- 
ятельныхъ просьбъ о проведеяіи дороги между Харьковомъ и Пен
зою. Харысовъ только что былъ обойденъ (въ пользу Кіева) при 
отдачѣ о-ву Курско-Кіевской лс. д. коицессіи на соорулсеніе дороги 
между Курскомъ и Воронежомъ вмѣсто линіи Харысовъ-Воронежъ,
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и вообще этотъ городъ, издавна являющ ійся центромъ просвѣтитель-* 
ной, судебно-административной и промышленно-торговой дѣятельности 
южной Россі-и, единственный (кромѣ столичныхъ) крупный городъ 
съ чисто-русскимъ населеніемъ, далеко не пользовался (какъ не 
пользуется и теперь) тѣмъ вниманіемъ, какимъ пользуются другіе 
крупные города, напр., Кіевъ, Одесса, Екатеринославъ, В арш ава1). 
Мѣсгпое населеніе 20  лѣтъ уже ходатайствовало о рельсовомъ пути 
черезъ тѣ уѣзды Харьковской и Воронежской губерн., которые были 
издавна ихъ лишены, и м-во ф-овъ, чуткое къ вопросу о созданіи 
новыхъ ж . дорогъ, вошло по этому поводу въ соедин. присутствіе 
к-та м-овъ и д-та госуд. экономіи2). Въ представлении этомъ С. Ю. 
Витте указывалъ на крайнюю желательность скорѣйшаго осуществле- 
нія сказанной дороги, но и на полную невозможность таковаго со 
стороны правительства. Новая дорога, писалъ министръ ф-овъ, тре
буетъ для надлежащ аго ея устройства неустанныхъ заботь и самаго 
серьезнаго вниманія со стороны строителей. Между тѣмъ одно со- 
оруженіе казною Сибирской ж . д. потребуетъ усиленныхъ трудовъ 
со стороны всѣхъ органовъ лс. д. управленія, почему братся еще 
за новую постройку наврядъ-ли было бы своевременно. Кромѣ того 
сооруженіе Харьково-Балашовской ж. д. (по направленно на Пензу) 
потребовало бы обращенія правительства къ займу, заключить же 
заемъ при теперешнемъ пололсеніи кредита на европейскихъ рынкахъ 
очень затруднительно, такъ какъ далее займы, ігамѣченные для Си
бирской дороги и для удовлетворенія другихъ госуд. задачъ; пред
ставляютъ по отношение къ условіямъ, на которыхъ заграничные бан
киры соглашаются реализовать оные, немаловаленыя затрудненія для

! )  Х а р ь к о в у , н а п р ., н е  р а зр ѣ ш ен ъ  до сп х ъ  п ор ъ  попудны й сб о р ъ  с ъ  т о в а р о в ъ  
для за зго щ ен ія  ул и ц ъ  ( н е  см отря на п р ось бы  о н ем ъ  со  ст ор он ы  гор од , у п р а в л е н ія ,  
м ѣ стн аго  к уп еч . о б щ е с т в а  и б и р ж ев о го  к ом и т ет а ), отч его  гор од ъ  у т о п а е т ъ  в ъ  г р я зи  
и п ы л и , т о г д а  какъ  м ноги м ъ  д руги м ъ  гор од ам ъ , въ  том ъ  чггслѣ О д есеѣ . эт о т ъ  с б о р ъ  
р а з р ѣ ш е н ъ . В ъ  К іе в ѣ , О дессѣ  и Б а р ш а в ѣ  со с р е д о т о ч ен ы  в о е н н ы е  о к р у га , въ  Х а р ь -  
ковѣ воен н ы й  о к р у г ъ  у п р а зд н е н ъ  (в ъ  М осквѣ  и К а з а н и — с о х р а н е н ы -). П р ось бы  г о р о д а  
(соп р ов ош даем ы я  о б ѣ щ а н іе м ъ  к р у н н ы х ъ  п о ж ер т в ов ан ій ) о б ъ  открьггіи н о в ы х ъ  в ы с ш и х ъ  
у ч е б н ы х ъ  за в ед ен ій  (го р н ы й  и с е л ь с к о х о з . и н с ти т у т ы ) ост ав л ен ы  б е з ъ  вним анія , а  
т а к о в ы е  откры ты  в ъ  Е к атер тю сл ав ѣ **  гдѣ  н ев озм ож н о  п р ав и л ь н о  п остав и ть  дѣ ло .з а  
от су т ст в іем ъ  п р еп од ав ат ел ь ск аго  п е р со н а л а , в ъ  К іев ѣ  с ъ  е г о  н а  п о л о в и н у  польско-нѣ - 
м ец к о-евр ей ск ом ъ  н а с е л е н іе м ъ  и в ъ  В ар ш ав ѣ . Н овы я ж . д . Диніи (М о ск в а -Б р я н ск ъ , 
К іе в ъ -П о л т а в а -Л о зо в а я , К у р с к ъ -В о р о н е ж ъ , В и т еб с к ъ -Ж л о б и н ъ  и п р о ек ти р уем ая  линія  
О д ес са -К іев ъ , О д есса -К р ы м ъ ) им ѣ ю тъ  в ъ  виду подн я ть зн а ч ен іе  К іе в а  и долж ны  б у 
д у т ъ  п о д о р в а т ь  зн а ч е н іе  Х а р ь к о в а . Х о д я т ъ  сл у х и  о п ер ев о д ѣ  Х а р ь к о в ск а го  зем . б ан к а  
въ М оск ву  (п о т о м у  что ч асть  его  акц ій  ск уп л ен а  М осковским и сп ек ул я н т ам и ), т о р 
м о зи т ся  от к р ы тіе  в ъ  Х ар ь к о в ѣ  с р е д н и х ъ  у ч е б н ы х ъ  за в е д е н ій  (в с е г о  4  г и м п а зіп , 
1 р е а л ь н о е  у ч и л и щ е и  1 зем л ед ѣ л ь ч еск о е), в ъ  том ъ  ч и сл ѣ — т ех н и ч ес к и х ъ . Одно врем я  
у гр о ж а л и  г о р о д у  д а ж е  п ер ев о д о м ъ  и зъ  н ег о  суд . п ал аты  въ П о л т а в у  и ли  В орон  е ж ъ ,  
если  о н ъ  н е  от ч у д и т ъ  од н ой  и зъ  св о и х ъ  п л о щ а д ей  (п о  за к о н у  н ез а с т р а и в а е м ы х ъ ) п о д ъ  
з д а н іе  н о в ы х ъ  су д е б н ы х ъ  м ѣ стъ ...

â) С в ѣ д ѣ н ія  б ё р е м ъ  и з ъ  дѣла^ п м ѣ ю щ агося  в ъ  А р х и в ѣ  H . X . Б у н г е  (в ъ  К іе в ѣ ).
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финансоваго вѣдомства, не смотря на то, что цѣль, съ которою 
заключаются займы не можетъ подать ловодъ ни къ какимъ подоз- 
ріъніямъ, которыя такъ склонны питать къ намъ иностранные 
кститалисты, постоянно опасающіеся, чтобы средства, доставлен- 
ныя ими , we были обращены на извѣстныя, не имѣющія прямаю 
отношенія къ чисто-экономическому развитію народной жизни 
надобности. Отсюда заемъ для сооружѳиія Пензенской дороги легко 
можетъ возбудить недовѣріе къ намъ иностранныхъ капиталистовъ, 
которые въ этомъ случаѣ или вовсе откажутся отъ наш ихъ пред- 
ложеній или же изъявятъ согласіе на реализацію займа на весьма 
невыгодныхъ условіяхъ, на которыя м-во ф-овъ не согласно, ибо это 
можетъ вообще уронить наш ъ кредитъ. Еромѣ того, еслибы и уда
лось заключить заемъ, не слѣдуетъ упускать изъ виду, что военнымъ 
министерствомъ уже поставленъ на очередь вопросъ о необходимости 
устройства нѣкоторьтхъ стратегическихъ дорогъ въ Привислянскомъ 
краѣ,. а также линіи отъ Закаспійской дороги на Т аш кен ту  каковыя 
линіи не могутъ быть сооружены иначе, какъ распоряженіемъ казны. 
Кромѣ того практика ж . д. хозяйства у насъ и заграницею пока
зала, что рельсовые пути, будетъ ли эксплоатація казенная или 
частная, съ наибольшею пользою для населенія и съ выгодою для 
себя эксплоатируются лиш ь при условіи соединенія ихъ въ болыпія, 
удобно— выбранныя группы или сѣти. Напримѣръ, образованное въ 
1 8 7 8  г. изъ трехъ • бездоходныхъ линій— Бресто-Граевской, Кіево- 
Брестісой и Одесской общество Ю го-Западныхъ ж ел. д. черезъ нѣ- 
сколько лѣтъ по объединеніи управленія этими линіями настолько 
развило ихъ доходность, что гюслѣдняя покрыла всѣ леж ащ іе на 
ней платежи и стала даже уплачивать правительству старый долгъ 
по гарантіи. Этимъ же принципомъ руководствовалось м-во ф-овъ 
при выкупѣ въ казну ж . дорогъ. Такимъ образомъ, еслибы казна 
взяла на себя сооруженіе Харьково-Балашовской линіи, она должна 
была бы одновременно выкупить частныя ж . дороги Г рязи-Ц арицы н- 
скую и Козлово-Воронежско-Ростовскую, между тѣмъ выкупъ этотъ 
не вы;годенъ для казны, ибо за акціи Г .-Царицынской ж . дор. ио 
условіямъ концессіи пришлось бы заплатить по 3 0 0  р., разсчетъ же 
съ К  -В .-Ростовской очень былъ бы затруднителенъ, не говоря уже. 
о необходимости крупныхъ затратъ со стороны казны для привѳде- 
нія этой дороги въ порядокъ. Въ силу этихъ соображений м-во 
ф-овъ предлагало пойти навстрѣчу предложенію о-ва Грязи-Цари- 
цынской ж . д. объ отдачѣ ему концессіи на сооруженіе Харковско- 
Балашовской линіи съ тѣмъ, что оно кромѣ того войдетъ въ со- 
глашеніе съ акціонерами о-ва Е .-В .-Ростовской лс. дороги о сліянш  
его съ о-вомъ Грязи-Царицынской въ одно о-во Юго-Восточныхъ



— 549 —

жел. дор., которому были бы отданы въ аренду и казенныя Орлов- 
ско-Гряж ская и Ливонская ж. дороги.

О-во Грязи-Царицынской ж . д. возникло въ 1 8 6 8 — 69 г. х) 
съ основ, капиталомъ въ 2 1 .2 4 0 .0 0 0  р. нет. гарантгьрованнымѣ 
акціями въ суммѣ 3 3 6 .0 0 0  р. м. Борисоглѣбсішмъ уѣзднымъ зем- 
ствомъ, каковая гарантія съ 1 8 7 4  г. переш ла на госуд, казначей
ство. Для сооруженія ж. дороги этого общества (5 8 5  вер.), кромѣ 
того, составленъ былъ и облигаціонный капиталъ на 1 6 .1 5 4 .7 4 3  р. 
мет., которому была присвоена правит, гарантія въ 8 2 3 .8 9 2  р. м. 
и который былъ оставленъ за правительствомъ, будучи включенъ 
въ составъ консолидированныхъ госуд. ж. д. займовъ. Въ 3 8 7 8  г. 
къ Грязи-Царицинской ж. д. была присоединена Волго-Донская, 
выкупленная въ казну ж . д. 2) длиною въ 73 версты съ дерево- 
домъ ея обязательствъ на о-во Грязи-Царицынской ж. д. Первона
чально дѣла о-ва шли крайне неуспѣшно, и оно очень сильно 
задолжало правительству по гарантіи , но вггослѣдствіи дорога пе
реш ла въ составъ доходныхъ, погасила весь свой долгъ правитель
ству по гараптіи акцій и часть долга по гарантіи облигацій и стала 
выдавать на акціи (1 6 9 .9 2 0  акцій по 125 р. мет. каждая) даже 
порядочный относительно дивидендъ, по 8 — 10 руб. на акцію по- 
слѣдніе передъ 1893  г. годы, а чистый доходъ дороги превышалъ 
уже 4 мил. руб., иногда доходя до 4Ѵ2 мил. руб.. Долгъ правительству 
по гарантіи облигацій къ 1 января 1893  г. составлялъ все таки сумму 
свыше 36 мил, руб. Что касается до о-ва Еозлоѳо-Вор.онежско- 
Ростоесной ж. д., то таковое возникло въ 1873 -году изъ соору- 
ж енныхъ 3) въ 1 8 6 3 — 1870  г.г. дорогъ Аксайской, Козлово-Ворсь 
нежской, Грушевско-Ростовской и Воронежско-Грушевской линій 
(7 8 0  верстъ всего) съ ащ іонернымъ капиталомъ, отчасти гаранти
рованнымъ, отчасти нѣтъ, и съ помощью оставленная за собою 
правительствомъ облигаціоннаго капитала на  сумму 3 8 .1 1 3 .0 1 9 . р. 
мет. и облигаціоннаго капитала Козлово - Воронелсской лияіи на 
4*163.1 90 руб. мет. съ гарантіей правительства. Веденіе дѣлъ этой 
дороги, во главѣ правленія которой стоялъ извѣстный С, С. ІІоля- 
ковъ, ознаменовано было крупными безпорядками, дорога давала 
убытки и лежала тяжелымъ бременемъ на государст. казначействѣ. 
Привести въ порядокъ дѣла ея и нѣсколько распутать сложныя ея 
c w a  (Поляковъ выпускалъ, между прочимъ, подъ обезпеченіе га
р а н т у . аодій облигаціи) попытался впервые въ 1 8 8 7 — 1889 г.г.

х) Р у с , г о с у д . к р ед ,, т . I , ст р . 3 6 9 — 3 7 0 .
2)  Ib id . стр . 2 7 2 .
3) Ib id . ст р . 333-— 3 3 4  и  3 7 8 - 3 8 1 .
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И. A. Вышнеградскій, разрѣшивъ этому о-ву выпустить одинъ за 
другимъ три 4% гарантированные правительствомъ облигаціонные зай
мы х) на сумму 1 9 .7 9 2 .8 0 0  мар. +  15.1 2 8 .0 0 0  мар. для замѣны гаран
тированныхъ 5% -ы хъ  облигацій о-ва и облигацій его же, обезпе- 
ченныхъ гарантированнымиакціями, п на сумму 9 6 8 .3 0 0  р. кр. для 
погашенія правительственной ссуды. Но дѣла этого о-ва не поправи
лись, ибо въ 1 8 8 7 — 1892 г.г. правительству пришлось приплатить 
но гарантіямъ его обязательствъ до 7 мил. руб., и въ одномъ только 
1890  г. о-во выработало доходъ, достаточный для оплаты этихъ 
обязательствъ. Долгъ по гарантіи правительству превыш алъ къ 
1 января 1903 года 7 0  мил. руб. Всѣхъ гарантированныхъ акцій 

общества • числилось на сумму 9 9 5 .0 0 0  руб. нар. да негарантиро- 
ванныхъ 6 .0 8 0 :7 0 0  руб. кр., размѣръ гарантіи правительства по 
облигаціямъ о-ва, выпущеннымъ отъ его имени и вошедшимъ въ 
составъ консолидированныхъ ж. д. займовъ, и по акціямъ составлялъ 
2 .4 1 3 .7 3 9  руб. м .- ] -9 2 .9 5 9  руб. кр.

Особое совѣшаніе, образованное въ м-вѣ ф-овъ подъ предсѣ- 
дательствомъ т. с. Иващ енкова, весьма внимательно отнеслось къ 
прѳдложенію о-ва Грязи-Царицынской ж. д. объ образованіи о-ва 
Ю го-Восточныхъ ж. д., благодаря которому правительство должно 
было получить крупную арендную плату за свои Ливенскую и 
Орловско-Грязскую дороги, избавиться отъ риска по принятію га
рантии К.-В .-Ростовской лс. д. и кромѣ того была бы сооружена 
ХарьковотВалашовская линія. Нѣкоторые изъ участвовавшихъ въ со- 
вѣщаніи, какъ потомъ и члены Соед. Ирисутствія (г.г. М аркусъ и 
Николаевъ), выражали сомнѣніе въ возможности для о-ва Грязи- 
Царицынской ж. д. осуществить какую-либо выгодную для казны 
комбинацію, ибо дѣла этого общества съ проведеніемъ Камышинской, 
Курско-Воронежской и Петровско-Владикавказской линій должны 
склониться къ упадку. М-во ф-въ однако отстаивало проэктъ обра- 
зованія новаго общества, съ чѣмъ въ концѣ концовъ Соед. ІІрисут- 
ствіе и согласилось, предоставивъ ему даже особую льготу, о кото
рой о-во и не просило. Именно о-во, отказываясь отъ гарантіи 
своихъ а-кцій, выговаривало себѣ въ дивидендъ по 9 руб. на акцію, 
послѣ извѣстныхъ отчисленій на разные обязательные платежи, съ 
тѣмъ, чтобы весь чистый доходъ сверхъ отчисленія по 9 руб. на 
акціи поступалъ въ пользу казны. Но Соед. Присутствіе цриняло 
во вниманіе, что «о-во Грязи-Царицынской ж. д., принимающее на 
себя труды по содержанію обширной сѣти ж. д. линій, въ томъ 
числѣ двухъ казенныхъ, будетъ этимъ самимъ косвенно содѣйство-

*) Рус. госуд. кредитъ, т. II, стр. 295—298.
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вать развитію. промышленности и торговли дан наго района а, слѣ- 
довательно, своею дѣятельностью облегчить правительству исполне- 
ніе лежащей на немъ обязанности всемѣрнаго оживленія произво
дительныхъ силъ государства. Отсюда слѣдуетъ, кромѣ 9 руб. на 
акцію, разрѣшить отчисленіе въ пользу о-ва ещ е 2 0 %  остающагося 
избытка, и  только 8 0 %  отбирать въ казну. Этимъ о-во не будетъ 
лишено поощ ренія къ работамъ о развитіи дѣла, a вмѣстѣ съ гім ъ  
казна получитъ болѣе реальной выгоды, спекуляція ж е не найдетъ 
для себя въ оборотахъ предпріятія сколько нибудь благопріятной 
почвы, такъ какъ надо надѣяться, что общество получитъ вполнѣ 
характеръ солиднаго коммерческаго предпріятія» *).

Положеніе Соед. Присѵтствія и уставъ новаго общества были 
Высоч. утверждены !5  іюня 1893  г . 2). Н а  основаніи этихъ зако- 
ноположеній: 1) гарантія Ворисоглѣбскаго земства, a  затѣмъ пра
вительства по акціямъ Гр.-Ц арицынской ж . д. въ суммѣ 3 3 6 .0 0 0  р. 
мет. была отмѣнена, 2) о-во обязывалось заплатить правительству 
4 9 9 .3 4 2  р. ссуды бывшему о-ву Волго-Донской ж. д., 3) уплачи
валось изъ кассовыхъ средствъ общества 1 5 3 .8 3 9  р. по прежнимъ 
начетамъ на Г.-Ц арицынскую  лс. дор., 4 )  разрѣшалось сооружевіе 
Харысовско-Валашовской линіи протяженіемъ около 6 0 0  верстъ съ 
строит, капиталомъ въ 2 5 .8 0 0 .0 0 0  р. и соорѵженіе трехъ вѣтвей 
(1 0 1  в.) стоимостью до 2 .2 4 5 .0 0 0  р. и одной вѣтви безъ опредѣ- 
ленія ея строит, капитала и количества верстъ («отъ Х .-Балаш овской 
линіи до одной изъ стандій К.-Х .-А зовской или Донецкой ж. д .»). 
Общество Ю .-В. ж. д. принимало всѣ долги и обязательства, ле- 
жавш ія на о-вахъ Г р .-Ц . и К .-В .-Р ост. ж. д., а также всѣ дого
воры и условія отиосящ іяся къ казенвымъ Ливенской и Орлов- 
ско-Грязской ж . д.. Капиталъ о-ва составлялся: а) изъ 1 7 5 .6 0 6  ак- 
цій- на 2 1 .9 5 0 .7 5 0  руб. м., негарантированныхг правительствомъ, 
изъ которыхъ 1 6 3 .3 7 9  акцій— взамѣнъ непогашенныхъ аісцій Г р .- 
Царицынской ж . д., 6 .541  для замѣны дивидендныхъ (погашенныхъ) 
акцій той же дороги и 5 6 8 6 акцій для замѣны такихъже (погашенныхъ) 
аісцій Е .-В .-Ростовской ж . д., б) изъ облигаціонныхъ первовачаль- 
ныхъ капиталовъ, сливаемыхъ обществъ.— съ правительственной га- 
наптіей; с) изъ дополнительнаго облигаціоннаго капитала о-ва, также 
гаран ти рован н ая  правительствомъ, и выпускаемаго: 1) для замѣны 
непогашенныхъ гарантированныхъ акцій Коз.-В .-Ростовской жел. д., 
2) для выкупа негарантированыхъ аісцій той ж е дороги, 3) для 
разсчетовъ съ правительствомъ, 4 ) н а  сооруженіе новыхъ линій, на

*) П о д р о б н о ст и  о б ъ  обр азовании  о -в а  Ю го-Ь іосточ н ы хъ  ж . д. см отр ѣ ть  В ѣ ст н . 
ф и н . 1 8 9 3  г. №  27  и  2 9 .

2) П . С. 3. № 9806. 35
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увелмченіе оборотнаго капитала общества и на другіе расходы по 
ѵлучшенію и оборудованію принадлеж ащ ихъ о-ву лииій . Р аспре- 
дѣленіе чистаго дохода о -ва  (за вычетомъ 3 % въ пенсіеяшыи капи
талъ) должно было производиться въ слѣдующемъ порядкѣ: 1 ) сум ка, 
потребная на уплату процентовъ и погаш енія по облнгаціямъ, 
2) арендная плата за О рловско-Грязскую и Ливенскую дороги 
по 1 .0 0 0 .0 0 0  р. ежегодно, начиная съ 1 8 9 4  г. и  по 1 .5 0 0 .0 0 0  р. 
съ 1 8 9 6  г., 3) іѴ 2% съ чист. дох. на образованіе запаснаго к а 
питала, 4 ) на погашеніе акцій согласно плану, утверж денному 
м-ромъ ф-овъ, 5) въ дивидендъ акціонеровъ по 9 руб. н а  каждую 
акцію, 6) на погашеніе могущ ихъ образоваться долговъ правитель
ству по гарантіи и за аренду, 7) остатокъ дѣлится между прави
тельствомъ— 8 0 %  и общ еством ъ— 2 0 % . Срокъ концессіи 6 0  лѣтъ—  
20  іюня 1953  г., право на выкупъ съ 1 я н в .- 1 9 0 6  г.. Е слибы  
выкупъ былъ произведенъ раньше 1 9 1 6  г., то правительство должно 
было бы уплатить не менѣе нарицательнаго капитала акцій, если же 
послѣ 1 9 1 6  г., то разсчетъ— по средней доходности за пять наи - 
болѣе прибыльвыхъ лѣтъ и зъ  послѣднихъ семи передъ выкупомъ, 
при чемъ берется доходъ ■самйхъ акцій, а не чистый доходъ дорош . 
Этотъ доходъ капитализируется изъ 5%  год. по срокъ концессіи ж 
уплачивается наличными деньгами или 5% -ы м и бумагами съ пога- 
шеніемъ по выбору правительства. И зъ выкупной суммы во всякомъ 
случаѣ вычитаются всѣ долги, могущ іе быть на о-вѣ съ  1 ян варя  
1 8 9 3  г. по облигаціямъ всѣхъ дорогъ, по ссудамъ и по арендѣ.

Всѣ эти условія необходимо признать небезвыгодными для госуд. 
казначейства. Прежде всего образовывавшееся общество не получило 
гараитіи на свой акціонерный капиталъ, а это одно улсе служ ило 
нѣкоторымъ ручательствомъ энергической и плодотворной дѣятель- 
ности аікціонеровъ, иначе лиш аю щ ихся всякаго дохода по своимъ 
бумагамь. Затѣмъ правительство обезпечивало себѣ вполнѣ прш ш ч- 
ны я условія выкупа дорогъ общества, значительно отличавш іяся огь 
обычныхъ (исключеніе условія о выкупѣ по доходу послѣдняго пе
редъ выкупомъ года, если онъ выше средняго, выкупъ ио доходу акцій , 
а  не самйхъ дорогъ), выговорило приличную арендную плату аіо 
своимъ дорогамъ (1 г/2 мил. р . при 1,2 мил. р. расхода по оплахѣ 
ихъ строительныхъ каниталовъ). обезпечило себѣ немедленный воз
врата разныхъ ссудъ и начетовъ. Наконецъ, приведены были вь 
порядокъ запутанные счеты К .-В .-Ростовской ж. д. и обезпечено 
сооруженіе новой крупной линіи съ вѣтвями.

О-во немедленно же получило разрѣшеніе приступить къ  реа
лизация своихъ зоймовъ, которая и была произведена въ 18.93 г. 
н а  сумму 9 2 5 .7 0 0  р. изъ 5%  для замѣны гарантир. акцій К .-В .-Р о -
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сховекой ж. д., 3 0 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. изъ 4 7 ? %  для сооруженія Б&- 
лашѳвской ж. д. и 2 8 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. изъ 4 7 2 % въ 18.94 г. для 
оооруясенія разрѣшенныхъ уставомъ яѣтвей, выкупа дегарантирован- 
ныхъ акдій К .-В .-Роетовсйой лс. д. и разсчетовъ съ правительствомъ. 
Выручка по .этимъ двумъ доелѣднимъ займамъ дала 5 5 .8 1 0 .0 0 0  р,,, 
и удалось ихъ размѣстить только съ помощью сбер. кассъ, ' Таішмъ 
образомъ разсужденіе м-ра ф-овъ о трудности для государства реа- 
лизаціи заграитна&о займа въ дѣляхъ сооруж-ещд Ва^ашовсіюй ж. д. 
и о ’необходимости поэтому обратиться къ у с л у г д »  адсгааго ж. д. 
общества оказались совершенно, яеотносящимдася къ дѣлу : и ч&ешое 
о-во не могло реализовать займа заграницей, а  обратилось къ услу-г 
гамъ госуд. сбер. кассъ, которыя могли съ  тѣмъ же у.сдѣхомъ 
редать свои суммы и для реализаціи вравдтельственнаго займа (какъ 
въ томъ же 1893  г. и  .был о сдѣлано для госуд. 4 7 2 % -аго  зайада 
189 3  г . 1). Въ уплату старыхъ долговъ правительству онво Ю.-гВ. 
ж. дороги передало въ 189 4  г. — 1 4 ..9 2 9 .0 7 7  р. и за переданные 
ему матеріалы и запасы Орловско-Грязской казенной ж. д. ®ъ 
1895  г .— 1 .3 7 4 .6 2 4  р. 2), казна получила деньги, въ которыхъ 
нуждалась, но такъ какъ облигационный заемъ о-ва, выпущенный 
съ этой дѣлью о-вомъ, былъ гарантированъ правительствомъ, то 
государственное казначейство могло его выпустить съ такимъ же 
успѣхомъ и собственнымъ распоряженіемъ, если нуждалось въ день
гахъ. Выгода впрочемъ была та, что оплата его производилась и.зъ 
доходовъ о-ва ранѣе оплаты его акдій. Выс. утв. мнѣн. дт-та госуд. 
экономіи 28  февр. и 6 іюня 189 4  г . 3) было разрѣшено за сіетъ 
дополнительна™ облигаціоннаго капитала о-ва произвести работы 
по улучшенію и усиленно его дорогъ, а Выс. утв. 3 6 апр. 1894  г. 
положеніемъ соед. присугствія4) было постановлено разрѣшить о-ву 
постройку и эксплоатацію новой вѣтви отъ ст. Купянскъ Х .-Балаш ов- 
ской ж . д. до ст. Лисичанскъ Донецко-Каменноугольной ж. д., съ 
каковой дѣлью, равно какъ и для окончанія работъ на уже начатыхъ 
вѣтвяхъ, былъ выпущенъ (въ 1895  г.) еще одинъ, на этотъ разъ 
4 % -ы й  гарантированный заемъ о-ва въ суммѣ 1 9 .5 0 0 .0 0 0  руб. по 
курсу 9 5 4/2 за 1 00 . Въ томъ же 1895  г. послѣдовало новое расширение 
иредпріятій о-ва дачей ему (Выс. утв. 4  іюня 1895  года пол. соед. 
присут. б) разрѣшенія соорудить вѣтви отъ Ельца до ст. Валуйки 
Х .-Балаш овской лс. д. и отъ ст. Графской К .-В.-Ростовской линіи 
до села Анны на р. Битюгѣ, для чего о-во реализовало новый (га-

х) Р у с . го су д . к р ед и тъ , т . III , гл . 1 , стр. 14 .
2) О бъясн . за п . к ъ  отч . го су д . к о н т р , з а  1 8 9 4  г. ст р . 3 2 , за  1 8 9 5  г. стр . 3 4 .
3) П . С. 3 .  № №  1 0 3 9 3 , 1 0 7 9 4  и  1 0 8 0 4 . (См. так ж е №Jtë 1 0 7 5 7  и 1 0 7 6 0 ) .

II . С. 3 .  N° 1 0 5 4 4 .
5) П . С . 3 .  №  1 1 7 8 5 . *
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рантированный изъ 4 % )  заемъ на 1 7 .В6 5 .0 0 0  р . нар., по курсу 
9 4  за 100 . Всѣ сказанный линіи и вѣтви были постепенно открыты 
вь теченіе четырехъ лѣтъ ( 1 8 9 4 — 1 8 9 7  г.г .), именно: 1) Ш ах т-
пая-В ласовскія копи 10  керстъ—  30  января 1 8 9 4  г., 2) Вѣтвь къ
H .-Б авар іи  4  версты— 2 6  февраля 1 8 9 6  г.. 3 ) К упянскъ-Л иси- 
чанскъ— 117  верстъ, 4 ) Х арьковъ-Балаш овъ— 632  версты, обѣ 
17 декабря 1 8 9 5  г., 5 ) Т аловая-К алачъ 89  верстъ — 12 іюня 
1 8 9 6  г., 6) Графская-А нна 83  версты— 20 ію ля 1 8 9 7  г., 7 ) К о- 
ротоякъ Столбы-Коротякъ 7  верстъ— 21 іюля 1 8 9 7  г., 8 ) В олж - 
сгсая-Соляная 3 версты— 10 августа 1 8 9 7  г., 9) Е лец ъ-В алуйки  
3 1 0  верстъ— 1 октября 1 8 9 7  г., 10 ) Вѣтвь отъ ст. К асторная до 
соедин. съ М оск.-Кіево-Вор. ж . д. 4 версты— 1 октября 1 8 9 7  г. х), 
всего 1217  верстъ. Всѣ дороги были сооруж ены въ одинъ путь, 
предѣльные уклоны допущены въ 0 ,0 0 8 ,  рельсы 20-фунтоваго т и п а 2), 
и эіссплоатація ихъ сейчасъ ж е получила очень печальную извѣст- 
ность своей крайней неаккуратностью, хотя справедливость требуетъ 
сказать, что дороги Ю го-Восточнаго о-ва, въ томъ числѣ и пресло
вутая «Балаш овка», несравненно лучш е выстроены и эксплоати- 
руются, чѣмъ дороги о -ва  М осковско-Казанской ж . д. и  нѣкоторыя 
(напр. Брянская) линіи о-ва М .-К .-Воронежской ж . д. Финансовое 
веденіе дѣлъ новаго предпріятія пошло первоначально вполнѣ ус- 
п ѣ ш н о .Т акъ  чистый доходъ дорогъ въ 1893  г. составилъ 7 .8 9 9 .1 2 9  р ., 
изъ которыхъ въ пользу правительства было отчислено- 3 0 .8 4 5  р. 
и за аренду его дорогъ 3 7 7 .7 7 7  р., акціонеры получили 1 .4 4 7 .2 2 9  р .3), 
въ 1 8 9 4  г. чистый доходъ — 9 .4 9 8 .4 2 0  р ., изъ коихъ сполна бы ла 
уплочена аренда въ 1 .0 0 0 .0 0 0  р ., въ пользу правительства отчи
слено 8 9 2 .9 4 9  р. и акціонеры получили 1 .6 8 9 .4 9 0  р . 4), въ 1 8 9 5  г. 
чистый д оходъ— 1 0 .1 3 4 .0 6 0  р., изъ котораго въ казну за аренду 
и какъ доля чистаго дохода поступило 2 .1 3 5 .3 0 4  р ., акціонерамъ—
I .6 9 5 .7 1 4  р . 5) .  Естественно, что такой успѣшный результатъ дѣя- 
телыюсти новаго общества побуждалъ правительство къ расш иренію 
его предиріятія. 26  января 1 8 9 6  г. было Высоч. утверждено новое 
донолненіе къ уставу о-ва Ю .-В. ж . д. 6), въ силу котораго 1) изъ 
аренды такового изымалась Ливенская казенная ж . д. и  предавалась 
въ аренду о-ву М .-К .-Воронеж ской ж. д. съ пониженіемъ арендной 
платы за каз. линіи, находящ іяся въ арендѣ у  о-ва В .-В . ж . д.,

П о дан н ы м ъ  стат . с б о р , м -в а  п. с . з а  1 8 9 3 — 96 г .г .
2 ) С тат . сб о р . в . 4 6 ,  стр . 2 6 — 2 7 .
3) С вѣ д . го с у д . к о н т р , з а  1 8 9 3  г. стр . 7 6 — 77 .
4) С вѣд. 1 8 9 4  г. стр . 5 0 — 5 1 .
5)  С вѣд. 1 8 9 5  г. ст р . 5 4 — 5 5 .
6) П . С . 3 .  №  1 2 4 7 2 .
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на 1 0 0 .0 0 0  р., т. е. до 1 .4 0 0 .0 0 0  р. ежегодно, 2) общество обя
зывалось соорудить новую вѣтвь широкой колеи въ 25 верстъ отъ 
Хрусталинскихъ н Боковыхъ мѣсторожденій до ст. Крестная, сто
имостью около 3 6 0 .0 0 0  р., 3) общество принимало въ аренду ка
зенные уч. ж. д. Звѣрево-Дебальцево-Попасная-Лисичанскъ и Де- 
бальцево-Хацанетовка съ Луганской вѣтвью, всего 333  верстъ, за 
плату ежегодно по 4 5 0 .0 0 0  р. съ возмѣщеніемъ казнѣ расходовъ 
по устройству Узловой ст. въ Хацапетовкѣ 1 5 0 .0 0 0  р. и по у с
т у п ^  Луганскихь казенныхъ мастерскихъ— 7 0 0 .0 0 0  р. и съ при- 
нятіемъ на себя всѣхъ договоровъ и условій, заключеивыхъ пере
даваемыми вѣтвями, 4) обязывалось реализовать новый облигацион
ный заемъ для покрытія вызываемыхъ сооруженіемъ новой вѣтви и 
разсчетами съ казною и по пріобрѣтенію надлелсащаго иодвижнаго 
состава для Донецкихъ вѣтвей расходовъ. Срокъ аренды и условія 
выкупа— одинаковый съ срокомъ концесіи и условіями выкупа всѣхъ 
дорогъ общества. М-во ф-овъ по поводу передачи восточныхъ участ
ковъ казенной Донецкой ж. д. частному обществу напечатало въ 
свое время объяснительную записку х), гдѣ сообщало, что эта пере
дача возникла не изъ соображеній финансоваго характера, а прежде 
всего на почвѣ удобствъ мѣстнаго населенія, Въ данномъ случаѣ 
явилось желательнымъ соединить Дебалыюво съ Харысовомъ непрерыв
ной лииіей, которая находилась бы въ одномъ управленіи, чѣмъ 
обезпечивались и удобства пассаясирскаго и потребности товарнаго 
движенія, съ другой стороны имѣлось въ виду организовать безпе- 
ресадочное пассажирское движеніе черезъ Донецкій районъ отъ Рос
това до Харькова. Переданныя казенныя лиши вмѣстѣ съ вновь 
сооруженными о-вомъ Юго-Восточныхъ ж . д. вполнѣ могли обезпе- 
чить сказанныя требованія, почему образованное въ м-вѣ ф-овъ 
особое совѣщаніе единогласно и высказалось за уступку восточныхъ 
Донецкихъ вѣтвей. о-ву Ю.-В. ж .-д . Средній доходъ этихъ участ
ковъ выражался цыфрою 1 .2 1 7 .0 0 0  р. ежегодно, общій же рас
ходъ эксплоатаціи— суммой не менѣе 9 6 1 .4 3 0  руб., чистый доходъ 

. 2 5 5 .5 7 0  руб., тогда какъ арендная плата должна была составить
4 5 0 .0 0 0  р. Кромѣ того казна оставляла за собою весь подвижной 
составъ Восточно-Донецкихъ вѣтвей, который долженъ былъ уси
лить недостаточный составъ Екатерининской ж . д., затѣмъ получен
ные за мастерскія въ Луганскѣ 7 0 0 .0 0 0  р. давали возможность 
казнѣ построить въ болѣе удобномъ мѣстѣ мастерскія для Е кате
рининской ж. д., наконецъ устраненіе надобности въ передаточныхъ 
пунктахъ въ Звѣревѣ и Лисичанскѣ освобождало болѣе 4 0 0  ваго-

х) Вѣст. фин. 1896 г. Зй 10. стр. 57—61.
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новь для свободнаго обращ ен!» йо рельсовой сѣти. Въ слѵчаѣ ж е, 
еслибы доходы о-ва с л и т к о я ъ  возрасли отъ новой комбинаціи, это 
нйчего не представляло опаснаго для казны , которая по- уставу по
л учала 4/б чйстаго дохода о-ва за изв,- отЧислейіемъ.

Со всѣми этимй объясненіями надо согласиться. Добавимъ, что 
йо случаю  сдачи Восточно-Донецкой ж . д, въ аренду о -ву  Ю .-В . 
ж . д. СоеД. Присутствие сочло необходш ы м ъ слож ить со счета всѣ 
числйвш іеся йо 1 янв. 1 8 9 3  г. sa  обществомъ долги по гарантіи , 
что не было новой льготой для о-ва, йо лиш ь вызвано ж елаш емъ 
упразднить безполезное счетоводство по этому долгу, такъ  какъ  изъ 
доходовъ о-ва 1Іь поступало въ доходъ казны ,— Ѵб въ  пользу O'-ва, 
и отчисленія на уплату долговъ— по уставу не производилось вовсе. 
Въ 1 8 9 6  г. дѣла о -ва  Ю го-Восточныхъ ж . д. продолж али процвѣ- 
тать, о чемъ молено судить по чистому доходу въ суммѣ 12.1 5 5 ,7 5 6  р., 
изъ  котораго акціонеры получили 1 .5 4 2 .9 0 5  р ., а  к азн а  1 .8 7 5 .0 0 0  р. 
арендной платы и 342 .-393  р . ,  какъ долю участія въ  чистой при
были о -ва 1),- и правительство продолжало оказывать содѣйствіе даль- 
нѣйшему расш ирейію  предпріятія, обвимавш аго уж е громадную сѣть 
свыше 3 0 0 0  верстъ рельсовыхъ путей. 7  февр.- 1 8 9 7  г .-2) разрѣ- 
ш ено было сооруж еніе новой вѣтви отъ ст. Колпаково до мѣст. 
Первозтановгш , около 32  верстъ, распоряж еніемъ управлен ія  Ю го- 
Восточныхъ лс. д., за счетъ и черезъ посредстйо мѣстнаго земле- 
владѣльца (йнж . Духовскаго) на сумму 2 8 3 .9 4 1  р ., которому о-во 
обязалось только отпустить рельсы и скрѣпленія (въ  томъ числѣ и 
стары я). Затрачеіш ая н а  дорогу сумма должна бы ла (безъ  процев- 
товъ) бозмѣщаться строителю  доходами самой вѣтви, о-во ж е Ю го- 
Восточгіыхъ ж . д. разсчитывало отъ ея сооруж еиія получать еже- 
foäAo свыше 2 0 0 .0 0 0  р. чистаго д о х о д а 3). 21 и  3 0  мая 1 8 9 7  г. 
Выс.- утв. пол. Соед. П рис. 4) вновь было разрѣш ево о-ву Ю .-В . 
ж , д.: I)  Достроить ж.- д. линію магйстральйаго типа отъ Л уганска 
до М иллерова протяж епіемъ около 1 0 6  верстъ, и стоимостью не 
болѣе 4 .7 3 4 .ООО р.-, 2 )  соединить непрерывйьш ъ рельсовымъ путемъ 
двойной колеи ст. ІІопасную  со ст. Никйтовкой (Курско-Х арьково-. 
Севастопольской ж . д .), протаж еніемъ около 4 3  верстъ и стоимостью 
Ив болѣе 1 ,4 7 7 .6 0 0  р.,- 3) произвести на лин іяхъ , эксплоатируе- 
Мьіхъ о-вомъ, разнаго рода работы и поставки по усиленію  провоз
ной и пропускной способности1 на общую сумму 9 .3 5 0 .6 2 4  р ., въ 
іОйі. чйслѣ йрш ож и ть вторые пути на участкахъ Х ацепетовка-Д е-

х)  С вѣ д . г о е у д . к о н т р , з а  1 8 9 6  г ,  ст р . 5 4 — 5 5 .
2) П . С . 3 .  №  1 3 7 1 3 .
3)  В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 7  г . №  1 2 ,  с г р . 7 4 7 .
*) П . С . 3 .  № №  1 4 1 3 2  и  1 4 1 9 0 .
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бальцево-Лисичанскъ, А рхангельская-Задегош ъ и Гребаыовка-Бори- 
соглѣбскъ, перестроить станцію въ Ельцѣ и пріобрѣсти усиленный 
подвижной составъ для Донецкихъ вѣтвей. Правительство разсчиты- 
вало х) ,  что, хотя новая линія Миллерово-Л-уганскъ (интересная 
именно въ  смыслѣ возможнаго ож ивленія желѣзодѣлательной про
мышленности въ Луганскѣ), сама по себѣ долж на дать около 2 3 5 .0 0 0  р. 
ежегоднаго убытка, ибо ея ожидавшейся чистый доходъ до 6 7 .0 0 0  р. 
не могъ бы покрыть платежей процентовъ на строительный капиталъ 
(до 3 0 2  т. р .) , но отъ переданныхъ этой вѣтвью грузовъ па К .-В ,-  
Роетовскую  дорогу чистый доходъ послѣдией долженъ былъ возрасти 
на 5 2 1 .0 0 0  руб ., а  отсюда ожидалось увеличеніе общей прибыли 
Ю го-Восточныхъ лс. д. на 2 8 6  т. р., изъ  которыхъ на долю казны 
должно было бы прійтись 2 2 9 .0 0 0  р.. Доходы другой линіи— По- 
паеная-Ы икитовка не были высчитаны столь точно, но никто (въ 
то время) не сомнѣвался въ ея крупномъ значеніи для облегченія 
перевозокъ угольныхъ и желѣзныхъ грузовъ въ Донецкомъ районѣ 
и для сокращ енія разстоянія отъ Оѣверо-Востока Россіи къ иортамъ 
Азовскаго моря, и въ возможности отъ ея проведенія новаго роста 
чистаго дохода Ю го-Восточныхъ ж . дорогъ... Для производства рас
ходовъ ио сооруженію -этихъ вѣтвей и увеличению провозоспособ
ности дорогъ, а равно для сооруженія Крестнинской вѣтви и увели- 
ченія оборотнаго капитала о-ва ему было разрѣш ено выпустить но
вый гарантированны й 4% -Рі заемъ, который на этотъ разъ былъ 
реализованъ на Германскомъ рынкѣ въ суммѣ 4 7 .1 1 0 .0 0 0  мар.—  
= 1 4 . 5 3 8 . 1 4 6  р. зол. по курсу 9 7 7/s за  1 00 . Самыя вѣтви были 
открыты для движ еиія: Луганскъ-М иллерово 105  верстъ— 28  ноября 
18&8 г., П оиасная-Н икитовка 49  верстъ— 31 авг. 1 8 9 9  г., Кол- 
паково-П ервозвановка 34  версты— 27 ноября 1899  г.

31 янв. 1 8 9 8  г. вновь было р а з р е ш е н о 2) о-ву Ю .-Вост. 
ж . д. построить ж . д. линію отъ 13 5 -о й  версты Дебальцево-Звѣрев- 
CKâiFO участка черезъ ст. Лихую К .-В .-Ростовской линіи до ст. 
Кривомузгинская Волго-Донской вѣтви (ок. 3 1 9  верстъ) стоимостью 
не св ш та  1 8 і0 7 2 .0 & 7  р. дѣйств.. О дорогѣ этой (называемой Во- 
сточт-Донецкой) хлопотали 3) еще съ начала восьм идесяш хъ го
довъ, и  дѣло въ 1 8 8 5  г. восходило до комитета миннстровъ, кото
ры й  въ принципѣ одобрилъ ея сооружение; коммиссія, образованная 
въ 1 8 9 3  г. въ м-вѣ пут. еообщенія, признавала за дорогой госу
дарственное значеніе, какъ  послѣдняго звена ж . д. линіи отъ Ц ари
цына до Долинской, связующ ей кратчайш имъ путемъ Ю го-Западъ

1) В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 7  г. №  2 4 , ст р . 7 6 5 — 7 6 8 .
2) С обр . у за к . 1 8 9 8  г. ст . 4 6 1 .
3) В ѣ стн . ф и н . 1 8 9 8  г . №  1 3 , с т р . 8 3 0 — 8 3 2 .



— 558 —

и южные порты съ одной стороны и низовья Волги съ другой, и 
какъ линіи транзитной, приближающ ей къ центру Россіи заводскіе 
районы. Но только съ 1896  г. дѣло поставлено было на практи
ческую почву, когда за него взялось о-во Ю го-Восточныхъ к .  д., 
ожидавшее получить отъ сооруженія дороги крупные барыши 
за покрытіемъ не только расходовъ эксплоатаціи, но и по оплатѣ 
процентовъ на строительный капиталъ. П равительство охотно согла
силось дать о-ву просимую концессію, тѣмъ болѣе, что пзъ этой 
ожидавшейся прибыли (до 1 7 0 .0 0 0  р. ежегодно) 4/ б должно было 
по уставу отчисляться въ пользу госуд. казначейства. Необходимый 
капиталъ для сооруженія новой линіи былъ реализованъ въ 1 8 9 8  г. 
выпускомъ на заграничныхъ рынкахъ 4 % -аго  гарантир. займа въ 
суммѣ 2 0 .6 3 1 .4 5 3  р. по курсу 9874  за 100 .

Выс. утв. 22  іюня 1899  г. и 26  мая 1 9 0 0  г. положеніями 
Соедин. И р и с .х) было разрѣшено о-ву продлить линію ІІопасная- 
Никитовка отъ послѣдней ст. до ст. Очеретино Екатерининской лс. д., 
протяженіемъ около 43  верстъ (также въ два пути), построить но
вую ширококолейную «Щ етовскую» вѣтвь, имѣющую въ виду об
служивать рудники нѣкоторыхъ частныхъ владѣльцевъ, а также не
большая обходныя и соединительныя вѣтви (около ст. Горловка и 
Н икитовка),— всѣ вмѣстѣ стоимостью не свыше 5 .0 0 0 .0 0 0  руб. 
дѣйств., не считая % за время сооруженія. Для реализаціи этого 
капитала въ 1 8 9 9  г. на американскомъ рынкѣ по курсу 9 6 3/4 былъ 
реализованъ 4 % -ы й  заемъ на сумму 6 .2 1 7 .0 0 0  р. нар .. Участокъ 
Лихая-Еривомузгинская 29 9  верстъ былъ открытъ для движенія 
17 іюня 1 9 0 0  года, остальныя вѣтви находятся въ постройкѣ (1 9 0 2 ) .

21 іюня 1 9 0 0  г. 2) разрѣшено о-ву 1) соорудить въ г. Воро- 
нежѣ рельсовые пути протяжеиіемъ (широкой колеи) около семи 
верстъ, 2) произвести своимъ распоряженніемъ чрезъ посредство 
главнаго управленія Рамонскимъ имѣніемъ принцессы Ольденбург
ской 16 верстной вѣтви отъ ст. Графская съ возмѣщепіемъ (безъ 
процентовъ) затраченной (до 2 0 0 .0 0 0  руб.) имѣніемъ на постройку 
суммы изъ доходовъ дороги. О сооруженіи послѣдней вѣтви, кото
рая впослѣдствіи могла явится головнымъ участкомъ предполагаемой 
линіи Граф ская-Е лецъ, м-во ф-овъ напечатало особое сообщеніе 3), 
изъ котораго явствуетъ, что новая вѣтвь имѣла цѣлью развитіе са- 
харнаго завода въ частномъ имѣніи. 10 марта 1 9 0 0  г. разрѣш ено 4) 
сооруженіе 10 верстной вѣтви отъ ст. Ю рьевка до имѣнія Селез-

х)  С обр. уэак . 1 9 0 0  г . ст. 9 4  и  2 3 8 7 .
2) С обр. у за к . 1 9 0 0  г. 2 3 8 8  и 2 6 0 9 .
3)  В ѣ стн . ф и н . 1 9 0 0  г . ,  jYs 4 9 , сѵгр. 4 8 7  и 4 8 8 .
4)  С обр. у за к . 1 9 0 0  г. ст . 1 2 3 9 .
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невка такж е н а  особыхъ условіяхъ соглаш еаія съ владѣльцемъ имѣ- 
н ія. 13 мая 1 9 0 1  г . 1) разрѣш ено н а  тѣхъ ж е условіяхъ соорудить 
8-верстную  вѣтвь отъ Ю рьевки до рудниковъ Ж илловскаго общ ества 
стоимостью до 2 1 0 .0 0 0  руб .,— обѣ вѣтви сооружаются владельцами 
имѣній и переходятъ затѣмъ въ эксплоатацію  о-ва Ю го-Восточ
ны хъ ж . д „  которое уплачиваете строительный капиталъ (безъ на- 
численія процентовъ) изъ доходовъ новыхъ вѣтвей. 2 января 1 901  г. 
я  21 м арта 1901  г . 2) было разрѣш ено увеличеніе облигаціоннаго 
капитала о -ва  Ю го-Восточныхъ ж. д. на сумму 6 .3 5 4 .4 6 0  р у б .-f- 
- j - 5 ,5 6 7 .2 7 6  р. дѣйств., в ъ цѣляхъ укладки вторыхъ главныхъ путей 
на уч. Л исичанскъ-К упянскъ и  Х арьковъ-товарный до Л опанскаго 
моста, оборудованіе тормазами Вестингауза подвижного состава, на 
дополнительны я устройства на ст. Дебальцево, на развитіе 16 стан- 
цій донецкихъ вѣтвей, а также для увеличенія подвижного состава 
съ принадлеж ностям и— вообщ е всѣхъ дорогъ о-ва. Этотъ капиталъ 
вмѣстѣ съ  разрѣіпеннымъ 25  дек. 1 9 0 0  г. 3) перерасходомъ по 
сооруж енію , Балаш евской, Е лецкой и Аннинской вѣтвей на сумму 
2 .4 7 0 .8 2 5  р ., долженъ былъ составить сумму до 1 4 .3 9 2 .5 9 1  р. 
дѣйств., которые и были получены путемъ реализаціи въ 1901  г. 
съ помощью баніш рскаго заграничнаго синдиката новаго 4 % -го 
гарантированнаго займа по 1 5 .0 2 5 .7 3 4  р. нар. по курсу 93,6 или 
съ выручкой 1 4 .0 6 4 .0 8 7  р.

Й а  этомъ развитіе Ю го-Восточныхъ дорогъ пока приостанови
лось. Дѣло въ томъ, что общество постепенно перестало оправды
вать тѣ розовы я надежды, которыя на него возлагало м-во ф-овъ. 
Н есомнѣнно, что и разсчеты , н а  основаніи которыхъ производилось 
разрѣш еніе на постройку и передачу въ аренду о-ву новыхъ линій, 
были не совсѣмъ точны, несомнѣнно, что при постройкахъ соблю
далась частью въ ущ ербъ дѣлу ненуж ная экономія (въ пользу 
строителей и  заправилъ о-ва), несомнѣнно, что и  эти заправилы  не 
обладали знаніемъ и энергіей, которы я по какому-то печальному 
недоразумѣиію за ними числились въ глазахъ  финансоваго вѣдом- 
ства)— очень можетъ быть, что были и  формальныя злоупотребленія. 
К акъ бы то ни было, но съ 1 8 9 7  года дѣла о-ва начинаю тъ кло
ниться къ упадку, а  съ тѣмъ вмѣстѣ исчезаютъ и доходы государ. 
казначейства отъ дѣлеж а съ о-мъ чистой прибыли. Сумма послѣд- 
ней въ 1 8 9 7  г. составила 1 2 .6 1 6 .1 2 0  р., изъ коихъ акціонеры 
получили . 1 .3 6 8 .3 2 7  р., казна не получила ничего, кромѣ аренд
ной платы  за  свои дороги, въ 1 8 9 8  г. чистая прибыль понизилась

С о б р . у з а к . 1 9 0 1  г . ст . 1 5 7 9 .
2)  С о б р . у з а к .  1 9 0 1  г . ст . 1 9 5 4 .
3) С о б р . у з а й . 1 9 0 0  г . ст . 7 9 0 .
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до 1 1 .9 0 8 .2 1 5  руб., изъ которыхъ казна еще долучила арендную 
нтату, но акціонеры уже не получили никакого дивидента. Въ 
1 8 9 9  г. чистый доходъ дорогъ понизился опять-— до 1 1 .2 1 8 .6 7 5  р., 
изъ которыхъ казна уже получила за аренду всего 9 3 7 .2 2 7  руб., 
т. е. почти половину того что ей слѣдовало, акціонеры опять не 
получили ничего, Въ 1900  году дѣло немного поправилось послѣ 
энергическихъ мѣръ, принятыхъ акціонерами, пряімо обвинявшими 
правленіе и другихъ заправилъ о-ва въ злоупотребленіяхъ7 но все 
же чистый доходъ составилъ только 13 .3*74.118 р., правительство 
получило свою арендную плату 1 .8 5 0 .0 0 0  p.,. a  акціонерамъ въ ди- 
видентъ досталось только 3 1 9 .2 3 4  р. Е сли бы акционерный капиталъ 
о-ва былъ гарантированъ правительствомъ, то на поправленіе его дѣлъ не 
было бы почти никакой надежды ибо мало заинтересованные въ дѣлѣ 
акціонеры предоставили бы предпріятіе на произволъ судьбы’ и на из
влечете побочныхъ «заработковъ» разными способами при управ- 
леніи дѣлами о-ва различными присосавшимися къ нему спеціали- 
стами. Но акціи, по счастью, гарантированы не былиу а отсюда 
живое сравнительно участіе акціонеровъ въ дѣлѣ, не смотря на всю 
ихъ безпомощность при еуществующихъ у насъ въ общихъ собра- 
ніяхъ акціонеровъ порядкахъ, Съ одной стороны акціоиеры стали 
ходатайствовать о выкупѣ въ казну ж ел. дорогъ, пртаадлеж ащ ихъ 
обществу,— выходъ ыаиболѣе раціональный при обнаружившейся 
уже- съ полной ясностью несостоятельности образа дѣйетвій его за
правилъ, если бы, конечно, акціонеры согласились на умѣренное воз- 
награледеніе (въ размѣрѣ не свыше 4 — 5 р. дохода на акцію). Съ другой 
стороны, обвиняя свое правленіе въ злоупотребленіяхъ, возбуждая 
вопросъ чуть ли не о привлеченій его къ суду, акціоиеры требо
вали правительственная вмѣшательства. М-во ф-овъ однако отне
слось и къ тому и другому шроэкту неблагосклонно, не желая раз- 
ставаться съ созданными имъ иллюзіями на счетъ полезной и вы
годной для госуд. казначейства дѣятелькости частныхъ ж. д. об
ществъ. Вѣдь о-во Ю ,-В . ж. д. было самымъ крупнымъ изъ нихъ 
и казалось однимъ изъ наиболѣе солидныхъ! Оно рѣшило прійти 
на помощь обществу, чтобы сохранить его самостоятельное сущ е- 
ствованіе. Заправилы о-ва утверждали, что упадокъ въ дѣлахъ о-ва 
происходилъ отъ убыточности взятыхъ въ аренду отъ казны и вновь 
сооруженныхъ обществомъ— донецкихъ дорогъ: м-во ф-овъ внесло пред- 
ложеніе объ изъятіи всѣхъ этихъ дорогъ у о-ва и о передачѣ ихъ 
въ казну. Въ этомъ смыслѣ состоялось 11 марта 1901 г. Высоч. 
утверлсд. положеніе Соед. Присутствія о сосредоточены въ управ- 
леніи Екатерининской ж. д. жел. дорогъ Доиецкаго камеш ю-уголь- 
наго бассейна и объ утвержденіи новаго дополненія къ уставу о-ва

\
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Ю .-Вост. ж . д. г)< Въ силу этихъ законодателш ы хъ актовъ нахо
дящееся въ арендѣ у  о-ва участки казенной Донецкой ж . дороги: 
Звѣрево-Дебальцево-П опасная-Лисичанскъ и Дебальцево-Хацепетовка 
съ примыкающею къ нимъ Лисичанскою вѣтвью и состоящ ія во 
владѣніи о-ва линіи отъ Лисйчансіса до Купянска узлового, Лугянскъ- 
М иллерово, П опасная-Н икитовска и вѣтви: ІІервозвановская, Селе- 
зйевская, Крестнийская и Щ етовская, а также сооружаемая распѳ- 
ряженіемъ и за счетъ о-ва Никитовка-Очеретовская линія, общимъ 
яротяженіемъ всего около 7 2 7  верстъ,— переданы были въ казну 
съ 1 мая 1901  года (кромѣ линіи Никитовка-Очеретовской, кото
рая тогда не была еще окончена и должна была перейти въ казну 
съ момента открытія на пей правильнаго движенія) вмѣстѣ съ под- 
вйжнымъ составомъ въ количествѣ 1 2 4  паровозовъ и 4 ,2 0 0  товар
ныхъ вагоновъ, a  взамѣнъ пассажирскихъ вагоновъ о-во должно 
было уплатить 8 0 0 .0 0 0  р. изъ своего дополн. облигаціоннаго ка
питала. Наличные запасы топлива и матеріаловъ правительство при
нимало по заготовительной цѣнѣ, по его разсчету не свыше 2 0 0 0  р. 
на  версту или за Г .4 5 4 ,0 0 0  р. Уплата процентовъ интереса и по- 
гаш енія по облигаціямъ о-ва Ю .-Вост. ж. д., какъ уже реализовапнымъ 
такъ и имѣющимъ быть реализованными на покрытіе расходовъ по 
усиленію пропускной и провозной способности участковъ Донецкой 
дорогй и по сооружению другихъ. нереходящ ихъ въ казну, путей, 
оставалась на обязанности о-ва, но на пополненіе его средствъ пра- 
вйтельство обязывалось отпускать о-ву для причисленія къ чистому 
доходу по 3 .1 9 7 .0 0 0  р. въ годъ до пріема въ казну линій Н йки-  
товка-О черетм ской  и по 1 .3 6 4 .0 0 0  р. послѣ пріемз этой линіи. 
Вмѣстѣ съ тѣмъ общество освобждалось отъ обязанности платить
4 4 0 .0 0 0  р. аренды за Донецкія вѣтви, о т ъ . сооруженія продолженія 
Крестийской вѣтви къ рудникамъ Маркова (ок. 3 версты) и отъ про- 
ложенія второго пути между Купянскомъ и Лисичанскомъ, каковыя 
сооружейія должйа была произвести улсе казйа.

М -во ф -вѵ  по йоводу этой передачи, необходимость которой 
доказала всю несостоятельность сдѣлаяныхъ п> 1 8 9 6  г. разсчетовъ 
(йринятыхъ единогласно!) о выгодности и полезности для общества 
Ю .-В . ж. д. и для казны передача Донецкихъ вѣтвей въ аренду 
âfbky  обществу, напечатало снова объяснительную за п и с к у 2), авто- 
pETétÉOcrb которой невольно впрочемъ подрывается воспомиваніемъ 
объ обѣясййіельной запискѣ, наиечатаной въ 1 8 9 6  г. при сдачѣ 
злополуадыхъ линій въ аренду. Тогда предполагалось, что множе-

*) С обр . у з .  1 9 0 1  г. ст . 1 1 9 6  и 1 1 9 7 .
2) ВѢсёй. фйн. 1901 г. № 25-, стр. 538—543.
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ство грузовъ (преимущественно угольныхъ) будетъ дѣлать, направ
ляясь по создавннымъ болѣе короткимъ направленіямъ, большіе про- 
бѣги именно по линіямъ о-ва Ю .-В. ж. д., оказалось же на са
момъ дѣлѣ, что грузы съ большимъ пробѣгомъ составляютъ только 
31,4%  (вмѣсто ожидаемыхъ 5 4% ), а съ малымъ пробѣгомъ— 68,6% , 
при чемъ значительная часть и этихъ грузовъ дѣлала по лиіямъ 
о-ва пробѣги всего въ 37 верстъ да и то по низкой пудо-верстной 
ставкѣ, будучи перевозима на большое разстояніе, при диференці- 
альномъ строѣ тарифовъ. Другими словами всѣ разсчеты по созда- 
нію такой рельсовой сѣти въ рукахъ одного общества, чтобы убытки 
однихъ ея линіы покрывались прибылями другихъ оказались оши
бочными: грузы съ дорогъ этого общества ускользали на другія до
роги. Съ другой стороны, когда желѣзо-дѣлательные заводы стали 
устраиваться ближе къ углю, а не къ рудѣ, а старые заводы ста
ли обзаводиться топливомъ изъ собственныхъ копей, пріобрѣтенныхъ 
въ районѣ къ сѣверу отъ ст. Дебальцево, перевозка каменнаго угля 
должна была совершать все болѣе и болѣе ничтожные пробѣги, а усло- 
вія перевозки ухудшились вслѣдствіе необходимости проходить черезъ 
передаточный пунктъ, ранѣе не существовавшій (Хацепетовку). На
дежда же па улучшсніе утилизаціи подвижного состава Ю .-В. ж. д. 
не осуществилась, но напротивъ, вагонное хозяйство этихъ дорогъ 
пришло въ разстройство вслѣдствіе непроизводительнаго простоя ва
гоновъ на передаточныхъ пунктахъ. Все это создало такое положе- 
ніе вещей, при которомъ всякое увеличеніе добычи угля въ районѣ 
Донецкихъ участковъ только увеличивало убытки Юго-Восточныхъ 
ж. д., и надежда на то, что о-во будетъ способствовать развитію 
угольной промышленности не могло оправдаться. Тогда-то м-во путей 
сообщ. пришло къ заішоченію, что объединеніе распоряженій однимъ 
только движеніемъ при самостоятельномъ завѣдываніи эксплоатаціей 
участка тремя отдѣльными управленіями, представляется по усло- 
віямъ административными и техническимъ— неосуществимымъ и что 
затрудненіе въ движеніи по Донецкимъ вѣтвямъ могло бы быть уст
ранено или, по крайней мѣрѣ, ослаблено только полнымъ объедл- 
неніемъ эксплоатаціи всѣхъ дорогъ, грузящихъ уголь, подъ однимъ •
общимъ управленіемъ, и именно въ управленіи Екатерининской до- ] \
роги, какъ центральной углевозной магистрали, съ присоединеніемъ 
къ этимъ дорогамъ еще и тѣхъ вѣтвей, которыя, хотя и не имѣютъ j
горнозаводскихъ грузовъ, но могутъ служить кратчайшими или удоб- і\
нѣйшими путями для слѣдованія порожнихъ вагоновъ и для и обо
рота паровозовъ. Отсюда и рѣшеніе изъять цѣлый рядъ рельсовыхъ J
путей отъ о-ва Ю .-В. ж. д. и передать въ вѣдѣніе казенной Е ка- ■ }
терининской дороги. Этимъ путемъ предполагали сократить суще- Я

■ ]
'Л: ?
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ствовавш іе шесть передачъ до четырехъ, упразднить обмѣнъ ваго- 
яовъ между К .-Х .-С еваст. и Ю го-Восточ. ж . д. и сократить между 
Ю го-Восточными и Е катерининской, устранить сущ ествующ ія при 
передачахъ задержки вагоновъ въ Хацепетовкѣ и Дебальцевѣ, улуч
шить сортировку вагоновъ устройствомъ между послѣдними большой 
сортировочной станціи и т. д.. Оправдаются ли всѣ эти надежды, 
покаж етъ будущ ее. Что касается до финансовой стороны вопроса, 
то по переходящ имъ въ казну дорогамъ ожидалось до 1 .2 4 9 .0 0 0  р. 
чистаго дохода при платежѣ процентовъ интереса и погаш енія на за
траченные въ нихъ облигаціонные капиталы Ю .-В . о-ва— 1 .4 5 9 .0 0 0  р. 
ежегодно, у б ы т о к ъ = 2 1 0 .0 0 0  руб ., да вслѣдствіе неполученія отъ 
о-ва арендныхъ д ен егп . (4 5 0 .0 0 0  р .) весь убытокъ долженъ былъ 
составить до 6 6 0 .0 0 0  р.. М инистерство финансовъ полагало однако, 
что вслѣдствіе окончанія новы хъ вѣтвей и лучш аго утилизированія 
вѣтвей уж е построенныхъ доходы Д онецкяхъ дорогъ должны воз
расти, и убытокъ отъ нихъ слѣдуетъ считать въ суммѣ не болѣе
3 3 0 .0 0 0  р . ,  каковые въ теченіе 2 0 — 12 лѣтъ, постепенно умень
ш аясь, должны совсѣмъ исчезнуть, такъ что въ возмѣщ еніе этихъ 
убытковъ было бы справедливо взыскать съ о -ва Ю .-В . ж . д. въ 
теченіе 12  лѣтъ по 3 3 0 .0 0 0  руб. полностью въ теченіе первы хъ 
3 лѣтъ и пониж ая эту сумму ежегодно на 10%  въ теченіе слѣ- 
дующ ихъ 9 лѣтъ. З а  всѣ 12 лѣтъ эти платежи составили бы
2 .4 7 5 .0 0 0  р., капитализируя которыя изъ 4%  на 1 янв. 1 9 0 1  г. 
получали сумму 2 .0 6 3 .3 4 2  р., уплачиваемая о-вомъ единовремен
но, разерочка которой на весь остающійся срокъ концессіи ( 2 0  іюпя 
1 9 5 3  г .)-со ставл ял а  сумму 9 4 .8 0 0  р. ежегодно. А такъ какъ  казна 
должна была ежегодно по облигаціямъ о-ва платить 1 .4 5 9 .0 0 0  р. 
ежегодно, то за  вычетомъ у общества сказанной суммы 9 4 .8 0 0  р. 
получимъ въ круглыхъ цыфрахъ платеж и казны въ суммѣ 1 .3 6 4 .0 0 0  р. 
Эту пыфру и рѣшено было выдать о-ву , какъ пособіе на выполненіе его 
обязательствъ, которы я для удобства счетовъ оставлены на  самомъ 
о-вѣ, а не переведены на казну вмѣстѣ съ переходомъ къ ней 
7 2 7  верстъ ж . дорогъ о-ва.

Посредствомъ этой сдѣлки предпріятіе о-ва Ю го-Вост. ж . д. 
значительно сократилось, нр и теперь въ завѣдываніи его находит
ся 3 2 0 5  верстъ рельсовыхъ путей (до изъятія— 3 9 3 2  версты ), об
лигационные капиталы о-ва составляю гь 1 7 6 .6 0 8 .0 4 2  р. съ  плате
жомъ въ 8 .1 3 8 .1 4 2  р . ,  изъ коихъ 1 .3 6 4 .0 0 0  р. приняло на себя 
правительство, но такъ какъ о-во платить почти равную сумму 
( 1 .4 0 0 .0 0 0  р.) въ аренду за О рловско-Грязскую  ж. д., то можно 
считать всю оплату сказаннаго капитала лежащ ею  на о-вѣ. Кромѣ 
того о-во должно правительству по облигаціоннымъ займамъ, вошед-
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шимъ въ составь консолидированныхъ ж елѣзнодорожныхъ въ суммѣ 
9 2 .6 5 7 .6 9 1  р. съ платежомъ въ 4 .1 4 8 .7 6 6  р. *), акціонерный капи
талъ  3 2 .9 2 6 .1 2 5  р.. Сумма всѣхъ обязательныхъ ш этеж йй общ е
ства составляетъ ü 2 .2 8 6 .9 0 8  р., въ казну поступаешь доходъ только 
тогда, когда выработанъ дивидендъ на аісціи въ суммѣ 9 руб. да  
каждую или 1 .4 9 7 .4 2 4  р. (по разсчету погаш енія акцій къ концу 
1 9 0 0  г .) . ' Стоимость сооруженія о-вомъ новой лииіи нельзя при
знать очень высокой. Т акъ линія Балащ овъ-Х арькоеъ и Т аловая- 
Калачъ (7 2 0  верстъ) обошлось въ 3 8 .1 3 4 .3 2 1  р ., или до 5 .2 .9 6 4  р. 
на версту, линія Е лецъ-В алуйки— 3 1 0  верстъ— 1 3 .7 7 9 .1 8 7  руб., 
или 4 4 .4 4 8  р . на  версту, не считая процентовъ н а  строительный 
ісапаталъ.

Печальное положеніе дѣлъ о-ва Ю ,-Восточныхъ дорогъ заста
вило аѣкоторые органы нашей печати 2) усумниться вообще въ пра
вильности системы, допускающей существовавшіе частныхъ ж . д. об
ществъ, на что правленіе о-ва Ю .-В . ж. д. съ своей стороны пред
ставило оправданія 3) , указывал на неурожайные годы, на убыточ
ность Донецкихъ вѣтвей, на неустройство новыхъ линій, только что 
открытыхъ или даже ещ е не открытыхъ для правильнаго двю кенія. 
Факты однако н а  лицо: злоупотребленія нравленія, допустившаго 
даже иодлоги въ балансѣ одного (за 1 8 9 7  г.) изъ отчеговъ съ цѣлыо 
выдачи дивиденда акціонерамъ, паденіе дохода даже такихъ выгод- 
ныхъ линій, какъ Балаш овская, новыя ходатайства передъ правитель
ствомъ о возвращеніи уплаченной за Донецкія вѣтви арендной 
платы и объ уменьшеніи арендной платы за Орловско-Грязскую  линію 
и ж. д., вплоть до моленій о выкупѣ предпріятія въ казну... Сами 
акціонеры возбудили вопросъ о необходимости утвержденія выбира- 
емыхъ ими директоровъ правленія мипистромъ финансовъ по соглаш е
нию съ м-омъ путей сообщенія (на что 3 0  марта 1 9 0 0  г. послѣдовало 
В ы с о ч а й ш е е  соизволеніе).

О-во Ю .-Восточныхъ ж. д., хотя и  не оправдало надежды 
министерства финансовъ въ отношеніи полученія казною к. л. до
ходовъ, которыми могли быть погашены старые долги Г рязско-Ц а- 
рицынской и K .-В-.Ростовской лс. д., но по крайней мѣрѣ не причи
нило казнѣ новыхъ убытковъ, что объясняется, повторяемъ, отсутстві- 
емъ гарантіи акцій этого о-ва. Далее при выкупѣ этихъ дорогъ въ казну, 
возможны условія, достаточно безобидныя для общ ества и въ то 
ж е время удовлетворительный и съ точки зрѣнія казенныхъ интере
совъ. Этого ж е къ сожалѣнію нельзя сказать о двухъ другихъ об-

г)  С вѣд. г о с у д . к он т р , з а  1 9 0 0  г. ст р . 2 0 — 2 1 .
а) Новое время №  8 4 6 0 . ■ •
s )  -Новое время №  8 4 7 9  (5  окт. 1 8 9 9  г .) .
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щ есгвахъ, такж е не оправдавш ихъ надежды м-во ф-овъ жа іс ш ъ  
получения »съ ихъ помощью казною крупныхъ доходовъ, но яв в ед - 
тед ш и хъ  -казну въ дов. крупные убытки. Мы говоримъ объ обще- 
ствахъ Рязанско-У ральской и  М осковско-Ярославско-Архангельской 
жел. дорогъ,

Рязажко-Уральское общество возникло въ J 8 9 2  г . 1) изъ о -sa  
Рязанско-Козловской ж . дор., когда послѣдаему было разрѣшено за 
счетъ новаго облигаціоянаго гарантированнаго капитала соорудить 
новыя линіи Покровско-Уральскую, Тамбово-Камышинскую ж .Лебе- 
длнь-Еледкую  съ цѣлымъ рядомъ вѣтвей (около 1 6 0 0  верстъ всего?) 
и со взятіемъ въ аренду казенной Козлово-ЧЗаратовской дороги, при 
чемъ отдалялся срокъ выкупа дороги до 1 9 0 5  г. и о-во обязыва
лось за извѣстными отчисленіями дѣлиться своими доходами съ 
госуд. казиачействомъ. 'Сооруженіе этихъ путей было произведено 
въ 1 8 9 2 — 1 8 9 4  г.г. за счетъ реализованныхъ въ 1 8 9 2  и 1 8 9 3  г.г. 
4 4/ 2 % - ы х ъ  займовъ. на 6 0 .0 0 0 .0 0 0  и 2 8 .0 0 0 .0 0 0  руб. кред. нариц. 
Постройки всѣ были самаго упрощеннаго типа, съ легковѣсны ш  
рельсами (1 8  фунт, типа) на сосновыхъ ш палахъ, и съ ничтош ш мъ 
подвижнымъ составомъ и пропускной способностью. Линія Тамбоѳъ- 
Балашовъ (1 9 3  версты) было открыта для движенія 3 8 мая 1 8 9 4  г. 
Балашовъ-Камышит  (2 5 1  верста)— 14 сен. 1 8 9 4  г., Покроѳтая- 
Уралъскъ (3 9 6  верстъ узкой колей)— 26 окт. 1 894  г. Вѣтви этихъ 
магистралей Ршищево-Сердобскъ (46  верстъ) и Лебедянъ-Елецъ 
(75  верстъ) въ апрѣлѣ и Аткарскъ-Пешровскъ (57  в .)— 22 ноября 
того же года, Богоявленскъ-Сосновка 79 верстъ— 20 авг. 1895 г. 
Лемровскъ-Вольскъ (1 6 5  в.) и Красавка-Баланда (75  в .)— въ сен- 
тябрѣ 189 5  г., Урбахъ-Александровъ Гай (1 7 2  версты)— 1 октяб. 
1895  г., Ерш овъ-Николаевскъ 88  верстъ— 28 авг. 189 5  г., обѣ 
узкокол., за три года всего 1 6 0 7  верстъ,— огромная новая желѣз- 
нодорожная сѣть 2) 27 мал 1 8 9 4  г. 3) вновь было представлено 
о-ву Рязанско-У ральской ж . д. сооруженіе и экоплоатація ж. д. 
лишй отъ ст. Пинеровка (блдзъ Балаш ова) до Ртищ ева ж отъ 
Сердобска до Пензы, 28  апр. 189 5  г .— подъѣзддого пути отъ 
ст. Вольскъ до Волги ж 4 іюня 1895  г. отъ Раненбурга до И а- 
вельца съ вѣтвью къ Астакову на Раненбургъ-Данковской вѣтвя 4).

., : j I \ йадріавленіе Пензо-ІІинеровской линіи впослѣдствіи было разрѣ- 
шшо; щвмѣнить на ст. Таволясанку, и она была окончена: уч. Пенза-

х) Р у с . г о с у д . к р ед и т ъ  т . I I , ст р . 3 1 2 — 3 1 7 .
2) О т е х н и ч . у с л о в ія х ъ  со о р у ж е н іи  э т и х ъ  д о р о г ъ  см. С т. С б о р . м. п. с ., вы и. 4 0 ,  

стр . 3 6 — 4 1  и вы п . 4 5 ,  ст р . 2 1 — 24 .
3) И . С . 3 .  П  1 0 6 6 3 .
4) И . С. 3 .  № №  1 1 5 9 8  и 1 1 7 8 5 .
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Сердобскъ (1 0 3  в .)— 6 ноября и Ртищево-Таволжапка (9 7  в.) — 
8 ноября 1 8 9 5  г .1). Почти одноврем енно2) были окончены соору- 
женіемъ и подъѣздные пути къ Волгѣ (2 3  в.) и уч. ІІавловка-Т урки 
(1 2  верстъ), а  въ 1 8 9 7  г .— остальныя вѣтви (13  в ер стъ 3). Для 
окончанія р аб о ту  начатыхъ въ 1 8 9 2  г. и начала сооруж енія линій, 
разрѣш енныхъ къ постройкѣ въ 1 8 9 4 — 1 8 9 5  г.г ., въ 1 8 9 4  г. реали
зованъ былъна германскомъ рынкѣ 4 % -ы й  гарантированны й заемъ на
1 8 .7 5 0 .0 0 0  р. зол. по курсу 9 5 г/ і  за  1 0 0 . Бы стро расш ирявш ееся 
предпріятіе давало сперва дов. солидные доходы, изъ году въ годъ 
непрерывно возраставш іе. Такъ въ 1 8 9 2  г. чистый доходъ дороги 
составлялъ 3 .3 8 9 .7 4 3  р ., въ 1 8 9 3  г .— 4 .1 7 0 .1 8 7  р ., въ 1 8 9 4 г  —  
5 .5 0 3 .5 0 3  р . ,  въ 1 8 9 5  г .— 7 .4 2 7 .1 9 3  р ., въ 1 8 9 6  г. - 8 . 5 0 4 . 2 7 0  р., 
такъ что о-во могло исправно уплачивать за взятую  у  казны  въ 
аренду Козлово-Саратовскою  линію условную плату, дошедшую съ
9 0 0 .0 0 0  р. въ 1 8 9 2  г. до 1 .7 0 0 .0 0 0  руб. въ 1 8 9 6  г. и кромѣ 
того давать на акціи крупный супердивидендъ, доходившій въ сред
немъ въ 1 8 9 3 — 96 г.г. до 1 .0 2 4 .6 0 5  р . .  Въ виду этого м-во ф-овъ 
рѣшило всячески способствовать дальнѣйшему развитію  энергическаго 
общества, во главѣ котораго стояли наслѣдники извѣстнаго строи
теля Рязанско-К озловской линіи П . Г . ф. Д ервиза, дѣлами которыхъ 
заправлялъ г. П омеранцевъ, слывшій въ П етербургѣ чуть не за  фи
нансоваго генія. Какъ строились новые пути, сулала ли выгоды 
эксплоатація этихъ путей, мало смотрѣли: это былъ новый новый 
періодъ наш ихъ увлеченій ж . д. строительствомъ, сопровождавш ійся 
огромнымъ приливомъ къ намъ заграничны хъ капиталовъ, ростомъ 
госуд. доходовъ и отечественной промышленности. Это было время 
наиболыпаго подъема наш его госуд. кредита, время возстановленія 
металлическаго денежнаго обращенія, время блестящ пхъ конверсіон- 
ныхъ успѣховъ и чрезвычайнаго роста желѣзнодороясныхъ доходовъ...

Выс. утв. 26  апр. 1 8 9 6  г. пол. соед. при сут .4) было разрѣш ено 
о-ву Рязанско-У ральской ж . д. пріобрѣсти отъ частнаго лица соору
женную въ 1 8 7 4  г. Бековскую вѣтвь (1 3  в.) до ст. Сосновка Тамбово- 
Саратовской ж . д., за  3 0 0 .0 0 0  р . ,  21 мая 1 8 9 7  г. разрѣ ш ал ось6) 
соорудить этому ж е о-вѵ: 1) ш ирококолейный ж . дор. путь маги- 
стральнаго типа отъ Данкова до Смоленска (около 5 2 0  верстъ) по 
особой расцѣночной вѣдомости въ суммѣ не свыше 3 3 .2 0 0 .0 0 0  р., 
не считая % на  строительный капиталъ, 2 ) ш ирококолейный путь

х) Т е х н .  у е л . co o p . см. С т ат . С б о р ., в. 4 6 ,  ст р . 2 1 — 2 2 .
2) I b id . с т р . 2 — 3.
3) Ст. с б о р . вы п. 5 3 , ст р . 2 — 3 .
4) П . С. 3 .  №  1 2 8 2 4 .
5) П. С. 3 .  №  1 4 1 3 0 .
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магистральнаго типа отъ ст. ІІсьввлсцъ до Москвы черезъ г.г; Ка
ширу и М ихайловъ съ вѣтвью на г. Веневъ (2 8 9  верстъ) въ сѵммѣ 
до 2 4 .5 0 0 .0 0 0  р., не считая % -овъ, наконецъ, 6 іюня 1897* г . 1) 
тому ж е  о-ву разрѣшалось соорудить ширококолейную линію упро- 
щеннаго типа отъ с. Н нж авина до ст. Краснослободскъ (около 
4 0  верстъ) по цѣнѣ не свыше 1 .3 60 .812 - руб. дѣйств., не считал 
процентовъ. Для приступа къ этимъ работамъ въ J 8 9 7  г. реализо
ванъ былъ въ 1897  г. 4%  заемъ на 77  м. м ар .= п 2 3 .7 6 2 .2 0 0  р. зол. 
по курсу 9 7 7/s за 100  (суммы котораго предназначались также на 
покупку Бековской вѣтви и окончаніе работа Ранепбурго-Павелецкой 
и Ртищ ево-Таволжанской линій и вѣтвей у г. Вольска). Линію 
М осква-Павелецъ, сулившую огромные доходы, оспаривали у пра
вительства три ж . д. общества: Юго-Восточныхъ, Московско-Казан
ской и Рязанско-Уральской ж. дор.. Правительство согласилось на 
отдачу постройки послѣднему. Чѣмъ оно руководствовалось? По 
объасненію м-ва ф-овъ 2) о-во Ю .-Восточныхъ ж. д. имѣло весьма 
ограниченный интересъ въ пріобрѣтеніи самостоятельна«) выхода къ 
Москвѣ и, кромѣ того, требовало отдачи ему въ аренду казенной 
серединной линіи Узлов&я-Елецъ. что представлялось неудобнымъ, 
что же касается до о-ва Московско-Казанской ж. д., то отдача ему 
новой концессіи сулила до 9 6 2 .0 0 0  новаго чистаго барыша и безъ 
того  уже очень доходнымъ ж. дорогамъ, въ уіцербъ казеннымъ ли- 
ніямъ Москва-Тула~Уадюв&н - Е  дсл.ъ, изъ какового барыша 5/в но усло- 
віямъ кояцессіи на Рязанско-Казанскую линію (11 янв. 1892 г.) 
долж на бйло поступить въ доходъ казан  (така какъ дивидендъ 
акціш еровъ уже доетигь 30  р. на акціш,— условіе отчисленія въ 
каету Ѵв доходовъ обшѳства). Казалось бы, что это сображевіе 
должно было побудить правительство именно отдать концессію 
М .-Казанской жел. дорогѣ. Однако м-во ф-овъ разсуждало иначе. 
О-во Р .-  Уральской дороги находилось далеко не въ блестящемъ по- 
ложеніи, и, если еще было исправно передъ казной, то только по
тому, что въ счетъ его чистаго дохода зачислялись суммы на оплату 
новыхъ строительныхъ капиталовъ изъ суммъ, реализованныхъ зай
мами, съ 1 8 9 7  года же эти отчисленія должны были прекратиться, 
и . о-ву грозили крупные убытки. Казна получала отъ этого о-ва 
только арендную плату за Козлово-Саратовскую линію, но въ чистыхъ 
дохОдахъ дороги не участвовала, такъ какъ таковые (въ размѣрѣ Ѵі) 
поступали въ казну по отчисленіи въ пользу акціонеровъ дивиденда 
въ суммѣ не менѣе 1 Va мил. руб.. М-во ф-овъ желало прійти о-ву

П . С . 3 .  Л5 1 4 2 7 1 .
2) В ѣ ст . Ф иц. 1 8 9 7  г . №  23  стр . 6 9 3 — 696  статья: « Н ов ая  ж . д. до  М осквы ».
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на помощь передавъ ему сооруженіе доходной М осковско-Павелец
кой вѣтви, хотя ясно, что эта передача грозила казнѣ крупными 
потерями на доходахъ принадлежащихъ ей линій и не обезпечивала 
ей участія въ доходахъ о-ва Р .-У ральской ж . дор. вслѣдствіе ихъ 
недостаточности: доходы дороги должны были пойти на увеличеніе 
дивиденда акціонеровъ до іѴ г мил. р. (не разу еще не достигав- 
шаго этой цифры), а вовсе не въ пользу казны. Само м-во ф-овъ 
писало, что этого «основательно было бы опасаться» и въ то же 
время находило возможньшъ разсчитывать, что къ 1900 г. доходы 
о-ва должны такъ возрасти, что сумма ихъ за  вычетомъ всѣхъ обя- 
зательныхъ платежей (въ томъ числѣ 2 .2 0 0 .0 0 0  р. аренды въ казну) 
и 1 .5 0 0 .0 0 0  р. дивиденда, составить 1 .9 5 0 .0 0 0  руб., изъ коихъ 
казна получить 1 .6 2 5 .0 0 0  р.. Отсюда и соглашеніе съ о-вомъ, по 
которому взамѣнъ концессіи на М осковско-Павелецкую линію, о-во 
обязалось изъ своего чистаго дохода, — послѣ оплаты облигацій, 
уплаты аренды за казенную K.-Саратовскую дорогу 9 0 0 .0 0 0  руб. 
ежегодно, уплаты дивиденда по акціямъ до 1 мил. руб., уплаты 
дополнит, аренды, постепенно возрастающей до 2 .1 00 -.000  руб. въ 
1905  г. и уплаты дополн. дивиденда по акціямъ 5 0 0 .0 0 0  р у б .— 
отчислять въ пользу казны 5/в остатка, a Ѵв употреблять на но- 
гашеніе долговъ по гарантіи, если ж е таковыхъ нѣтъ— въ дополни
тельный дивидендъ. М-во ф-овъ радовалось этому соглашенію, увѣ- 
ряя, что оно «не требуетъ отъ госуд. казначейства к. л . затрать, 
не только не сопряжено съ какимъ-либо рискомъ, но, совершенно 
наоборотъ, увеличивая участіе казны въ прибыляхъ (проблематичѳ- 
скихъ!) общества съ 1/ і  до 5/е, навѣрноѳ даетъ ей еще новыя и  
большія выгоды». Будущее показало, какъ глубоко м-во ф-овъ за
блуждалось...

Крупныя выгоды ож идались1) и отъ проведеніи Данково-Смо- 
ленской липіи, которая, помимо мѣстнаго значенія, имѣла ещ е и 
транзитное-— къ Балтійскимъ портамъ и  западной сухопутной границѣ 
для грузовъ Ю го-Восточныхъ, Рязанско-У ральской, Сызрано-Вязем
ской, Самаро-Златоустовской и Западно-Сибирской ж . д. Эти вы
годы исчислялись minimum въ 2 3 8 .0 0 0  р .  увеличенія чистаго дохода 
о-ва Р .-У ральской ж . д., изъ коихъ около 2 0 0 .0 0 0  руб., «должно 
было поступить въ казну». і:

Участокъ Раненбургъ-Лавелецъ (8 0  верстъ) 2) и Астапово-Ко- 
нюгики (2 8  верстъ) были открыты для движенія 5 янв. 1 8 9 8  р., 
узкоколейный подъѣздъ къ сл. Покровской (9 в .) — 10 февр. и При-

В ѣ ст . Ф ин. 1 8 9 7  г. №  2 6 , стр . 8 5 4 — 8 5 6 .
2) Т ех н и ч . у с л о в ія  соор уж ен и я  см. Ст. сб о р . м. п . с. вы п . 5 7 , стр . 2 1 — 2 2 .
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волъная-Волга— 9 дек. 1 8 9 8  г. ( 1 4  верстъ). Въ 1 8 9 9  г. открыты 
участки: Красно-Слободскъ-Инжавгто (38  верстъ) и Данковъ-Смо- 
ленскъ (4 9 8  в е р с т ъ )1), изъ нихъ  только послѣдняя линія  болѣе 
солидно, остальны я— упрощ еннаго типа. Въ 1 9 0 0  г. закончены 
бы ли и открыты для движенія линіи Москва-Павелецъ (2 3 8  верстъ) 
и  Кашира-Веневъ (61 верста), въ 1901  г. вѣтви въ Каширѣ  и 
Уральскѣ (9  верстъ). Кромѣ того въ 1 9 0 0  г, сооруж ено о-вомъ 
1 9 6  верстъ второй колеи на разныхъ участкахъ дороги, всего 
9 7 5  верстъ новыхъ путей и 1 9 6  вт. колеи.

Строительный капиталъ П енза-Сердобскаго и Ртищ ево-Т аволж ан- 
скаго участковъ (2 0 0  верстъ) опредѣленъ былъ въ 1 0 .4 6 4 .2 8 0  р. 
(15  мая 1 8 9 9  г . 2) или по 5 2 .3 2 0  р. верста, Павелецъ-М осковской 
л и н іи  (31  дек. 1 8 9 9  г . ) 3) въ 3 0 .3 9 3 .7 5 3  руб. или 1 2 7 .7 0 0 р у б .  
верста, Данково-Смоленской линіи— 3 8 .1 7 5 .7 0 3  р. или  по 7 6 .6 6 0  р. 
верста, Вѳневской вѣтви 2 .8 6 3 .2 1 0  р. и И нж авинской— 1 .4 0 7 .7 1  9 р.

Д ля всѣхъ этихъ сооруженій, кромѣ займа 1 8 9 7  г., былъ еще 
реализованъ за границей въ 1 8 9 8  г. заемъ на 3 9 .8 3 2 .5 4 5  руб, по 
9 8 V s  за  1 0 0 , а  въ 1 8 9 9 , 1 9 0 0  и 1901  г. внутренніе займы, (по- 
мѣщ енные въ фондъ сберег, кассъ) на 4 6 .1 3 0 .0 0 0  р. нар. Весь нариц. 
капиталъ облигаціонныхъ займовъ общества составляетъ крупную сумму 
2 6 4 .4 9 6 .6 7 8  руб. съ ежегоднымъ платежомъ въ 1 2 .5 4 1 .4 9 6  руб. 
А вдіонерны й капиталъ дороги составляетъ 4 .9 3 3 .662Ѵ г р. зол. съ 
гаран тир . платеж омъ въ 3 7 6 .8 4 5  руб. ежегодно. Съ 1 8 9 7  г. дѣла 
дороги приш ли въ полный упадокъ: чистая прибыль составила только 
6 .4 2 1 .6 0 3  р., изъ которыхъ ничего не поступило ни  въ казну по 
арендѣ K .-Саратовской линіи, ни въ супердивидендъ акціонеровъ. 
Въ 1 8 9 8  г. чистый доходъ о -ва  еще болѣе понизился, составивъ 
толъео 5 .5 6 7 .7 2 0  руб .,—-въ 1 8 9 9  г. хотя и  возросъ снова до—  
6 .3 3 7 .9 8 0  р., а  въ— 1 9 0 0  г. даже до— 8 .5 6 9 .4 7 6  р ., но этихъ 
доходовъ не было достаточно для оплаты леж ащ ихъ на дорогѣ обя
зател ьства  ихъ не хватило въ 1 8 9 7  г..— 2 .7 5 2 .9 7 1  р., въ 1898  г .—  
4 ,0 7 0 .В 7 6 ;р .,в ъ  1 8 9 9  г.— 3 .4 8 6 .2 0 0  р .4) ,в ъ  1 9 0 0  г.— 4 .9 1 9 .5 8 2  р .6). 
В ъ ( 1 9 0 1  г. чистый доходъ опредѣлился только въ 5 .2 9 4 .1 0 2  р., 
а  какъ плаш ть; надо было 1 2 .9 1 8 .3 4 1  р. и сверхъ того аренды sa 
С ,-К озловскую  : липію ^—2 .4 0 0 .0 0 0  р. и  приплаты казны, слѣд., 
долж ны  были составить 1 0 .0 2 2 .2 3 9  р.! К азна понесла убытковъ

-! " , I • -• > ' I ! : ■
Т езсн и ч сск ія іу сл о в ія м -с м . С т ;  отбор, в ы п . 6 1  ст р . 2 2 — 2 3 .

2) С о б р . у з а к . 1 8 9 9  г . ст. 1 5 3 0 .
г) С обр . у з а к . 1 9 0 0  г . с т . 8 5 5  и 8 5 6 ,
4)  С вѣд. г о с у д . к он тр , о  ж ел . д о р . з а  L897 г . с т р . «67 и  6 3 ,  s a  1 8 9 8  г. стр . 3 9  

и 4 5  з а  1 8 9 9  г. ст р . 31  и  37 ,
5)  С вѣд. 1 9 0 0  г . ст р . 8 . . .
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отъ этого: въ 1 8 9 7  г.— 3 .9 9 7 .3 3 9  р ., въ  1 8 9 8  г .— 5 .1 4 8 .4 0 2  р ., 
в ъ '1 899  г .— 4 .4 7 5 .3 4 4  р., въ 1 9 0 0  г .— 5 .4 7 6 .0 1 6  р., в ъ 1 9 0 1  г .—  
1 0 .3 7 8 .6 7 4  р .- 1); Долги о-ва правительству по гарантіи и арендѣ 
исчислялись уже въ 1 5 .8 5 6 .2 3 2  р. 2), на самомъ же дѣлѣ они 
превышали уже 25  мил. р.

Т а к ъ п е  сбылось иредсказаніе м-ва ф-овъ о томъ, что въ 
1 9 0 0  г. не только хватить доходовъ для оплаты обязательствъ о-ва 
для взноса арендныхъ денегъ, но и свыше 1 .6 0 0 .0 0 0  р. казна по
лучить еще какъ свою долю чистой прибыли дороги. Конечно, можно 
было бы дороги о-ва выкупить въ. казну, но право на этотъ вы
купъ наступить только въ 1905  г., да и общество себѣ до 1 9 1 5  года, 
обезпечило право получить выкупную ренту по результатамъ эк - 
сплоатаціи Рязанско-Козловской дороги въ 1 8 8 3 — 1 8 9 0  г., правда 
съ вычетомъ долговъ о -в а ' правительству. Н а уступки акціонеры, 
можетъ быть, и  пойдутъ, но наврядъ ли согласятся категорически 
отказаться отъ дохода въ 1 .5 0 0 .0 0 0  р ,, который имъ обезпеченъ 
былъ еще прй Вышнеградскомъ, при аккуратной уплатѣ аренды за» 
казенную Козлово-Саратовскую линію. Конечно, теперь акціонерн 
получаютъ только гарантированные 5 %  ва каииталъ, т. е. около
3 7 7 .0 0 0  р, 'ежегодно, но про  возможномъ возраетавіи чветаго до
хода дорогъ, дивидендъ ихъ легко можетъ возраста. Долги ж е : по 
ѵарангіи платились только ио полученіи къ дивидендъ 1 .5 0 0 :0 0 0  р., а. 
дополнительная аренда (сверхъ 9 0 0 .0 0 0  р .) — по пояученіи въ диви
дендъ 1 .0 0 0 .0 0 0  р. При такихъ условіяхъ нѣгь особой надобности жк- 
иіонерамъ (при возможности получать 1 4 — 2 0 %  дивиденда) хлопотать 
о выкупѣ дороги въ казну. Скорѣе приходится хлопотать о дальнѣйшемъ. 
расширеніи лреднріятія, при которомъ возможно извлечете  побочныхъі 
доходовъ. Дѣйствительно, мы видимъ, что въ 1 9 0 2  г. о-ву Рязанской 
Уральской ж . д. предполагается дать концессію в а  сооружение.новой 
важной магистрали— отъ Покровскаго до Астрахани по лѣвому берегу 
Волги (впрочемъ, кажется, безъ соедипительнаго моста черезъ Волгу) г 
т. е. той дороги, о которой давно уже хлопочутъ заинтересованный 
мѣстности и которая имѣетъ очень серьезное экономическое 8 н а ч е т е . 
Въ 1899  г . правительство пріобрѣло отъ администраціи по дѣламъ- 
П . П . ф. Дервиза 2 6 9 8  акцій F .-У. ж . д. по 1 .5 0 0  р . за  акУног 
всего на 4 .0 4 7 .0 0 0  р. 3). Общество часто упрекаютъ въ томъ, за 
что оно заслуживаетъ всяческихъ похвалъ: за огромное сравнительно 
количество сооруженныхъ имъ элеваторовъ и зернохранилищ а (2 6  эле-

С читая р а с х о д ы  по о п л ат ѣ  ст р ои т ел ь  н ы х ъ  к ап и т а л о в ъ  К о зл о б о -С а р а т о в -  
ск ой  линіи., п р ев ь ш іа в ш іе  п о ст у п л ен ія  п о  а р ен д ѣ .

2) П р ил . к ъ  от ч . го су д . к о н т р , з а  1 9 0 1  г. ст р . 2 6 3 .
3)  Д ѣло кр ед . к ан ц . 1 8 9 9  г. №  1 6 . отд. 2 , ст . 1 .
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ваторовъ изъ 62 сущ ествующ йхъ на всѣхъ жел. дор. и  121  эефЬ 
нохр. изъ  198  всѣхъ сущ ествуіощ ихъ къ 1 9 0 0  г., вмѣстимосш о • ёъ

1 5 .8 5 2 .0 0 0  пуд. изъ 4 2 .4 2 0 .0 0 0  пуд.) и вообще за свою чрез- 
мѣрную энергію. М-во ф-овъ весьма высокаго было мнѣнія объ этомъ 
обществѣ и считало падевіе его доходовъ совершенно случайньшъ 
(пониженіѳ урожаевъ, отмѣна премій для дорогъ-грузчиковъ, соору*- 
ж еніе новыхъ не вполнѣ оборудованныхъ линій) и приплаты госуд. 
казначейства по гарантіи капиталовъ общ ества— временными ссудами 
ему, подлежащими при улучш еніи дѣлъ о-ва возврату въ  казну. 
Госуд. контроль смотрѣлъ однако иначе на дѣло, и, вычисляя долги 
о-ва въ суммѣ овыш е 23  мил. руб, х) къ 1 января 1 9 0 2  г ., до
к азы в ал ^  что акціонеры о-ва мало заинтересованы въ дѣлахъ об
щ ества въ виду условій выкупа дороги въ 1905  г., когда доходъ 
дорога долженъ былъ исчисляться по доходамъ семалѣтія. 1 8 8 4 —  
1 8 9 0  г .г ., но за  вычетомъ долговъ правительству, сумма которыхъ 
превосходила капитализированный доходъ дороги; заинтересована же 
казна, вслѣдствіе чего за  дѣлами общества необходимъ дѣятелы ш й 
надзоръ со стороны правительства. Соединенное присутствіе, куда 
дѣло поступило въ 1902  г., постановило ввести въ составъ прав- 
ленія о-ва трехъ директоровъ отъ правительства (изъ общаго числа 
ихъ пяти) и выборныхъ директоровъ-акціонеровъ также утверждать 
правительствомъ (Выс. утв. 1 ію ня 1 9 0 2  г .) , Наврядъ ли однако 
это улучш ить дѣла общества, разстройство которыхъ лежитъ глубже 
аю употребленій  его правлен ія... Вопросъ о выкупѣ во всякомъ 
случаѣ на очереди, и надо радоваться, что въ условіе выкупа было 
включено, право казны на вычетъ долговъ о-ва правительству, об
разовавш ихся послѣ 1 8 9 2  г., изъ ренты, причитающейся акціоне- 
рамъ по доходу 1 8 8 4 — 1 8 9 0  г. Отъ этого хотя часть убытковъ 
новыхъ дорогъ о-ва падетъ н а  его акціонеровъ, въ числѣ которыхъ 
впрочемъ со стоитъ и казна, заплативш ая за принадлежащую ей треть 
всѣхъ акцій втрое дороже противъ ихъ нариц. стоимости.

Второе общество съ негарантир. акпіонернымъ капиталомъ, не 
оправдавш ее самыхъ широкихъ надеждъ, на него возлагавш ихся, было 
ô -во Маск.-Яросл. А рх, ж. д. Сперва подъ именемъ Московско- 
Ярославскаго оно возникло въ 1 8 5 9  г. 2) для сооружения линіи отъ 
М оеквы— до Ярославля съ капиталомъ въ 3 .2 7 5 .1 0 0  р. кр., чего 
не могло выполнить за недостаткомъ денегъ, ограничившись 66  верст- 
нымъ участкомъ М осква-Троицкій посадъ, да и то съ помощью пра
вительственной ссуды. Дорога до Ярославля (2 0 6  верстъ съ вѣтвями къ

С р. в с е п о д . о т ч е т ъ  н а  1 9 0 1  г. ст р . 1 2 3 — 1 2 4 .
2) Р у с . г о с у д . к р ед и т ъ , т . I, ст р . 2 7 2 — 2 7 3 .
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Волгѣ) была впослѣдствіи (1 8 6 8  г.) достроена за  счетъ облигаціоннаго 
5% -аго  гарадтированнаго правительствомъ займа въ 1 2 .0 0 0 .0 0 0  р . 
мет., а узкоколейный вѣтви ея (В ол огд а-Я рославль-- 1 9 2  версты и 
А лександровъ-Карбаново— 9 верстъ) съ помощью облигаціоннаго 
займа н а  4 .4 0 0 .0 0 0  р. м., оставленнаго за  собою п рави тельством ъ*). 
Въ 1 8 8 7  г. сооруженъ еще участокъ Я росдавль-К остром а— (9 0  верстъ 
съ вѣтвями) за счетъ негарантированнаго 5% -аго  облигаціоннаго займа 
о-ва на 2 .5 3 6 .0 0 0  р. кр., а  9 іюня 1 8 9 2  г. о-ву было разрѣш е- 
но сооруженіе Карбановской вѣтви до г. Кирж ича 2), оконченной 
уже 19 ноября 1893  г. протяженіемъ въ 2 0  верстъ, обош едш ейся 
до 5 5 0 .0 0 0  р. или по 2 7 .5 0 0  р. н а  версту 3). О-во М .-Я . ж . д. 
принадлежало къ числу наиболѣе солидныхъ, аккуратно выполняя 
всѣ леж ащ ія н а  немъ обязательства и отнюдь не вводя казну въ 
какіе-либо расходы, что было у насъ величайш ею рѣдкостью. В ъ 
то же время дорога вырабатывала для акціонеровъ вполнѣ прилич
ный дивидендъ, составлявшій въ 1 8 7 0 — 1 8 8 0  г. отъ 9,22 до 14 ,66% , 
а въ 1881 — 1 8 9 0  г.г. отъ 1 1 ,зз до 23 ,47% . ІІредпріятіемъ сперва 
рѵководилъ извѣстный московскій капиталистъ Чиж овъ, а  съ 1 8 77 . г. 
прославившійся впослѣдствіи С. И . М амонтовъ. Естественно, что 
С. Ю . Витте, немедленно по вступленіи въ управленіе м-омъ ф -овъ, 
обратилъ вниманіе на это общество в ѵ  интересахъ развитія ж . д. 
сѣти Росс.іи, сѣверъ которой почти вовсе былъ лиш енъ рельсовыхъ 
путей. Предпріимчивость м-ва ф-овъ совпала съ преднріимчивостью 
С. И . Мамонтова, который также носился съ мечтами объ «ож ив- 
леніи Сѣвера». Дѣло началось съ разрѣш енія о-ву сооруж енія нѳ- 
большихъ вѣтвей второстепеннаго значенія. Именно: 1) Выс. утв . 
16 апр. 1 8 9 9  г. положеніемъ соед. присутствія 4) о-ву было р аз- 
рѣшено соорудить подъѣздные пути М ы тищ и-Щ елково (1 6  верстъ) 
и ст. Вояга-Волжсісая пристань (9 верстъ) цѣною не свыше 4 5 0 .0 0 0  р .‘
2) Выс. утв. 9 мая 1 8 9 4  г. пол. соед. присут. 5) разрѣш ено было 
о-ву проложить второй путь отъ Москвы до Сергіева, расш ирить 
Московскую товарную станцію и увеличить подвижной составъ до
рогъ, всего на сумму до 1 .3 5 4 .5 8 0  р. кр .. Для осущ ествленія этихъ 
расходовъ былъ реализованъ въ 1 8 9 3  г. изъ 4 Ѵ г%  заемъ о -в а <на 
сумму 2 .6 4 0 .0 0 0  р. по курсу 97  за 1 0 0 , а  самыя работы  были 
окончены въ 1 8 9 5 — 1 8 9 6  г.г. ,

1) I b id . с т р . 3 4 5 — 3 4 6 .
2) Р у с . г о с у д . к р е д и т ъ , т .  I I  с т р . 3 0 9 — 3 1 0 .
3) С тат . с б о р . м. п . с. в ы п . 3 7 ,  стр . 1 1 .
4) П . С. 3 .  №  1 0 5 4 3 .

II. С. 3 .  №  1 0 6 0 7 .
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1 іюня 1 8 9 4  г. было Высоч. утверждено 5-е  доп. къ уставу о-ва 
к аки м ъ 1), разрѣш алось ему соорудить Юрьево-Польскую вѣтвь про- 
тяженіемъ до 67Ѵг верстъ за счетъ дополнительнаго облигаціоннаго 
капитала о-ва, а 11 іюня 1 8 9 4  г. было Высоч. утверждено уж е 
6-е  дополненіе 2), которымъ о-ву разрѣш алось построить узкоколей
ную дорогу отъ Вологды до Архангельска (около 6 7 5  верстъ) съ 
переименованіемъ о -ва  въ о-во М . - Я.-Архангельской ж. д., стои
мостью въ 19 мил. руб. кр. дѣйств. безъ моста черезъ С. Двину 
(всѣ новыя соорѵженія частныхъ обществъ страдали особой «мосто- 
б оязв ію »),— улучш ить профиль полотна Ярославско-Вологодской 
линіи до уклоновъ не свыше 0 ,о і, усилить мосты на ней и про
извести другія улучш еиія, всего на сумму до 5 0 0 .0 0 0  руб. П р а 
вительство сохраняло за собою срокъ выкупа, установленный въ
4-мъ догюлненіи устава о-ва 9 іюня 1 8 9 2  года, т. е. 1 января
1 9 0 7  г., но въ случаѣ выкупа до 1 января 1 9 1 4  г., выкупная
сумма не могла быть меньше той, которая опредѣлилась бы ио ре- 
зультатамъ эксплоатаціи дороги за семилѣтіе 1 8 8 7 — 1893 г л-. Для 
сооруж енія Архангельской вѣтви правительство выдавало о-ву по- 
собіѳ въ сѵммѣ 7 .6 3 0 .0 0 0  руб. въ теченіи 12 лѣтъ, начиная съ
1 .0 0 0 .0 0 0  р. и кончая 3 0 0 .0 0 0  р. въ годъ. По этому поводу
было напечатано м-вомъ ф-овъ 3) особое объяснение. И зъ него видно, 
что первая мысль о сооруж енін дороги между Вологдою и Архан- 
гельскомъ (т. е. для соединенія Волги и С. Двины) возникла въ 
1 8 6 8  г. во время голода въ губерніяхъ Архангельской, Олонецкой, 
Вологодской и Новгородской,— въ комитетѣ подъ предсѣдательствоиъ 
Г о с у д а р я  Н а с л ѣ д н и к а . Дорога имѣлась въ виду, какъ средство для 
подвоза хлѣба населенно въ случаѣ недорода. Съ тѣхъ поръ мысль 
эта не разъ поднималась разными коммиссіями, но оставалась безъ 
осущ ествленія, и упадокъ вслѣдствіе этого сѣвера, предоставленнаго 
самому себѣ, продолжался изъ году въ годъ, хотя по своимъ есте- 
ственнымъ богатствамъ край долл;енъ былъ бы наилучшимъ образомъ 
развиваться,— по мнѣнію м-ра ф-овъ. Для осуществленія этой цѣли 
м-ръ ф-овъ вошелъ въ соглашеніе съ правительствомъ Ф и н л я і і д і и  о 
сооруж еніи дороги отъ У леаборга до одной изъ незамерзаюіцихъ 
гаваней Сѣвернаго океана. Кромѣ того поднятъ былъ вопросъ о со- 
ѳруж еніи  линіи Вологодско-Архангельской или Волго-Двинской. 
Разработку вопроса взяли  на себя-общ ества М осковско-Казанской и 
M .-Ярославской ж. д., для которыхъ эти линіи могли составить есте-

1) П . С . 3 .  №  1 0 7 0 7 .
3) П . С. 3 .  №  1 0 8 1 6 .
3)  В ѣ ст . ф и н . 1 8 9 4 f г: №  2 8 .



— 574 —

ственное продолженіе. И зслѣдованіе выяснило, что ни одна изъ этихъ 
двухъ линій по своей доходности не можетъ быть сооруж ена безъ 
помощи со стороны госуд. казначейства. Тѣмъ не менѣе м-ръ ф -овъ 
не переставалъ выражать надежды, что передача постройки назван
ной дороги уже сущ ествующ имъ обществамъ могла бы обезпечить 
Сѣверъ рельсовыми путями съ наименыпимъ пожертвованіемъ для 
государства. Но такъ какъ сооруженіе всѣхъ трехъ ж елательны хъ 
путей (Вологда-А рхангельскъ, У леабзргъ -  Н езам ерзаю щ ая гавань,
С. Двина-Волга) было невозможно сразу , то для вы ясненія, какой ж е 
путь лучше, была образована особая коммиссія подъ предсѣдатель- 
ствомъ ген. л. Н . П . Петрова. Коммиссія указала н а  выгодныя и не- 
выгодныя стороны всѣхъ трехъ путей, намѣтила ихъ протяж ѳніе: 
перваго— на Сердобль-Сороки-Кемь,-М уромъ всего до 3 0 0  верстъ 
на  русской территоріи (остальное въ Филляндіи), второго— П ермь- 
В ятка-К отласъ и третьей— Вологда-А рхангельскъ, признавъ и хъ  всѣ 
желательными, но лишь одну послѣднюю удовлетворяющ ей главной 
цѣли,— снабдить населеніе сѣверныхъ губерній нехватаю щ имъ ему 
хлѣбомъ. Дохода отъ этой линіи ожидалось не болѣе 1 .8 9 8  р. на 
версту, что было недостаточно для оплаты строительнаго капитала, 
но м-ръ ф-овъ не остановился передъ этимъ препятствіемъ. «Ничего 
нѣтъ легче, какъ доказать полезность дороги и ничего труднѣѳ, какъ 
убѣдить въ необходимости бездоходной линіи, сооруженіе и экспло- 
атація коеіі стоитъ большихъ денежныхъ средствъ, ж ертвуемыхъ въ 
интересахъ забытой пустыни», читаемъ в ъ . офиціальномъ до
кумент!. «Въ этомъ и заключается причина, почему въ ф инан- 
совомъ отношеніи постройка и эксплоатація А рхангельской линіи 
представляетъ такія особенности, съ коими впервые приш лось счи
таться, какъ правительству въ качествѣ субсидирующей стороны, 
такъ и частному о-ву, въ качествѣ установленія, рѣш ивш агося на 
это предпріятіе на  собственный страхъ и рискъ. Е слибы  было рѣш е- 
но строить и эксплоатировать эту дорогу непосредственно распоря- 
женіемъ казны, то приш лось бы не только затратить значительный 
суммы единовременно, но производить и ежегодно въ теченіе мно
гихъ  лѣтъ, приплаты  на платежи по строительному капиталу» . О-во 
M .-Я р. ж. д., имѣя въ виду нокрытіе убытковъ А рхангельской линіи 
возрастаніемъ доходовъ другихъ своихъ дорогъ отъ передачи гру
зовъ первой линіи, согласилось взять на себя сооруж еніе за прави
тельственное вознаграж деніе въ размѣрѣ по 1 .0 0 0 .0 0 0  р. въ пер
вые три года и  въ остальные 9 лѣгь въ размѣрѣ на 1 0 %  ежегодно 
уменьшающемся, всего до 7 .5 0 0 .0 0 0  руб., капитализируя каковы я 
уплаты  къ 1 іюня 1 8 9 8  г. (уплата перваго взноса) получимъ сум
му всего 6 .3 5 6 .0 0 0  р. Кромѣ того казна рисковала потерей или
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умеиыпеніемъ тѣхъ прибылей, которыя слѣдовали ей изъ доходовъ 
М .-Ярославской дороги по 4-му доп. устава (которымъ былъ отсрѳ- 
ченъ ѳя выкупъ). Бы лъ составленъ разсчетъ, сколько бы получила 
изъ доходовъ о-ва казна, если бы А рхангельская вѣтвь вовсе не 
сооруж алась, за 12 лѣтъ, получили цифру 5 .8 0 0 .0 0 0  р. при при
были акціонеровъ въ 1 1 .2 2 9 .0 0 0  руб. Подсчитали также, сколько 
за то ж е время получила бы казна, если бы общество взялось стро
ить А рхан. линію безъ казеннаго пособ ія ,— получили 2 .5 .8 6 .0 0 0  р . ,  
долю акціонеровъ 7 ,9 5 0 .0 0 0  р., отсюда вывели, что акціонеры безъ 
пособія отъ казны линію построить новую не согласились бы,, въ 
чеыъ впрочемъ трудно было бы сомнѣваться въ силу ожидавшихся 
убытковъ -отъ новой дороги. О-во и на условіяхъ пособія со стороны 
правительства съ трудомъ согласилось на эту постройку, считая цѣну 
въ 19 мил. рублей слишкомъ ничтожною и срокъ для постройки 
(ЗѴ г года) къ 1 января 3 8 9 8  года слишкомъ коротким*. Между 
тѣмъ коммиссія м -ва путей сообщенія и цѣну въ 1 9 .0 0 0 .0 0 0  руб. 
считала слишкомъ высокою, умёныпивъ ее до 1 7 .3 5 4 .6 5 2  руб. съ 
зачисленіемъ разницы въ дополнительный запасный фондъ. Во вся
комъ случаѣ нельзя не признать сооруженія Архангельской линіи 
весьма желательнымъ, хотя бы съ извѣстными пожертвованіями со 
стороны госуд. казначейства, a соглашеніе по этому поводу съ од
нимъ изъ солиднѣйшихъ наш ихъ частныхъ ж . д. обществъ вполнѣ 
цѣлѳсообразнымъ, какъ цѣлесообразнымъ представляется и вообще 
поднятый одновременно вопросъ о поддержаніи сѣвернаго края пу
темъ проведенія въ немъ ряда рельсовыхъ путей. Поэтому мы от
нюдь не признаемъ справедливыми тѣхъ нападокъ, которые впослѣд- 
ствіи посыпались на министерство фипансовъ, когда его предполо- 
ж енія оказались не совсѣмъ соотвѣтствующими истинѣ.

Для сооруж енія Архангельской и  Ю рьево-ІІольской линій о-вомъ 
М .-Я .-А рх. ж. д. былъ въ 1 8 9 5  г. реализованъ съ помощью сберег, 
кассъ 4 % -ы й  гарантированный заемъ на 2 7 .5 0 0 .0 0 0  руб . кр. по 
курсу 93  за 100 , часть выручки котораго предназначалось также 
на увеличеніе пропускной и провозной способности о-ва. Оъ этими 
средствами сооруженіе новыхъ путей быстро пошло впередъ. В ъ силу 
Выс. утв. 17 іюня 1 8 9 5  г. пол. соед. п р и с .1) послѣдовало новое 
'значительное расш иреніе предпріятія М .-Я .-А рх . ж . дор., которымъ 
думаши- возыѣстить хотя отчасти о-ву возможные убытки А рхангель
ской линіи. Именно о-ву было разрѣшено: 1) построить ш ирококо- 
лейны я линіи отъ ст. Ярославль до Рыбинска, около 81 версты, 
цѣною до 3 .5 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств. и отъ ст. Н ерехта Костромского

1) П. С. 3. № 11866.
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уч. до ст. С ереда Ш уйско-Ивановской ж . д., около 4 3  в., стоимостью 
до 1 .5 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств., 2) пріобрѣсти посредствомъ покупки 
у частнаго о-ва жел. дорогу отъ Ш уйска до Иванова съ вѣтвью 
Ермолино-С ереда и  строющимся подъѣзднымъ путем ъ отъ И ванова до 
Тейкова, уплативъ о-ву Ш уйско-И вановской дороги 7 .4 2 0 .9 0 0  р. кр. 
нариц. 4 % -ы м и  облигаціями о-ва М .-Я .-А рх . ж . д. и 2 7 7 .8 1 4  р. 
наличными деньгами, а правительству 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. кр. дѣ іств. 
въ возмѣщеніе его участія въ доходахъ Ш .-И . ж . д., 3) произве
сти  разныя работы и поставки на вновь пріобрѣтеыныхъ и преж нихъ 
участкахъ по улучшенію и усиленію ихъ  пропускной и  провозной 
способности на сумму до 2 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств.

Сооруженіе новыхъ линій признавалось весьма выгоднымъ для 
о-ва М .-Я .-А рх. ж . д., не говоря уж е о выгодахъ населенія обслу- 
живаемаго ими района, но оно грозило *) уменыиеніемъ дохода казен
ныхъ Нижегородской и Н иколаевской линій (на сумму до 4 3 5 .0 0 0  р .) , 
а такж е частной Ш уйско-И вановской (до 1 0 0 .0 0 0  р .), въ доходахъ 
которыхъ принимала участіе казна; Это не остановило м-во ф-овъ 
при рѣшеніи вопроса о передачѣ сооруж енія новыхъ линій частному 
о-ву. «П ринимая во вниманіѳ», читаемъ въ оффиціальномъ увѣдом- 
леніи по этому поводу, «что всякое расш иреніе ж . д. сѣти немину
емо ведетъ къ сокращенно разстояній между извѣстнымн пунктами, 
a слѣд. къ потерѣ доходовъ уж е сущ ествую щ ихъ дорогъ на первое 
время, но что впослѣдствіи по мѣрѣ развитая торговли и промыш 
ленности эта потеря возмѣстится въ очень ш ирокой степени, нельзя 
не признать, что постройка новыхъ линій является весьма ж елатель
ной и 'п о л е зн о й » 2). Кромѣ того отъ сооруж енія ихъ должны были 
возрасти доходы о-ва Рыбинской ж . д., въ которыхъ была заинте
ресована казна, какъ была она заинтересована въ доходахъ Я ро
славскаго о-ва. Что касается до пріобрѣтенія послѣднимъ о-вомъ 
(въ цѣляхъ сосредоточенія въ своихъ рукахъ  всѣхъ линій, обслужи- 
ваю щ ихъ изв. районъ) Ш уйско-И вановской лс. д., то дѣло это пред
ставляло изв. затрудненія въ виду чрезвычайной прибыльности по- 
слѣдней, такъ что потребовалось вмѣш ательство со стороны м-ва 
ф-овъ. Дорога эта (8 4  версты), нрорѣзы ваю щ ая одну изъ наиболѣе 
промышленныхъ мѣстностей въ имперіи, была сооруж ена въ 1 8 6 7 —  
1 8 6 8  г .г .3) за счетъ гарантированнаго правительствомъ акціонернаго 

( 2 5 4 .9 2 0  &) и облигаціоннаго капитала (5 0 6 .0 0 0  S ). Впослѣдствіи 
она была расш ирена вѣтвью до Кинешмы протяженіемъ въ 8 7  верстъ за

1) В ѣ ст н . Ф ин. 1 8 9 5  г. №  31 : « Р а с ш и р е н іе  п р е д п р ія т ія  М .- Я р .-А р х . ж. д .» .
2) I b id ., ст р . 2 0 1 .
3) Р у с . г о с у д . к р е д и т ъ , т . I ,  ст р . 3 4 2 — 3 4 3 .
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счетъ уже негарантированнаю акціонернаго капитала на 1 .5 0 0 .0 0 0  р . 
кр. и гаран ти рован н ая  облигаціоннаго на 2 .5 4 8 .8 0 0  руб. мет., 
оставленнаго sa  собою правительствомъ и включеннаго составь 1-аго. 
консолид. ж. д. займа. Въ 1891  г. дѣла о-ва, вообще ведш іяся 
крайне плохо, были преобразованы: взамѣнъ 5% -ы х ъ  облигацій о -ва  
выпуска 1 8 6 8  года, выкупленныхъ правительствомъ, на  о-во былъ 
начисленъ долгъ казнѣ только изъ  З ^ б ^ в ъ  суммѣ 4 .0 0 0 .0 0 0  р. м., 
за  то казна выговорила себѣ право на участіе въ чистомъ доходѣ 
о-ва, которое собственно замѣняло собою право на полученіе дол
говъ по гарантіи и пачетамъ, составившихъ къ 1 8 9 5  году до 
8 .2 6 6 .5 5 6  руб. к р . 2) (правительство получило а/з чистаго дохода 
дороги нослѣ учета обязательныхъ платежей въ запасный капиталъ, 
на платеж и по гарантированнымъ акціямъ и облигаціямъ и 5Ѵ ю %  
по негарантированнымъ акціямъ). Сумма этого участія выразилась 
въ 1 8 9 2  г. цифрою 5 4 .4 1 7  руб ., въ 1893  г .— 1 7 3 .4 6 1  руб., въ 
1 8 9 4  г .— 1 1 3 .2 3 4  р.. П ри капитализаціи высшаго изъ этихъ до
ходовъ (1 7 3 .4 6 1  р .)  изъ 5 %  на срокъ концессіи Ш .-И вановской 
жел. дор. (1 9 5 2  г.) получилась сумма 3 .2 5 4 .2 1 4  р., которою и  
опредѣлялись убытки казны по случаю перехода этой дороги къ 
о-ву М .-Я .-А рх. ж . д., каковыя сумма понижалась до 2 .9 5 9 .9 8 4  р. 
при учетѣ выгодъ казны отъ того, что концессія М .-Я .-А рх. дороги 
на 8 л. 7 м. была короче концессіи Ш уйско-Ивановской ж . д.. Отсюда 
и опредѣленіе суммы вознагражденія казны за убытки отъ передачи 
дороги въ руки перваго о-ва— въ 3 .0 0 0 .0 0 0  р. (въ круглыхъ пифрахъ) 
Разсчетъ этотъ, конечно, не имѣетъ нрактяческаго значенія, но его 
необходимо было сдѣлать, ибо иначе цифру вознагражденія уже и 
вовсе пришлось бы опредѣлять гадательно. Замѣтимъ, что весь раз
счетъ былъ сдѣлйнъ въ предположеніи, что въ теченіи 57  лѣтъ до
ходъ Ш .-И вановской ж . д. не будетъ совершенно возрастать, оста
новившись на уровнѣ 1893  г .,— пріемъ, разумѣется, совершенно 
неправильный, но при иныхъ разсчетахъ наврядъ-ли согласилось бы 
на сдѣлку о-во М .-Я .-А рхангельской ж. д., которому и безъ того 
приш лось выдать акціонерамъ Ш .-И вановской ж . д. очень крупное 
вознагражденіе, именно за каждую непогашенную акцію гарантиро
ванную — по 4 сторублевыхъ обл. М .-Я .-А рх. ж . д. и по 10 р. на
личными, т. е. за 1 2 .1 6 9  ш тукъ— 4 .8 6 7 .0 0 0  р. нар. и 1 2 1 .6 9 0  р. 
н ал ., н а  погашенную гарант, акцію по двѣ облигаціи и по 19 руб. 
37 к. наличными, т. е. за 5 7 7  ш тукъ— 1 1 5 .4 0 0  р. нариц. и 1 1 .1 7 6  р. 
наличными; за каждыя 5 негарант. акц ій— по 8 обл. и 19 руб. 
37  к. наличными,— въ общемъ за 1 4 .7 3 7  акцій— 2 .3 5 7 .9 0 0  руб.

*) Р у с . г о с у д . к р е д и т ъ , т . I I ,  ст р . 1 5 6 — 1 5 7 .
2)  С тат. с б о р . м . п . с. вы п . 4 5 ,  таО . I  ст р . 2 5 .
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нар. облигаціями и 5 8 .9 4 8  р. наличными. Кромѣ того въ пользу 
правленія уплачивалось 8 0 .0 0 0  р. кр. и  сл уж ащ и хъ — 8 6 .0 0 0  р . ,  
всего, какъ сказано, 7 .4 2 0 .9 0 0  р. нар. и 2 7 7 .8 1 4  р. наличными, 
что, считая облигаціи по курсу 98  з а .  1 00 , составить наличными
7 .5 5 0 .0 0 0  р. кр ., тогда какъ по уставу при выкупѣ дороги акціо- 
нерамъ причиталось получить капиталъ въ 8 .3 0 0 .0 0 0  р.. Ясно, что 
при такихъ условіяхъ на уступки со стороны акціонеровъ Ш .-И . 
ж . д. разсчитывать особенно было нечего, хотя и обидно было пла
тить за нариц, каииталъ въ 3 .9 1 0 .9 0 5  р .— 7 .5 5 0 .0 0 0  р., т. е. 
почти вдвое. К азна по своему долгу свыше 8 мил. руб. получила 
только 3 .0 0 0 .0 0 0  р . , 1). Все это результатъ старыхъ наш ихъ ош а- 
бокъ въ области яселѣзнодорожной политики, когда всѣ условія въ кон- 
цессіяхъ опредѣлялись въ пользу частныхъ обществъ и въ ущ ербъ 
казнѣ ... Необходимыя средства для выиолненія расходовъ по соору- 
жепію новыхъ вѣтвей, усиленія провозной способности дорогъ и 
разсчета по выкупу о приведенію въ порядокъ линій Ш уйско-И ва- 
новскаго о-ва доставила реализація въ 1 8 9 5  г. 4 % -а г о  гарантиро- 
ваннаго займа на 2 0 .7 8 0 .7 0 0  р. нар. по курсу 9 6 %  или съ  вы
ручкой въ 1 9 .9 4 9 .4 7 2  р., изъ которой былъ покры ть также рас
ходъ по выкупу непогашенныхъ ещ е 5 % -ы х ъ  облигацій о-ва вы
пуска 1 8 8 6  г. (первоначально на 2 .5 3 6 .0 0 0  руб .), что облегчало 
бремя леж ащ ихъ на о-вѣ обязательствъ. Въ томъ ж е 1 8 9 5  г. былъ 
реализованъ ещ е одинъ небольшой облигационный капиталъ о-ва на 
сумму 7 0 0 .0 0 0  р.

2 мая 1 8 9 7  г . 2) было разрѣш ено о-ву 1) построить лс. д. вѣтвь 
отъ Москвы черезъ г. Дмитріевъ до ст. Савелово протялсеніемъ около 
125  верстъ съ устройствомъ отдѣльной товарной и пассажирской 
станціи въ Москвѣ и соединительныхъ вѣтвей, въ суммѣ не свыше 
7 .2 7 0 .8 0 0  р. кред. дѣйств. 2) пріобрѣсти за 3 0 0 .0 0 0  р. узкоколейную 
вѣтвь У гольники-Баскачи отъ гр. Ш ереметева, съ каковою цѣлью раз- 
рѣшенъ о-ву заемъ въ суммѣ 8 .4 0 0 .0 0 0  р. кр .-н ар ., который и былъ 
реализованъ въ 1 8 9 7  г. по курсу 9 6 . Т огда же разрѣш ено было о-ву 
соединить непрерывнымъ рольсовымъ путемъ ст. Тейково со ст. Юрь- 
евъ-Польской въ суммѣ не свыше 3 .3 9 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств. и про
извести разнаго рода работы и поставки по усиленіго провозной и 
пропускной способности дороги на сумму около 4 .8 9 8 .0 0 0  р. кр. 
дѣйств. (въ томъ числѣ по капитальному переустройству ст. М осква). 
Для покрытія этихъ расходовъ былъ реализованъ капиталъ загра-

х) И м ен н о « в ъ  в о з м ѣ щ е н іе  у ч а ст ія  к а зн ы  в ъ  д о х о д а х ъ  Ш у й с к о -И в а н о в с к о й  
ж . д .»  бы ло п е р е д а н о  ö -в о м ъ  М .-Я р осл . ж. д. 3 .0 6 3 .6 6 7  р у б . в ъ  1 8 9 5  г ., и з ъ  к о и х ъ  
6 3 .6 6 7  р .— п р о ц е н т о в ъ  съ  31  я нв . по 1 1  ію л я  1 8 9 5  г. (О б ъ я с н . З а п . к ъ  отч . г о с у д . 
к о н т р , з а  1 8 9 5  г. с т р . 3 4 ) .

2) П . С . 3 .  №  1 4 0 2 7 .



— 579 —

ницей на 1 0 .1 8 3 .8 0 0  р. зол. по 9 7 7/в за 10 0 . изъ котораго бы ль 
покрыть и перерасхода по вооруженно Архангельской линіи. Выс. 
утв. 18 іюня 1 8 9 9  г. пол. соед. прис. бкикь о -в у  вновь разрѣш ено 
произвести работы и поставки по улучшенію провозоспособности 
своихъ дорогъ на сумму не свыше 7 .0 9 8 .8 9 7  р . *). Заемъ этотъ 
въ томъ ж е году былъ взятъ 'сберег, кассами по курсу 9 4  Ѵг за 1 0 0 , 
и этимъ окончились кредитныя операціи о-ва. В сею  при Витте имъ 
было выпущено облигаціонныхъ займовъ на 8 2 .8 0 8 .4 0 0  р. съ обя
зательными ежегодными платежами въ 3 .9 4 1 .2 1 4  р» и съ выручкой 
7 7 :.3 7 4 .5 5 3  р. Всего сооружено было обществомъ и открыто для 
движенія:

1) Коробаново-Киржачъ . . . . 21 верста— 19 нояб. 1893  г.
2) Волжская вѣтвь (узк .) . . 9 » — 14 декаб. 1 8 9 4  »
3) М ы т и щ а-ІЦ ел к о в о ................16 » —  6 сент. 1 8 9 6  »
4) И в а н о в о -Т е й к о в о ................ 32 » — 1 Г октяб. 1 8 9 6  »
5) Вологда-Архангельскъ (узк.) . 5 9 5  » — 22 » J 8 9 8  »
6 ) Вѣтви къ Сухонѣ иК убинѣ(узк.) 5 » —  » » » »
7 ) Ярославль-Рыбинскъ . . . .  75  » —  » » » *
8 )  Соединительная съ Костром, уч. 3 » —  » » • » »
9) Н ерехта-С ереда’ . . . . . .  46  » — > » » »

10) Бѣльково-Ю рьевъ-П ольскій . . 6 7  » — » » » »
11) Вѣтвь къ Васильевскому заводу 2 » —  » » » »•
12) Тейково-Ю рьевъ-ІІольскій . . 77  » — 27  нояб. 1899  >
13) М о с к в а -С а в е л о в о .....................125 » въ 1 9 0 0  г..

И того 1 0 7 3  версты рельсовыхъ путей, изъ которыхъ 609  уз- 
коколейныхъ. Кромѣ того сооружено 66 верстъ второй колеи и прі- 
обрѣтепо отъ о-ва Ш .-И вановской ж . дор. 190  верстъ улсе соору- 
женныхъ линій. Подвижной составъ дороги съ конца 1 8 9 2  г. но 
конецъ 1 8 9 9  г. былъ увеличенъ съ 81 паровоза, 2 0 7  пассаж ир- 
сісихъ и  1441 товарныхъ вагоновъ до 2 1 3  паровозовъ, 4 1 8  пас- 
саж ирскихъ и 3 9 8 7  товарныхъ вагоновъ. Общество принадлежало 
къ числу самыхъ доходныхъ въ Россіи. Чистый доходъ составлялъ 2):
в ъ  1 $ 9 3  г . 2 .763w 923 р . ,  и з ъ  к о и х ъ  в ъ  к а в н у  п о ст . 2 6 6 .4 6 5  р ., в ъ  див. 7 0 4 .8 1 1 — 2 3 , о%  

» 1 8 9 4  » 2 .9 9 0 .4 2 8  » » » » « » 3 4 6 .7 4 3  » » » 7 8 4 . 3 9 2 - 2 4 , 5 %
» 1 8 9 5  » 4 .4 0 7 .6 1 3  •> » » » » » 5 3 7 .2 3 7  » » » ЭТО.9 7 6 — 3 0 , г%

.а  .1 8 9 6  » 4 . 9 0 5 .5 6 9  » » » » » а 5 7 2 .1 7 6  » » » 1 .0 0 9 .0 9 9 — 31,38%
» 1 8 9 7  » 4 ,8 3 3 ,4 7 8  » » » »  » » 5 1 3 .9 1 3  » » » 9 4 8 .8 2 7 - 2 9 ,5 3 %
„ 1 8 9 8 ! » 5 .2 2 8 .9 3 9  » » » » » » 2 8 .2 8 0  » » » 4 0 1 .2 2 9 — 12?,вг%.
» 1 8 9 9  » 5 .1 (32 .129  »  » » ,  » я » 2 5 9 .0 7 3  и в » . 0

И зъ этихъ цйфръ видно, что у ж е  съ 1 8 9 8  г. дѣла о -ва  стали 
клониться къ упадку. Правленіе о -ва объясняло этотъ упадокъ убыт-

1) С обр . у за к . 1 8 9 9  г. с т  2 2 8 3 . У к а в а т ел ь  №  5 0 , ст р . 1 1 ,  3 8 — 1 1 ,  3 9 .
2)  И о  д а н н ы м ъ  г о с у д . к о н т р ., С вѣ д . 1 8 9 3 — 1 8 9 9  г ..
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ісами вслѣдствіе перерасходовъ по сооруженію Архангельской линіи, 
но это наврядъ ли справедливо, ибо эти перерасходы во всякомъ 
случаѣ покрывались изъ суммъ, реализованныхъ по займамъ, а на 
платежи по нимъ процентовъ дѣлала въ 1 8 9 8 — 1 8 9 9  г.г. казна, 
выдавая ежегодно о-ву по 1 .0 0 0 .0 0 0  р. Кромѣ того эти перерас
ходы по тщательному изслѣдованію дѣла двумя коммиссіями, обра
зованными въ м-вѣ путей сообщенія, были признаны зависящ ими 
нѳ отъ трудностей условій постройки, а  отъ неправ илънаго веденія 
хозяйства, чрезмѣрно высокихъ цѣнъ подрядчиковъ, неправильнаго 
учета расходовъ и другихъ причинъ, зависѣвшихъ болѣе отъ лич- 
наго состава строительнаго управленія и правленія. Образованная 
въ 1 8 9 8  г. при госуд. контролѣ новая коммиссія подъ предсѣда- 
тельствомъ д. с. с. Чистякова при учасгіи чиновъ м-въ ф-овъ и 
п. сообщенія для разбора дѣла о постройкѣ Архангельской дороги 
обнаружила много безпорядковъ, неправильныхъ дѣйствій личнаго 
состава строительнаго управленія, отсутствіе многихъ документовъ, 
долженствовавшихъ оправдать произведенные расходы и въ довер- 
шеніе всего, не встрѣчая полнаго содѣйствія въ лицѣ правленія, 
временно. пріостановила свои работы, а госуд. контролеръ передалъ 
все дѣло прокурорскому надзору. Свѣдѣнія эти были сообщены и 
напечатаны въ газетѣ Новое время отъ 2 8  окт. 1 8 9 9  г. (№ 8 5 0 2 )  
самимъ (тогда уж е новымъ) правлѳніемъ о-ва. Но то же старое 
правленіе, съ которымъ вышли иедоразумѣнія по постройкѣ Архангель
ской вѣтви, вошло одновременно съ ходатайствомъ о предоставденіи 
о-ву М .-Я .-А рх. ж. д. сооруженія новой громадной линіи отъ П етер
бурга до Вятки съ переименованіемъ самого о-ва въ о-во Сѣверныхъ ж. 
дорогъ. Предложеніе это встрѣтило полное сочувствіе въ правитель- 
ственныхъ сферахъ, и былъ уже составленъ уставъ новаго обще
ства, куда введено было впервые условіе утвержденія выбора чле
новъ правленія м-рами ф-овъ и п. сообщ. (по взаимному ихъ со- 
глашенію), о назначеніи трехъ директоровъ отъ правительства и о 
подчиненіи работъ на новой дорогѣ наблюденію госуд. контроля. 
Усталъ удостоился Выс. утвержденія (13  іюня 1 8 9 9  г .), но опуб- 
ликованъ не былъ, ибо м-во ф-овъ, недовольное дѣйствіями стараго 
правленія. поставило условіемъ образованія новаго общества— пере- 
мѣну правленія. Тѣмъ временемъ усердно занялся скупкой акцій 
о-ва М .-Я.-Арх. ж . д. Международный ІІетербургскій банкъ (сосре
доточившей въ своихъ рукахъ такимъ путемъ до 6 0 0 0  акц ій ),—  
весьма возможно, что подъ вліяніемъ м-ва ф-овъ, уже и раньшіеі 
пользовавш аяся услугами этого банка при выкупѣ ж . д. въ казну.. 
Тогда ж е еще до общаго собранія акціонеровъ (назначеннаго на 
3 0  іюля 1899  г.) было намѣчено лицо, долженствующее стать во
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главѣ предпріятія. Лицомъ этимъ оказался г. Хитрово, чиновникъ 
особыхъ порученій при м-вѣ ф-овъ, которому еще до выборовъ по
ручено было м-омъ ф-овъ ознакомиться съ дѣлами о-ва, разсмотрѣвъ 
его книги и счеты, что и было исполнено. При обозрѣніи баланса 
общества на 1 іюля 1 8 9 9  г. бросилось въ глаза почти полное от- 
сутствіе наличныхъ средствъ и крупная задолженность государствен
ному и частнымъ банкамъ, a затѣмъ огромный счетъ дебиторовъ, 
гдѣ главная цифра числилась за Невскимъ паровозостроительнымъ 
заводомъ и обществомъ Восгочно-Сибирскихъ заводовъ,— двумя пред- 
пріятіями, во главѣ которыхъ стоялъ С. И . Мамонговъ, председатель 
правленія о-ва М .-Я .-А рх. ж . д. Оказалось, что изъ кассы ж. д. обще
ства выдавались «авансы» этимъ предпріятіямъ, обезпеченные вексе
лями и паями Невскаго завода, а въ общемъ получилась растрата изъ 
средствъ ж , д. общ ества— въ ' суммѣ около 11 — 12 мил. руб. О 
результатахъ такого ознакомленія съ  дѣлами о-ва г. Хитрово донесъ 
м-ру ф-овъ, который испросилъ поэтому Выооч. повеленіе о пріоста- 
новкѣ введенія устава о-ва Сѣверныхъ дорогъ, вслѣдствіе чего весь 
составъ правленія о-ва М .-Я .-А рх. дороги съ Мамонтовымъ во главѣ 
слож илъ съ себя свои полномочія, а общее собраніе акціонеровъ 
3 0 — 31 іюня 1 8 9 9  г., руководимое Международнымъ банкомъ, вы 
брало новое правленіе во главѣ съ г.г. Хитрово, Грачевымъ, и Ш ай- 
кевичемъ, назначивъ имъ огромное содержаніе (2 5 .0 0 0  р. первому, 
по 1 2 .0 0 0  р. вторымъ) и поручило этому правленію съ одной сто
роны ходатайствовать о привлеченіи стараго правленія къ суду, а  
съ другой стороны просить правительстве о выкупѣ дорогъ о-ва въ 
казну или ж е объ образовавши о-ва Сѣверныхъ ж . д. Общее собра- 
ніе акщ онерш ъ 2 7 ^ —28  сент. 1 8 9 9  г. поддержало просьбу іюнь- 
сюаго собранія. Между тѣмъ въ концѣ іюля было образовано въ 
П етербург! особое совѣщаніе изъ м-овъ финансовъ, путей сообщ., 
юстиціи, земледѣлія, морского, госуд. контроля и члена госуд. со- 
вѣта г. Голубева для рѣшенія важнѣйш ихъ дѣлъ общества. Совѣ- 
щаніе рѣшило оказать ему помощь путемъ пріобрѣтенія заложен- 
яы хъ въ кассахъ о-ва и  въ сущности ничего не стоющихъ паевъ 
Н евскаго завода на сумму 7 .0 5 5 .0 0 0  руб. нар. по 30 %  и выдать 
о-ву ссуду въ 5 .ООО.ООО р. на уплату долговъ частнымъ кредит- 
ньГйъ усш нѳвленіямъ 1), словомъ правительство изо всѣхъ силъ ста
ралось поправить дѣла о-ва, хотя въ сущности совершенно непо
нятно, изъ-за чего шли здѣсь хлопоты, такъ какъ акціи о-ва гаран
тированы ne были, и госуд. казначейство отъ расстройства дѣлъ 
о-ва ничего, или, по крайней мѣрѣ, очень мало теряло. Дѣло отъ

I) Дѣло кред. канц. *1900 г. отд. 2, Ch 1 № ЗѲ.
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правительственной помощи не поправилось, ибо М амонтовскія растраты 
были очень велики, да, вѣроятно, казенные директора весьма немного 
и понимали въ желѣзнодорожномъ дѣлѣ. П рискорбно только одно, что 
на растраты эти обратили вниманіе только уже послѣ того, какъ онѣ 
были произведены. Между тѣмъ о «Мамонтовской Панамѣ» далее въ пе
чати говорили давненько, а слухи, предшествовали печатнымъ обви- 
неш ямъ. но никто ни на что вгшмавія не обращ алъ, и М амонтову 
даже позволили совершить новый выпускъ на 6 .0 0 0 .0 0 0  р. дуты хъ 
паевъ Невскаго завода для замаскированія баланса М .-Я р .-А рхан - 
гельской ж . д. Все это вызываетъ на многія размыш ленія и, меж ду 
прочимъ, показываешь, какъ въ м-вѣ ф-овъ вѣрили въ геній G. И . 
Мамонтова, находя, что онъ суиѣетъ выпутаться изъ затрудни-; 
тельнаго: положенія вещей, созданнаго отчасти именно неумѣніемъ 
Мамонтова вести крупныя и серьезныя дѣла, а отчасти его крайней 
расточительностью. Несомнѣнно впрочемъ* что и самъ М амонтовъ 
вѣрилъ въ свой геній и «звѣзду», зарвался въ значительной мѣрѣ 
вполнѣ искренне и потерялъ большую часть своего лйчнаго, очень, 
крупнаго, состоянія. . ■ : .

М-во ф-овъ съ большою неохотою рахтавал ось  съ мечтою о 
соаданш сѣверныхъ д о р о гу  но настаящя-; со стороны акціонеров-ь 
Отваі.Ярославской, дорог«' (с^іеди которыхъ бы ла очень высокопостав
ленный лица) были весьма велики. Поэтому 1 3 ноября 1 8 9 9  г. испро
шено было Высочайшее соизволеніе на учреждеиіе ос©баго еовѣщ анія 
нодъ предсѣдательствомъ Д. М. Сольскаго изъ м-овъ путей сообщ еніяѵ 
финансовъ, юстиціи и госуд. контролера для выясненія вопроса, 
слѣдуеть ли выкупать дороги или нѣтъ и на какихъ условіяхъ. 
Совѣщаніе соверш енно разумно пришло къ заключенію, что «ш> 
причинѣ. невыясненности размѣра убытковъ общества, въ настоящ ее 
время не представляется возможнымъ сколько-нибудь точно опреде
лить стоимость акцій: такое опредѣленіе возможно сдѣлать лишь, 
приблизительно, оцѣнивъ начеты, которые могутъ быть сдѣланы н а  
общество, въ круглыхъ цифрахъ и предположительно». Ясно, 'іто 
при такой невыясненности дѣлъ общества, не за  чѣмъ было у него 
и выкупать досрочно дороги, которыя грозили въ этомъ елучаѣ назвѣ 
крупными убытками, можно и слѣдовало обождать выясненія ; этихъ 
дѣлъ, которое могло произвести новое правленіе, состоящ ее изъ лищь, 
пользующ ихся довѣріемъ м-ва ф-овъ. Н& совѣщаніе приш ло къ  
иному выводу: опредѣливъ приблизительно начеты по аксшаоатаціи 
въ 5 .3 0 0 .0 0 0  р. и  4 .2 5 0 .0 0 0  руб. по ностройкомъ, оно сдѣлалоі 
разсчетъ согласно съ условіями выкупа дорогъ, установленными въ 
уставѣ о-ва, т. е. по разсчету семилѣтія 1 8 8 7 — 1 8 9 3  г.г. (!) и 
пришло къ выводу, что молено предложить авдіонерамъ (непщ учив-
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шимъ въ 1 8 9 9  г. никакого дивиденда, т. е. за акціи, которая н и 
чего не стои л и )— по: 5 2 5  р. за  непогаш енныя (1 5 0  р. номинальной 
цѣны) и 3 7 5  р. за  погаш еяяы я. 31 дек. 1 8 9 9  г. созвано было общее 
собраніе акціонеровъ (подъ предсѣдательствомъ г. В иш някова), и 
ему были сообщены эти условія. С обравш іеся 45  акціонеровъ съ 
3 2 3  голосами единогласно изъявили свое согласіе на эти условія, 
но просили ещ е 3 5 0 .0 0 0  р. въ вознаграж деніе правленія и слу- 
ж ащ ихъ и по 25  р. на непогашенную (по 1 7 Va- р. на дивиденд
ную ) акцію прибавки въ видѣ дивиденда за  1 8 9 9  г.. Одновременно 
съ этимъ нѣкоторые акціонеры *) подали два аналогичны хъ нрош енія 
московскому генералъ-губернатору и м-ру ф-овъ, гдѣ усердно про
сили прибавить имъ, хотя по 5 0  р. на акцію. «Ц ѣна 5 2 5  руб .» , 
писали он и ,— «представляется для участниковъ предпріятія не только 
убыточною вообщ е, но и для многихъ И8Ъ нихъ прямо разоритель
ною. Дорога съ: самаго начала своего сооруж енія являлась пред- 
ыріятіемъ вполнѣ соли инымъ, почему акціи этой дороги были поку
паемы не-; лицами, стремящ имися къ быстрой при временномъ уве- 
ли-ченіи биржевого курса наживѣ, а  людьми, желавшими помѣстить 
свои заработки или трудовыя сбереж енія въ бумагахъ, обезпечива- 
ю щ ихъ умѣрешый (свыше 3 0 % !) , но вѣрный ежегодный доходъ съ 
капитала, а  потому акціи эти не являлись цѣнностью для биржевой 
игры , хотя дѣна ихъ  и дошла съ 150  руб. до 1 0 0 0  руб. слиш 
к о м .  П ри  такихъ условіяхъ переходя постепенно огь первыхъ 
ею и х ъ  владѣльцевъ по современной цѣнѣ акціи обошлись тепереш 
ним ъ акціонерамъ много дороже противъ предложенной цѣиы, кото
рая  даетъ преобладающему большинству акдіонеровъ безвозвратную 
и прямо непосильную потерю. П отеря эта лишаетъ многихъ изъ 
насъ  добытаго долголѣтнимъ трудомъ наш ихъ отцовъ или насъ самйхъ 
состоянія. Н ѣкоторымъ изъ насъ грозить прямое разореніе, такъ какъ, 
нуж даясь во временномъ кредитѣ, мы закладывали акціи и  нынѣ, 
теряя капиталъ , ещ е будемъ вынуждены уплатить разницу. Когда 
въ Возѣ почившему Г о с у д а р ю  И м п е р а т о р у  А л е к с а н д р у  П І благоугодно 
было проявить свою монаршую заботливость о развитіи сѣверныхъ 
губѳрній повеленіемъ о сооруж еніи Вологодско-А рхангельской ливіи, 
го  : акціонеры общ ества, руководимые вгьрноподдатическими чув
ствами, единодушно приняли н а  себя сооружѳніе и экюплоатацію 
Ар'ханрелвской линіи, хотя  обязательство это завѣдомо понижало 
стоимость акд ій  и уменьш ало ежегодный дивидендъ. Съ такимъ ж е 
единодушіемъ : акпіонеры о-ва, идя н а  встрѣчу экономическимъ ну- 
ждамъ отечества, явились соискателями и ж . дороги отъ В ятки до

х) Дѣло д-та ж. д. дѣлъ 1899 г. 5 отд.' ст. 1 № 15. 37
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П етербурга. Дорога стоитъ 1 1 8  мил. р ., а растрата (о которой 
ащ іонеры  ничего не знали) только доходитъ до 8Ѵ г мил. р. П ри
бавка 1 0 0  руб. на  акцію составить для правительства какихъ-ни- 
будь (!) два мил. р., всего 1,8%  со 1 1 8  мил. р .» . И зъ  этого про- 
ш ееія  (здѣсь даны, конечно, только вы держ ки), писаннаго к. л. 
«елейнымъ» московскимъ адвокатомъ, выходило, что акціонеры о-ва 
благодѣтели государства, бравш іеся за  предпріятіе не ради своихъ 
выгодъ, а  въ силу своихъ вѣрноподданническихъ чувствъ. Курьезнѣе 
всего расхваливаніе ими своего предпріятія: вѣдь если оно было 
такъ хорош о, зачѣмъ было его отдавать въ казну  «за  бездѣнокъ», 
никто вѣдь не принуж даль. Н о самое согласіе (единодуш ное) общаго 
собранія съ предложенными м-омъ ф-овъ условіями показы вало, 
сколь невѣроятно больш ую , прямо фантастическую  цифру имъ пред
лагали за обезцѣненныя акціи, и «прош еніе» вызывалось просто ж е- 
ланіемъ еще что нибудь урвать у казны . М -во ф-овъ согласилось 
коѳ-на какія уступки (о чемъ ниж е), но въ общемъ прош еніе оста
вило безъ послѣдствій, какъ, конечно и слѣдовало сдѣлать. Дѣло 
переш ло въ Соедин. ІІрисутствіе, Выс. утв. полож еніемъ котораго 
ВО марта 1 9 0 0  г. дорога была передана съ 1 апр. 1 9 0 0  г. въ 
казну, при чемъ завѣдываніе ея эксплоатаціей было временно воз
ложено на особый комитетъ въ завѣдываніи м-ва ф -овъ, куда вош ли 
тѣже Хитрово и Лазаревъ, которые засѣдали въ новомъ гіравленіи о-ва 
Я росл. ж . д., съ удержаніемъ для нихъ и  вреж н яго  со д ер ж ая ія . п ер 
вому въ 2 5 , второму въ 12 тысячъ руб. Содержание представителямъ 
м-ва п, сообщ. и госуд. контроля было назначено .болѣе ум ерен
ное: 1 0 0 0 0  и 7 0 0 0  руб. Дорогу не передавали въ общее вѣдѣніе 
м-ва пут. сообщ . потому, что м-во ф-овъ все ещ е надѣялось соста
вить частное общество для эксплоатаціи этой дороги и для соо- 
руж енія  ВяТско-ІІетербургской линіи (съ капиталомъ 15 мил. руб; 
негарантир. акціями и  мил. 60  руб. гарантированны ми облигаціями). 
ІІредложеній со стороны частныхъ предпринимателей было дов. много, 
особенно со стороны ино'странцевъ, но всѣ они сводились къ сдачѣ 
ім ъ  оптовой постройки или  къ ввозу изъ-за границы принадлеж 
ностей для п о стр о й к и ., Попытки создать американское общество 
(Дрексель въ Филадельфіи, М органъ, В аркеръ и  друг.) потерпѣло 
такж е н еу д ач у ]) , и 21 дек. 1901  г. было Выс. повелѣно дороги 
бывшаго о -ва  М .-Я .-А . ж . д. передать въ завѣдываніе м-в** путей 
сообщения, упра.зднивъ .временный комитетъ и учредивъ при : управ* 
леніи ж . дороги срокомъ на одинъ годъ особую ликвидаіронвую  
коммиссій для составленія отчетовъ по ликвидаціи убытковъ1 дорого, 
по постройкѣ новы хъ линій и вѣтвей, по усиленію дороги и соору-

і) Дѣло кред. канц. отд. 2 ст. 1 № 22 8а 1900 г. •
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женію станцій въ Москвѣ и но эксплоатаціи дороги за 1901  г. х). 
Т акъ  окончено было отдѣльное существованіе о-ва М .-Я.-Арх. ж . дороги.

Къ какимъ же ковечнымъ выводамъ можемъ прійти мы на 
■основаніи изученія нашей новой ж . д. политики, выразившейся въ 
усиленномъ сооруженіи рельсовыхъ путей съ помощью частныхъ 
акціонерныхъ, обществъ, которыя, по мнѣнію м-ва ф-овъ, зарекомен
довали себя съ хорошей стороны своею прежней деятельностью? 
Было соорулсено и открыто для двшкенія въ 1 8 9 3 — 1 9 0 2  г.г. 
девятью обществами около 1 2 5 0 0  верстъ новыхъ путей, изъ которыхъ 
до 2 0 0 0  узкоколейныхъ, кромѣ того на старыхъ путяхъ построено 
до 1 0 0 0  верстъ второй колеи, сооружены кое-гдѣ разныя пристани, 
элеваторы, шоссе, перестроены старые центральные ж .-дор. вокзалы, 
пріобрѣтенъ новый громадный подвижной составъ въ размѣрѣ 2 0 5 6  па
ровозовъ, 2 8 4 4  вагоновъ пассажирскихъ и 5 5 5 4 8  вагоновъ товар
ныхъ 2). Н а все это издержано было 985 мил. р у б .3) въ общемъ. 
Но изъ этой суммы пошло на выкупъ старыхъ дорогъ (Новгород
ской, Царскосельской, Ш уйско-Ивановской, Козлово-В.-Ростовсісой)—  
1 8 .2 3 5 .0 5 3  руб., уплачено правительству старыхъ долговъ —
1 9 .3 0 3 .7 0 1  руб., употреблено на ісонверсію прежнихъ облигацій 
обществъ 1 9 .8 9 7 .4 2 0  руб. Остатокъ составляетъ— 9 2 7 .9 8 5 .0 9 8  р ., 
по 7 4 .2 4 0  руб. на версту. Валовой доходъ въ 1 8 9 2 — 1901 г.г. 
дорогъ этихъ обществъ составилъ 1 .2 7 6 .0 9 9 .2 9 5  р., расходъ экспло- 
атаціи 7 8 3 .4 9 0 .8 6 3  р. (61,4 % ), чистый доходъ 4 9 2 .6 0 8 .9 3 2  р. 
Чистый доходъ въ девятилѣтіе 1893  —  1901 годовъ составилъ 
4 6 3 .4 0 8 .6 8 0 , руб. Й зъ  этого чистаго дохода было отчислено:
1) въ запасный капиталъ и на особыя надобности 2 1 .7 3 3 .2 6 2  р .;
2) на оплату гарантированныхъ акцій и облигацій 3 1 5 .9 8 7 .3 6 2  р .,
3) въ пользу директоровъ правленія и служ ащ ихъ, а  также въ су
пердивидендъ по гарантированнымъ и въ дивидендъ по негаранти- 
рованнымъ акціямъ 8 0 .4 4 2 .2 5 7  р ., 4) казнѣ въ уплату аренды за 
казенныя линіи 2 0 .4 1 6 .7 2 7  руб. и Ъ) и въ казну, какъ доля 
участія въ прибыляхъ частныхъ о-въ— 2 4 .8 2 9 .0 7 2  руб. Въ арендѣ 
у частныхъ о-въ находилось 1 1 2 4  верстъ казенныхъ ж ел. дорогъ.

! )  У к а за т ел ь  1 9 0 2  г. №  1 2  с т р . 1 8 9 — 1 9 0 .
! 2), В ъ  1 8 9 2  .г ., п о  данны м ъ С т а т . с б о р . в. 3 7 , н а  7 0 1 2  в е р с т а х ъ  р ел ь с . п у т ей  

девяти ч а ст н ы х ъ  о б щ е с т в ъ  (В .-В ѣнск ой>  В ладикавказской , Л одзин ской , М о ск .-К а за н 
ск о й ,; ЭД .-К урской,. M .-Я р осл ав ск ой , Р ы б и н с к о й , Р .-У р а л ь ск о й  и Ю г о -В о ст о ч н ы х ъ  ж . д ., 
в ъ  с о с т а в ъ  к о т о р ы х ъ  в ход и л и  т о г д а  толь к о Г р я з.-Ц а р и ц ы н с к а я , В о л го -Д о н ск а я , К .-В .-  
Р о с т о в с к а я  и О р л .-Г р я зск ая  дор ога , е щ е  н е объ еди н ен н ы й  въ  общ ем ъ  уп р ав л ен іи , при
х о д и л о сь  п ар ов ов ов ъ  1 7 8 2 ,  п а сса ж и р ск и х ъ  в а г о н о в ъ  2 0 7 4 , т о в а р н ы х ъ  3 9 7 5 5 , на в ер ст у  
д о р о ги — 0,25 п а р о в о з .,  0,29 п ассаж , в а г о н о в ъ  и 5,67 т ов . в а го н о в ъ . К ъ  1 9 0 2  г . (п о  дан-  
н ь ш ъ  С та т . с б о р , вы и, £ 8 )  п а р о в о зо в >  б ь р о  н а т ѣ х ъ  ж е  д о р о г а х ъ  3.838, на  в ер ст у  
0,22 п а р а в о зо в ъ  ( І 7 5 8 Б  вер.)', в а го н о в ъ  п а сс а ж и р ск и х ъ  къ 19Ö1 г .— 4 9 1 8 , на в е р с т у  
( 1 6 4 1 8  в . ) — Олзо и т о в а р н ы х *  9 5 .3 0 4 , н а  в е р с т у  ш т у к ъ . ^

3) В ы р уч к а  по. г а р а н т  ̂  за й м а м ъ  , 1 8 9 2 — 1 9 0 1  г ,г . ( 9 ^ 7 .Q l^ .ß 8 9 > р . ,  н о , н^гаг 
р а н т и р .— 4 8 .4 0 4 .5 8 3  р . (с ъ  у ч ет . г е р б , с б о р а ):  * 1 ^
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Чистый доходъ жѳл. дорогъ для каждаго изъ отдѣл. обществъ 
въ: рубляхъ и въ процентахъ къ строителыіымъ капиталамъ жѳл. 
дорогъ вы разится въ слѣдующихъ цифрахъ (по даннымъ госѵдар. 
контроля):

1 . В .-В ѣ н ск а я .

2 . В лади к ав к .

3 . Л од зи й ск ая

4 . М .-К азан ск . 

б .М .-К .-В о р о н ,

6 .М .-Я .-А р х а в .

7 .М ^ В .-Р ы б и н .

8 . Р .-У р ал ь ск .

9. Юго-Воеточ.

3 .8 2 1 .8 6 2

2 .6 2 7 .5 8 3

5 3 6 .5 8 9

3 .7 0 9 .2 6 2 ;

3 .631 .892 ;

2* 6 66 .656

1 .1 6 6 .8 4 5

3 ;3 8 9 .7 4 3

1892 г.

Р у б л и  % %

6 ,4 0

2 .6 7  

1 6 ,9 3

6 .6 7

4,
8,02
3 ,0 3

2,°б

1893 г.

Р у б л и  % %

4 .6 4 1 .3 1 7  

3 .0 3 9 .7 1 9  

6 2 7 .7 4 1  

4 .4 6 0  6 7 6  

3 .3 7 0 .9 5 6  

2 .7 6 3 .9 2 3  

1 .8 0 4 .1 7 8  

4Г1 7 0 ,1 8 7  

7.0ÖÖ.129

7,95 

3,15 
20,! 
6,78 

3,91 

8, 0 
4,85 

2,58 
4,41

1894 Г.

Р у б л и  % °/о

5 .4 3 4 .4 5 7  

4 .0 0 2 .9 7 5  

5 9 5 .8 0 4  

5 .0 7 2 .8 9 8  

4.136.4} 5 4  

2 .9 9 0 .4 2 8  

2 .1 6 9 .6 9 9  

5 .5 0 3 .5 0 3  

9 :4 9 8 .4 2 1

7 .8 4  

3 ,3 9

1 2 , 8 3

7 ,0 3

4.85 
8,5б{ 

5,
2,55

3 ,8 7

1895 Г.

Р у б л и  |% ° /д

5 .5 5 3 .9 7 6

6 .6 5 8 .7 7 2

7 7 2 .8 2 9

6 .9 2 5 .0 6 6

4 .8 3 3 .8 3 6

4 .4 0 7 .6 1 3

2 .2 7 7 .7 8 2

7 .4 2 7 .1 9 3

1 0 .1 3 4 .0 6 0

7,95 

4,6ß  

16,56  

8,67  

3,66 

4-, 61 

3,05 

3,42 

3,57

1896 Г.

Р у б л и  . % %

4 .8 2 9 .0 7 2

8 .2 7 6 .1 0 0

7 6 9 .7 S 5 1

7 .9 4 8 .1 1 8

3 .9 6 8 .0 5 0

4 .9 0 5 .5 6 9

2 .3 2 6 .7 5 8

8 .5 0 4 .2 3 0

12.1&5.*756

6 ,9 1

5 ,6 9

1 6 ,4 9

‘ 9,77

. -М0
*1,65

(5,3!
7 ,2 2

5 ,4 4

1897 г.

Р у б л и

1. В .-В ѣ н ск ая .

2. В ладикавк .

3 . Л одзин ская .

4 . М .-К азан ск .

5. М .-К .-В о р о н

6 .М .-Я .-А р х а н .

7 .М .-В .-Р ы б и н .

8 . Р .-У р а л ь ск .

9 . Ю го -В о сто ч .

5 .7 4 1 .1 9 2 ;

6 .2 3 1 .9 7 8

9 2 9 .3 5 1

7 .9 5 3 .2 3 5

4 :2 1 9 .0 9 1

4 .8 3 3 .4 7 9

2 .1 5 8 .3 0 6

6 .4 2 1 .6 0 3

1 2 .6 1 6 .1 2 0

О/оО/о

8у2і 
' 4 ,5 8  

1 9 , 8 7  

9 ,6 1  

4 ,7!2 

5 ,3 3  

6 ,39  

4 , 2 1

‘ 1898 г.

Р у б л и

6.54Q .2$6

5 .8 0 4 .7 2 6

8 9 3 .3 8 8

7 .4 0 0 .2 0 0

5 .1 4 9 .4 6 6

5 .2 2 2 .9 3 9

2 .3 9 3 .3 3 0

5.567.720
11.908.215

W/o

9.

4,*2і 

19,14
8,33
5. 
4,зі 

4,52 

2,45 
3.

1899 г.

Р у б л и

6 .8 3 3 .9 8 6  

■ 7 .6 Ô 2 .5 7 6  

9 2 0 .6 9 7  

1 0 .0 1 1 .1 6 9  

6 .1 9 1 8 6 1  

5 .1 2 2 .1 3 0  

2 .5 9 2 .6 0 9  

6 .3 3 7 .9 8 0  

1 1 .2 1 8 .6 7 5

о/оР/о

9 ,7 8  

5 ,3 5  

1 9 , 7 2  

8 ,8 1  

5 , 2 1  

4 ,7 5  

6,68 
2,68 
3.7ä

“ 1900 г.

Рубли

6 .3 4 4 .5 4 0

1 1 .0 1 7 .5 3 6

8 0 2 .1 6 7

10.778.948
7 .0 4 7 .5 С 0

6 .4 8 1 .1 5 6

3 .7 6 8 .9 1 4

8.569.476
1 3^ 3 7 4 .1 1 8

Ш>/о

9 ,0 8

•5 ,4 5

17,17
7 ,8 1

5 ,0 2

5 ,3 5

5 ,3 8

2 ,7 2

3,74

Необходимо замѣтить, что этотъ чистый доходъ не даетъ до- 
статочно-правильнаго представлевія о выгодности эксплоатаціи ч а№  
ными обществамй своихъ линій, ибо въ составъ доходовъ ихъ вклю -



—  5 8 7  —

чались такж е суммы: о т ъ : строительныхъ капиталовъ, предназначав
шаяся для оплаты по займамъ для новыхъ строящ ихся дорогъ. Въ 
общемъ молено сказать, что до трехъ ежегодныхъ цлатежей по веѣмъ 
этимъ капиталамъ было перечислено въ чистый доходъ ж. д. обществъ. 
Н а эту ж е сумму изъ чистаго дохода было произведено и дополнитель- 
вы хъ платеж ей по вновь реализованнымъ займамъ. Результаты част- 
иаго хозяйства были не на всѣхъ дорогахъ. одинаковы. Н анѣ кото- 
рыхъ изъ нихъ (В .-Вѣнской, Лодзинской, М .-Казанской) чистая при
быль ио отношенію къ строительнымъ капиталамъ была весьма- велика, 
по другимъ едва-едва достаточна для покрытія обязательствъ (М .-Я .- 
А рхангельская, Владикавказская, М .-K .-Воронежская, М .-В .-Ры бин
ская), по третьимъ (Р .-У ральской, Ю .-Вост.) даже не достаточная 
для покрытія и этихъ обязательствъ. Вообще жѳ приведенныя 
цифры, выражаю щ ія собою результатъ эксгілоатаціи дорогъ въ 
періодъ обостренной ж . д. горячки, въ періодъ ел;егоднаго соору- 
женія казною и частными о-вами до 3 0 0 0  верстъ новыхъ рельсовыхъ 
путей, сопровож даю щ аяся приливомъ иностранныхъ капиталовъ и 
оживленіемъ отечественной промышленности и торговли, не могутъ 
служить для надежныхъ выводовъ о той или иной степени успѣш- 
ности частнаго хозяйства на жел. дорогахъ. Отсюда тѣ крупныя ошибки, 
которыя были сдѣланы департаментомъ ж . д. дѣлъ м-ва ф-овъ и м-омъ 
пут. сообщенія при обсужденіи вопросовъ о созданіи той или иной сѣти 
рельсовыхъ путей подъ управленіемъ одного какого-нибудь общ ества,—  
объ отдачѣ въ аренду частнымъ о-вамъ казенныхъ линій, о соору- 
жѳніи той или иной линіи казною или частнымъ обществомъ, о 
доходности будущ ихъ или существующихъ дорогъ,— о ростѣ дохо
довъ ж . д. въ будущемъ, о выкупной рентѣ, слѣдуемой акціонерамъ 
и т. д., Этими выводами слишкомъ торопились, дѣлали ихъ, не изу- 
чивъ надлежащимъ образомъ фактовъ, не имѣя даже этихъ факговъ 
и создавая ихъ въ своемъ воображеніи. Совершенно упускали изъ 
виду, что искусственный ростъ нашей промышленности не можетъ 
вѣчно идти съ тою же быстротою, что возможна задержка этого 
роста, наступленіе такъ наз. кризисовъ и проч. А  когда эти кри
зисы наступили на самомъ дѣлѣ, не хотѣли этому вѣрить, предпо
читали видѣть дѣло въ розомъ свѣтѣ и вести ж . д. строительство 
аде хѣмъ ж е ускореннымъ темпомъ, поддерживая неудавшіяся иллюзхи. 
Т а т у  когда создавали о-во Рязанско-У ральской лс. д., ожидали отъ 
эксшіоатаціи его дорогъ необыкновенныхъ барышей, разечитывали 
покрыть ими убытки одной казенной (Козлово-Саратовской) линіи 
путемъ сдачяа ея въ аренду, разечитывали принять участіе въ этихъ 
барыш ахъ. Едва надежды эти начали вызывать сомнѣніе, немед
ленно ж е послѣдовало расширеніе предпріятія разрѣшеніемъ о-ву
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строить новые пути, изъ коихъ одинъ (М осковско-Павелецкій) счи
тался доходнѣйшимъ, хотя это было замаскированной выдачей о -ву  
казенной субсидіи, ибо казна отъ новыхъ доходныхъ линій могла 
или непосредственно (построивъ ихъ) извлекать доходъ или посред- 
ствомъ о-ва М .-Казанской ж . д., бравшейся за  то ж е сооруж еніе. 
Когда же, несмотря на все это, о-во оказалось банкротомъ и не въ  
состояяіи было выполнять своихъ обязательствъ, вмѣсто отобранія 
его въ казну, поднятъ былъ вопросъ о дарованіи ему новой концессіи 
на сооруженіе Астраханской линіи. То ж е было и съ о-вомъ 
M .-Я р .-Архангельской жел. д., которая расш ирилась прямо за счетъ 
казенной субсидіи (на сооруженіе Вологодско-Архангельской вѣтви), 
а  когда вслѣдствіе мамонтовской растраты дѣла о-ва пош атнулись, 
немедленно поднятъ былъ вопросъ (и рѣш енъ былъ въ утвердитель- 
номъ смыслѣ) объ отдачѣ о-ву новыхъ концессій на сооруженіе П е- 
тербурго-Вятской, a затѣмъ и другихъ сѣверныхъ линій. Казенную 
субсидію выдали и о-ву М .-В .-Ры бинской ж . д., разрѣш ивъ ему ж е 
пользоваться и земскими субсудіями, едва показалось, что дѣла о-ва 
могутъ пошатнуться отъ сооруженія новыхъ, жслательныхъ' для пра
вительства линій. Сданныя казною въ аренду Донецкія линіи о-ву  
Ю .-Восточныхъ ж . д., что разсматривалось какъ операція чрезвы
чайно выгодная и  для казны и для о-ва, сейчасъ ж е были взяты  
обратно, когда общество стало жаловаться на убыточность для себя 
этой аренды, и опять эта помощь о-ву маскировалась желаиіемъ 
лучше обслуживать интересы нашей ж елѣзодѣлательной и камменно- 
угольной промышленности. Когда заш ла рѣчь о соорулсеніи Черно
морской линіи, которая могла оказатся для о-ва Владикавказской 
жел. дор. убыточной, правительство обязалось принять эти. убытки 
на себя. Всюду, словомъ, видимъ явно выраженную тенденцію охра
нить интересы частныхъ ж . д. обществъ, оправдать новую, поли
тику1— хотя бы и въ ущ ербъ казеннымъ интересамъ. Эта тенденция 
особенно проявилась по поводу окончательнаго краха двухъ ,о-въ: 
Рязанско-У ральской и М .-Я.-Архангельской ж . д.: когда произо- 
шелъ крахъ дервизовскихъ предпріятій, и акціи Р .-У ральской дорога 
перестали давать супердивидендъ, госуд. банкъ пріобрѣлъ цѣлую треть 
■ихъ (2 6 9 8  и зъ  7 8 2 5 )  по цѣнѣ болѣе, чѣмъ въ 1 Ѵг раза выше 
нарицательной, именно по 1 .5 0 0  р. за 1 0 0  â  акцію, а  когда не- 
состоятельность о-ва М .-Я .-А рх. ж . д. была болѣе. чѣмъ очевидна, 
'поспѣшили выкупить дорогу въ казну по разсчету 5 4 & р. за акцію 
стоимостью въ 1 5 0  р. и правительствомъ не гарантированную ... 
Н е слѣдуетъ, конечно, преувеличивать ош ибокъ щ -ва ф-овъ. Казна 

•въ сущ н ости 'п отерял а  очень мало (если потеряла вообще) н а ’ хо
з я й с т в  частныхъ привеллигированныхъ обществъ. если, конечно,
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ихъ дѣятелыюсть разсматривать въ совокупности. Видно это изъ 
слѣдующихъ цифръ:
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Итого получена было казною 4 5 .2 4 5 .8 0 0 рі, а уплачено 35.559.372 р. 
Но надо принять во вниманіе, что въ числѣ поступленій— 20.416.727 p.
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арендной платы за казенныя дороги, по которымъ казна въ общемъ 
платила сам а гораздо больше, чѣмъ получала отъ частныхъ обществъ 
по арендѣ. Хуясе ж е всего, что въ послѣднее п я т о ѣ т іе  изъ году въ 
годъ приплаты казны  и недополучка по арендѣ стали возрастать,—  
признакъ весьма тревожный, заставивши} въ росписи 1 9 0 2  г. при
платы по гарант, исчислить въ суммѣ свыше 6 мил. р., а  на 1 9 0 3  г. 
свыше 16 мил. р.

П ри .всем ъ томъ, какъ видимъ, результаты сравнительно до
вольно благоприятные, хотя и не соотвѣтствующіе нисколько разсче- 
тамъ м-ва ф-овъ. Безусловно плохо обстоитъ дѣло только съ Р я 
занско-Уральской дорогой, выкупъ которой поэтому поставленъ уж е 
на очередь.

Чѣмъ же руководствовалось м-во ф-овъ, создавая новую, част
ную ж. д. сѣть въ 1 2 Ѵ2 тыс. верстъ рельсовыхъ путей, когда вопросъ 
о преимуіцествахъ казеннаго ж. д. хозяйства передъ частнымъ былъ 
давно и окончательно рѣшенъ?

Прежде всего м-во интересовалось возможно быстрымъ увели- 
ченіемъ русской ж. д. сѣти, независимо отъ того, какимъ спосо- 
бомъ это будетъ достигнуто. Увлеченіе въ этомъ направленіи  напо
минаетъ то увлеченіе, которое охватило наш и правительственные 
круги  послѣ крымской войны и было особенно интенсивно до се
редины 1 8 7 0 -ы х ъ  годовъ. Тогда готовы были па  всякія жертвы, на 
всевозможные перерасходы, на настоящ ую кабалу у иностранныхъ 
капиталистовъ, лиш ь бы создать необходимую ж. д. сѣть. Ничто< 
другое не могло такъ поднять экономическое благосостояние Россіи, 
какъ именно жел. д ороги ,— думали тогда въ нашѳмъ финансовомъ 
вѣдомствѣ. Н о переживаніе идей повторилось и въ новѣйшее время. 
Н и народное образованіе, ни юридическое положѳніе населенія, ни. 
поднятіе уровня техники сельскаго хозяйства, ни хорош ая органи- 
зація кредита, ни правильная постановка податного дѣла, ни как ія- 
либо другія соціальныя или экономическія реформы не занимали 
такъ новаго м -ра ф-овъ, какъ мысль о томъ, чтобы сдѣлать Россію 
возможно болѣе проѣзж ей, при чемъ заботились не столько о со- 
зд ан іи . дорогъ вообщ е, сколько о сооруженіи именно рельсовыхъ 
путей, хотя бы даже упрощ еннаго типа и узкоколейиыхъ. Т акая 
односторонняя постановка вопроса о поднятіи экономическаго 
благосостоянія населенія, быть можетъ, объяснялась тѣмъ, что м-ръ 
ф-овъ самъ былъ нѣкогда именно ж. д. дѣятелемъ и  въ этой обла
сти впервые сдѣлалъ себѣ карьеру, но на такой путь м -ра ф-овъ 
толкала и относительная легкость рѣшенія всѣхъ представлявш ихся 
ему труднѣйшихъ экономически-финансовыхъ задачъ— путемъ уси- 
леннаго ж . д. строительства. Въ самомъ дѣлѣ: постепенный подъему
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благосостояния насѳлѳнія создать весьма нелегко, нужны сложныя 
работы, часто требующія содѣйствія другихъ вѣдомствъ, не всегда 
сочувствующихъ этимъ работамъ. Да и результатъ такихъ работъ 
не всегда нагляденъ, ясенъ, въ нихъ нѣтъ внѣшняго блеску. Стро
ить же ж. дороги легко и просто, особенно за счетъ занятыхъ за
границей капиталовъ, зависитъ почти исключительно отъ финансо- 
соваго вѣдомства. Постройка дорогъ оживляетъ мѣстности, гдѣ онѣ 
проходятъ, обогащаетъ всѣхъ, кто съ этой постройкой соприка
сается (хорошій случай «порадѣть родному человѣчку»), создаетъ 
рядъ новыхъ промышленныхъ предпріятій, въ томъ числѣ крупные 
«металлургическіе» заводы, питаюідіе съ своей стороны каменно
угольный предпріятія, хіовышаетъ заработки и мѣстнаго,и работающаго 
для созданія желѣзнодорожныхъ принадлежностей населенія. Отсюда 
растутъ госуд. доходы, съ выгодою для государства сводится разсчетный 
баланс/ь, финансы страны процвѣтаюгь и растетъ націоналыюе богат
ство. Результаты этой политики впоігнѣ осязаемы, надежны, и о нихъ 
можно говорить съ полною опредѣленностью. Удивительно ли поэто
му, что этотъ простѣишій и легчайшій путь подъема благосостоянія 
населенія всегда встрѣчаетъ въ финансовомъ вѣдомствѣ горячихъ сто- 
ронниковъ? Охлажденіе присходитъ только тогда, когда вновь ио- 
строенныя жел. дороги начинаютъ приносить госуд. казначейству 
убытки и убытки эти доходятъ до крупныхъ цифръ. Такъ было у 
насъ въ эпоху, послѣдовавшую за ж. д. увлеченіями 60-хъ 70-хъ 
годовъ прошлаго столѣтія. Отсюда 80-ые года прошли въ заботахъ 
о приведеніи въ порядокъ сдѣланнаго прежде, объ исправлеяіи ста
рыхъ ошибокъ, и тогдашніе м-ры финансовъ (Грейгъ, Абаза, Бунге, 
Вьішнеградскій) не были сторонниками усиленной постройки новыхъ 
дорогъ: обезвредить бы только старыя, уже построенный! Но едва 
дѣло было направлено на хорошій путь— казеннаго хозяйства и 
правительственна™ твердаго надзора за хозяйствомъ частнымъ, сно
ва начинается ж. д. горячка. Снова на сцену выступаетъ горестная 
для насъ статистика о томъ, сколько у насъ на милліонх жителей 
и на 1000 кв. верстъ герриторіи приходится верстъ ж. д. и сколь
ко въ Западной Европѣ и Америкѣ и соображеніе, что, если мы 
хотимъ вѳсти на равныхъ правахъ съ другими культурными наро
дами международный обмѣнъ, то должны поставить свои пути со- 
общенія на ту же высоту, на которой они находятся въ культур- 
ныхъ странахъ. То обстоятельство, что для конкурированія вообще 
съ культурными народами на равныхъ правахъ нужны не одни 
только усовершенствованнные пути сообщенія, а и многое другое, 
обыкновенно замалчивается... Но если придавать ж. дорогамъ столь 
первенствующее значіеніе въ дѣлѣ развитія народнаго благосостоянія,
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естественно заботиться о возможно быстромъ сооруженіи ихъ всюду, 
гдѣ представляется возможность, при условги безубыточности ихъ 
эксплоатаціи для госуд. казначейства. Н а такихъ именно условіяхъ 
предлагали м-ву ф-овъ свои услуги частныя ж. д. общ ества, обѣ- 
щ ая своими уж е имѣющимися крупными доходами отъ старыхъ ж . 
д. линій покрыть возможные убытки новыхъ линій, если будетъ 
отсроченъ выкупъ въ казну этихъ старыхъ линій. Ясно, какъ были 
заманчивы подобныя предложенія, если вспомнить, что и Бунге и 
Вышнеградскій отказывались отъ постройки новыхъ лииій, именно 
боясь возможныхъ отъ нихъ убытковъ. Конечно, можно было бы 
старыя доходный линіи выкупить въ казну и затѣмъ уж е казеннымъ 
распоряженіемъ сооружать новые пути, покрывая ихъ убытки ба
рышами выкупленныхъ линій. Но выкупить эти линіи можно было 
бы только по разсчету наиболыпихъ доходовъ въ послѣдніе передъ 
выкупомъ годы, и сказаннные барыши могли явиться слѣдствіемъ 
только будущаго дальнѣйшаго роста доходовъ вы купленны хъ линій, 
а не доходовъ уж е сущ ествующ ихъ. Между тѣмъ частныя общества 
какъ бы соглашались поступиться частью уж е сущ ествующ ихъ до
ходов ъ, соорудивъ новыя линіи. Кромѣ того правительство, занятое, 
постройкой Сибирской и другихъ дорогъ, приведеніемъ въ порядокъ 
выкупленныхъ линій и организаціей хозяйства на линіяхъ вновь 
выкупаемыхъ, считало для себя совершенно невозможнымъ взяться 
за сооруженіе тѣхъ линій, которыя соорудить предлагали частныя 
общества. Вотъ первая и важнѣйш ая причина разрѣш енія усилен
ной постройки новыхъ дорогъ частнымъ обществамъ. М -во ф-овъ 
соблюдало несомнѣнно при этомъ извѣстную осторожность: разрѣ - 
шалось сооруженіе только тѣмъ о-вамъ, которыя казались вполнѣ 
надежными, условія постройки и строительный капиталъ определя
лись правительствомъ, выговаривалось для казны право на учаетіе 
въ чистомъ доходѣ о-ва за извѣстнымй отчисленіями, давалось йраво 
на сооруженіе только такихъ дорогъ, которыя вмѣстѣ съ сущ еству
ющими могли создать сѣть, имѣющую самостоятельное значеніе и 
могущую при централизаціи ея управленія окупить своими доходами 
»плату процентовъ и погашенія строительныхъ капиталовъ.

Второю причиною предпочтенія во многихъ случаяхъ чабтнаго 
'строительства той или другой линіи всегда выставлялось нёймѣніе 
для этого у госуд. казначейства средствъ, которыхъ оно не можетъ 
будто бы пріобрѣсти даже займами, тогда какъ частныя о-ва легко 
эти. средства* изыщ утъ. Н а несостоятельность этого соображе-нія* мы 
уже указывали, ибо • ни одной копейки частныя о-ва не собрали 
путемъ своего собствейнаго кредита (кромѣ о-ва Варш авско-Вѣйской 
ж . : д .), но в с ё  средства для своей строительной дѣятелънасти полу
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чили отъ госуд. займовъ, выпуіценныхъ подъ именемъ облигаціон- 
ныхъ гарантиров. правительсвомъ займовъ той или иной отдѣльной 
дороги. Значительная часть этихъ займовъ была реализована даже 
просто путемъ помѣщенія въ фондъ сберегательныхъ госуд. кассъ, 
т. е. просто взята была правительствомъ, а не размещена на от
крытомъ денежномъ рынкѣ. Въ 1 860 -хъ  годахъ размѣщеніе гаран
тированныхъ займовъ производилось самими частными обществами, 
по ихъ усмотрѣнію (правда неудачно), теперь и эта забота съ нихъ была 
снята (что, конечно, составляло ш агь впередъ, но является вопросъ, 
какую же роль играли частныя о-ва при пріобрѣтеніи ими средствъ 
для постройки ж. дорогъ?;. Серьезнѣе было соображеніе, что загра
ничные капиталисты 4) не даютъ денегъ для постройки дорогъ каз
ною, не вѣря, что деньги пойдугъ для этой, а не для другихъ ка- 
кихъ-либо цѣлей, но охотно соглашаются дать деньги въ распоря- 
женіе частныхъ обществъ, но это не вяжется съ постоянными увѣ- 
реніями м-ва ф-овъ (даже въ секретныхъ докладахъ кокитету фи- 
насовъ), что нашъ государст. кредитъ находится на надлежащемъ 
.уровнѣ.

Третьей причиной предпочтенія частнаго строительства передъ 
казеннымъ было желаніе поддержать у насъ частную предпріимчи- 
вость, вообще очень неразвитую, оказать поддержку тѣмъ частнымъ 
лицамъ, которыя умѣли организовать выгодныя предпріятія и хоро
шо руководить ими, не прибѣгая къ казенной помощи въ то время, 
какъ другія лица въ совершенно аналогичныхъ предпріятіяхъ при
водили къ раззоренію и лицъ, ввѣрившихъ имъ свои капиталы, и 
•казну, гарантировавшую доходы этихъ предиріятій. Отобрать въ казну 
съ наступленіемъ на это права посредствомъ выкупа ж. дороги та
кихъ : частныхъ обществъ казалось крайне несправедливымъ и неже- 
дательнымъ отказаться отъ ихъ услугъ въ будущемъ. Конечно, м-ръ 
•ф-овъ хорошо зналъ всѣ выгоды казеннаго ж. д. хозяйства вообще, 
но въ частности онъ могъ сомнѣваться въ способности нашего ми
нистерства путей сообщенія сразу организовать наилучшимъ обра
зомъ это хозяйство, а, главное, вести его по пути къ прогрессу.

г і) За заграничными капиталами положительно гонялись (въ виду невыгоднаго 
для насъ баланса), хотя бы предложенія заграничныхъ капиталистовъ были прямо 

‘фантастичны и грозили казнѣ въ будущемъ огромными убытками. Стоитъ вспомнить 
-Знаменитые проэкты Балинскаго и Вернера о сооружении Петербургскаго метрополи- 
тета стоимостью почти въ 200 мил. руб., такого же Московскаго метрополитета воз
душной* дороги между Москвой и Петербургомъ, морского канала между Балтійскимъ и 
Чернымъ- морями, соединительнаго канала между Каспійскииъ и Чернымъ морями и 
т. д. Всѣ эти нелѣпые, неразработанные и дѣтски обоснованные проэкты принима
лись и разематривались вполпѣ серьезно потому только, что на осуществленіе пред- 
пріятій обѣпіались. иностранные капиталы (правда за счетъ казенной гарантіи) Одинъ 
проэктъ (болѣе серьезный) объ эксплоатаціи днѣпровскихъ пороговъ едва не былъ 
йриведенъ въ исполнение, несмотря на очевидную его для насъ невыгодность.



—  5 9 4  —

Казалось, что частныя общества могли бы принести извѣстную пользу 
и казенному лс. д.. хозяйству, вводя на своихъ дорогахъ разныя 
техническія улучшенія и тѣмъ способствуя соревнованію и со сто
роны казеннаго желѣзнодорожнаго ѵправленія.

Наконецъ м-во ф-овъ могло желать установления болѣе выгод- 
ныхъ условій выкупа въ казну дорогъ частныхъ о-въ, чѣмъ тѣ, ко
торыя были опредѣлены въ ихъ первоначальныхъ уставахъ. Уже 
Бунге и Вышнеградскій начали постепенно вступать съ частными 
обществами въ особыя соглашенія, которыми за ту или. другую 
льготу казна выговаривала въ свою пользу нѣкоторыя преимуще
ства на счетъ выкупа. Витте возвелъ эти соглашения въ систему. 
При наступленіи срока выкупа дороги обыкновенно частныя обще
ства хлопотали объ отсрочкѣ, и отсрочка давалась приблизительно 
лѣтъ на 10— 12 (обыкновенно до 1905 г. или ближайшихъ къ нему 
г.г.) съ тѣмъ, что взамѣнъ этого о-во бралось соорудить своимъ 
распоряженіемъ новую линію, которая должна была нѣсколько при
остановить ростъ доходовъ акдіонеровъ отъ прежнихъ дорогъ, а, 
можетъ быть, первоначально уменьшить уже получавшійся доходъ, 
и, кромѣ того, за фиксированіемъ дивиденда обыкновенно на очень 
высокому уровнѣ (сообразно съ дѣйствитѳльнымъ дивидендомъ по- 
слѣднихъ передъ соглашеніемъ лѣтъ), а иногда выше таковаго, была бы 
уступлена нѣкотораячасть доходовъ о-ва, превышающихъ этотъ фикси
рованный дивидендъ— казнѣ (Ѵз, Ѵг, 2 /з , Ѵ5, 5 /б, весь цѣликомъ).Но не- 
измѣнно включалось и еще одно условіе: если выкупъ происходилъ до 
1915 г. (или другого близъ него), то разсчетъ долженъ былъ про
изводиться не на основаніи доходовъ о-ва въ годы передъ дѣйст- 
вительнымъ выкупомъ, а на основаніи доходовъ старыхъ дорогъ 
о-ва передъ заключеніемъ новаго соглашения объ отсрочкѣ выкупа, 
другими словами давался достаточно длинный срокъ для того, что
бы новыя дороги стали давать доходы, вполнѣ достаточные для по- 
крытія лежащихъ на нихъ обязательствъ, и акиіонеры могли бы по
лучить при выкупѣ въ 1915  г. не меньше того, что могли бы по
лучить двадцать лѣтъ назадъ. Словомъ, частныя общества обезпечи- 
вались отъ всякихъ случайностей. Могло только (и произошло па 
самомъ дѣлѣ съ нѣкоторыми обществами) случиться, что доходы 
отъ новыхъ линій окажутся столь незначительными, что потребуютъ 
для оплаты своихъ строительныхъ капиталовъ отчисленія изъ дохо
довъ отъ прежнихъ дорогъ, супердивидендъ для гарантированныхъ 
акцій и дивидендъ для негарантированныхъ упадетъ или вовсе исчез- 
нетъ, и цѣна акцій сильно понизится, правительство лее къ досроч
ному выкупу дорогъ не приступить. Тогда оказалось бы, что «со- 
глашеніл» выгодны для госуд. казначейства, а не для частныхъ об-
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ществъ, тогда пришлось бы идти на компромиссы съ правительств 
вомЪу просить о выкупѣ досрочномъ и уступить акціи но юсъ нор
мальной (невздутой) одѣнкѣ. й сторія  пріобрѣтеяія въ казну М .-Я .- 
Арх. ж. д. .и акдій Р . Уральской ж. д. показала однако, что ак- 
ціонерамъ особенно безпокоиться нечего, ибо ихъ интересы охраня
ются финансовымъ вѣдомствомъ еще лучше казенныхъ.

Новая, система далеко не оправдала возлагавшихся на нее пра
вительствомъ надеждъ. Правда, ж. д. сѣть возросла, но вѣдь важ но 
не только, возрасла ли сѣть, но дорого ли она обошлась, -хорошо 
ли построена, удачно ли эксплоатируется, снабжена ли достаточ- 
нымъ подвижнымъ составомъ, удовлетворяетъ ли предъявленнымъ 
къ  ней требованіямъ. Вѣдь частными обществами бьдо выпущено 
займовъ ш  милліардъ рублей , сумма не малая, хотябы она была 
и разсрочена на 10  лѣтъ. При нашей бѣдности мы должны были- 
бы соблюдать, величайшую экономіш и хлопотать, чтобы ни одинъ 
рубль не былъ израсходовать непроизводительно. Неудача всякато 
предпріятія чащ е всего зависать отъ того, что на немъ числятся 
затраченнымъ капиталъ значительно болыши. нежели затраченный 
на самомъ дѣлѣ, и надо вырабатывать доходъ для оплаты не дѣ&- 
ствительно-вложеннаго въ  дѣло, а мнимаго капитала. Такъ было* 
напр.;, съ французскими и нашими ж. дорогами, которыя вырабаты
ваюсь отличный доходъ, болѣе чѣмъ достаточный на оплату дѣйствигт 
тельнаго .ихъ строительнаго капитала, но совершенно ничтожный 
для оплаты числящижя затратъ, на самомъ. дѣлѣ разошедшихся по 
к&рманамъ разныхъ спеціалистовъ. Т акъ ,— и съ  большинством^: на- 
шихъ, прегерпѣваю щ ихь. « кризисъ», промышленныхъ. прещ ріягій . 
Правда, мы уж е многому научились, знаемъ іфжу сооруженіа ж . д. 
и’ снабженія ихъ подвижнымъ составомъ, у насъ уже есть свои за
воды, < могущ іе дать все. что необходимо для сооруженія и обору
дования ж . дорогъ. Прежнія злоупотребленія не были возможны 
при новой ш стемѣ, но вовсе злоупотребленій (и очень крупныхъ) 
не избѣжали и при новой ж. д. юрячкѣ. Проэкты сооруженія новыхъ 
путей, расцѣночныя вѣдомости и т. д. составлялись частными обще
ствами, вносились на обеужденіе м. п. сообщенія, провѣрялись и 
утверждались въ закоіюдатедономъ порядкѣ, при чемъ строительные 
кш италы  новыхъ линій сильно урѣзывались иногда правительствомъ 
сравнительно съ предположеніями частныхъ общестъ. Но это и все. 
Цѣна< з а . версту дороги оставалась все же очень высокой (въ об
щемъ,‘ мьг > какъ ; видѣли, онъ превыш ать 7 4  тысячи рублей 
на вер сту . весьма неважной постройки), иначе : частныя общества 
не соглашались на постройку, часто интересуясь болѣе возмож
ными при этой постройкѣ хищ еніями, чѣмъ будущими дох©-
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дами акціонеровъ, правительственный надзоръ за строительными 
операціями касался только технической стороны дѣла, надзоръ 
ж е хозяйственною стороной ограничивался только сказан- 
нымъ разсмотрѣніемъ разпѣночныхъ вѣдомостей. Н о даже и здѣсь 
нерѣдко расц. вѣдомости представлялись на разсмотрѣніе правитель
ства слишкомъ поздно послѣ заключенія контрактовъ и даже по 
исполненіи работъ и поставокъ. Такъ: о-во М .-В .-Р ы бинской  ж . д. 
приступило къ работамъ на линіи М осква-Крейцбургъ до утвержде- 
нія правительствомъ направленія линіи, отчего часть произведен- 
ныхъ работъ (въ виду измѣненія этого направленія) оказалась не
нужною и былъ произведенъ непроизводительный расходъ въ сум- 
мѣ 1 1 6 .0 0 0  р .; при разсмотрѣніи расцѣночной вѣдомости по соору- 
женію о-вомъ Р .-У ральской ж . д. линіи М осква-П авелецъ прави
тельственная коммиссія признала необходимымъ въ соотвѣтствіе съ 
существующими въ районѣ сооружаемой линіи цѣнами сократить 
предположенные строителями въ этой вѣдомости расходы свыше, 
чѣмъ на 2  мил. руб., но эти требованія исполнены не были, такъ 
какъ большая часть работъ произведена была строителями раньше, 
чѣмъ эта вѣдомостъ поступила на разсмотрѣніе правительства. 
Н а Вологодско-А рхангельской. линіи работы производились черезъ 
подставныхъ подрядчиковъ и были, оплачены ио цѣнамъ, значитель
но превышавшимъ договоренныя съ действительными исполнителями 
работъ. Отсюда неудивительно, что противъ расцѣночвыхъ вѣдо- 
мостей перерасходъ зачастую превыщалъ 5 0 %  (напр. Ц арипы нско-Т и- 
хорѣцкой линіи). Вообще постройки не были подчинены контроль
ному надзору, и въ государствен-номъ контролѣ не имѣлось свѣдѣній о 
степени успѣшности работъ и о правильности и хозяйственности произ- 
•веденныхъ расходовъ. Разцѣночныя вѣдомости неизмѣнно, не смотря на 
всѣ настоянія госуд. контроля, представлялись по многимъ постройкамъ 
на разсмотрѣніе и утвержденіе правительства несвоевременно, иногда 
по заключеніи уж е договоровъ съ поставщиками и подрядчиками и 
по исполненіи значительной части работъ, когда производить какія 
либо сокращенія по расходамъ фактически представлялось уж е не- 
возможиымъ. Отсюда представленіе расцѣноч. вѣдомостей на пост
ройку линій Ярославль-Рыбинскъ и Н ерехта-С ереда— уж е послѣ от
к р ы т  на нихъ движ енія, такъ что контролю осталось только кон
статировать превышеніе расходовъ по этимъ линіямъ противъ раз- 
рѣшенной предѣльной ихъ стоимости— на пять мил;, руб. Съ оно- 
зданіемъ представлены были и вѣдомости по сооруженію линіи К і- 
евъ-П олтава такимъ солиднымъ о-вомъ, какъ о-во  М .-К .-В орон еж - 
■екой ж. д .... О прямыхъ растратахъ, въ родѣ мамонтовекой, и го
ворить, конечно, нечего. Можно еебѣ представить, сколько при .-та-
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кихъ ненормальныхъ условіяхъ было расхищено строительныхъ ка
питаловъ! Государственный контролеръ, изъ всепод. отчего въ кото
раго за 1 8 9 9 — 1900  г. *) мы беремъ эти свѣдѣнія, совершенно 
справедливо указывалъ, что «и при своевременномъ составлены 
расцѣночныхъ вѣдомостей одно разсмотрѣніе и утвержденіе ихъ пра
вительствомъ, не можетъ еще дать полной увѣренности, что гаран
тированные казною строительные капиталы расходуются распоряди
телями всегда правильно и хозяйственно. Нельзя ожидать реальной 
пользы и отъ послѣдующей повѣрки отчетовъ акціонерныхъ обществъ по 
строительнымъ операдіямъ, освобожденньшъ отъ контрольная над
зора. Ж. д. общества, свободныя въ своихъ строительныхъ опера- 
ціяхъ отъ контрольная надзора,« не обязаны въ счетоводствѣ своемъ 
руководиться соображеніями послѣдующей ревизіи со стороны пра
вительства и вести свою отчетность въ извѣстной формѣ и въ соот- 
вѣтствующемъ порялкѣ. При такихъ условіяхъ повѣрка этихъ отче
товъ по существу, въ порядкѣ послѣдующей ревизіи, когда строитель
ные работы закончены и капиталы уж е израсходованы, представ-t 
ляется крайне затруднительной и притомъ безплодной». Единствен-? 
ньшъ средствомъ поставить акціонерное ж. д. строительство въ у с
ловна, дѣйствительно обезпечивающія интересы казны и акціонеровъ, 
является подчиненіе этого строительства фактическому контрольному 
надзору, какъ многократно выяснялось госуд. контролемъ (увы, безъ 
всякаго результата!). Только 8  апрѣля 1901 г. при обсужденіи 
вопроса о выпускѣ о-вомъ Р.-Уральской ж. д. новаго облигаоіон- 
яаго капитала для покрытія перерасходовъ по его постройкамъ было 
постановлено Выс. утв. положеніемъ Соед. Присутствія предоставить 
государ. контролеру по соглашенію съ м-ами финансовъ и путей 
сообщ. входить въ Соед, Присутствіе о подчиненіи надзору госуд. 
контроля всѣхъ операцій ж. д. обществъ по сооруженію новыхъ 
линій и вѣтвей за счетъ гарантированныхъ капиталовъ. Въ силу 
этого уже постройка новыхъ дорогъ. Дно-Петербургъ, Варш ава-Ка- 
лишъ и . Лодзь-Колюшки были подчинены непосредственному факти
ческому надзору госуд. контроля 2).

Трудно, конечно, представить точныя цифры всѣхъ перерасхо- 
доэъ, рроизведенныхъ при постройкѣ дорогъ частными обществами, 
вадо только удивляться, что,' кромѣ Мамонтова и К0, никто не пот 
дздъг подъ судъ за свои противозаконныя дѣйствія, а еще болѣе, 
что воѣшь этимъ строителямъ продолжало оказываться полное, до- 
вѣріе и поручаться сооруженіе все новыхъ и новыхъ линій. Но,

х) До вопросу о,ч$стдьіхъ ж. д. обществахъ и объ, обсуждении его въ Соед 
Присутствіи см. fiamâ* ж. ‘политика* по дѣламъ к-та м-новъ, т. IY  стр. 4—30.

^ ‘Огр. 1 1 3 —117  éa‘ $ 8 9 9 ' и'стр. Д20 за 1900 г.



—  5 9 8  —

помимо прямыхъ и косвенныхъ злоупотребленій, кромѣ преѵвели- 
ченныхъ расцѣиокъ (bona e t m ala fide), удоражала постройку дорогъ 
чрезвычайная ея спѣшность и желаніе попутно создать у насъ круп
ную металлургическую промышленность. Спѣшность вела къ много- 
численнымъ ошибкамъ при выборѣ наилучшаго направлейія дорогъ, 
приходилось преодолѣвать такія техническія трудности, которыхъ 
легко было бы при большей осмотрительности избѣжать. Спѣш - 
вость вела къ переплатамъ на строительныхъ матеріалахъ, на ра- 
бочихъ рукахъ, особенно много липшихъ денегъ перепадало въ 
руки такъ наз. опытпыхъ строителей, которыхъ всегда - и вездѣ, 
конечно, не очень много и которыхъ одно общество переманивало 
у другого. Спѣшность отразилась- и на качествѣ построекъ: онѣ 
были -большею частью не вполнѣ окончены, сооружены крайне плохо, 
приходилось мириться съ самыми невозможными (такъ наз. упро
щенными) способами постройки, узкоколейные пути предпочитать 
ширококолейнымъ, класть легковѣсные рельсы, пользоваться сосно
выми: и еловыми шпалами, пускать въ дѣло и старые рельсы и 
екрѣпленія, допускать предѣльные уклоны и закругленія, при ко
торыхъ немыслимо5 скорое и безопасное двшкеніе поѣздовъ, огра- 
нтоиваться сюаруженіемъ . к атахъ  • то временныхъ бараковъ вмѣсто 
станщй, считать платформы излишнею роскошью * ©а станціяхъ йе 
лмѣть крытыхъ помѣщеній для склада груэовъ и т . 1 д. и. т. Д . 

Подвижной составъ пріобрѣтался въ совершенно' шйчеожвдмъ *коли
честв'^ часто на новыя дороги переводился старый подвижно# с̂о
ставь, яршпедшій уж е почти въ полную негодность— съ преж нихъ 
благоустроенныхъ линій, правильное и усиленное движеніе поѣздовъ 
дѣлалось невозмож ным^— отсюда непрерывный нападка на залежи 
грузовъ, на запазданія пассажирскихъ поѣздовъ. Для; удешевления 
расходовъ эксплоатаціи слуясебный персоналъ приглаш ался на н о ш я  
дороги поплоше, подешевле, поражалъ своимъ неряшливымъ (вслѣд- 
ствіе бѣдности) и нерасторопнымъ видомъ, Удобства публики, поль
зующейся новыми дорогами, совершенно отходили на задній планъ,—  
на первомъ была всевозможная экономія (въ карманъ строителей) 
при сооруженіи дорогъ и не менѣе усердная экономія при экспло- 
агаціи для увеличенія дивиденда акціонеровъ. Словомъ, картина по
лучается далеко не отрадная. П равда мы получили около 1 2 .5 0 0  
верстъ ж. дорогъ, но не въ томъ видѣ и не за ту цѣну, 
въ какомъ и. за какую могли бы ихъ получить при большей осмо
трительности и при меньшей торопливости. Торопясь создать новую 
ж . д. сѣть, мы естественно, не желали на свой счетъ способство
вать развнтію иностранной индустріи. Естественно поэтому стред- 
леніе усилить производство уже сущ ествующ ихъ у насъ рельеопро-
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катн ы х ъ / паровозо-и вагоно-строительныхъ заводовъ и создать новые. 
Постепенно это было сдѣлать легко, но создать все быстро можно 
было только посредствомъ экстренныхъ мѣръ. Этими мѣрами были 
крупные заказы ж. дорогъ по цѣнамъ, значительно превышающимъ 
рыночныя. Давались заказы на сотни паравозовъ, на сотни тысячъ 
и даже милліоны пудовъ рельсовъ по такимъ цѣнамъ, что выгодно 
было для исполнения одного заказа перевести изъ-за границы или 
построить въ Россіи цѣлый заводъ. Этимъ путемъ съ одной сто
роны создали чрезвычайную дороговизну желѣзныхъ дорогъ, съ 
другой стороны раздраж или аппетиты заграничныхъ капитали- 
стовъ, бросившихся наперерывъ устраивать въ Россіи «металлурги- 
ч есте»  заводы съ такимъ произволствомъ, которое было разсчитано 
на несуществующій у насъ сбытъ. З а  металлургическими естественно 
послѣдовали каменноугольныя предпріятія,— и въ результатѣ пере
производство, «кризисъ», нападки на русское правительство, «за
манившее и надувшее невинныхъ капиталистовъ, довѣрившихъ свои 
сбереженія русскимъ предпріятіямъ» и т. д.. Но этого мало. Частныя 
общества построили ж фіѣзныя дороги очень дорого и очень плохо, 
еще хуже ихъ эксплоатировали, причиняли казнѣ убытки, не оправ
дали возможныхъ на нихъ надеждъ,— все это такъ. Однако нельзя 
поручиться, чтобы и казеннымъ распоряженіемъ мы достигли бы 
лучш ихъ результатовъ. Сейчасъ мы увидимъ, что казенное жел. д. 
строительство велось немногимъ лучш е и но дешевле частнаго, 
что казна еще болѣе поощ ряла металлургическіе заводы въ ѵщербъ 
своимъ собственнымъ интересам ^ что не важно велась и эксплоата- 
ція новыхъ казенныхъ линій. Неизвѣстно еще, выиграли бы мы отъ того, 
что за постройку новой огромной сѣти взялась бы казна вмѣсто 
частныхъ обществъ, когда правительство прямо объявляло себя въ 
этомъ дѣлѣ несостоятелыіымъ. Очень можетъ быть, что тогда новая 
сѣть и вовсе не была-бы выстроена, а въ нуждѣ нашей въ выстроен- 
ныхъ дорогахъ (по крайней мѣрѣ въ большинствѣ изъ нихъ) не 
можетъ быть сомнѣній. Значитъ м-во ф-овъ, проводя въ ж изнь 
свою политику, отчасти было право. Представлялась дилемма: быть 
новымъ дорогамъ съ помощью частныхъ обществъ или не быть вовсе, 
такъ что съ этой еше стороны нельзя безусловно возражать противъ 
«системы». Но возможны возраженія вотъ еще съ какой стороны. 
Обращаясь къ услугамъ частныхъ обществъ или принимая отъ нихъ 
услуги, правительство лиш ало себя иниціативы въ дѣлѣ развитія 
лс ел. д. сѣти. Правда дѣло въ значительной степени улучшалось, 
благодаря энергіи коммисіи о новыхъ дорогахъ въ д-тѣ ж. д. дѣлъ 
министерства финансовъ и личному умѣнію м-ра ф-овъ заинтересо
вать то или иное общество въ дѣлѣ проведенія желательной по

38
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какимъ-либо соображеніемъ правительству линіи, но все лее это 
не замѣняло созданія л:, д. сѣти по опредѣленному плану въ из- 
вѣстномъ порядкѣ, соображаясь съ истинными народными и госу
дарственными интересами, которые далеко не всегда совпадали съ 
интересами частныхъ обществъ. Конечно, разрѣш ались къ постройкѣ 
только такія линіи, сооруженіе которыхъ было вообще желательно 
правительству, о которыхъ хлопатали мѣстные органы самоуправленія 
и правительственной власти, при томъ по тщательномъ обсуждеяіи 
ихъ направленія и техническихъ условіи сооруж енія. Но все ж е, если 
и нужна была другая болѣе необходимая и полезная линія, по
строить ее частное общество не бралось и предлагало соорудить 
другую линію.,тоже полезную, но безъ которой молено было бы обойтись, 
ибо существовала, напр., паралельная казенная, приходилось со
глашаться съ обществомъ и давать ему концессію именно на эту 
послѣднюю линію, хотябы доходы такой линіи обусловливались 
именно уменьшеніемъ доходовъ паралельнои казеннной. Р азу -  
мѣется, бывало и такъ, что приблизительный планъ новой ли
ши намѣчался правительствомъ, a затѣмъ -уже, обществамъ пред
лагалось, не возьмусь они ли на себя ея постройки, но та
кой порядокъ являлся уж е исключеніемъ, да и здѣсь детали на- 
правленія все же • были въ рукахъ частнаго предпринимателя. Часто, 
когда въ печати или коммасіи о новыхъ дорогахъ или соед. при
сутствия комитета м-овъ и д-та госуд. экюноміи возражали противъ 
постройки какой-либо новой линіи, указывая на большую ж елатель
ность какой-либо другой, м-во ф-овъ неизмѣнно выставляло всегда 
имѣвшій усцѣхъ аргуменсь, что нѣтъ никакихъ реальныхъ пред
ложений о . постройкѣ такихъ лучшихъ линін, и надо брать, что 
преддагаютъ, особенно если нѣгь риска для казны въ этомъ пред- 
ложіеніи; Но ряскъ обыкновенно въ томъ-то и заклю чался, что пред
лагались къ сооруженію большею частью линіи, паралельныя наиболѣе 
доходнымъ казеннымъ, которыя по открытіи частныхъ линій теряли 
иногда очень значительную часть своихъ д оходовъ1). Н а это обсто
ятельство неоднократно обращ алъ вниманіе г. контроль2), настаивая 
на необходимости сооруженія \ такихъ линій распоряженіемъ казны^ 
если уже въ нихъ встрѣчается надобность.

Что касается до ссылки м-ва ф-овъ на невозмоясность для 
казны добыть средства путемъ займовъ въ цѣляхъ соорулсенія новыхъ 
путей и легкость этой добычи для частныхъ обществъ, то мы улсе

х) Такъ произошло, напр., съ доходнѣйшей M.-Курской ж. д. поелѣ еооруженія 
М .-Брянской линіи о-вомъ М.-К.-Воронежской ж. д. и M.-Павелецкой и Смоленско-Да- 
нковской о-вомъ P.-Урал. ж. д.

2) Всепод. докл. на 1899 и 1900 г.г. (стр. 126—127).
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указывали на ея несостоятельность. Однако, по скольку дѣло идетъ 
•собственно о заграничныхъ займахъ, доля извѣстной основательности 
въ соображеніяхъ м-ва ф-овъ есть. Мы указывали уже въ другомъ 
м ѣ стѣ 1), что разсчетный балансъ съ 1 8 9 2  г. неизмѣнно склонялся 
не въ нашу пользу, и что покрываться мы были должны все но
выми и новыми займами, и такъ какъ финансы наш и въ то же 
время процвѣтали, давая огромные избытки госуд. доходовъ надъ 
расходами, то неизбѣжными становились именно займы жвлѣзнодорож- 
шсе. Обстоятельства прямо толкали м-во ф-овъ на заключеніе этихъ 
займовъ, но чтобы болѣе замаскировать ихъ необходимость для государ
ства, прибѣгли къ частнымъ обществамъ: хотѣли наглядно доказать ев- 
ропейскимъ капиталистамъ, что занятыя суммы получать производитель
ное помѣщеніе, если угодно даже подъ контролемъ этихъ самыхъ капи- 
талистовъ, буде они пожелаютъ пріобрѣсти и акціи занимающихъ деньги 
частныхъ ж .-дор. обществъ. Нріятнѣе всего для м-ва ф-овъ было 
то обстоятельство, что на ряду съ приливомъ иностраипыхъ капи
таловъ въ наше ж . д. строительство ш елъ приливъ ихъ и въ нашу 
лромышленность, обслуживающую это строительство, это облегчало 
переносить тяжелое наше положеніе, обусловленное сплошными изъ 
году въ .годъ неурожаями и другими болѣе второстепенными при
чинами, создавало иллюзію блестящаго экономического развитія 
страны и позволяло окончить накопленіе золотого инветаря, необ- 
ходимаго въ дѣляхъ вводившагося золотого денелшаго обращенія. 
Конечно, результаты были бы одинаковы и при казенномъ строи- 
тельствѣ ж . д. (казна одновременно строила этихъ дорогъ еще бо- 
лѣе, чѣмъ частныя о-ва), a  тѣмъ болѣе при заграничныхъ займахъ 
непосредственно отъ имени правительства, но мы въ интересахъ 
■безпристрастія, хотимъ только лишній разъ показать, что и для 
иллюзій у м-ва ф-овъ были свои и дов. серьезныя основанія, была 
ошибка съ нашей точки зрѣнія, и, можетъ быть, б лестящ е-п ш ен 
ная финансовая задача— съ точки зрѣнія м-ва ф-овъ.

Принесли ли частныя ж. д. общества пользу своей широкой 
иниціативой во введеніи разныхъ техническихъ усовершенствованій 
въ ж .-д. дѣло? Мы видѣли, что эти общества строили рельсовые 
пути дорого и плохо съ технической стороны, хотя, конечно, и 
внесли въ это дѣло кое-что новое и свое, но это неизбѣжно во 
всякомъ крулномъ дѣлѣ (все постепенно совершенствуется), и мйого 
новаго и интереснаго было введено своего и заимствованнаго изъ 
за  границы также казеннымъ ж.-д. управленіемъ,— преимущества у 
частныхъ обществъ здѣсъ нѣтъ. Лучшіе инженеры (администраторы

1) Реф. ден. обр. и пром. кризисъ, стр. 294 и слѣд., Рус. госуд. кредитъ, т. 
III, гл. II, стр. 408 и слѣд.

*
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и строители) часто оказывались на службѣ у  правительства, а не 
у частныхъ обществъ, и бывало такъ, что эти лучш іе люди пере
ходили на службу къ частнымъ обществамъ, ибо послѣднія предла
гали имъ болѣе крупные оклады ж алованья. Н о бывало и такъ, что 
отъ частныхъ общест'въ служащіе переходили на казенныя дороги, 
да и вообще здѣсь играли главную роль не -интересы дѣла, а про- 
текція, всюду у насъ процвѣтающая. И на частныхъ, и на казен
ныхъ дорогахъ далеко не всегда достойнѣйшіе занимали лѵчшія 
мѣста. В ъ“:чемъ проявили действительно частныя общества свою ипи- 
діативу и | энергію, это] въ* дѣлѣ привлеченія грузовъ съ казен
ныхъ дорогъ на свои, хотя бы даже условія перевозки (разстояніе, 
тарифы) склонялась не въ ихъ пользу. Съ этою дѣлью учреждались 
особыя агентуры, посредничество коммиссіонеровъ, организація вы
дачи лы отны хъ ссудъ подъ грузы и т. д. Одно общество (Влади
кавказской лс. дор.) проявило и дѣйствительно серьезную деятель
ность, направленную къ развитію товарнаго и пассажирскаго дви- 
женія въ своемъ районѣ: великолѣпно былъ оборудованъ въ цѣляхъ 
экспортной (преимущественно хлѣбной) торговли незамерзающій 
портъ Новороссійскъ г), при сооружепіи минераловодскихъ вѣтвей 
устроенъ былъ превосходный курзалъ въ Кисловодске, гдѣ съ того 
времени въ сезонѣ устраиваются первоклассныя театральныя антре
призы, при сооружения Петровской вѣтви приняты были “мѣры для 
развитія торговли съ Средней Азіей, при сооруж еніи Царицынско- 
Тихорецкой линіи не остановились передъ расходами на созданіе 
новыхъ громадныхъ волжсішхъ пристаней (въ Сарептѣ), при соору- 
женіи Черноморской лиыіи предполагается организовать по чудному 
Черноморскому побережью рядъ роскошныхъ курортовъ и т. д. Н а  
дѣятельность этого общ ества— исключеніе. Сумѣютъ ли сдѣлать что 
либо подобное другія о-ва, вопросъ подлежащ ій большому сомнѣнію. 
Покрайней мѣрѣ сдѣланныя въ этомъ направленіи попытки о -ва  
М .-Я .-А рх. и Ряз.-У ральской ж . д. потерпѣли полное круш еніе, а  
возлагающіяся надежды на о-во М .-В .-Ры бинской дороги (по соз- 
данію крупнаіо экспортнаго дѣла въ Виндавѣ) пока не выходятъ 
изъ области благихъ пожеланій, да пѣсколысо и странно требовать, 
ш ирокой личной иниціативы отъ безличныхъ акціонерныхъ обществъ,. 
составъ которыхъ ежеминутно можетъ перемѣняться. Строить ж. д. 
по литику на основапіи того или другого состава правленія извѣ- 
стныхъ акціонерныхъ обществъ въ данный моментъ по меньшей 
мѣрѣ неосторожно.

Болѣе всего можно оправдывать политику частнаго жел.-дор. 
строительства— съ то ч к и % рѣнія осущ ествленія съ ея помощью вы-

^  Объ устройств* этого порта см. Вѣстн. Фин. 1896 г. № 43, стр. 341.
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годныхъ для казны соглашеяій— о дѣлежѣ доходовъ этихъ о-въ съ 
казною, о болѣе выгодныхъ условіяхъ выкупа его дорогъ въ казну 
и проч. При разсмотрѣніи каждаго изъ этихъ соглашеній въ отдель
ности мы указали,, на сколько какое изъ иихъ дѣйствительно было 
выгодно для казны, и мы видѣли, что далеко не всѣ они были вы
годны. Въ общемъ однако кое-что въ интересахъ государствъ было 
достигнуто этими соглашеніями, и ошибка м-ва ф-овъ главнымъ 
образомъ въ томъ, что оно въ нѣкоторыхъ случаяхъ при возможно
сти выгодно ликвидировать эти соглашенія, на это не пошло, вся
чески стараясь соблюсти интересы акціонеровъ частныхъ жел.-дор. 
обществъ. Конечно, имѣлись въ виду прошлыя заслуги отдѣльныхъ 
акціонеровъ, стоявшихъ во главѣ общества, выразившіяся въ умѣ- 
ломъ веденіи дѣлъ, избавлявшемъ казну отъ приплаты гарантіи. Но 
не слѣдовало этихъ заслугъ преувеличивать, а главное, надо было 
помнить, что жел. дорога монопольное гіредпріятіе, что отдавая его 
частному обществу, государство не можетъ и не должно предостав
лять ему выгоды отъ концессіи на вѣчныя времена, отсюда и сроки 
концессій и сроки выкупа на началахъ справедливая вознагражде- 
нія. Государство обязано пользоваться выговоренными правами въ 
интересахъ всего населенія, памятуя что иначе общая польза при
носится въ лсертву частнымъ интересамъ, а это противорѣчитъ 
самой идеѣ государства.

Въ .. ааключеніе' скажемъ, что, не смотря на всѣ недочеты и 
ошибки новой ж. д. политики, нельзя не помянуть добрымъ сло- 
вомъ непоколебимой и огромной энергіи министра финансовъ, кото
рый въ короткій промежутокъ времени и съ ничтожными пожертво- 
ваніями посуд, казначейства (сравнительно съ прежними жертвами—  
равными почти. нулю) сумѣлъ создать огромную ж. д. сѣть, въ зна
чительной степепи за счетъ русскихъ капиталовъ (преимущественно 
мелкихъ, помѣщенныхъ въ сберегат. кассы) и почти исключительно 
изъ русскихъ матеріаловъ и съ помощью русскихъ людей. П о с р а -  
вненію съ строительной горячкой i 8 6 0 'и 1870 -хъ  годовъ и заего- 
емъ 188 0 -х ъ  годовъ шагъ впередъ громадный и недостаточно •■ог
ненный. Создавъ приливъ къ намъ по случаю этого новаго строи
тельства иностранныхъ капиталовъ, м-ръ ф-озъ сумѣлъ за счетъ 
тѣхъ же самйхъ капиталовъ устроить въ странѣ золотое денежное 
обращеніе, не прибѣгая для этого къ спеціальнымъ займамъ. Жаль 
конечно, переплаченныхъ при усиленномъ строительствѣ лишнихъ де
негъ, но «гдѣ лѣсъ рубятъ, щепки летятъ», и при нашихъ поряд- 
кахъ трудно было бы добиться лучшихъ результатовъ въ случаѣ 
казеннаго строительства, а вовсе безъ ж. дорогъ оставаться, пожа
луй, было бы хуже всего.
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Мы пока оставляли въ сторонѣ о-во Восточной Китайской ж. д ., 
о способѣ полученія которымъ средствъ для своей деятельности 
говорили выше. Это общество действительно стоить совершенно осо- 
бнякомъ отъ остальныхъ наш ихъ частныхъ ж. д. обшествъ. Возни
кло оно въ связи съ событіями на Дальнемъ В остоке, пробудив
шими Китай отъ долголетней спячка-—къ глубокому наш ему не- 
счастьй. Блестящ ій дппломатическій ходъ наш ею  безвременно-скон- 
чавшагося министра иностранныхъ дѣлъ кн. Л обанова-Ростовскаго, 
благодаря которому враж дебная намъ (подъ вдіяніемъ А нгліи) Япо- 
нія была до известной стецени лиш ена плодовъ легкой победы надъ 
Китаемъ, отдалъ впослѣдствіи за  оказанный нами Китаю услуги  въ 
наш у власть прекрасные незамерзаюцгіе порты К вантунскаго полу
острова Ц ортъ-А ртуръ и  Таліенванъ съ прилегающ ею къ нимъ тер- 
риторіею на срокъ въ 25  летъ, какъ бы въ арендное пользованіе, 
съ правомъ по истеченіи этого срока возобновить аренду. Порты эти 
создавали для насъ свободный выходъ къ Тихому океану, въ кого- 
ромъ нуждалась незадолго передъ темъ (въ 1891 г.) начатая со- 
оруженіемъ во Владивостоке наш а Восточно-Сибирская ж . дорога, 
но они были удалены отъ Русской территоріи н а  громадное разсто- 
яніе и сами но себе не представляли для насъ другого интереса, 

-к ак ъ  стоянка для нашего -флота, въ роде иортовъ, полученныхъ 
одновременно Германіей, Франціей и Англіей. Н ам ъ въ сущности 
гораздо выгоднее и интереснее было бы подучить вь «аренду» ка
кой* либо изъ незамерзающихъ портовъ прилегающ ей къ нашимъ вла- 
дѣеіямъ Кореи, со взятіемъ этого слабаго государства нодъ свой 
протектората. Мысль эта несомненно была у наш ихъ дипломатовъ 
и сперва проводилась съ редкою у  насъ энергіей и настойчивостью. 
Мы, вне всякаго сомненія, добились бы своего, несмотря на  прот 
тиводействіе Ялоніи, имеющей свои виды н а  Корею (Японіи 
можно было бр предложить компенсацию. въ другомъ мѣсгЬ). Н о 
вскоре обычная у надш хъ дипломатовъ нерѣшительиость и уступ
чивость взяли верхъ, отозваны были русскіе инструкторы изъ К арей , 
русскій финансовый советникъ г- Адексѣевъ и энергическій нашъ 
посланникъ г. Павловъ, съ Японіей последовало особое соглагоеніе 
о независимости Кореи съ обязательствомъ невмешательства въ дела 
ея со стороны Россіи  и Японіи,—-соглашение, въ сущ ности отдав
шее Корею въ японскія руки, мы же устремили все свое вниманіе 
на Китаи. М ожно было, конечно, обратиться и  къ  К итаю , разъ ужъ 
Китай «пробудился» и грозилъ своимъ цробужденіемъ причинить 
намъ въ будущемъ крупныя безпокойства. Ко всему надо было при
лаживаться, молено было взять у К итая и порть, во  при условіи, 
если къ этому порту мы могли бы провести свою ж . дорогу и посте-
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пенно овладѣтъ той территоргей, гдѣ ѳта дорога пройдешь. Китай 
могъ предоставить Россіи это право, ибо услуга, ему оказанная на
ми, изъ ряду выходила вонъ (вооруженное вмѣшательство въ союзѣ 
съ  Германіей и Франціей, могшее вызвать столк.иовеніе съ Японіей, 
гарантія займа въ 1 0 0  мил. рублей для уплаты военной контрибуции 
Японіи), а безкорыстіе въ политикѣ вещь нелѣпая. 10 декабря 
189 5  г. былъ Высоч. утвержденъ уставъ Русско-Китайскаго 
банка *), учреж денная въ ГІетербургѣ русскими и иностранными банки
рами съ кн. Ухтомскимъ, редакторомъ газеты ІІетербургскія Вѣдо- 
мости во главѣ (участвовали французскіе банкиры Реве-Брисъ, Готтин- 
геръ, Денорманди, и «русскіе» — Гольдштандъ, Нетцлинъ, Ротштейнъ 
и Ш тернъ) съ основнымъ капиталомъ въ 6 .0 0 0 .0 0 0  рублей зол. 
(4 8 .0 0 0  акцій по 125 руб. каждая), изъ которыхъ значительную 
часть удержало за собою правительство, въ дѣляхъ поддерживать 
торговыя сношенія съ государствами восточной Азіи. Банкъ полу
чилъ право выпуска (не. въ Россіи) своихъ билетовъ, размѣнныхъ на 
золото, а китайское правительство стало къ нему въ особыя отно- 
шеиія, внеся въ него извѣстный вкладъ въ серебряной валютѣ на 
который начислялась прибыль по спеціальному соглашенію. Банкъ 
этотъ долженъ былъ имѣть не только торговое, но и крупное поли
тическое значеніе. Такъ случилось и на самомъ дѣлѣ.

27 авг. 1896  г. китайскій посланникъ Сюй-цзинъ-чень съ одвои 
стороны и правленіе русско-китайскаго банка съ другой подписали 
соглашеніе о предоставленіи китайскимъ правительствомъ этому банку 
постройки и эксшюатацій Матоюурекой ж. д., a вслѣдъ за тѣмъ 
русско-китайскіі банкъ составилъ проэктъ устава новаго частнаго 
акдіонернаго ж . д. общества для сооруженія новой лнніи, который 
4  дек. 1 8 9 6  г. былъ Вы сочайш е утверж денъ2). О-во это получило 
названіе общества Китайской Восточной ж. д. Задача его была 
соорудить и эксплоатировать ж. дорогу въ предѣлахъ Китая отъ 
одного изъ пунктовъ на западной гранидѣ Хэй-лунъ-цзянской про- 
виеціи до одного изъ пунктовъ на восточной границѣ Гириньской 
провинціи и для соединенія этой дороги съ тѣми вѣтвями, которыя 
русское правительство : имѣло построить къ китайской граішцѣ отъ 
Забайкальской и Ю .'-Усеурйской дорогъ. Но помимо этого о-ву было 
предоставлено разрабатырзать (съ разрѣшенія китайскаго правитель
ства) въ связи съ ж . дорогою или независимо отъ нея ѵгольныя 
копи, а равно эксплоатировать въ Кнтаѣ другія предпріятія— руд- 
ныа. промышленныя и торговыя. Владѣльдами акцій о-ва могли

*) Собр. узак. 1895 г. № 197. Объ этомъ банкѣ также см. въ В ѣ с т .  ф и н . ■ 
1895 г. K q 52 стр. 1065—1068.

2) П. С. 3. № 13486.



—  6 0 6  —

быть только русскіе и китайскіе подданные (§ 1 устава). Акционер
ный капиталъ составлялся изъ 1 0 0 0  акцій по 5 0 0 0  р. кр. каж дая, 
всего на 5 . 0 0 0 . 0 0 0  р. кр., безъ правительственной гарантіи (§ 1 0 ), 
облигационному капиталу была дарована правительственная гарантія, 
а сумма его должна была опредѣляться по соображенію съ строи
тельною стоимостью, исчисляемою по расцѣночнымъ вѣдомостямъ 
на основаніи изысканій (§ 9 и 1 1 ). Капиталъ этотъ долженъ былъ 
находиться и расходы изъ него производиться подъ наблюденіемъ 
русскаго м-ва ф-овъ (§ 1 2 ), которому принадлежало также право 
1 ) утвержденія выбраннаго акціонерами товарищ а предсѣдателя прав- 
ленія и членовъ ревизіоннаго комитета, 2 ) назначенія и увольненія 
главнаго инженера по постройкѣ дорогъ и управляю щ аго ея экспло- 
атаціей, начальниковъ отдѣльныхъ службъ, инженеровъ, 3) утвержде- 
н ія направленія ж. дороги, техническихъ условій ея постройки, тех
ническихъ проэктовъ и смѣтъ, полнаго проэкта направленія линіи, 
расцѣночной вѣдомости на ея сооруженіе и смѣтъ по эксплоатаціи 
линіи, объема правъ п обязанностей и предѣловъ полномочія глав
наго инженера, управляю щ аго дорогой ж старш ихъ служ ащ ихъ, а 
равно порядка внутренняго устройства по всѣмъ чаетямъ управле- 
нія, какъ по сооруженію, такъ и эксялоатацію линіи, 4) утвержде- 
нія способовъ помѣщенія пенсіоннаго, запаснаго и другихъ капиталовъ 
дороги (§27 ). Дредсѣдатель правленія назначался китайскимъ прави
тельствомъ (!), и къ его обязанностямъ относилось наблюденіе за точ- 
нымъ исполненіемъ о-вомъ ж. дороги его обязательствъ передъ китай
скимъ правительствомъ и черезъ него же о-во сносилось съ китайскими 
властями (§ 19). Общее собраніе акціонеровъ должно было происхо
дить въ Петербургѣ или Пекинѣ, каждая акція давала право голоса, 
независимо отъ числа ихъ у отдѣльнаго держателя, собраніе счита
лось состоявшимся при представленіи для участія въ немъ не ме- 
нѣе половины всего акц. капитала (§§ 2 2 , 23 и 2 4 ) . Относительно 
условій эксплоатаціи о-во было связано извѣстными обязательствами 
съ руссішмъ правительствомъ, въ силу котораго обязано было со
гласовать свое движеніе съ движеніемъ русскихъ поѣздовъ и регу
лировать его согласно требованіямъ правительства, которое устанав
ливало и максимальныя тарифныя ставки для Восточно-Китайской 
дороги (§ 3). Приступить къ сооруженію (русской 5 футовой колеи) 
дороги о-во было обязано не позже 16 авг. 1 8 9 7  г. и окончить 
ее въ теченіе шести лѣтъ со времени окончательная установле- 
нія направленія линіи ( § 5 ) .  Концессія выдавалась на 8 0  лѣгъ (§ 2 ) 
со времени открытія на дорогѣ движенія, послѣ чего дорога без- 
плитно (!) переходила въ руки китайскаго правительства, a  всѣ 
долги ея русскому правительству по гарантіи слагались со счетовъ



—  6 0 7  —

(§ 2 9 ), при чемъ черезъ 36  лѣтъ со времени окончанія линіи и 
открытія по ней движенія китайское праяительство могло выкупить 
у о-ва дорогу, внеся въ русскій госуд. банкъ сумму всѣхъ затра- 
ченныхъ на ж. дорогу капиталовъ и долговъ ея съ наросшими про
центами (§ 30 ). И зъ чистаго дохода о-ва прежде всего производить
ся были должны отчисленія въ запасной капиталъ размѣрѣ до 1 0 % 
(sic) суммы чистаго дохода, затѣмъ— оплата процентовъ и погаше
ния по облигаціонному капиталу о-ва и наконецъ дивидендъ по 
акдіямъ въ размѣрѣ, опредѣляемомъ каждый разъ общимъ собра- 
ніемъ акціонеровъ. «Могущій оказаться остатокъ (?) чистой прибыли 
обращается въ погашеніе долговъ о-ва Русскому правительству, въ тѣ 
же годы, когда за о-вомъ болѣе не будетъ имѣться долга, означен
ный остатокъ поступаешь въ дополнит, дивидендъ по. акціямъ» (§ 17) 
Китайское правительство взяло на себя обязанность принятьмѣры для 
обезпеченія безопасности ж . дороги и находящ ихся на ея сяужбѣ 
лицъ противъ всякихъ нападеній со стороны (§ 8 ) и кромѣ того 
обязалось перевозимые транзитомъ по манчжурской дорогѣ товары 
и багажъ пассажировъ освобождать отъ всякихъ китайскихъ нало
говъ, а ввозимые изъ Россіи въ Китай и обратно облагать ввозной 
или вывозной пошлиной въ размѣрѣ на Ѵз меньше по сравненію 
съ пошлиною, взымаемою въ китайскихъ морскихъ таможняхъ, ос
вобождая эти товары отъ оплаты дополнительными сборами, застав
ными и лицзиньными пошлинами, если съ нихъ (этихъ товаровъ) 
взята транзитная пошлина въ размѣрѣ половины взысканной ввозной 
пошлины (§ 3).

Таковъ уставъ новаго грандіознѣйшаго изъ всѣхъ нашихъ част
ныхъ ж. д. обществъ. Оно должно было соорудить свыше 1400  верстъ 
рельсоваго пути въ Манчжуріи для соединенія казенной Сибирской 
ж .; д., прерванной въ Срѣтенскѣ, съ лияіей Хабаровско-Владиво
стокской и для сооруженія вѣтви въ 9 8 0  верстъ къ ГІортъ-Артуру 
и  Таліенвану, новымъ нашимъ владѣніямъ въ Китаѣ. Линіи эти 
долж зы были идти по Китайской территоріи, а средства должна 
была дать Россія, сама почти совершенно лишенная рельсовыхъ 
путей, съ тѣмъ чтобц ваослѣдствін дорога перешла безцлатно въ 
собственность Китая. Правда, объяснялось подобное предпріятіе (не 
имѣющее прецедентовъ во всемірной исторіи) чрезвычайными техни
ческими- трудностями по сооруженію рельсоваго пути по русской 
территоріи въ направленіи отъ Срѣтенска до Владивостока, особенно 
на. участкѣ Срѣтенскъ-Покровская (3 6 2  версты), гдѣ пришлось бы 
полотно дороги устраивать на большей части протяженія на под- 
порныхъ стѣнкахъ. (Замѣтимъ, что стоимость версты этой дороги, 
при всей ея дороговизнѣ опредѣлялась только въ 8 9 .7 0 0  руб.) и
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кромѣ того,- возможностью спрямленія Сибирской магистрали (сокра- 
щеніе на 5 1 4  верстъ), но эти соображенія были бы. конечно, слиш 
комъ недостаточны, чтобы можно было пускаться на такое риско
ванное и дорогое предпріятіе, какъ постройка 2 1 / 2  тыс. верстъ
ж. дорогъ на чужой территоріи стоимостью въ нѣсколько сотъ мил- 
ліоновъ рублей, безвозвратно уходящихъ изъ рукъ коренного рус
скаго населения. Дорогу только въ томъ случаѣ можно было бы 
соорудить, если бы, съ ея проведеніемъ было обеспечено занятіе 
нами Манчжурской провинціи и присоединеніе ея въ ближайшемъ 
будущемъ къ русской территоріи. Провинція эта очень богата сво
ими естественными условіями и очень слабо заселена, климатъ здѣсь 
лучше, чѣмъ въ приамурской области, и для будущ ихъ русскихъ 
поколѣній эта мѣсткость могла бы явиться іірекраснымъ свободными 
запаснымъ земельнымъ фондомъ для заселенія. Н аходясь къ Сѣверу 
отъ Великой Китайской стѣны и въ очень слабой связи съ собственно 
Кптаемъ, М анчжурія (какъ Мопголія и Китайскіё Туркестанъ) не 
представляла для китайскаго правительства особенной цѣнности, и, 
конечно, охотно могла быть уступлена Россіи въ вознагражденіе за 
помощь, оказанную въ 1 8 9 4  г. противъ Японіи, особенно еслибы 
Россія и впередъ взяла на себя передъ Китаемъ извѣстныя на этотъ 
счетъ обязательства. Тогда М анчжурская дорога получила бы громадное 
значеніе, ка&ъ болѣе легкая для сооружения, чѣмъ Срѣтенскъ-Х аба- 
ровская, какъ не идущ ая вдоль Амура и, слѣд., съ нимъ не кон- 
куррирующ ая, какъ сокращ аю щ ая и удеш евляю щ ая пробѣгь тран- 
зитныхъ грузовъ 3). Внѣ оккупаціи Манчясуріи всѣ разсужденія о 
ея •естественныхъ богатствахъ не имѣли никакого смысла, ибо эк- 
силоатировать ихъ мы были бы не въ силахъ (разъ эксплоатацію 
собственныхъ богатствъ въ значительной мЬрѣ ведутъ у наюъ иностран
цы), а только проведеніемъ на свой счетъ ж. дороги дали бы возможность 
расхитить эти богатства иностранцамъ, которые попутно не упустил® бы 
случая заняться эксплоатаціей и русскаго населенія, приш едшаго вмѣстѣ 
съ русской дорогой въ М анчжурію. Но если М анчжурію имѣлось въ 
виду присоединить къ Россіщ, то дорогу слѣдовало сооруж ать не 
черезъ частное общество, а непосредственнымъ распоряж еніемъ п ра
вительства, подъ охраной нашихъ войскъ и безъ всякихъ правъ 
китайскаго правительства на выкупъ или на безплатное получеш е 
дороги черезъ изв. промежутокъ времени. Какъ бы то ни было, со
оружение М анчжурской дороги началось, и ближайш ее участіѳ въ 
дѣлахъ ея принялъ столь прославленный своею энергіей г. Кербедзъ 
и нѣ которы яд ругія  лица* имѣющія отношеніе къ о-ву Владикав

г) О значеніи Манчжурской дороги, си. Ъѣстн, фин. 1896 г. № 50 стр. 870—874.
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казской ж. д. Строителемъ дороги назначенъ былъ польскій ш ш енеръ  
г. Ю говичъ, извѣетный своими постройками на Рязанско-У радьской до- 
рогѣ, дорогими и неудовлетворительными. Общество считалось состояв
шимся яослѣ перваго ж е сдѣланнаго акціонерами его взноса по акціямъ, 
которыя были взяты  разными дѣльцами не въ надеждѣ на получение по  
нимъ дивиденда, на который не было никакой возможности разечнтывать, 
а единственно на участіе въ постройкѣ дороги, сулившей огромные ба
рыши въ этой дикой и отдаленной мѣстности, гдѣ никакой контроль 
особенно, надежнымъ не представлялся, а фактически' онъ и вовсе 
отсутствовала Конечно, всякое крупное дѣло сопрял^ено съ извѣст. 
пожертвованіями, и отъ ■ хищ еній невозможно спастись, если дѣло 
ведется вдали отъ кулыгурныхъ центровъ, если привлечь къ дѣлѵ, 
заставить ѣхать за тридевять земель трудно истинно честныхъ и дѣ- 
ловыхъ людей, а  приходится довольствоваться разными искателями 
приключеній, людьми не съ особенно устойчивой нравственностью, 
которымъ терять нечего, но которые обладаютъ желѣзной энергіей 
и предпріимчивостью. Главвы хъ распорядителей постройки, конечно, 
можно было бы и должно отыскать изъ числа лицъ, соединяющихъ 
безупречное поведеніе съ хорошими организаторскими способностями 
и заставить ихъ (хотя бы и за  очень крупное вознагражденіе) ра
ботать хотя бы и въ трудномъ и отдаленномъ предпріятіи, но мел
кихъ и среднихъ служ ащ ихь подобпаго качества почти отыскать не
возможно. То же явленіе встрѣчается не только у насъ, но и у го
раздо болѣе культурныхъ народовъ при болѣе соверщенныхъ поряд- 
кахъ, обезпечивающихъ правильный общественный контроль, какъ это 
доказала напр, общеизвѣстная исторія съ соорулсеніемъ Панамскаго 
канала. Да и вообще самые культурные народы, когда имъ лрихо- 
дится дѣйствовать въ странахъ малокультурныхъ, допускаютъ такія 
невѣроятныя ; злоупотребленія, о какихъ у насъ, въ «варварской» 
Россіи и . не слышно (культуртрегерскіе подвиги нѣмцевъ и ая~ 
глшчаяъ въ Африкѣ, американдевъ на Филипинахъ). Поэтому ож и
дать иодвиговъ беэкорыстія отъ строителей х Манчжурской жел. 
дороги было болѣе, чѣмъ наивно, ихъ никто и не ожидалъ. Н о 
дѣйствительность превзош ла всякое вѣроятіе. Постройка велась 
совершенно изъ ряду вонъ расточительно, хотя и быстро: хйщ е- 
нія производились соверш енно открыто, не было у строителей 
хотя бы фиктивныхъ оправдательныхъ документовъ, на дорогѣ ца
рило полное безпрам е, сбродъ всевозможныхъ авантюристовъ— рус
скихъ и инородцевъ осаждали строительныя работы, наѣхало много 
и иностранцевъ, черную работу исполняли китайцы, грошами опла
чивавшиеся кули, царилъ невѣроятный развратъ *). Все это по свѣ-

х) К .  Ж у ш а к о ѳ ъ . Южно-Манджурскіе безпорядки въ 1900 г. Асхабадъ, 1902.
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дѣніямъ,проникш имъ въ печать; о свѣдѣніяхъ, въ печать не попав- 
шихъ, считаемъ лучшимъ умолчать. Ііакъ отсчитались бы строители 
передъ правительствомъ за потраченныя казенныя деньги, неизвѣстно, 
но въ 1 9 0 0  году на ихъ счастье вспыхнуло «возстаніе боксеровъ», 
китайцы напали на русскую территорію (Благовѣщ енскъ), напали 
и на строющуюся мандлсурскую дорогу, уничтоживъ часть уясепро- 
изведенныхъ сооруженіи. Понятно, что явилась легкая возможность 
свалить всѣ недочету на китайцевъ, которые уничтояш ли всѣ до
кументы и разруш или «образцовыя сооруж енія». Китайское движ е
т е  быстро было подавлено. Русскія войска заняли М анджурію, а 
одновременно наши суда взяли портъ Таку (въ союзѣ съ иностран
цами), и совершенъ былъ походъ на Пекинъ для освобожденія оса- 
жденныхъ тамъ посольствъ. Главная роль во всемъ дѣлѣ выпала на 
долю наш ихъ войскъ, но дипломатіи нашей главной роли сыграть 
не удалось, мы не сумѣли извлечь никакихъ выгодъ изъ благопри
ятно складывавшихся для насъ обстоятельства П реж де всего, хотя 
сомнѣній въ участвіи китайскаго правительства въ нападеніи на 
Благовѣщ енскъ и М анджурскую дорогу быть не могло, война не 
была объявлена Китаю, но считалось, что мы подавляли возстаніе 
боксеровъ, оказывая помощь китайскому правительству. Отсюда, 
взявъ съ боя М анджурію, и имѣя полную возможность присоеди
нить къ Россіи завоеванную провинцію, мы доляш ы были публично 
обѣщать ея эвакуацію послѣ «замиренія» К итая и водворенія тамъ 
порядка, не будучи въ то же время ничуть не гарантированы отъ 
того, что дорога наша будетъ впредь обезпечена отъ наііадёиій, по
добныхъ нападенію 1 9 0 0  года. Далѣе, постепенно и безъ всякаго 
вознагражденія возвратили мы Китаю другіе занятые нами важные 
пункты, часть которыхъ уступили даже посторонними враждебнымъ 
намъ державамъ (Гермаяіи и Англіи), въ томъ числѣ рельсовые пу
ти, нашими; войсками спасенные отъ разруш енія и на наш ъ счетъ 
возстановленные. Правда за всѣ понесенные нами убытки : Китай 
обязался уплатить около 5 0 0  мил. фр. въ ;теченіе почти . 4 0  лѣтъ, 
но будутъ ли на самомъ дѣлѣ эти убытки возмѣщены, большой во
просъ, во всякомъ случаѣ дѣло отдаленнаго будущ аго, тогда какъ 
теперь эти убытки понесены и крайне тяжело отразились на корен- 
номъ русскомъ населеніи, до сихъ поръ испытывающемъ «кризисъ» 
отъ ослолшеній н а  Дальнемъ Востокѣ. П ри всемъ'томъ войска наш и 
крѣпко засѣли въ  М анджуріи, ж ел. дорога вновь стала сооружаться, 
Портъ-Артуръ и Таліенванъ (переименованный въ Дальній) быстро 
превращались въ культурные и дѣятельные коммерческіе центры. Въ 
М анчжурію направился потокъ русскихъ переселенцевъ, начались раз- 
вѣдки залежей разныхъ ископаемыхъ (особенно золота), стали поговари
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вать о разработкахъ каменнаго угля, богатыя залежи котораго есть въ 
этой провинціи, вся Россія твердо была увѣрена, что М андж урія— наш а, 
что временная оккупадія постепенно превратится въ постоянную, что 
мы, хотя и дорого заплатили, но все л^е выиграли крупную ставку. Снова 
политическій престяж ъ Россіи становился на должную высоту. По га з е т - , 
нымъ извѣстіямъ Китай и Россія должны были подписать особое соглаше- 
ніе на счетъ Квантунскаго полуострова и Манчжѵріи, доллсенствующее 
оставить ихъ навсегда во власти Россіи. Какъ вдругъ все общество 
наше было поражено, какъ громовьшъ ударомъ, правительственнымъ 
сообхценіемъ, что соглашеніе съ Китаемъ состоялось, но не въ смы- 
слѣ оставленія за нами Манчжуріи, а въ смыслѣ ея эвакуаціи рус
скими войсками въ теченіи года. Это означало безцѣльно выброшен
ные на манджурскую дорогу сотни милліоновъ рублей, страшную 
рискованность всего предпріятія, не обезпеченнаго ни отъ хунзу- 
зовъ, ни прямо отъ китайскихъ войскъ, оторванность и беззащит
ность наш ихъ новыхъ незамерзающихъ портовъ на Тихомъ Океанѣ, 
нашествіе на манджурскую территорію японскихъ и американскихъ 
авантюристовъ, паденіе нашего Ііріамурскаго края. Слухи о томъ, 
что подобное невыгодное для насъ соглашеніе вызвано ультимату- 
момъ Япояіи, С. А. С. Ш татовъ и Англіи довершили общее сму- 
щеніе; если уже испугались этихъ морскихъ державъ, изъ которыхъ 
Америка и А нглія не имѣли вовсе свободной сухопутной арміи, то 
враги наши не могли не признать этого признакомъ нашего безси- 
л ія, отсюда всеобщая радость по поводу нашей уступчивости t и 
лойальности— въ европейской, японской и американской прессѣ. 
Эта радость и. еще одно;' означаетъ: что угроза была сдѣлана по 
пустякамъ, безъ намѣренья ея осуществлять, насъ хотѣли запу
гать. подобно тому, какъ запугивали въ эпоху Верлинскаго конгреса. 
Увы, мы еще разъ попались на ту же удочку... Всеобщее уныніе 
распространилось въ обществѣ точно такъ же, какъ именно послѣ 
Верлинскаго конгреса, а на почвѣ этого унынія и недовольства ра
зыгрываются тѣ лее страсти, которыя волновали Россію послѣ этого 
конгресса...

М анчж урская дорога продолжала благополучно строиться, хотя 
войска наши постепенно и стали освобождать Манджурію, и съ тѣмъ 
безопасность строителей дѣлалась все болѣе и болѣе проблематиче
ской. 21 октября 1901 г. Великій Сибирскій путь на линіи В о
сточно-Китайской дороги былъ сомкнуть, болѣе 2 4 0 0  верстъ рель
совыхъ путей на китайской территоріи были вчернѣ окончены, от
крыто временное движеніе. Это въ промежуткѣ всего четырехъ лѣтъ, 
прерываемо мъ китайскими б е з  порядками,— подвигъ громадный и надо 
удивляться энергіи м-ва ф-овъ, заставившаго строителей его совер
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шить. 9 іюля 1901 года и 1 февраля 1902  года Высочайше было 
утверждено положеніе комитета Сибирской ж . д. о морскомъ паро- 
ходствѣ общества китайской восточной ж. дороги и временный пра
вила о перевозкѣ нассажировъ и грузовъ на пароходахъ этого об
щества, благодаря чему расширялось предпріятіе ж . д. общества, 
которое съ этого времени становилось еще и пароходнымъ. Цѣль 
этого нововведенія— связать рейсами порты Приморской области ме
жду собою, съ Квантѵнскою областью и съ Сахалиномъ, а равно 
съ портами Кореи, Яноніи и Китая, связать рейсами Владивостокъ 
съ портами Охотскаго и  Берингова морей и наконецъ связать рей
сами конечные пункты дороги (Дальній и Владивостокъ) съ главнѣй- 
шими портами Китая, Японіи и Кореи и тЪмъ обезпечить правиль
ную и скорую передачу почты, пассажировъ и грузовъ изъ Россіи 
и Западной Европы на Дальній Востокъ и обратно. О-во обязы ва
лось имѣть извѣстно количество пароходовъ опредѣленной скорости 
и совершать онредѣлееные рейсы. ІІредпріятіе полезное, несомнѣнно,—  
но грозившее госуд. казначейству новыми убытками, ибо о-во своихъ 
денегъ не имѣло, а получало ихъ огь правительства.

Во что обойдется госуд. казначейство препріятіе Восточно- 
Китайской дороги, сейчасъ невозможно опредѣлить. Ссудъ обществу 
выдано Свыше, чѣмъ на 351 мил, р ., до реализовано путемъ вы
пуска облигацій на открытомъ рынкѣ до 14 мил. руб. (за  учетомъ 
расходовъ), итого 3 6 5  мил. руб., не считая 5 мил. руб. акц. ка
питала и суммъ, ушіаченныхъ о-ву въ возмѣщеніе убытковъ, понесен- 
ныхъ вслѣдствіе китайскаго возстанья. Такимъ образомъ дорога уж е (въ 
чернѣ) обошлась свыше 152.000 р . на версту дѣйствительной за
траты, цифра положительно невѣроятная, если стоимость пути Срѣ- 
тенскъ-Покровская на подпорныхъ стѣнкахъ исчислялась всего въ
8 9 .0 0 0  р. верста и если принять во вниманіе, что никакихъ тех
ническихъ трудностей манчж урская дорога не представляетъ (чѣмъ 
объясняется быстрота ея сооруженіи), рабочія руки въ М анчжуріи : 
чрезвычайно дешевы, строительные матеріалы были безпошлинно 
пріобрѣтены заграницей, дорога неокончена, не имѣетъ еще пра
вильно устроенныхъ станцій и платформъ, типъ постройки упро
щенный, подвижной составъ ничтолшый. Всего считается сооруж ея- 
нымъ 1421  верста отъ ст. Нагаданъ до Гродеково и 9 9 2  версты 
съ вѣтвями отъ Харбина до Портъ-Артура. Сколько ещ е прійдется 
приплатить денегъ на окончаніе дороги, пока неизвѣстно, но былобы 
желательно, чтобы былъ положенъ этимъ затратамъ конецъ. Когда 
она будетъ давать средства на оплату затраченныхъ н а  нее 
капиталовъ, тоже опредѣлить трудно, вѣрнѣе— никогда; пока эта 
оплата на  обязанности русскаго плательщ ика податей. Доходъ
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дороги наврядъ ли будетъ достаточенъ даже для|поіфьшя рас
ходовъ эіссплоатаціи, особенно въ первое время, не сулитъ до*- 
ходовъ и пароходство, организованное крайне дорого и плохо 
и давшее въ первый годъ около 2 1/2 миліона рублей убытковъ» 
Мѣстныя газеты («Новый Край» и «Дальній Востокъ») на будущее 
дороги и на ея вліяніе смотрятъ крайне пессимистически. Манчжу- 
рія потеряна для русской торговли и отходить къ японцамъ, тогда 
какъ до проведенія лс. дороги сѣверная и восточная Манчлсурія всегда 
была естественнымъ рынкомъ ГІриамурскаго края, а южная Манч- 
лсурія, всегда тяготѣвшая къ Йнкоу, такъ и остается при этотъ тяго- 
тѣніи, отнюдь не вовлекаясь въ сферу вліянія Дальняго. Думаютъ, 
что съ проведеніемъ Фузанъ-Сеульской ж. д. въ Кореѣ на сѣверъ 
до низовьевъ пограничной съ Манчяіуріей р. Ялу и съ наличіемъ 
въ устьѣ р. Ляо мелсдународнаго порта Н кьЧ ж уана (Инкоу) зна- 
ченіе Дальняго не только какъ пріемнаго порта* для самой Манч- 
журіи, но и какъ кш наго выхода всей Сибирской дороги, какъ 
транзитной, упадетъ безвозвратно.. Съ уходомъ же нашихъ войскъ 
изъ Манчжуріи дѣло еще болѣе осложнится, ибо китайцамъ (или 
ихъ союзникамъ) легко будетъ занять (предварительно, быть можетъ, 
заселивъ и укрѣпивъ) правый берегъ Амура и прервать жел. дор. 
сообщеніе, и насъ дринудятъ идти на уступки и поддерживать 
миръ рядомъ новыхъ и новыхъ уступокъ. Разъ вступивъ на эту 
скользкую почву, трудно будетъ остановиться и чѣмъ дальше, тѣмъ 
придется все болѣе и болѣе уступать, а такая политика не- 
сомнѣнно поведетъ къ пораженію Россіи на Дальнемъ Востокѣ». 
Но кромѣ этого дешевый хлѣбъ изъ Манчжуріи и дешевые китам- 
скіе рабочіе убьютъ русское 'земдедѣліе въ Приамурскомъ края и 
вытѣснятъ русскихъ переселенцевъ, а невозмолшость слѣдить за 
контрабандой убьетъ въ Приамурѣ русскую торговлю 1). ІІослѣднія 
оиасенія, конечно, преувеличены (кромѣ впрочемъ опасенія китай
скихъ рабочихъ, этой повсюду изгоняемой изъ культурныхъ странъ 
язвы бѣлаго населенія), но опасность нашего политическая) поло- 
женія съ уходомъ войскъ изъ Манчлсуріи не подлежитъ ыималѣй- 
шему сомнѣнію. Le vin est tiré  il faut le boire: разъ ужъ мы ввя
зались въ Манчжурію и затратили въ нее деньги и трудъ, надо 
вести дѣло до конца: Манчжурія должна быть присоединена къ 
Россіи, и еслибы паче чаянія Японіи и Англіи вздумалось помѣ- 
шать этому присоедйнію^ имъ можно было бы дать хорошій урокъ. 
Во всякомъ случаѣ защищать отъ вападеш я уже занятую М анчжу- 
рію гороздо легче, нежели потомъ брать ее снова въ бою, когда ее

1) Выдержка Н о в .  В р .  № 9486 изъ * А м у р с к о й  Г а з е т ы » .
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вздумаетъ захватить Японія. Соглашеніе съ Китаемъ всегда возможно* 
Внѣ этого условія мы должны признать постройку М анчж урской 
жел. дор. самымъ дорогимъ и безполезнымъ предпріятіемъ, за такое 
мы когда-либо брались, цѣль же, осуществленія которой мы доби
вались, не достигнутой. Ж аль даромъ потраченной энергіи, ж аль 
трудовыхъ денегъ обездоленнаго населенія наш его, брош енныхъ и 
ещ е имѣющихъ быть брошенными въ бездонную бочку обреченной 
на неудачу затѣи, которая насъ такъ обезсилила безъ всякой пользы 
для будущаго, и въ явный ущ ербъ для настоящ аго политическаго 
и эісономяческаго полож енія. Успѣхи Германіи и Англіи н а  ближг , 
немъ (забытомъ нами такъ некстати) востокѣ исключительно почти. • 
объясняются нашими попытками чего-то добиться на Дальнемъ Во
с т о к .  Экономическій кризисъ наш ъ, по признанію  самого м-ра 
ф-овъ, во многомъ зависѣлъ отъ отлива денегъ изъ внутренней Poe
t in  на Востокъ. Разр.итію промышленности наш ей постройка Манч
журской дороги отнюдь не содѣйствовала, ибо матеріалы для нея 
были пріобрѣтены почти цѣликомъ заграницей, а  рабочими были ки
тайцы. Единственная была надежда, что хотя въ отдаленномъ будущемъ 
потомки наш и воспользуются теперешними наш ими ж ертвами, но и 
эта надежда съ объявленіемъ объ эвакуаціи М анчж уріи— исчезла. 
Н е смотря на это продолжается весьма усердно постройка г. Д аль- 
вяго , совершенно еще пустыннаго, куда зарываются милліоны руб
лей. Какъ построена дорога, никому оффѣщалъно неизвѣстно. От
четы у о-ва отсутствуюгь (на наш у просьбу о присылкѣ такихъ от- 
четовъ правленіе о-ва весьма обязательно сообщило намъ, что отче- 
товъ нѣтъ никакихъ), госуд. контроль не вмѣшивается въ дѣло «част
наго» о-ва. Правда ѣздилъ осматривать постройки сперва тов. м -ра 
ф-овъ г. Романовъ, а за тѣмъ и самъ С. Ю. Витте, но сообщеній 
по поводу этихъ поѣздокъ не опубликовано, и, слѣд.. похвалиться 
нечѣмъ. Очень характерно, что въ госуд. росписяхъ и даже от- 
четахъ госуд. контроля ссуды на  постройку Манчлсу рекой дороги 
какъ бы укрываются: въ спискѣ чрезвычайныхъ расходовъ значится 
неизмѣнно рубрика: «Н а ссуды ж. д. обществамъ», тогда какъ ссуды 
выдавались только одному о-ву Восточной Китайской ж. дороги.

Такова исторія сооруженія частными обществами дорогъ общаго 
значенія съ помощью рессурсовъ, добытыхъ госуд. казначействомъ 
при носредствѣ кредитныхъ операцій въ десятилѣтіе м-ва С. Ю. Витте. 
Но желѣзными дорогами общаго значенія дѣло не ограничилось, не 
вовсе оно обошлось и  безъ помощи кредита частныхъ обществъ. 
М-ръ ф-овъ, ж елая сдѣлать Россію дѣйствительно проѣзжей, обра-. 
тилъ вниманіе на ж алкое положеніе у насъ подъѣздныхъ путей—  
рельсовыхъ и шоссейныхъ. Вопросъ этотъ давно у насъ поднимался
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(ещ е въ 1 8 6 9  г .) , обсуждался разными коммиссіями, но безъ вся
каго результата. Только въ серединѣ 18 8 0 -ы х ъ  г.г. выработаны 
были общ ія оСнованія устройства и эксплоатаціи подъѣздныхъ путей 
мѣстными общественными учрежденіями, ж ел.-дор. обществами и 
частными лицами при правительственномъ содѣйствіи и участіи. 
Проектъ новы хъ правилъ былъ Выс. утвержденъ 14 апр. 1 8 8 7  г . ]), но 
за*-,неимѣніемъ средствъ дѣло очень туго подвигалось впередъ. П о- 

'> « р о й к а  иѣкоторыхъ путей (напр. Островом-Шадриистго, разрѣ- 
-• ш еннаго' въ 1 8 8 9 — 1 8 9 2  г .г .)  не могла состояться вовсе 2), и необхо- 
f  димо было принять какія  либо экстренный мѣры. Плохо обстояло 

дѣло и съ шоссейными путями, количество которыхъ въ концѣ 1892  г. 
составляло всего 1 1 .6 9 4  версты ( 1 0 .4 4 8  верстъ въ вѣдѣніи м-ва 
пут. сообщенія и 1 .2 4 8  верстъ въ вѣдѣніи земствъ), изъ которыхъ
4 .3 0 0  верстъ приходилось на окраины (около 3 7 %  всего количе
ства): 2 .3 2 0  верствъ на П ривислянскій Край, 1 .5 5 0  верстъ на 
К авказъ и 4 2 9  верстъ на Крымъ,— поистинѣ ничтожное число на 
громадную наш у территорію Европейской Россіи! Однако образован
ное въ м-вѣ ф-овъ по этому поводу совѣщ аніе высказалось крайне 
скептически о возможности ш оссированія грунтовыхъ наш ихъ путей 
(ихъ насчитывалось до 1 5 0 .0 0 0  верстъ,— число также ничтожное), 
такъ какъ стоимость такого шосс-ированія должна была обойтись по 
исчисленію совѣщ анія до 1 5 .0 0 0  р. зерста, н ак ако в ы я  деньги воз
можно строить и рельсовые пути упрощ еннаго типа 3). Поэтому въ 
дѣлѣ развитія ш оссейныхъ путей м-во ф-овъ ограничилось взятіемъ 
на счетъ государств, казначейства содержанія органовъ мировой и 
судебно-административной юстиціи, лежавш аго на обязанности земствъ 
съ. тѣмъ, чтобы земства всѣ освободившіяся отъ этого средства 
употребляли на улучшеніе дорожнаго дѣла. Сумма ихъ составляла 
ежегодно нѣсколько милліоновъ рублей 4) ,  и земства могли съ ихъ 
помощью сооружать ежегодно нѣсколько сотъ верстъ шоссе. Кромѣ 
того для устройства шоссе и подъѣздныхъ цутей изъ суммъ госуд. 
казначейства начали ассигновать до 1 0  мил. руб. ежегодно. Этого 
было однако недостаточно; м-во путей сообщ енія тратило свои суммы 
только на шоссе на Кавказѣ, a земскія суммы были слишкомъ ни
чтожны. Въ настоящ ее время числится у насъ до 2 4 .4 0 0  в. шоссе 
и  2 0 3 .0 0 0  в. грунт, дорогъ безъ К авказа и Ф инляндіи5). Мы ду-

*) См. рус. госуд. кредитъ, т. II, стр. 410—412. П. С. 3. №  4350.
2) U .  О. 3. №  10197 (24 дек. 1893 г.г
3) Вѣстн. Фин. 1895 г. № 35.

Всепод. докл. м-ра ф-овѣ о росписи на 1895 г. Такихъ суммъ въ земскихъ 
губ. освобождалось до 5,8 мил. р. и въ неземскихъ до 2,4 мил. р. въ годъ.

5) Законъ 8 февр. 1899 г. (Собр. узак. 1899 г. ст. 461) предоставилъ зем
ски мъ учреждеыіямъ право получать процентный ссуды на улучшеніе мѣстныхъ пу
тей сообщенія съ возвратомъ этихъ ссудъ изъ дорожнаго капитала. Вообще пере-

39
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маемъ, что м-во ф-овъ недостаточно придало значенія всему этому 
вопросу первостепенной важности. Bo-первыхъ, если верста рель
соваго пути упрощеннаго типа могла обходиться въ 1 5 .0 0 0  р ., то 
для шоссе эта цѣна являлась значительно преувеличенной, особенно 
для мѣстностей, недалеко расположенныхъ отъ каменоломенъ, и  со
п у т с т в о в а л а  дѣйствительной только потому, что дѣло сооруженія 
шоссейныхъ путей у насъ не было надлежащимъ образомъ органи
зовано. При правильной его организадіи въ среднемъ верста шоссе 
пи въ какомъ случаѣ не доллша была бы превысить стоимость въ
1 0 .0 0 0  руб. весьма удовлетворительнаго устройства. Во-вторыхъ, 
м-во ф-овъ безусловно отдавало предпочтете подъѣзднымъ рельсо- 
вымъ путямъ. а между тѣмъ во многихъ случаяхъ такіе пути явля
лись слишкомъ громоздкими, дорогими, не окупающими расходовъ 
своей эксплоатаціи. Вѣдь помимо устройства полотна дороги, чего 
стоять станціонныя и служебныя сооруженія, подвижной составъ, 
ремонта пути. Само м-во ф-овъ указывало на убыточность земской 
Обоянской подъѣздной линіи, сооруженной при томъ съ крупной 
правительственной субсидіей (въ 2 8 5 .0 0 0  руб .). Кромѣ того шоссе 
необходимы, помимо рельсовыхъ путей, еще и въ зависимости отъ 
возможнаго будущаго автомобилей, которыми въ Западной Европѣ, 
имѣя шоссе, легко воспользуются, мы же можемъ остаться ни при 
чемъ. Въ настоящ ее время (1 9 0 2  г.) автомобили еще только испы
тываются, какъ серьезное средство передвиженія, но уж е есть извѣ- 
стіе объ изобрѣтеніи Эдиссономъ электрическаго мотора большой 
силы и очень п родоллштелыгаго дѣйствія (аккомуляторъ), и если 
извѣстіе оправдается, то предвидится переворота въ средетвахъ пе- 
редвиженія очень серьезный, отъ котораго мы за неимѣніемъ обык
новенныхъ дорогъ, останемся въ сторонѣ. Дѣло столь важ но, что 
рѣшительно не нозволяетъ ждать. До сихъ поръ, если мы и могли 
кое-какъ обходиться грунтовыми дорогами, то единственно благодаря 
климату, дающему возможность зимою пользоваться саннымъ путемъ, 
но все же недостатокъ шоссе всегда давалъ и даетъ себя сильно 
чувствовать и скажется съ особой силою, когда намъ прійдется кон
курировать съ государствами, пользующимися правильнымъ движе- 
ніемъ по шоссе съ помощью усовершенствованныхъ автомобилей. 
Что же надо сдѣлать для развитія шоссе? П реж де всего возможны 
крупные внутренніе займы для этой цѣли и соорулсеніе шоссе уско
р е н н ы е  порядкомъ распоряженіемъ казны. П уть это однако дорогой: 
по займамъ надо будетъ платить проценты, a ускореніе сооруженія

дача части шоссе изъ м-ва мутей сообщеяія въ руки земствъ (до 11.6 4 1 версты, 
остальные 12.754 версты въ рукахъ м-ва) отразилась крайне благопріятно на уде- 
шевденіи расходовъ по ихъ содержаиію безъ ущерба для качества путей.
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вызоветъ совершенно излишніе перерасходы, ухудшивъ качество по
стройки- Было бы гораздо цѣлесообразнѣе, еслибы ежегодно дѣлалось 
ассигнованіе изъ суммъ госуд. казначества крупныхъ средствъ на соору 
женіе шоссе, милліоновъ до 2 0  ежегодно, съ помощью которыхъ молшо- 
было бы соорудить до 2 0 0 0  верстъ шоссе, вполыЬ исправныхъ и при- 
годныхъ для самаго оживленнаго движенія. Планъ соору жейія шоссе 
долженъ быть выработанъ заранѣе и постепенно приводиться въ 
исполыеніе по мѣрѣ важности того или другого пути. Можно отда
вать предпочтеніе сооруженію шоссе въ тѣхъ мѣстностяхъ, которыя 
пострадали отъ неурожая, чтобы дать населенію заработки. Н азван
ная выше сумма очень умѣренная и не должна страшить м-ва ф-овъ: 
она не отразится далее на суммѣ избытковъ госуд. обыкнов. дохо
довъ надъ расходами, такъ какъ вся цѣликомъ будетъ израсходова
на внутри Россіи и поступить на улучшеніе экономическаго благо- 
состоянія занятаго постройкой населенія, которое и внесетъ ее об
ратно въ казну въ уплату прямыхъ и косвенныхъ налоговъ. Часть 
этой суммы уж е и теперь имѣется и ассигнуется на дорожное дѣло 
и какъ разъ именно по преимуществу въ неурожайныхъ мѣстностяхъ. 
П ри правильной постановка .дѣла, при созданіи хорошихъ кадровъ 
строителей-инженеровъ и техниковъ (что возмолшо только при круп- 
номъ и постоянномъ сооруженш шоссе), стоимость шоссе значитель
но удешевится. Для удешевленія камня возможно организовать его 
доставку по ж. дорогамъ на особенно льготныхъ основаніяхъ (можетъ 
быть, для этого было бы возможно приспособить отчасти вагоны, 
возвращающіеся почти пустыми изъ южныхъ и западныхъ портовъ, 
куда въ огромныхъ количествахъ отправляется хлѣбъ, лѣсъ и другіе 
продукты нашего экспорта, на Югѣ лее, особенно на Кавказѣ, а 
такж е по балтійскому побережью камень находится въ изобиліи). 
До 1000  верстъ ежегодно могли бы также сооружать земства за 
счетъ суммъ, расходовавшихся прежде на юстицію и до 2 0 0 0  верстъ—  
желѣзныя дороги. Въ одной изъ нашихъ газетъ была высказана 
мысль о необходимости поставить условіемъ соорулсенія каждой но
вой ж. дороги, чтобы на каждую версту рельсоваго пути сооруж а
лась также верста шоссе. Мысль эта встрѣтила горячую поддержку 
со стороны г. л. Бильдеринга, подавшаго въ Особое Совѣщаніе о 
нуждахъ сельско-хоз. промышленности записку о шоссейныхъ пу- 
тяхъ  *), и она, конечно, заслулшваетъ полнаго вниманія. Но такое 
требованіе (верста яеел. дороги— верста шоссе) слишкомъ категорич
но и мало обосновано: въ изв. случалхъ необходимо бываетъ соорудить 
къ рельсовому пути больше, въ другихъ— меньше шоссейныхъ подъ-

*) Вѣстн. фин. 1902 г. № 25.
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ѣздныхъ путей. Но вмѣнить въ обязанность ж . дорогаиъ, какъ вновь 
строющимся, такъ и уж е построеннымъ ежегодно совершать постройку 
изв. количества подъѣздныхъ шоссе— необходимо, в бремя, возложенное 
этимъ требованіемъ, будетъ вовсе не такъ уже велико, въ виду сравнитель
ной легкости для жел. дороги доставить изв. матеріалы и въ виду имѣ- 
нія ею въ своемъ распоряженіи необходим ая персонала для пост
ройки. Сооруженіе подъѣздныхъ шоссе доставило бы ж . дорогаиъ мно
жество новыхъ грузовъ и пассажировъ, задерживаемыхъ теперь распу
тицей, повысило бы ихъ доходы и въ концѣ концовъ наврядъ ли 
причинило бы какія либо потери (по уплатѣ процентовъ на затра
ченный для сооруженія шоссе капиталъ). Осущ ествленіе наш ей 
мысли доставило бы Россіи ежегодно до 5 0 0 0  верстъ новыхъ шоссе, 
это minimum того, что требуется отъ насъ обстоятельствами. Р а зу -  
мѣется, еслибы постройку молено было (современемъ. теперь для 
этого не хватитъ ни средствъ, ни силъ) увеличить, то пользы было 
бы еще больше, но и 5 0 0 0  верстъ ежегодно удовлетворило бы наш и 
самыя насущ ныя нужды. Повторяемъ, къ величайшему сожалѣнію, 
м-во ф-овъ не обратило на этотъ вопросъ надлежащ аго вниманія и  
не направило сюда своей незаурядной .энергіи, оставляя, безъ вни- 
манія, не приводя къ окончанію многихъ далее самыхъ важ нѣйш ихъ 
наш ихъ шоссейныхъ путей, напр, выстроеннаго во время голода 
1891 г. ген. Анненковымъ шоссе по Черноморскому кавказскому 
побережью, которое такъ и осталось безъ мостовъ и  безъ органи- 
заціи почтоваго сообщенія, не смотря на всю важность очарователь
ной мѣстности, имъ обслуживаемой и теперь почти лишенной сухо- 
путнаго сообщевія съ остальной Россіей. Съ наш ей точки зрѣнія 
было бы гораздо цѣлесообразнѣе употребить значительную часть не- 
измѣнно у насъ (вслѣдствіо завѣдомо-неправильнаго составленія госуд. 
росписей) превышенія обыкновенныхъ госуд. доходовъ надъ расхо
дами— на сооруженіе въ усиленномъ количествѣ ш оссейныхъ путей, 
нежели такихъ желѣзныхъ дорогъ, какъ Бологое-Сѣдлецкой. Петер- 
бургъ-Вятсгсой, Пермь-Котласской и др., которыхъ польза весьма 
сомнительна и которыя наврядъ ли когда-нибудь выработаютъ до
ходъ, достаточный даже для покрытія расходовъ эксплоатаціи, не 
говоря улсе объ оплатѣ затраченныхъ на сооруженіе ихъ капиталовъ. 
Мы указывали въ другомъ нашемъ трудѣ х), что было бы возможно 
государству употребить на созданіе сѣти шоссе въ теченіе 1 0  лѣтъ 
до 1 0 0 . 0 0 0  верстъ суммы обыкновенныхъ доходовъ, начиная съ 
64,5 мил. руб. въ первый годъ и увеличивая эту сумму ежегодно 
на 1 0 % , издержавъ всего на этотъ предметъ до 1 .0 0 0 .0 0 0 . 0 0 0  р.

Русскій сельско-хозяйственный банкъ, X. 1Ô02 г., стр. .10.
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За то самое серьезное вниманіе обратило м-во ф-овъ на р аз- 
витіе въ Россіи рельсовыхъ подъѣздныхъ путей. Нѣсколько ниже 
мы скажемъ, что собственно сдѣлано было въ этомъ направленіи за  
счетъ госуд. казначейства и распоряженіемъ правительства, теперь 
ж е остановимся на дѣятельности частныхъ обществъ, всячески по- 
ощ ряемыхъ м-омъ ф-овъ. ІТоложеніе о подъѣздныхъ рельсовыхъ 
путяхъ дано было еще при Вышнеградскомъ (14  апр. 1 887  г.), благо
даря которому впервые было предоставлено право строителямъ этихъ 
путей требовать для нихъ отчужденія частныхъ имуществъ. И з- 
вѣстныя «правила» 189 2  г. способствовали въ значительной степени 
упрощенно способовъ сооруженія и эксплоатаціи подъѣздовъ, но 
всего необходимаго въ данномъ направленіи не сдѣлали, такъ какъ 
формальности при разрѣшеніи постройки подъѣздовъ и при самой 
ихъ постройкѣ были упрощены весьма мало. ІІо ходатайству м-ра 
ф-овъ Госуд. Совѣтъ въ Выс. утв. мнѣніи 2  мая 1895  г. пре- 
доставилъ м-ру пут. сообщ. выработать новыя правила о порядкѣ 
сооруженія и содержанія жел. дорогъ мѣстнаго значенія и подъ- 
ѣздныхъ рельсовыхъ путей. Министръ пут. сообщ. правила вырабо- 
талъ, но они и до сихъ поръ залеживаются на разсмотрѣніи под- 
леж ащ ихъ вѣдомствъ.

Въ 1 8 9 2  г. х) былъ Вы сочайш е утвержденъ уставъ перваго 
общества подъѣздпыхъ путей съ акціонернымъ негарантирован- 
нымъ капиталомъ въ 1 .0 0 0 . 0 0 0  руб. и съ облигаціоннымъ въ
2 .0 0 0 . 0 0 0  руб. въ цѣляхъ сооруженія въ разныхъ мѣстностяхъ 
Россіи подъѣздныхъ узкоколейныхъ путей. Это общество 27 іюня 
1 8 9 4  г.. 2) получило разрѣшеніе на сооруженіе Свѣпцянскаго пути 
общ аго пользованія отъ ст. Свѣнцяны до ст. Глубокое, 118 верстъ; 
23 дек. 1 8 9 4  г . 3) разрѣшено сооружеяіе Периовскаго узкокол. пути 
съ вѣтвью къ г. Феллину, протяженіемъ 159 верстъ, а 30  дек. 
18.94 г. 4) устройство и эксплоатадіи Житомгрскаго пути (50  верстъ) 
отъ Ж итоміра до Бердичева. Въ цѣляхъ полученія средствъ для ихъ 
постройки о-ву разреш алось реализовать своимъ распоряженіемъ об- 
лигаціонный капиталъ, не превышающій въ слояшости двухъ третей 
стоимости сооруженія этихъ трехъ путей. Въ силу этого м-ръ ф-овъ 
разрѣшилъ къ выпуску Ь% облигаціи, подлеясащія купонному н а
логу, н а  1 .2 5 2 .2 0 0  р. кр. нар. для Свѣндянскаго уч., 1 .7 4 9 .6 0 0  р. 
для Перновскаго и 6 0 9 .2 0 0  руб. для Житомірскаго. Высоч. утв. 
пол. к-та м-овъ 17 марта 189 5  г . 5) о-ву было разрѣшено уве

1) II. С. 3. № 8465.
2) П. С. 3. № 10849.
3) П. С. 3. N °  11186.
4) П. С. 3. K q 11203.
5) П. С. 3. № 11463.



—  6 2 0  —

личить свой основный капиталъ на 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. кр., съ тѣмъ 
чтобы изъ нихъ 1 . 0 0 0 . 0 0 0  р. было реализовано путемъ выпуска 
акцій и 2 .0 0 0 .0 0 0  р . путемъ выпуска облигацій, а  1 2  мая 1 8 9 6  г .1) 
о-ву уже была разрѣш ена постройка новыхъ подъѣздовъ: а) отъ 
ст. Ю рковки Ю .-Западны хъ ж . дор. до г. Я м поля, протяж еніемъ 
около 7 3  верстъ и отъ полустанка Рудница тѣхъ ж е дорогъ до 
ст. Голта и съ вѣтвями къ сахарнымъ заводамъ Берш адскому и М о- 
гюшнскому, протяженіемъ до 2 0 5  верстъ. К апиталъ этихъ путей было 
разрѣшено 21 февр. 1 8 9 7  г. образовать путемъ выпуска облигацій 
не въ разнѣрѣ 2/з , a  4/s  всего строительнаго капитала, а 2  мая
1897  г. 2) разрѣшено было Руднидкій подъѣздной путь довести 
только до Ольвіополя, уменыпивъ его до 195  верстъ. Того ж е 
21 февр. 1 8 9 7  г .3) капиталъ о-ва вновь было позволено увеличить 
на 3 .0 0 0 .0 0 0  р. ( 1 .0 0 0 .0 0 0  акдіями и 2 .0 0 0 .0 0 0  р. облигаціями), 
а  6  ішня 1 8 9 7  г .4) разрѣш ено вновь сооруженіе Бердичевско-Янов- 
скаго пути, протяженіемъ съ вѣтвями въ 1 1 0  верстъ. Д ля сооруж е- 
нія бершадско-устьинскаго (Рудница-Ольвіополь) пути м-ръ ф-овъ 
разрѣш илъ реализовать 5 % -ы я облигаціи на сумму 3 .1 8 4 .0 0 0  p .s) 
2 1  ноября 1 8 9 7  г. разрѣш ено соорудить линію отъ ст. Свѣнцяны Спб.- 
Варшавск. ж . д. до ст. ІІоневѣжъ Л.-Роменской ж . д. протяженіемъ 
въ 174  вер. (съ вѣтвями) и стоимостью въ 2 .7 8 4 .0 0 0  р . 6) . Въ 1 8 9 8  г. 
на помощь о-ву уже приходитъ госуд. казначейство. Именно, 1 ію ля
1 8 9 8  го д а 7) разрѣш ается сооруж еніе дороги отъ ст. Феллинъ до 
г. Ревеля съ вѣтвью на Вейсенштейнъ, протяженіемъ 1 5 8  верстъ, 
при чемъ правительство обязалось выдавать въ теченіе первыхъ 
1 0  лѣгь по открытіи движенія безпроцентныя ссуды, всего на сумму
1 6 4 .0 0 0  р. въ постепенно понижаю щ имся размѣрѣ (отъ 3 0 .0 0 0  р. 
въ первый годъ до 3 .0 0 0  руб. въ послѣдній), съ тѣмъ чтобы эта 
ссуда вігослѣдствіи (въ теч ете  1 2  лѣтъ по открытіи движ енія) была 
возвращена посредствомъ выпуска о-вомъ дополнительнаго облига- 
гаціонеаго капитала. 16 авг. 1 8 9 9  г. м-ръ ф-овъ разрѣш илъ о-ву 
выпускъ новыхъ 5 % -ы х ъ  облигацій на 2 .7 5 7 .9 0 0  р ., именно, для 
еооруженія этого пути 8). Почти одновременно ( 1  ію ня 1 8 9 8  г .9) о-ву 
разрѣшено было соорудить нѣкоторые подъѣздные пути въ районахъ

!) П. С. 3. № 12927.
2) П. С. 3 . № 14030.
S) П. С. 3. №  13777.
4) П. С. 3. №  14273.
5) Указатель 1898 г. №  38, стр. 612 (23 іюнп 1898 г.).
6) П. С. 3. № 14669.
7) Собр. узак. 1898 г. ст. 1503.
8) Собр. узак. 1898 г. ст. 1915.
9) Собр. узак. 1898 г. ст. 1453.
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Ю го-Западныхъ ж . дорогъ, именно: I) отъ ст. Калиновка до ст. Грай- 
воронъ бершадско-устиньскаго пути съ вѣтвью до Винницы, протя- 
женія около 2 2 0  верстъ и 2 ) отъ разъѣзда Чечельникъ того же 
пути до мѣстечка Чечѳльникъ Подольской губ., 13 верстъ. Обѣ эти 
дороги должны были строиться такимъ образомъ, чтобы впослѣд- 
ствіи ихъ можно было передѣлать въ ширококолейный. Для соору- 
женія этихъ путей акц. капиталъ о-ва разрѣшено съ 3  мил. руб. 
увеличить до 5 мил. руб. и выпустить 5% -ы хъ  облигацій на 
4 .4 9 1 .5 0 0  р. н ар .1). Двухъ своихъ послѣднихъ займовъ— о-во немогло 
размѣстить, почему госуд. банкъ выдалъ подъ нихъ ссуды въ размѣрѣ 
7 5%  съ ихъ нариц. стоимостью (въ 1 899  г .) . Реализация акцій о-ва 
(выдававшаго дивидендъ въ размѣрѣ не было 3— 4 % ) также оказалась 
невозможной, и госуд. казначейство прпшло о-ву на помощь, купивъ 
на 1 .6 5 4 .6 0 0  р. нар. этихъ акцій по курсу 65 за 1 0 0 , и 11 апр. 
1 9 0 0  г. въ составъ правленія о-ва введены были директора отъ 
правительства2). Въ 1901 г. уставъ снова былъ измѣненъ и от- 
дѣльнымъ сооруженнымъ линіямъ общества присвоено было право 
имѣть свое собственное отдѣльное наименованіе 3). Въ настоящее 
время (1 9 0 2  г.) о-во находится наканѵнѣ краха и существуетъ только 
съ помощью казенныхъ ссудъ, безъ чего прекратилась бы и оплата 
его облигацій. Нѣсколько ранѣе (15 мая 1899  г.) о-ву было раз- 
рѣшено измѣнить направленіе пути отъ Ямполя до Юрковки и вести 
дорогу отъ Ямполя черезъ м. Томашполь и ст. Вапрянку Ю .-Запад- 
ныхъ ж. дорогъ съ подходомъ къ г. Браилову до соедияеніи у ст. Р ай- 
городъ съ принадлежащимъ о-ву подъѣзднымъ путемъ Калиновка- 
Грайворонъ, всего 153 версты (вмѣсто 7 3 ) , стоимостью 3 .2 1 3 .0 0 0  р .4).

Н а этомъ прекращается пока развитіе дѣятельности о-ва. Всего 
было имъ реализовано на 5 .6 5 5 .0 0 0  р. акціоиернаго капитала и об
лигаций; для Свѣнцянскаго пути на 1 .2 5 2 .2 0 0  р. кр. нар.

» Перновскаго » » 1 .7 4 9 .6 0 0  » » »
» Житомірскаго » » 6 0 9 .2 0 0  » » »
» Берш адско-Устьинскагоп.на 3 .1 8 4 .4 0 0  » » »
» Феллинъ-Ревельскаго » » 2 .7 5 7 .9 0 0  » » »
» Калиновка-Грайворонъ » » 4 .4 9 1 .5 0 0  » » »
» Овѣнцяны-Поневѣжъ » » 1 .7 6 9 .8 0 0  » » »
» Остальныхъ путей » » 1 .6 9 5 .6 0 0  » » »

И т о г о .  . 1 7 .5 1 0 .2 0 0  р. кр. нар.

х) Указатель 1899 г. № 41, стр. 917.
2) Собр. узак. 1900 г. ст. 1347.
3) Указатель 1901 г. №  45, стр. 845 и Собр. узак. 1901 г. ст. 942.
4) Собр. узак. 1899 г. ст. 2386.
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Всѣ эти облигационные займ ы — изъ Ь% нариц. и были реализо
ваны по 92  за 100 , съ выручкой, слѣд., во 1 6 .1 0 9 .3 8 4  р.: часть ихъ 
была на сумму 6 .6 4 7 .8 0 0  р. пріобрѣтена госуд. казиачействомъ *). 
Открытіе сооруженных^ о-вомъ путей лослѣдовало:

1 . Свѣнцяны-Поставы . . 6 6  вер.-— 1 1 нояб. 1 8 9 5 г.
2 . Бердичевъ-Ж итоміръ . . 50  » — 19 окт. 1 8 9 6 »
3. П оставы-Березвечъ . . 53 » 1 іюня 1 8 9 7 »
4 . Валкъ-ІІерновъ . . . . 1 1 7  » —

h
авг. 1 8 9 7 »

5. Феллинъ-Мойзекюль . . 43  » —
6 . Рудница-Ольвіополь . . 1 9 0  » — '‘ 1 апр. 1 899 »
7. Бердичевъ-Еалиновка . 6 8  »
8 . Калиновка-Грайворонъ . 2 0 5  » —

■ 2 0 ію ня 1 9 0 0 »
9. Холоневская-Семки . . 4 0  » —

1 0 . Гуменное-Винница . . 15 » —
И . С вѣнцяны -П оневѣж ъ. . 1 3 6  » — 14 мая 1901 »
1 2 . Дохно-Чечельникъ-Чечел.. 1 0  » — 24 іюня 1901 »
13. Феллинъ-Ревель . . . 141 » — 1 авг. 1901 »
14. Алленысюль. Вейсеншт. 1 2  » — 1 авг. 1901 »

Итого 1 1 4 6  верстъ узкоколейныхъ рельсовыхъ путей болѣе или 
енѣе важ наго значенія, обошедшихся въ 2 0 .9 7 3 .2 8 0  руб. или по
8 .3 0 0  руб. верста, если считать первые • выпуски акцій на 
.0 0 0 . 0 0 0  руб. реализованными по нариц. цѣнѣ и учесть 1 % на 
асходы по акціямъ и облигаціямъ. О степени доходности до- 
огъ о-ва судить пока очень трудно, въ виду недавняго откры тія 
го линій. И зъ послѣднихъ одна (Бердичевъ - Ж итоміръ) дала дов. 
рупный чистый доходъ: въ 1899  г . —  1 6 3 .1 3 0  руб., на версту 
0 -263 . р., въ 1 9 0 0  г. 1 4 8 .0 7 5  р., по 2961  р. н а  версту, доходъ 
в стальныхъ— пока ничтоженъ (напр. Валкъ - Перновъ - Феллинской 

ѣтви въ 1 9 0 0  г. 9 1 .8 0 1  р. по 5 7 4  р. на версту, С вѣнцяны -Бе- 
Резвечской— 3 2 .0 8 5  р. по 207  р. на версту, остальныя линіи ра- 
богаютъ въ убытокъ), дивидендъ о-во не выдаетъ 2). В ы соч ай ш е 
утвержд. 1 -го іюня 1 9 0 2  г. иол. соед. присутствія о-ву  разрѣш ена 
правительственная безпроцентная ссуда въразм ѣрѣ  до 2  мил. руб., 
съ тѣмъ, чтобы на ея оплату ассигновалась половина дохода ак- 
ціонеровъ по отчисленіи 3%  въ дивидендъ, и чтобы по погаш еніи 
ссуды о-во и впредь дѣлило бы свои доходы съ правительствомъ 
пополамъ послѣ отчисленія въ дивидендъ 6  % . По всей вѣроятности 
всѣ дороги общества прійдется выкупить въ казну.

Изъ другихъ обществъ для сооружения ж. дорогъ мѣстнаго 
значенія наиболѣе крупными являю тся о-ва: 1) Приморской ж . д.

*) Дѣло кред. канц. 1899 г. № 22 и 25, отд. 2, ст. 1 .
2) Си. сбор. м. п. с., вып. 65, табл. IX, стр. 20—22, вып. 68, стр. 20, табл. IX,
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и 2 ) Вѣлгородъ-Сумской ж. дороги. Сооруженіе первой дороги было 
разрѣш ено еще 29 іюня 1 8 9 2  г . 1) отъ Петербурга до Сестрорѣдка 
(36  верстъ), инженеру-механику II. А. Авенаріусу. Движеніе на 

« этой линіи (ширококолейной упрощ еннаго типа) было открыто 
26  ноября 1 8 9 4  г., а 6  іюля 1895  г . 2) было Высоч. разрѣшено 
образовать акціонерное общество Приморской С.-Пет.-Сестрорѣцкой
ж. дороги съ вѣтвями для пріобрѣтенія означенной дороги, съ ка
питаломъ на одну треть въ облигадіяхъ и двѣ трети въ акціяхъ 
Высоч. утвер. 19 іюня 1 8 9 8  г. пол. к-та м-овъ 3) было разрѣш е- 
но дорогу продолжать до границы съ Финляндіею съ устройствомъ 
вѣтвей къ оруясейному заводу и рялсевой гавани о-ва въ Сестро- 
рецкѣ протяженіемъ около 5 * / 2  верстъ и съ возобновленіемъ озна
ченной гавани и устроить въ Сестрорѣцкѣ между моремъ и рѣкою 
курортъ, всего стоимостью не болѣе 7 2 6 .6 3 5  руб. дѣйст. за счетъ 
новаго облигаціоннаго капитала о-ва. В ѣтш  эти (всего 8  верстъ) 
были открыты для движенія въ 1901 году, курортъ привѳденъ въ 
1 9 0 2  г. въ совершенно блестящій видъ, и его пытаются сдѣлать 
даже моднымъ. Послѣднее обстоятельство могло бы сдѣлать со време- 
немъ предпріятіе даже доходнымъ, особенно съ разрѣшениымъ про- 
долженіемъ дороги въ чертѣ Петербурга (5 верстъ), когда вся до
рога составила бы около 4 9  в. Облигаціи этого общества были реа
лизованы изъ 5%  нар. иа сумму 6 0 0 ,0 0 0  руб. по курсу 9 5 % , 
на сумму 2 7 5 .0 0 0  руб. по курсу 9 0 % , на сумму 8 4 7 .8 0 0  руб. 
по курсу 9 2 % , на сумму 9 0 7 .0 0 0  руб. и 1 .8 0 0 .0 0 0  руб. по 
курсу 8 5 % , всего на сумму 4 .4 2 9 .8 0 0  руб. съ выручкой въ
з .8 9 8 .3 9 7  руб. или по 8 8 % . Акцій выпущено на 1 .4 0 0 .0 0 0  руб. Въ 
1 9 0 2  г. платежи по облигаціямъ о-ва были прекращены, обще
ство наканунѣ краха, и правительству, вѣроятио, придется прійти 
ему на помощь. Еѣлгородъ-Сумская ж . дорога съ вѣтвями (около 
145  верстъ) была сооружена акціонернымъ о-вомъ, утверлданнымъ 
16 іюня 1 8 9 8  г . 4) въ составъ котораго вошли крупные мѣстные 
землевладѣльцы и сахарозаводчики: кн. Ю суповъ, гр. С ум арокова 
Эльстонъ, II. И . Харитоненісо, и инж. Сумовскій. Акціонерный ка
питалъ о-ва долженъ былъ состоять изъ 2 . 1 0 0 . 0 0 0  р. нар., обли
гационный— изъ 4 . 2 0 0 . 0 0 0  руб. нар., стоимость же дороги была 
опредѣлена въ 6 .5 7 3 .3 5 2  руб., такъ что впослѣдствіи о-ву было 
разрѣшено увеличить свой облигаціонный капиталъ (Высоч. утвер. 
15 мая 1899  г. полож. Соед. П р и с у т .5). Концессія давалась на

П. С. 3. Jsß 8797.
2) П. С. 3. №  119 51.
8) Собр. узак. 1898 г. ст. 1590.
4) Собр. узак. 1899 г. ст. 1175 .
5) Собр. узак. 1899 г. ст. 1530.
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85  лѣтъ, послѣ чего дорога безплатно должна была перейти въ 
казну; черезъ 25 лѣтъ со дня утвержденія устава правительство 
имѣло право выкупить дорогу. Облигаціи о-во выпустило изъ 4Ѵ г%  
сперва на сумму 4 .2 0 0 .0 0 0  р., реализованный по курсу 95Ѵ 8% . 
Второй ж е выпускъ на 5 7 6 .2 0 0  руб. было разрѣш ено реализовать 
по курсу 8 3 — 85 за 1 0 0  *), но эта реализація даже по курсу 
83  за 1 0 0  состоялась до сихъ поръ всего на сумму 1 4 8 .8 0 0  р. нар . Оп
лата акціонернаго капитала производилась очень туго, и  м-ву ф -овъ нѣ- 
сколько разъ приходилось таковую отсрочивать 2) . Дорога улсе окон
чена (ок. 1 4 0  в.) и открыта для движенія. М ѣстное значеніе ея, 
внѣ всякаго сомнѣнія, очень серьезно и при хорош емъ хозяйни- 
чаньѣ она должна дать солидный  доходъ и обезпечить оплату затра- 
ченнаго въ нее капитала (около 4 7 .0 0 0  р. на версту дѣйств.). Измѣ- 
неніе въ уставѣ— 15 ноября 1 8 9 9  г. 3) . Въ настоящ ее время 
(1 9 0 2  г.) о-во хлопочетъ о разрѣш еніи ему соорудить новую л и - 
нію, составляющую спрямленіе между Харысовомъ и М осквою.

Значеніе другихъ путей, носящ ихъ мѣстный характеръ, го
раздо менѣе серьезно. Обществъ для сооруженія ихъ, начиная съ 
1 8 9 7  г., образуется множество. Всѣ они составляю тъ свои капи
талы безъ .гарантіи правительства, треть капиталовъ— въ акціяхъ, 
двѣ трети— въ облигаціяхъ. Черезъ извѣстн. промежутокъ времени 
(около 8 0 — 85 лѣтъ) дороги безплатно должны перейти въ казну, 
и сохраняется право на ихъ выкупъ во всякое время или ж е че
резъ изв. промежутокъ времени (2 0 — 25 лѣтъ) за опредѣленное
вознэгражденіе. вычисляемое на основаніи доходности дорогъ въ 
посдѣдніе передъ выкупомъ годы.

Образовывались о-ва и до 1 8 9 7  г. Такъ 3 ноября 1 8 9 5  г. 
Высоч. утв. пол. к -та м -о в ъ 4) разрѣш ено было бар. Корфу пере
дать Ириновскому промышленному о-ву право на сооруж еніе отъ 
принадлежащаго ему Ириновскаго подъѣздного пути 5) до ст. Ш е- 
реметевки, съ вѣтвями и отъ ст. Пороховые до с. Колтуш и Ш ли с- 
сельбурскаго уѣзда (около 3 0  верстъ). Акц. капиталъ о-ва, на 1 янв. 
1 9 0 2  г .— опредѣлялся въ 2 .1 5 1 .8 4 1  р. акціями и 9 8 0 .3 7 5  р. об- 
лигаціями (за погашеніемъ изъ первоначальныхъ двухъ выпусковъ
ихъ на 5 0 0 .0 0 0  р. каждый). Стоимость собственно дороги опредѣлена 
въ 1 .3 6 8 .2 9 0  р. Дорога въ 1 8 9 7  г. дала 2 5 .0 2 1  р. чистой при
были, на версту 4 6 5  р., въ 1 8 9 8  г .— 2 7 .1 2 1  р ., 4 5 2  р. на вер-

1) Дѣло Кред. Кан., отд. II, ст. 1  Jtë 22 за 1901 г.
2) Указатель 1900 г. № 41, 1901 г. №№ 15  и 30.
3) Собр. узак. 1900 г. ст. 197.
4) II. С. 3. № 12095.
5) Руск. госуд. кредитъ, т. II, стр. 4 11.
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сту, въ 1 8 9 9  году— 3 6 4 5  р., на версту 65  р ., въ 1 9 0 0  году 
убытокъ 2 8 .3 5 0  р., въ 1901  г. прибыль 3 7 .5 6 1  р. *). Въ 1 9 0 2  г. 
о-во задоляало госуд. банку уже 5 0 0 .0 0 0  р., и былъ поднятъ 
вопросъ объ образованіи новаго акц. о-ва собственно для экспло- 
атаціи ж . дороги, безъ принадлежащего теперь о-ву  стекольнаго, 
кирпичнаго и торфяного заводовъ.

2 1  апрѣля 1 8 9 5  года Высоч. утвержденъ уставъ 2) о-ва Орѣхов- 
скаго подъѣздного пути (отъ ст. Орѣхово M .-Нижегородской ж . дороги 
до с. Ильинскій погостъ Богородскаго уѣзда М осковской губ., всего 
до 37  верстъ съ капиталомъ въ 1 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйств.. 2  мая
1 8 9 7  г. 3) было разрѣшено сооружать подъѣздъ широкою колеею и съ 
этою цѣлью увеличить строительный капиталъ до 1 .3 3 6 .6 6 6  р. кр. 
дѣйств., считая въ томъ числѣ и %-ы за время постройки. Дорога 
была открыта для движенія 1 мая 1 8 9 0  года (всего 38  вер стъ 4) 
Орѣховское о-во выпустило два облигац. займа, первый на 9 0 0 .0 0 0  р. 
по курсу 89  и второй на 2 8 5 .0 0 0  руб. по курсу 93  за 1 0 0 , 
оба изъ 5%  нар. Доходъ дороги въ первый годъ ея эксплоатаціи 
опредѣлился суммою всего 6 .5 3 6  руб. или по 172 руб. на 
версту 5), акц. капиталъ составляетъ 3 0 0 .0 0 0  рублей и уж е въ 
19 0 2  году предпріятіе оказалось совершенно несостоятельнымъ 6). 
Затѣмъ слѣдуетъ одно за другимъ: 1 ) о-во Либаво-Газенпотской 
желѣзн. дороги (1 0  мая 1 8 9 6  г о д а 7) — 4 5  верстъ съ капиталомъ въ 
1 .1 7 4 .4 0 0  р ., изъ нихъ въ 5 % -х ъ  облигаціяхъ 8 8 0 .8 0 0  р. нар. 
(реализованы по курсу 9 0 ), дорога открыта для движенія 13 февр.
1898  г., строительный капиталъ общества было разрѣшено имѣть 
Ѵі  въ акціяхъ, Ѵ і въ облигаціяхъ, эксплоатація дороги даетъ убытокъ;
2 ) о-во «Московское подъѣздныхъ путей въ Россіи» (31  мая 1 8 9 6  
и 7 февраля 1 8 9 7  г. 8) — съ капиталомъ въ 1 .5 4 3 .3 5 9  р. (4 7 8 .9 5 9  р. 
въ акціяхъ и 1 .0 6 4 .4 0 0  руб. въ облигаціяхъ), — для сооруженія 
линіи Рязань-Тума (8 5  верстъ). Облигаціи этого о-ва были выпу
щ ены въ 189S  г. изъ 5%  нар. по курсу 91 за 10 0 . 4  февраля
1 8 9 9  г. 9) тому же о-ву было предоставлено продолжать линію отъ 
Тумы до Владиміра (1 1 0  верстъ) и соорудить новый путь отъ

1) Отч. общества за 1897 г, стр. 12, за 1898 г. стр. 10—12; за 1899 г. стр.
12  и 18-, за 1900 г. стр. 30, за 1901 г. стр, 39.

2) П. С. 3. № 1157 1.
3) П. С. 3. Ж  14026.
4) Стат. сбор. вып. 61, стр. 4.
5) Стат. сбор. м. п. с., вып. 68 стр. 2 1 табд. IX.
6) «Новое Бремя», 1902 г., JMè 9536.
7) П. С. 3. № 12919.
8) I I .  С. 3. № 13044 и 13712.
9) Собр. уз. 1899 г. ст. 1016.
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г. Лихвина Калужской губ. до Тулы (около 1 0 3  верстъ). Въ 1 8 9 9  г. 
реализовано облигацій о-ва для этой цѣли на 2 .2 3 6 .0 0 0  р. по курсу 
90  за 100  изъ 5%  нариц. Новый уставъ о-ва утвержденъ 9 іюня 
1899  г . 1), цѣлью его опредѣлена постройка и эксплоатація подъ- 
ѣздныхъ и вообще второстепенныхъ ш ироко и узкоколейныхъ 
ж . дорогъ общаго и частнаго пользованія, эксплоатація лѣсныхъ и 
торфяныхъ богатствъ въ районѣ сооружаемыхъ о-мъ путей, а  также 
изготовленіе, эксплоатація и продажа переносныхъ жел. дорогъ. 
Акціонеряый капиталъ о-ва доведенъ былъ до 2 .000 .000  р. 4  іюня 
1901 г . 2) разрѣшено о-ву сооруженіе новой вѣтви Тула-Елат ъ- 
мгтской (1 0 0  верстъ), для чего реализованъ новый 5%  облигац. 
заемъ о-ва на 2 .5 0 0 .0 0 0  руб. по курсу 82  за 1 0 0 . Открыть для 
движенія пока только путь Рязань-Тума-Владиміръ, съ наименова- 
піемъ его Рязань-Владамірской ж . д.; 3) о-во Новозыбковскаіо подъ- 
ѣзднаго пути (16 іюня 1 8 9 8  г . 3) въ Черниговской губ. до г. Н ов- 
городъ-Сѣверска отъ ст. Новозыбковъ Полѣсскихъ жел. дорогъ, до 
1 2 0  верстъ съ вѣтвями, с ъ акціонернымъ капиталомъ въ 1 . 0 0 0 . 0 0 0  р., 
облигаціоннымъ не свыше 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. (реализованы изъ 4 Ѵг% 
нариц. по курсу 90  за 1 0 0 ), путь этотъ уж е открыть для движе- 
нія, всего до 124  верстъ; 4 )  о-во Жифляндскшг подъѣздныхъ пу
тей (16  іюня 1 8 9 8  го д а4), до 195 верстъ, отъ М аріеябурга до ст. 
Валкъ Псковско-Рижской ж. дор. и А льтъ-Ш ваненбургъ до Ш ток- 
мансгофъ Риго-Орловской жел. дор., капиталъ— 1 мил. руб. въ. ак- 
ціяхъ и до 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. въ облигаціяхъ (реализованъ изъ о % 
нариц. по 9 3 Ѵ4  за 1 0 0 ) . Капиталъ этихъ дорога было разрѣш ено 
увеличить въ 1901 году, а дороги (до 199 верстъ) были открыты 
для движенія въ 1 9 0 2  году; 5) Марковскій узкоколейный путь до 
2 1  версты отъ дер. М арки до уѣзднаго гор. Радимина, съ перехо- 
домъ въ казну черезъ 60  лѣтъ по капитализаціи изъ 5 % одной трети 
средняго валового дохода за послѣдніе три года передъ выкупомъ 
(3 декабря 1898  г. 5) Этотъ путь былъ пріобрѣтенъ учрежденными 
18 февр. 1899  г. акц. обществомъ для постройки и эксплдатаціи 
подгѣздныхъ жел. путей въ Привислянскомъ краѣ съ акц. капита
ловъ въ 1 .0 0 0 .ООО6); 6 ) о-во Мелекесскаго подъѣзднаго пути (13  іюня 
•1899 г. 7) — около Симбирска, 8 2  версты, широкой колеи съ акціонер- 
нымъ капиталомъ въ 8 0 0 .0 0 0  р. и облигаціопнымъ въ 2.1 3 2 .0 0 0  р.

а) Собр. уз. 1899 г. ст. 2143.
2) Собр. уз. 1901 г. ст. 1848.
3) Собр. узак. 1S98 г. ст. 1133 .
4) Собр. узак. 1898 г. ст. 1143.
5) Собр. узак. 1899 г. ст. 561.
б) Собр. узак. 1899 г. № 75, ст. 10 11 .
7) Собр. узак. 1899 г. ст. 1194.
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(реализованъ Петербургско-Азовскимъ банкомъ по 90  за 1 0 0 );
7) о-во Варшавскаго подъѣзднаго нуги Яблонна-Ваверъ (31 дек. 
1899  г . 1) до 32 верстъ (концессія на 60  лѣтъ, выкупъ черезъ 
20  лѣтъ), акціонерный капиталъ 1 7 0 .0 0 0  р. нариц., облигаціонный 
не свыше 5 1 0  0 0 0  р. нариц. О-во пріобрѣло концессію на дорогу 
отъ пор. Кесновенко, получившаго таковую 26 іюня 1898  г. 2). 
1 1  марта 1901 г. капиталъ этотъ было разрѣшено увеличить до 
суммы, необходимой для полученія 8 0 2 ,9 2 6  р. дѣйств. въ цѣляхъ 
сооружепія дороги съ тѣмъ, чтобы акціонерный к ап и тал ъ = Ѵ 4 , а  
облигаціонный 3Д  всего капитала3). Облигаціи о-ва (на 5 1 0 .0 0 0  р.) 
были реализованы по курсу 90 за 1 0 0  изъ 5% нариц. Дорога 
(26  верстъ) открыта въ 1902  г. для двюкенія; 8 ) о-во Вилянов- 
ской ж : дор. отъ г. Варшавы до дер. Виляновъ съ акціонернымъ 
капиталомъ въ 3 0 0 .0 0 0  р. ( 1 1  марта 1896  г . 4). Капиталъ этотъ 
съ трудомъ и разными отсрочками собиравшійся 5) Высоч. утвержд. 
пол. к-та м-овъ 1 мая 1 8 9 8  года повелѣно было уменьшить до
2 0 0 .0 0 0  рублей. б). 26 ноября 1899 года уставъ о-ва былъ 
измѣненъ 7) и затѣмъ оно. было слито съ Гроецкгтъ подъѣзднымъ 
путем ъ8) (Варш ава-Гора Кальварія 9) и вмѣстѣ съ подъѣздомъ Яб- 
лонна-Ваверъ вошелъ въ составъ Варшавскихъ узкоколейныхъ подъ- 
ѣздныхъ путей съ механическими и живыми двигателями, всего до 
1 0 0  в.; 9) Нижне-Крыпская вѣтвъ ( 1 1  іюня 1900  г . 10), Государевъ- 
Байракская ( 8  в.), Желтоводская (9 верстъ), Юскинская ( 1 1  в.) 
и Жилловская ( 8  верстъ) вѣ тви11), соруженныя частными обще
ствами, эксплоатирующими угольныя копи, въ районѣ Екатери
нинской ж. д., съ погашеніемъ строительной стоимости доходами 
вѣтвей, послѣ чего онѣ переходятъ руки Екатерининской ж. д. 12); 
10) Стародубскій узкок. путь отъ Унечи до Стародуба (32  версты), 
открыть для движеиія 4 февр. 1900  г.; 1 1 ) Звептородскій широко
колейный подъѣздной путь отъ ст. Голицыно M.-Брестской ж. д. 
до г. Звенигорода и Саввино-Сторожевскаго монастыря, сооружается

*) Собр. узак. 1900 г. ст. 664.
2) Собр. узак. 1898 г. ст. 1745.
3) Собр. узак. 1901 г. ст. 1195.
4) П. С. 3. № 12646.
5) Указатель 1897 г. № 48, 1898 г. Ш  12—41.
6) Собр. узак. 1898 г. ст. 869,
7) Собр. узак. 1900 г. ст. 73.
8) Собр. увак. 1901 ст. 1903.
9) Собр. узак. 1899 г. ст. 2045 (9 іюля).
10) Собр. узак. 1900 г. № 1 17  ст. 2502.
1Г) Собр. узак. 1901 г. 13  мая и 4. іюня, ст. 1070,1579 и 1814.
12) Объ этихъ вѣтвяхъ см. В ѣ с т .  ф и н . 1901 г. №  25.
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на частныя средства г. Мансфельда (15  мая 1 8 9 9  года *);
12) узкоколейный подъѣздной путь отъ г. Батума  до мѣстности 
Копандиди, 10 верстъ, на частныя средства Батум скаго ку
пца Салерни безъ всякихъ пособій и льготъ со стороны пра
вительства и безъ права принудительнаго отчуж деаія земель и 
имуществъ, потребныхъ подъ этотъ путь (6 ію ня 1 8 9 7  года 2);
13 ) подъѣздные узкоколейные пути къ Закавказской ж . дор. около 
4 0  верстъ въ Кутай ской губ .— на частныя средства мѣстнаго земле
владельца кн. Г. Д. Деретели, безъ пособій со стороны казны , но 
съ правомъ на отчуждение земель и имуществъ (2 8  апр. 1 8 9 9  г. 3);
14) Пулковскій подъѣздной путь 17 верстъ (электр.) отъ П етер
бурга до Пулкова; 15) о-во Гербы— Ченстоховскій ж . д., 17  верстъ 
узкокол., съ электр. тягой; 16) 1 мая 1 8 9 8  г. «о-во городскихъ и  
подъѣздныхъ путей въ Россіт  съ капиталомъ въ 5 0 0 .0 0 0 р .  акц іям и4). 
Измѣненіе въ уставѣ— 15 апр. 1 8 9 9  г . 5). О-ву въ этомъ же году было 
разрѣшено соорудить подъѣздъ отъ ст. Клинъ Н иколаевской ж . дор. до 
слободы Стрѣлецкой и Теряевой Московской г у б .в). Подъѣзды пока 
эти не сооружены; 17) о-во Томашевской ж . д. отъ ст. Холмъ П ри- 
висляяской ж. д. до мѣстечка Беллсецъ на Австрійской границѣ съ вѣтвью 
къ г. Люблину (16  іюня 1 8 9 8  г. 7) съ капиталомъ въ 5 .0 0 0 .0 0 0  р. 
акціями и  5 .0 0 0 .0 0 0  руб. облигаціями. 13 іюня 1 8 9 9  г. разрѣш ено 
было капиталъ этой дороги принять въ 3 .0 0 0 .0 0 0  руб. акціями и не 
болѣе 8 .5 0 0 .0 0 0  р. облигаціями я). Дорога эта такъ и не соору
жена за невозможностью для общества собрать необходимые капиталы;
18) о-во Ялта-Бахчисарайской жел. дор. утвержденное 16 іюня
1 8 9 8  г. на основаніи концессіи, данной г. Гартману и К 0; такъ и 
несосгоялось за невозможностью собрать необходимые капиталы;
19) 0 - во Друскенискаго подъѣздного пути отъ ст. Порѣчье П етер
бургско-Варшавской ж. д. до м. Друскеншш (1 8  ію ня 1 8 9 9  г . 10), 
также не соорудило своего пути; 20 ) «Россійсское о-во водяыхъ, 
шоссейныхъ и второстепенныхъ рельсовыхъ путей» (образованное въ
1899  г. изъ Елецко-Ростовско-Донского пароходо-промыш леннаго

х) Собр. у 1899 г. ст. 2144.
2) П. С. 3. № 14272.
3) Собр. узак. 1898 г. ст. 1556.
*) Собр. узак. 1898 г. № 62 ст. 849.
5) Собр. узак. 1399 г. №  68 ст. 927.
6) Собр. узак. 1899 г. №  126 ст. 1980.
7) Собр. узак. 1898 г. ст. 1 15 1 .
8) Собр. узак. 1899 г. ст. 1910.
s) Собр. узак. 1898 г. №  90 ст. 1 1 1 1 . .
10J Собр. узак. 1899 г. ст. 1838.
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общества) получило 4 февраля 1899 г. х) концессію на сооруженіе 
ширококолейнаго пути отъ Одессы до Аккермана (75  в.). Это о-во 
сдѣлало попытку реализовать свои облигаціи на 5 .2 4 0 .0 0 0  р. нариц. 
и изъ 5% по 90 за 100 черезъ Вавельберга, но попытка эта не увѣн- 
чалась успѣхомъ, и дорога эта до сихъ поръ также не соорулсена; 
21 ) Петроковско- Сулеевскій подъѣздной путь, разрѣшенъ 19 марта 
1899 г. землевл. Псарскому 2); 22) Общество загородныхъ недвижи
мостей и дорогъ (въ П етербург!), которому 1 5 мал 1899 г. разрѣшено 
было соорудить подъѣздъ отъ Петербурга до с. Токсова Ш лиссельбург
скаго уѣ зда3), 25 верстъ, электр., поступаетъ черезъ 90  лѣтъ безплатно 
въ казну; 23) о-во Кахетинской лс. д. отъ разъѣзда В. Авчалы З а 
кавказской ж. д. д о с . Сакобо Тифлисской губ.— 10 марта 1900 г . 4);
24) ширококолейный подъѣздной путь отъ свекл, завода В .-Боб- 
рикъ Сумского ѵѣзда до соединенія съ Сумско-Бѣлгородской ж. д .,—  
8 верстъ, на частныя средства гр. Апраксиной, но съ правомъ при- 
нудительнаго отчужденія земель, тоже 10 марта 1900  г о д а 5);
25) о-во Ржищевской ж. д. отъ ст. Христиновка Ю .-Западныхъ
ж . д. до м. Ржищ евъ на правомъ берегу Днѣпра Кіевской губ. съ 
капиталомъ въ 2.1 1 2 .5 0 0  р. нар. акціями и 6 .3 3 7 .5 0 0  р. обли- 
гаціями (30 марта 1900 го д а )6). Дѣло это также не пошло:
26) о-во Малъцевскихъ лс. дорогъ— 11 іюня 1900  г . 7), для прі- 
обрѣтенія и эксплоатаціи принадлежащей Мальцевскому акц. о-ву 
сѣти узкоколейныхъ ж. д. частнаго пользованья, развитія и переуст
ройства ихъ въ цѣляхъ приспособленія къ общественному пользо- 
нію, переустройства нѣкоторыхъ изъ нихъ въ ширококолейныя и 
прололсенія новыхъ вѣтвей; 27 ) узкок. путь отъ ст. Стремешицы 
ІІривислянскихъ ж. дор. до копей «Мортимеръ»— 4 версты (11 марта 
1901 года за счетъ акц. о-ва каменноугольныхъ копей, руд- 
никовъ и заводовъ въ Сосновицахъ, съ уплатой о-ву затрачеи- 
наго капитала (безъ начисленія процентовъ)— изъ доходовъ вѣтви; 
28) о-во Плоцкой ж. д. (отъ ст. Новогеоргіевскъ ІІривислянскихъ 
лс. дор. до г. Плоцка)— 4 іюня 1901 г. 8); 29) о-во Токмакской 
жел. дор. 4 іюня 1901 года 9), также еще не состоявшееся;

' *) Собр. узак. 1899 г. ст. 851.
2) Собр. узак. 1899 г. ст. 2083.
3) Собр. узак. 1899 г. ст. 2243.
4) Собр. узак. 1900 г. ст. 1240.
5) Собр. узак. 1900 г. ст. 1257.
6) Собр. узак. 1900 г. ст. 1258.
7) Собр. узак. 1900 г. ст. 1177.
8) Собр. узак. 1901 г., ст. 1816.
э) Собр. узак. 1901 г. ст. 1921.
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30) о-во Вольмарскто подъѣзд. пути отъ мѣстечка Смильтенъ 
до гавани Гайнамъ на Риж скомъ побережьи, П О  верстъ. Въ этотъ 
счетъ не вошли трамваи и пути съ электрической тягой (наприм. 
о-во К іево-Броварскаго элекгрическаго трамвая, о-во Лодзинскаго, 
Згерж скаго и ІІабіаницкаго электр. трамвая) и конной тягой, 
также общество «П аровозъ», имѣющее цѣлыо сооруженіѳ для 
частныхъ лицъ подъѣздныхъ путей частнаго пользованія. К акъ  видимъ, 
число сооруженныхъ подъѣздовъ въ м-во С. Ю. Витте поразительно 
возрастаетъ, вмѣстѣ съ общимъ ростомъ ж ел. дорогъ, при чемъ 
образуются частныя общ ества спеціально съ цѣлью постройки этихъ 
путей. Общества эти собираютъ однако строительные капиталы  съ 
большимъ трудомъ, постепенно откладываются правительствомъ и 
сроки собранія этихъ капиталовъ и сроки открытія движенія на со- 
оружаемыхъ вѣтвяхъ. Н ѣкоторыя общества и вовсе къ сооруженію 
еще не приступили, возможно, что сооруж еніе другихъ и вовсе не 
состоится или потребуетъ привлеченія новыхъ капиталовъ,— можетъ 
быть казенныхъ пособій или пріобрѣтенія ихъ облигацій государствен
нымъ казиачействомъ. Было построено на самомъ дѣлѣ и строилось
въ 1 8 9 8 — 1 9 0 2  г.г.:

1 ) Участки Ириновской ж . д ................ 10  верстъ
2 ) Рязань-Тумы  М осковскаго о-ва . . . .  8 2  »
3) Л и б а в а -Г а зе н п о т ъ ............................. 45  »
4 ) О рѣхово-Ильинскій погостъ.............. 38  »
5) Стародубскій узк. путь . . . . . . . .  33  »
6 ) Мелекескій ш ирококол. путь . . . . . - 8 5  »
7) Лифляндскій п у т ь ............................ 1 9 9  »
8 ) Новозыбковскій путь . . . . . . .  1 2 4  »
9) Тумы-Владиміръ Моск. о - в а .......... 125  »

1 0 ) Марковскій п о д ъ ѣ зд ъ .........................18 »
1 1  ) Пулковскій »  16 »
1 2 ) Варш авы-Яблонна и В аверъ.............. 26  »
13) Бѣлгородъ-Сумы (широк,.) .................... 1 4 0  »
14) Сестрорѣцкая (ш и р о к .) .................... 41  »
15) Перваго о-ва подъѣзд. путей. . . .  1 1 4 6  »

Всего 2 1 2 8  верстъ новыхъ рельсовыхъ путей, изъ  коихъ 2 6 6  верстъ 
широкой колеи, что вмѣстѣ съ сооруженными девятью частными 
о-вами (1 2 .5 0 0  верстъ) составитъ 1 4 6 2 8  верстъ. Всего было 
выпущено обществами подъѣздныхъ путей облигацій н а  сумму
4 2 .7 9 7 .0 0 0  р., съ выручкой въ 3 8 .8 9 1 .5 8 0  р. или 90 ,89% , результатъ 
очень удачный. Окупятъ ли себя всѣ эти сооруж енныя линіи— вопросъ 
будущаго. По всей вѣроятности больш ая часть ихъ будетъ пріобрѣ- 
тена тѣми крупными ж ел. дорогами, къ которымъ онѣ примыкаютъ.
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Другія разовьются въ болѣе или менѣе крупныя ж . д. общества 
(напр . М осковское, соорудившее уже теперь большую линію В лади- 
м іръ-Рязань), третьи потерпятъ крахъ, и ихъ прійдется, какъ всегда, 
пріобрѣтать въ казну на болѣе или менѣе невыгодныхъ для нея ус- 
ловіяхъ (къ этому результату, очень можетъ быть, прійдетъ 1-ое 
общество подъѣздныхъ жел. дорогъ, дѣла котораго весьма не бле
стящ и, облигаціи котораго уж е пришлось" покупать въ казну, а въ 
составъ правленія его вводить правительетвенныхъ директоровъ). 
Въ общемъ ж е развитіе подъѣздныхъ путей необходимо прввѣтство- 
вать и ж елать всякаго преуспѣянія частнымъ лицамъ и обществамъ, 
взявш имся за осуществленіе этой важной и насущной задачи. Къ 
сожалЬнію на особые доходы отъ этихъ путей разсчитывать невоз
можно, отсюда трудность собранія необходимыхъ для сооруженія 
ихъ  капиталовъ. М ногія изъ разрѣш енныхъ и перечисленныхъ выше 
обществъ, какъ мы видѣли, не могли состояться, и затѣянные ими 
пути не вышли изъ области проэктовъ.

Особнякомъ отъ всѣхъ этихъ предиріятій стоятъ частныя общества 
(возникш ія въ 1 8 9 5  г.) для сооруженія рельсовыхъ и шоссейныхъ 
путей вь П ерсіи. Съ ІІерсіей давно уж е заключенъ договоръ, по 
которому преимущественное право сооруж енія въ ней жел. дорога 
предоставлено русскимъ обществамъ, но таковыя. не смотря на 
большіе барыши, которые могла бы сулить дорога къ Персидскому за
ливу, у насъ долгое время не могли образоваться, хотя еще въ 
1 8 7 0  г. инженеръ С. Е . ІІалаш ковскій составилъ подробный проэктъ 
жел.-дор. пути отъ порта Энзели на Каспійскомъ морѣ къ И ндій- 
скому океану, а въ 1891 г. П . М. Романовъ намѣчалъ проэктъ 
жел.-дор. пути черезъ Азарбайдлсанскую провинцію ’)■ Въ 1 8 9 5  г. 
возникаетъ о-во Энзели-Казвинокой ж. д. во главѣ съ Л. С. П о
ляковы м ^ братомъ извѣстнаго нашего ж .-д . дѣятеля конца 1860-ы хъ  
и 1 8 7 0 -ы х ъ  г.г. Въ 1 8 9 8  г. этому о-ву  было разрѣшено вести 
колесный путь, продолжая его отъ Казвина до Тегерана и съ пере- 
именованіемъ въ о-во Энзели-Тегеранской дороги, увеличивъ ка
питалъ до 4 .1 0 0 .0 0 0  руб. 2). Для сооруженія этихъ дорогъ пра
вительство дало средства, пріобрѣтя въ казну 4 1/г% -ы я  облигаціи 
Энзели-Казвинской дороги на 1 .9 1 7 .7 5 0  руб., и  Энзели-Тегеран- 
ской на 2 .1 4 0 .7 5 0  руб. Сооруженіе колесной дороги въ настоящ ее 
время уже окончено, при чемъ по общимъ отзывамъ оно произведено не
возможно плохо, а  плата, взымаемая за пользованіе дорогой чрезвычайно 
высока, къ сооруженію ж е желѣзной дороги такъ и не приступили. 
Ограничиться этими путями совершенно невозможно. Мы какъ будто бы

1) Ж у р м а к о в ъ . Торговые и промышленные интересы Россіи, Спб. 1901 г.
2) Собр. узак. 1898 г. ст. 1295. Объ этой дорогѣ В ѣ с т .  ф и н .  1895 г. № 24.
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нарочно ждемъ, пока англичане захватятъ Ю .-П ерсію , заставивъ 
насъ довольствоватся вліяніемъ въ Сѣверной, ни  на что намъ не 
нужной. Русское правительство оказало крупное пособіе персидскому, 
давъ ему взаймы сперва 22  мил. руб ., a затѣмъ 10 мил. руб., 
оплата которыхъ обезпечена всѣми таможенными сборами Персіи, 
кромѣ таможенныхъ сборовъ Южныхъ Портовъ, т. е. опять-таки  
именно кромѣ тѣхъ, которые наиболѣе цѣнны. Въ иностранныхъ 
газетахъ постоянно проскальзываю тъ извѣстія о сооруж еніи въ бли- 
жайшемъ будущемъ русскими ж . д. къ П ерсидскому заливу, намъ 
прямо подсказываютъ, что надо дѣлать, но, къ сожалѣнію , досихъ 
поръ эти извѣстія не оправдываются. Е сли мы наш ли нужнымъ и 
возможнымъ выбросить сотни милліоновъ рублей почти безъ пользы 
на Манчжурскую дорогу, то во сколько ж е разъ была бы дешевле 
и полезнѣе дорога къ Персидскому заливу! О на не сулила бы ни
какихъ политическихъ осложненій . (П ерсія— не Китай), транзитное 
значеніе ея не меньше М анчжурской, a ІІер с ія— дѣйствительно бога
тый и неотъемлемый у  насъ рынокъ для сбыта наш ихъ товаровъ. 
Здѣсь истинно широкое поприщ е для предпріимчиваго частнаго о-ва 
(вродѣ наш его о-ва Владикавказской ж . д .), и не ж аль далее круп- 
наго пособія ему со стороны госуд. казначейства. ^

Е сли  судить по количеству верстъ ж . дор., сооруж енныхъ въ 
министерство С. Ю. Витте частными обществами, то можно пред
положить, что онъ являлся  убѣжденнымъ противникомъ казеннаго 
ж ел.-дор. хозяйства, ибо не въ одинъ періодъ наш ей исторіи дѣя- 
тельность частныхъ ж. д. обществъ не была столь обш ирна, какъ 
при Витте. Н а  самомъ дѣлѣ однако такое заключеніе было бы совер
шенно несправедливо: съ тою лее энергіей, съ какою ш ло сооруж е- 
ніе новыхъ рельсовыхъ путей частными обществами, у другихъ 
частныхъ обществъ одна' за другою выкупались важ нѣйш ія старыя 
ливіи, и въ рукахъ казны  сосредоточивалась все болѣе и болѣе 
внуш ительная сѣть ж ел. дорогъ. Мы видѣли *), что уже при Выш
неградскомъ, благодаря настойчивости того ж е Витте, тогда дирек
тора департамента ж . д. дѣлъ, выкупъ ж . дорогъ изъ рукъ частныхъ 
о-въ быстро пошелъ впередъ, и казна за  какихъ-нибудь шесть лѣтъ 
сосредоточила ,въ своихъ рукахъ 5 .4 5 6  верстъ рельсовыхъ путей, 
принадлежавш ихъ раньш е 10 различнымъ о-вамъ. Задача состояла 
въ томъ, чтобы посредствомъ централизаціи унравлен ія  находящ ихся 
въ связи линій поднять ихъ  чистую доходность. Поэтому для вы
купа дорогъ въ извѣстномъ порядкѣ должно было выработать опре-

1) Рус. госуд. кредитъ т. II, стр. 396—397.
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дѣленный планъ, сообразуясь однако со сроками, установленными 
въ уставахъ той или другой дороги. Выкупъ въ казну одной линіи 
предрѣшалъ выкупъ и другой, съ ней смежной, разъ объединеніе 
ихъ эксплоатаціи сулило извѣстныя выгоды.

Въ 1891  г. была выкуплена въ казну Курско-Х арьково-А зов-— 
<жая ж. д. *), продолженіемъ которой на сѣверъ являлась Москов- 
ско-Еурская ж . д. Послѣдняя была одною изъ самыхъ доходныхъ 
жел. дор., акціонерный капиталъ ея гарантированъ не былъ, срокъ 
выкупа яаступилъ 1 авг. 1891  г. Естественно, что еще И . А. Выш - 
неградскій считалъ цѣлесообразнымъ для правительства воспользо
ваться своимъ правомъ и еще въ 1 8 9 0  г. входилъ по этому поводу 
на  В ы сочай ш ее благовозрѣніе 2) . Однако «вслѣдствіе обстоятельствъ, 
независѣвшихъ отъ финансоваго вѣдомства, осуществленіе предполо- 
ж еній м-ва ф-овъ по сему дѣлу замедлено было возникшими по 
поводу онаго снош еніями», читаемъ въ оффиціальной бумагѣ. Дѣло 
въ томъ, что владѣльцамъ акцій этой дороги, завѣдывавшимъ дѣ- 
лами ' ея и получавшимъ отъ этого крупныя выгоды, нисколько не 
улыбалась перспектива выкупа дороги въ казну, а такъ какъ м-во 
ф-овъ ссылалось на необходимость этого выкупа въ виду перехода 
въ казну К .-Х .-А зовской дор. и предстоящаго перехода Донецкой ж. д., 
правильную эксплоатацію которыхъ безъ владѣнія М .-Курской линіей 
нельзя было организовать, то председатель правленія М .-Курск. дор.
А . И . Мамонтовъ вошелъ въ соед. присутствіе департамента госуд. 
экономіи госуд. совѣта и комитета министровъ, куда дѣло о выкупѣ 
дороги было внесено м-ами ф-овъ (С. Ю. Витте) и путей сообщеніяс 
(Кривош еинымъ),— съ предложеніемъ капитализировать изъ 5% по- 
лучающійся акціонерами о-ва чистый доходъ и, образовавъ въ этой 
суммѣ новый акціонерный капиталъ, произвести разсчетъ съ акцио
нерами о-ва М .-Курской ж . д., принять на новое о-во уплату про
центовъ и погаш енія по всему строительному капиталу М.-Курской, 
Курско-Харьково-Азовской и Донецкой ж. д., соорудить въ теченіе 
трехъ лѣі*ь второй путь отъ Москвы до Харькова и 50 верстъ 
подъѣздныхъ путей къ Донецкой дорогѣ и  учредить каботажное су 
доходство вдоль береговъ Чернаго и Азовскаго морей. Новое обще
ство предлагало, за  отчисленность 5 % на его акціонерный капиталъ, 
всѣ прибыли дѣлить пополамъ съ правительствомъ, срокъ же выкупа 
предпріятія отдалить на 2 0  лѣтъ. Предложеніе было, конечно, вы
годно для казны, но исполненіе обѣщаемаго ровно ничѣмъ инымъ 
не гарантировано, какъ доходами же новаго предпріятія, еслибы оно 
оказалось дѣйствительно доходнымъ. Н о въ этомъ послѣднемъ случаѣ,

!) Русск. госуд. кредитъ, т. II, стр. 382—390.
2) Свѣдѣнія бѳремъ изъ архива H. X. Бунге (въ Кіевскомъ унив.).
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извлечь доходы могло легко и свободно казенное управленіе, безъ 
посторонней помощи. Вотъ почему отклоненіе сказаннаго ходатайства 
необходимо привѣтствовать, и остается только пож алѣть, что «неза
висящая обстоятельства» помѣшали приступить правительству къ 
выкупу дороги своевременно, такъ какъ доходъ дороги съ каждымъ 
годомъ возрасталъ, выкупъ лее по условіямъ концессін опредѣлялся 
по доходности послѣдняго передъ выкупомъ года, если таковая была 
выше средняго за лучш іе 5 лѣгь изъ послѣдняго семшіѣтія. Дѣй- 
ствительно доходъ дороги въ 1 8 9 1  г. по сравненіи съ 1 8 9 0  годомъ 
возросъ уж е на 8 8 0 .0 0 0  руб., а въ первые 6 мѣсяцевъ 1 8 9 2  г. 
вслѣдствіе огромныхъ хлѣбныхъ перевозокъ съ ю га въ Москву ж 
въ замосковскій районъ (по случаю неурож ая) еще увеличился на
1 .3 7 8 .0 0 0  р .. Входя (въ 1 8 9 2  г.) съ представленіемъ о выкупѣ, м-ръ 
ф-овъ поднималъ вопросъ, не желательно ли этотъ выпускъ отсрочить 
въ виду исключительности возрастанія дохода дороги въ 1 8 9 2  г., 
обусловленнаго особыми обстоятельствами, тогда какъ нормально 
этотъ доходъ возрастаешь ежегодно тысячъ на 4 0 0  р. и находилъ,. 
что «эта отсрочка ясно сознанной правительствомъ цѣли въ видахъ 
доставленія нѣкоторыхъ выгодъ казнѣ и согласно сему убытковъ 
противной сторонѣ едва-ли соотвѣтствовала бы достоинству прави
тельства, тѣмъ болѣе что владѣльцы этой линіи принадлелсатъ къ 
числу капиталистовъ, заслуживаю щ ихъ довѣрія и съ своей стороны 
всегда содерж автихъ дорогу въ полной исправности». Кромѣ того 
м-ръ ф-овъ находилъ, что доходы дороги вообще растутъ, и, слѣд.. 
казна наврядъ ли мнѳго потеряетъ, зыкупивъ ее немедленно, не 
говоря уже о возможности для казны повысить тарифы дороги, ко
торые ниже, чѣмъ на другихъ дорогахъ Россійской имперіи, ибо 
по условіямъ передачи въ 1871 г. M .-Курской дороги отъ казны 
частному обществу, ему было поставлено въ условіе не держать 
тарифовъ выше установленныхъ казною до передачи, а это возвышеніе 
могло бы усилить доходъ дороги minimum на 4 3 8 .0 0 0  р. ежегодно. 
Наконецъ, необходимо было сооруженіе второго пути и  вокзаиа въ 
Москвѣ, а поручить это дѣло о-ву, заканчивающему свои дни, было 
очевидно неудобно. М -ръ п. сообщ. съ своей стороны обѣщ алъ при 
переходѣ дороги въ казенное управленіе сократить ея расходы на
3 9 0 .0 0 0  р. ежегодно, а избытокъ доходовъ дороги надъ уплатами 
по выкупному капиталу исчислялъ до 1 .0 0 0 .0 0 0  р. въ годъ, сумму 
необходимую правительству, ибо предстояли дов. крупные (до 3 мил. р.) 
расходы на улучшеніе техническаго состоянія К .-Х .-А зовской ж. д.. 
Соединенное присутствіе совершенно правильно не согласилось съ 
тѣмъ доводомъ м-ра ф-овъ, что начатые съ о-вомъ о выкупѣ дороги 
переговоры обязываютъ правительство приступать непремѣнно къ
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выкупу, хотя бы моментъ для этого и былъ неблагопріятенъ, на 
отсрочивать выкупъ не сочло нужнымъ уже по одному тому, что 
чистый доходъ акціонеровъ могъ возрастать даже просто отъ высокаго 
курса кред. рубля (когда меньше пришлось бы платить по метал- 
лическимъ облигаціямъ). Оно одобряло проэктированныя м-ами условія 
выкупа, но считало необходимымъ оговорить точнѣе, что 1) въ казну 
подлежитъ передачѣ и основной запасной капиталъ о-ва въ 5 .0 0 0 .0 0 0  р. 
кр. и тотъ запасной капиталъ дороги, который на основаніи § 10 
устава общества образовался изъ отчисленій отъ чистаго дохода и 
предназначался между прочимъ на покрытіе расходовъ по исправ- 
ленію дороги, усиленно подвижного ея состава, проложенію доба- 
вочныхъ путей etc., т. е. по тѣмъ работамъ, къ которымъ прави
тельство должно было приступить немедленно послѣ -выкупа.

И зъ справки, представленной м-омъ п. сообщ., видно, что со- 
оруженіе дороги въ свое время обошлось казнѣ въ 4 4 .9 3 8 .6 2 6  р. кр. 
(5 0 3  версты), а  съ прибавленіемъ сюда процентовъ на этотъ капи
талъ по день передачи дороги частному обществу (8 .1 3 8 .7 6 1  .р .) 
и за вычетомъ чистаго за это же время дохода дороги, вся затрата 
на нее исчислялась въ 4 8 .4 7 2 .2 7 4  руб. кред.. При продажѣ пра
вительство зачислило въ уплату: 1) выручку по консолид. жел. дор. 
займу 1 8 7 0  года на 2 7 .3 3 9 .2 0 0  руб. мет. нариц. въ суммѣ 
26.597.522 руб. пред. дѣйств., 2) выручку по другимъ консолид. 
займамъ уже послѣ продажи дороги на 1 4 .3 6 4 .8 0 0  р. мет. нар .—  
въ суммѣ 14.567.054 р. кр , дѣйств. и 3) на 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. м. нар. 
акціями, принятыми за 11 .000 .000руб. кр., того 52 .164 .976р. кр. 
дѣйств., т. е. болѣе дѣйствительной стоимости дороги на 3 .6 9 2 .7 0 2  р. 
кр. По уставу о-ва, капиталъ его былъ опредѣленъ въ 1 5 .7 2 9 .0 0 0  р. 
мет. акціями и 4 1 .7 0 4 .0 0 0  руб. мет. нариц. облигаціями, итого
5 7 .4 3 3 .0 0 0  руб. мет., да въ 1886  году былъ выпущенъ дополнит, 
облигаціонный капиталъ, реализованный о-мъ отъ своего имени на 
6 .4 8 0 .6 0 0  р. м. (21 мил. мар.). Весь первоначальный облигаціон- 
ный капиталъ ( 4 1 .7 0 4 .0 0 0  р. м.) и па 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. м. акціями 
выпускались для разсчета съ правительствомъ. А остальной акціо- 
нерный капиталъ (5 .7 2 9 .0 0 0  р. м. нар.) предназначался для до- 
полнительныхъ работъ и поставокъ. И зъ него и былъ образовать 
основной запасный капиталъ о-ва въ' суммѣ 5 .0 0 0 .0 0 0  р. кр., о 
которомъ подняло вопросъ Соединенное ІІрисутствіе, ибо акціи были 
выпущены на самомъ дѣлѣ не въ мет., а  кред. валютѣ на сумму
1 8 .2 6 4 .0 0 0  р., реализація которыхъ дала 1 6 .0 0 0 .0 0 0  р., что и 
даетъ, за вычетомъ на 1 1 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. дѣйст. переданныхъ въ казну,
5 .0 0 0 .0 0 0  р. 1). Выкупъ дороги Высоч. утвер. 31 окт. 1 8 9 2  г. ноло-

!) Ср. Руск. гос. кред. т. I, стр. 324, 387, 574—575.
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женіемъ Соедин. П рисутствія х) было постановлено произвести съ 
1 января 1 8 9 3  г., принявъ дорогу въ казну и приступивъ черезъ 
особую ісоммиссію госуд. контроля къ ревизіи отчетовъ дороги за 
послѣдніе 7 передъ выкупомъ лѣтъ ( 1 8 8 5 — 1 8 9 2  г .г .) . Государ. 
контроль долженъ былъ окончить свою ревизію въ теченіе года со 
времени составленія отчета за 1 8 9 2  г. и сообщ ить свои выводы 
особой ликвидаціоннои коммиссіи, выбраной обществомъ М .-К . ж . д., 
которая обязана была въ  мѣсячный срокъ представить свои возра- 
женія, а  госуд. контроль въ свою очередь—окончательное ревизіон- 
ное постановленіе по полученіи этихъ возраж еній. К акъ  и слѣдо* 
вало ожидать 3) выводы госуд. контроля и ликвидаціонной коммиссіи 
разош лись, такъ что предстояло судебное разбирательство, неж ела
тельное ни для правительства, ни для общ ества, которое поэтому 
просило м -ра ф-овъ о соглаш еніи. Въ виду этого была образована 
особая коммиссія изъ представителей м-ва путей сообщ енія, ф -овъ  
и  госуд. контроля подъ предсѣдательствомъ директора департамента 
желѣзн. дѣлъ. Главное разногласіе между о-м ъ и госуд. контро- 
лемъ произошло изъ за цифры дохода послѣдняго передъ выкупомъ 
года (1 8 9 2  г .) , который общество исчисляло въ 1 5 .8 0 9 .7 3 2 —  
— -7 .6 7 6 .0 7 2 = < S .2 3 3 .£ £ (?  р. а госуд. контроль въ 1 5 .5 4 4 .7 8 5 —  
— 8 .3 4 4 .6 7 8 — 7 .2 0 0 .1 0 7  руб. Особая коммиссія исчисляла этотъ 
доходъ въ 1 5 .7 0 0 .9 0 7  —  8 .2 3 2 .6 2 6 = .7 .468 .281  руб ., такж е ближ е 
къ опредѣлеиному госуд. контролемъ. Н о коммиссія въ то ж е время 
находила, что, несмотря на огромный чистый доходъ 1 8 9 2  года, 
«самъ по себѣ онъ не можетъ служить правильнымъ показателемъ 
нормъ доходности за послѣднее передъ выкупомъ время, такъ какъ, 
если : бы не исключительныя обстоятельства (перевозка хлѣба въ го
лодны# мѣстности по удешевленному тарифу), то доходъ за 1 8 9 2  г. 
былъ бы исчисленъ въ гораздо большей суммѣ. А  въ виду этого 
опредѣленіе выкупной стоимости 'акцій M .-Курской дороги въ 
строгомъ соотвѣтствіи съ доходностью послѣдняго отчвтнаго года 
едва ли  было бы правильно по существу■ и справедливо въ от- 
ношеніи акціонеровъ этой дороги» ). Такой пародоксальный выводъ 
основывался на томъ, что въ 1 8 9 2  году эксплоатаціонные расхо
ды поглотили 48,55%  (по исчисленію общества) и 52,43%  (по исчи- 
сленію особой коммиссіи) валоваго дохода дороги, а въ 1 8 9 1  году 
всего 44 ,66— 44,75% . У пускалось однако изъ виду, что колоссальный 
ростъ самого валового дохода 1 8 9 2  г. (свыше, чѣмъ на 2 мил. руб. 
лротивъ 1891  г.) объяснялся именно этими усиленными хлѣбными

!) П. С. 3. № 8991.
2) См. Дѣло кред. канц., отд. II, ст. I, № 36 за 1895 г., также В ѣ с т н .  ф и н а и .  

1895 г. № 37.
3) Ibid., стр. 540.
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перевозками и что самъ м-ръ ф-овъ годъ тому назадъ подымалъ 
даже вопросъ объ отсрочт выкупа въ виду исключительно высокой 
доходности дороги именно въ 1892г., обусловленной экстренными хлѣб- 
ными грузами. Кромѣ того, если акдіонеры считали себя обиженны
ми при опредѣленіи выкупной цѣны по чистому доходу 1892  г., то 
за основаніе можно было бы взять чистый доходъ иредыдущихъ лѣтъ 
(составлявшій въ 1886  г .— 5 .7 6 8 .0 4 2  р., въ 1 8 8 7 г .— 6 .9 8 4 .2 8 5  р., 
въ 1 8 8 8  г. — 7 .2 8 0 .9 8 9  руб., въ 1 8 8 9  г.— 7 .2 4 5 .1 8 7  руб., въ 
1 8 9 0  г.— 7 .4 3 5 .8 3 6  р ., въ 1891 г.— 7 .7 7 3 .2 6 3  р.) или доходъ 
1 893  г., составившій всего 7 .1 9 4 .2 3 0  руб. (расходъ эксплоатаціи 
равнялся 52 ,36% , откуда видно все легкомысліе заключенія коммис- 
сіи объ исключительности дохода 1892  г. и построенія на этомъ 
вывода о необходимости увеличенія выкупной за дорогу суммы). 
Какъ бы то ни было особая коммиссія, капитализируя причитаю- 
щ ійся акціонерамъ доходъ (исходя изъ средняго дохода за пять 
лучшихъ въ семилѣтіе 1 8 8 6  — 1 892  г .г .) , пришла къ заключению, 
что имъ приходится получить на акцію всего 2 5 9  р. съ процента
ми по 1 іюня 1895  г., акціонеры .же просили по 2 7 0  р. 64  к. 
также съ процентами, при чемъ коммиссія предлагала имъ не на
личный деньги, а 4% -ую  ренту по курсу 97 за 100 или всего 
2 9 7  р. 66 к. нар ., a акціонеры просили ту же ренту, но по р аз 
счету 96 за  1 0 0 , или 3 1 4  р. 28 к. нар. (съ процентами по 1 іюня 
1895  г.). Въ результатѣ торга правительство сочло возможнымъ на
бавить 6 р. 90  к., a акціонеры скинуть 9 р. 72  к. (то обстоя
тельство, что акціонеры больше уступили, чѣмъ набавила коммиссія 
очень утѣшало м-во ф-овъ *), и, очень можетъ быть, что акціонеры 
нарочно запрашивали больше, чѣмъ полагали получить, спеціально съ 
цѣлью доставить м-ву ф-овъ удовольствіе чувствовать себя побѣди- 
телемъ). 16 іюня 1895  г., было В ы с о ч а й ш е  утверждено положеніе 
Соедин. ГІрисутствія 2), которымъ было постановлено за каждую 
100-рублевую  непогашенную акцію общества M .-Курской ж. д. вы
дать. свидѣтельствами 4 % -о й  ренты съ процентами, текущими съ 
1 іюня 1895  г., на 3 0 0  руб. нар. и за каж дая пять погашенныхъ 
100  р. акцій— 9 0 0  р. нар. въ рентѣ и сверхъ того доплатить н а
личными за каждую непогашенную акцію 4 р. 42  к., за каждую 
погашенную— 9 р. 34 к. кр., съ каковою цѣлью разрѣшалось м-ру 
ф-овъ выпустить свидѣтельствъ ренты на 6 0 .0 0 0 .0 0 0  р. нар., часть 
которыхъ должна была быть передана акціоиерамъ, а остатокъ—  
реализованъ и употреблеиъ на доплаты имъ лее наличныхъ и для 
разечета съ акціонерами другихъ выкупаемыхъ въ казну дорогъ.

!) Ibid., стр. 538.
2) П. С. 3. № 11849.
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М-во ф-овъ исчисляло, что такимъ образомъ (если не считать 
процентовъ по 1 іюня 1 8 9 5  г. съ 1 янв. 1893  г .) , акціонеры по
лучили за непогашенную акцію но 2 6 5  р., за погашенную по 165 р. 
наличными, или всего за  1 7 5 .9 0 5  р. непог. акціи и 6 7 3 5  пога- 
ш е н н ы х ъ --4 7 .7 2 6 .1 0 0  р. дѣйств. и 4 9 .2 0 2 .2 0 0  р. нар. (считая курсъ 
реализаціи въ 97 за 1 0 0 ) , проценты съ этой суммы составятъ 
1 .9 6 8 .0 8 8  р., а если прибавить по 0,43% на погаш еніе въ тече
т е  59Ѵ2 лѣтъ (по срокъ концессіи), или 2 1 1 .5 6 9  р ., получимъ весь 
ежегодный расходъ для казны по случаю выкупа 2 .1 7 9 .6 5 7  р ., тогда 
какъ акціонеры въ среднемъ за пять лучш ихъ лѣтъ въ семилѣтіе 
1 8 8 6 — 1 8 9 2  г.г. получали на свою долю 2 .3 9 8 .5 9 5  р. ежегодно, 
т. е. болѣе на 2 1 8 .9 3 8  р. Всего на сумму 2 7 3  р. 2 0  к. нар., 
выдаваемыхъ за каждую акцію (безъ процентовъ) акціонеры должны 
были получать ежегоднаго дохода 10 р. 93 к., вмѣсто 13 р. 61 к., 
которые они получили вь 1891 г. (доходъ котораго, вычисленный 
обществомъ дороги, не оспаривался и коммиссіей), т. е. н а  2 0 %  
меньше. Съ процентами казна должна была выплатить на  акцію по 
2 9 5  р. 4 2  к. наличными, на самомъ же дѣлѣ выдавалось въ рентѣ 
по 3 0 0  р. нар. (соотвѣтственно 2 9 1  р. дѣйств.) и по 4  р. 42  к. 
наличными деньгами.

За 175.905 непог. акцій это составило 52.771.500 руб. въ рентѣ-}-777.500 руб. нал.
6.735 погаш. * * » 1.212.300 » » +  62.905 »

53.983.800 руб. въ рентѣ+840.405 руб. нал.

Наличныя деньги предназначались для вознагражденія правленія, 
служащ ихъ, ликвидаціонной коммиссіи, лицъ, приглаш енныхъ къ 
участію въ сдачѣ дорогѣ и  на покрытіе разныхъ расходовъ ликви- 
даціи дѣлъ о-ва. Н а 6 0 .0 0 0 .0 0 0  р. рента выпускалась потЬму, что 
каждая серія составляла сумму непремѣнно въ 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. Вы- 
пущена эта рента была распоряженіемъ м -ра ф-овъ 10  авг. 1 8 9 5  г. *)—  
серіи 1 4 3 — 148 . Остатокъ ренты этой (6 .0 1 6 .2 0 0  р. н ар .), за  пе
редачей 5 3 .9 8 3 .8 0 0  р. акціонерамъ M.-Курской ж . д., былъ реали
зованъ по курсу 9 7 3/ і  2), т. е. для реализаціи 8 4 0 .4 0 5  р. выданныхъ 
имъ наличными деньгами, приш елся выпускъ ренты въ 8 5 9 .7 4 0  р., 
а всего за M .-Курскую ж. д. пришлось заплатить 54 .843.540 р . 
съ ежегоднымъ платежемъ (за учетомъ купоннаго налога) въ 2 .084 .055р . 
Эту сумму пришлось отдать за первоначальный затраченный акціо- 
нерами на пріобрѣтеніе дороги капиталъ въ 1 8 .2 6 4 .0 0 0  р ., т. е. 
втрое болѣе. Такой результатъ являлся послѣдствіемъ неправильной

*) Собр. узак. 1895 г. ст.. 1220.
2) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр, за 1895 г. стр. 34.
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ж. д. политики прошлаго, когда уступались частнымъ обществамъ 
даже самыя выгодныя казенныя желѣзныя дороги и когда получен- 
ныя въ уплату за дорогу акціи (почти двѣ трети ихъ) правитель
ство не умѣло удержать, а отчуждало за безцѣнокъ. Выкупъ М .-Кур- 
ской дороги былъ въ концѣ концовъ произведенъ съ достаточнымъ 
и разумнымъ соблюденіемъ выгодъ казны, и м-во ф-овъ понесен
ными имъ трудами и настойчивостью въ правѣ было гордиться. Н о 
нельзя не пожалѣть, что въ свое время выкупъ дороги безъ всякой 
надобности былъ отсрочен^ отъ чего и пришлось платить дороже, 
здѣсь при своевременномъ выкупѣ. Платеж и по лежащіімъ на дорогѣ 
обязательствамъ исчислялись въ 2 .4 0 7 .2 2 2  р. з о л . = 3 . 6 10 .8 3 3  р. 
кр. +  3 .2 9 2  р. кр. *), а добавивъ сюда 2 .0 8 4 .0 5 5  р. новыхъ обяза- 
тельныхъ платежей, получимъ всю сумму ихъ въ 5 .6 9 8 .1 8 0  руб. 
Чистый же доходъ дороги уже въ 1 8 9 4  г. составилъ 8 .4 9 4 .4 6 6  р. 2) . 
Съ 1895  г. счета этой дороги были слиты со счетами М .-Н иж е- 
городской линіи, выкупленной къ этому времени въ казну въ со- 
ставѣ дорогъ, принадлеж ащ ихъ Главному О-ву рос. ж. д., къ выкупу 
коихъ и переходимъ.

Главное общество Россійск. ж. д. 3) съ самаго своего осно- 
ванія лежало тяжелымъ бременемъ на госуд. казначействѣ, не смотря 
на то, что владѣло самыми лучшими ж . д. линіями въ государствѣ. 
Объясняется это чрезвычайными хищ еніями при сооруженіи имъ 
дорогъ, такъ что даже крупный чистый доходъ ихъ не въ состоя- 
иіи былъ оплатить числившіеся затраченными на ихъ сооружение 
(на самомъ дѣлѣ растраченные) капиталы. Къ этому присоединяется 
ещ е крайне неумѣлое и также несвободное отъ злоупотреблений 
хозяйничанье о-ва на дорогахъ, и, какъ результатъ, постояиныя 
приплаты казны по гарантіи, суммы которыхъ (съ процентами) къ 
1 января 1 8 9 4  года составляли уже 1 7 0 .4 3 2 .4 2 3  рублей 4). 
Правительство однако неизмѣнно покровительствовало этому обще
ству и въ 1 8 6 8  г. уступило ему лучшую казенную дорогу (Нико
лаевскую), освободивъ ее отъ невыгодныхъ контрактовъ (обуслов- 
ливавш ихъ ея недостаточную доходность), —  за уплату ежегодной 
ренты въ 6 .0 0 0 .0 0 0  р. м. и передачу въ казну 3Д  чистаго дохода 
дороги (за вычетомъ этой ренты), если по друтимъ дорогамъ о-ва 
казнѣ прійдется приплачивать гарантію, и Ѵ2 этого дохода, если 
гарантіи приплачивать не придется. Вмѣсто 6 .0 0 0 .0 0 0  р. мет. было 
затѣмъ обществу разрѣш ено платить только 7 .2 0 0 .0 0 0  руб. кр .,

Свѣд. госуд. контр.' за 1893 г. стр. 21.
2) Свѣд/ за 1898 г. стр. 79.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. І5 стр. 263—270 и 349—361.
4) Стат. сбор. м. п. с., вып. 40, стр. 17, табл, I.



—  6 4 0  —

хотя это была плата за  проданную о-ву дорогу и правительство 
должно было употреблять получаемыя деньги въ свою очередь на  опла
ту выпущ енныхъ правительствомъ, въ дѣляхъ реализаціи  покупной за 
дорогу суммы, облигацій на 5 7 7 .5 0 0 .0 0 0  ф р., требовавш ихъ именно 
эти 6 .0 0 0 .0 0 0  р. мет., по впослѣдствіи установивш емуся ку р су —
9 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. въ среднемъ, т. е. на 1 .8 0 0 .0 0 0  р . больше, чѣмъ 
платило общество. Послѣднее однако не выполняло даж е этихъ 
льготныхъ условій, а за нимъ начтено было разны хъ  недовнесен- 
ныхъ суммъ до 1 6 ,6  мил. руб. (съ 1 сент. 1 8 6 8  г. по 1 янв . 1 8 8 3  г .). 
Тогда правительство вступило въ 1 8 8 7  г. въ особое соглаш еніе съ 
о-вомъ (въ своемъ мѣстѣ нами подробно разсмотрѣнное и  оцѣнен- 
ное х), по которому начетъ (въ суммѣ 15 мил. руб .) былъ возмѣ- 
щ енъ особымъ облигаціоннымъ займомъ общества, гарантированны мъ 
правительствомъ, общество обязалось за счетъ другихъ займовъ 
увеличить провозоспособность своихъ дорогъ, и были нѣсколысо 
измѣнены условія выкупа Н иколаевской ж . д., по которымъ выкуп
ная  сумма должна была исчисляться по семилѣтней средней чистой 
доходности дороги безъ вычета двухъ худш ихъ годовъ (по перво- 
начальнымъ условіямъ долженъ былъ производиться этотъ вычетъ). 
Н о эти условія вступали въ силу только съ 1 9 0 0  г., а если бы 
казна приступила къ выкупу до этого времени, то сохранялись 
преж нія условія, при чемъ выкупная сумма не могла опредѣляться 
даж е по доходу ниже 2 .0 0 0 .0 0 0  р. въ годъ. У словіе это крайне 
было невыгодно для казны , да къ тому же въ «Соглаш еніи» было 
точно оговорено, что изъ- капитализированной суммы дохода Н ико
лаевской ж . д. вычитаются долги только этой дороги, а  не всѣхъ до
рогъ главнаго общества (чего не было въ первоначальныхъ условіяхъ). 
П ри  такихъ обстоятельствахъ выкупить въ казну дороги главнаго 
общества н а  условіяхъ, выгодныхъ для казны, было соверш енно не
возможно. Право на выкупъ дорогъ главнаго о-ва казна получила еще 
1 янв. 1 8 8 7  г., срокъ концессіи наступалъ только въ 1 9 5 2  г., по со- 
глаш еніямъ І 8 8 7  и 189 1 г .г. правительство сохраняло за собою п р а в о , 
на выкупъ дорогъ во всякое время. Вышнеградскій очевидно стоялъ 
за отсрочку выкупа дорогъ, хотя ихъ доходъ быстро возрасталъ, а  
съ этимъ ростомъ наступали менѣе выгодныя для казны  условія ихъ 
выкупа (отчисленіе въ казну акціонеровъ не Ѵ4 , a  Ѵг чистаго 
остатка дохода Н иколаевской ж . д .). Такъ еще въ 1 8 8 6 — 1 8 8 8  г.г. 
казнѣ приходилось приплачивать по гарантіи обязательствъ П етер
бургско-Варш авской и М оск.-Нижегородской линій ( 1 .1 0 0 .8 0 5  р .,
1 .2 3 8 .1 5 9  р., 4 3 2 .2 4 8  р .) , а съ 1 8 8 9  г. приплаты исчезаю тъ и

Рус. госуд. кредитъ, п. II, стр. 274—288.



— 641 —

напротивъ дѣлаются отчисленія въ пользу казны (сумма которыхъ 
1 8 8 9 — 1 8 9 3  г.г. составила 1 .6 8 2 :1 2 3  руб.). С. Ю. Витте взгля- 
нулъ на дѣло совершенно иначе, чѣмъ его предшественникъ, и рѣ- 
шнлъ, что откладывать выкупъ— значитъ обременять въ будущемъ 
госуд. казначейство уплатой все большей и большей выкупной суммы, 
не говоря уж е о чрезвычайной важности имѣть въ рукахъ казны 
главнѣйш іе въИ м періи  рельсовые пути, эксплоатація которыхъ особенно 
въ связи съ другими уж е выкупленными въ казну линіями (М оск.- 
ТСурская и K.-X .-А зовская лс. д.) могла дать самые лучшіе результаты. 
Въ виду этого 22  окт. 1 8 9 3  г. онъ вошелъ въ Соединенное Присутствие 
съ представленіемъ о немедленномъ выкупѣ въ казну всѣхъ дорогъ 
главнаго общества. Представленіе это встрѣтило общее сочувствіе, 
и 14  ноября 1 8 9 3  г. *) было постановлено съ 1 января 1 8 9 4  г. 
произвести выкупъ Спб.-Варш авской и M .-Нижегородской линій и 
обратное принятіе въ казенное управленіе Николаевской ж . д. на  
основ. Выс. утверж д. 3 ноября 1861  г. устава гл. о-ва рос. ж . д. 
и § 52  Выс. утв. 7 ію ля 1891  г. договора объ эксплоатаціи Н и 
колаевской дороги. Ревизіонныя замѣчанія по отчетамъ объ эксплоа- 
таціи трехъ линій о-ва за 1893  годъ и ревизіонное заключеніе о 
причитающемся за зтотъ годъ дивидендѣ госуд. контроль долженъ 
былъ предъявить не позже 2 0  дек, 1 8 9 4  г., общее же окончатель
ное заключеніе объ отчетѣ за  1 8 9 3  годъ госуд. контроль долженъ 
былъ представить— черезъ годъ по полученіи его— ликвидирующему 
дѣла общества учрежденію, которое съ своей стороны должно было н а  
замѣчанія госуд. контроля представить свои возраженія. Затѣмъ для 
объявленія о-ву окончательнаго ревизіоннаго постановленія срока 
назначено не было, но въ теченіе трехъ мѣсяцевъ послѣ объявленія 
о-ву этого окончательнаго постановленія м-ръ ф-овъ былъ обязанъ 
внести въ соед. присутствіе представленіе о причитающейся акпіо- 
нерамъ выкупной ренты.

Такимъ образомъ, имѣя въ виду, что о-во обязано было пред
ставить отчетъ за 1 8 9 3  г. не позлее 15 мая 1 8 9 4  г. и что госуд. 
контроль могъ бы окончательное ревиз. ностановленіе сдѣлать въ 
теченіе не болѣе мѣсяца послѣ полученія имъ объясненій о-ва на за- 
мѣчанія контроля, потребовалось бы не менѣе 17 мѣсяцевъ для установ- 
ленія выкупной за дорогу ренты. Такой порядокъ м-ръ ф-овъ находилъ 
крайне неудобнымъ 2) въ виду того, что акціи главнаго о-ва въ этотъ 
промежутокъ времени подвергались бы сильнымъ колебаніямъ въ за 
висимости отъ слуховъ о результздгахъ ревизіи отчетовъ и изъ твер-

1) П. С. 3. №  10049.
2) Вѣст. финансовъ, 1894 г., № 9.
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дыхъ рукъ могли перейти къ спекулянтамъ заграницу, содѣйствуя 
колебаніямъ нашего вексельнаго курса. Поэтому м-ръ ф-овъ рѣш илъ 
прибѣгнуть къ добровольному соглашенію съ акціонерами гл. о-ва, 
а  какъ этого соглаш енія добиться было бы очень трудно (въ виду 
трудности сосредоточить въ предстоящемъ для этого общемъ собра- 
ніи акціонеровъ необходимое для обязательнаго постановленія число 
акцій, размѣщ енныхъ въ значительной степени между мелкимп к а
питалистами), то м-во ф-овъ обратилось за помощью къ представи
телямъ одной амстердамской (Липманъ, Розенталь и К 0) и одной 
Петербургской фирмы (М еждународный банкъ) бар. Розенталю  и 
къ Ротштейну съ предложеніемъ образовать синдикатъ для скупки 
акцій (бирж евая расцѣнка которыхъ была сравнительно очень низкая) 
и для содѣйствія окончательному соглаш енію  съ правительствомъ. 
З а  это содѣйствіе синдикату было обѣщано по 1 руб. съ каждой 
акціи, или 6 0 0 .0 0 0  руб. да сверхъ того на оплату заграничнаго 
гербоваго сбора и другіе расходы 4 1 4 .2 6 4  руб.. Д ля опредѣленія 
выкупной за дорогу суммы м-во ф-овъ исходило изъ той цифры, 
которую приходилось илатить на точномъ основаніи концессіи. По 
этимъ же условіямъ причиталось акціонерамъ ежегодно въ теченіе 
58л ѣ тъ : 1) 3 .8 1 0 .2 3 7  р. мет. гарантіи по акціямъ, 2 ) 2 .0 0 0 .0 0 0  р .к р . 
за  Н иколаевскую  дорогу и 3) рента за Варш авскую  и Н иж егород
скую линіи, равная излиш ку чистой прибыли за  1 8 9 3  г. сверхъ 
гарантированнаго по акціямъ платеж а. Кромѣ того стоимость пріоб- 
рѣтенныхъ на средства аісціонеровъ запасовъ топлива и матеріаловъ 
при выкупѣ дорогъ долж на была распределятся на годичные платеж и 
по правиламъ 5 % -аго  займа и по числу лѣтъ, остаю щ ихся до исте- 
ченія срока концессіи, каковые платеж и должны были прибавляться 
къ причитающейся акціонерамъ рентѣ, и эта стоимость определялась 
въ суммѣ не менѣе 4 .4 0 0 .0 0 0  р. Такимъ образомъ по точному 
смыслу устава приходилось платить до 5 .1 0 3 .5 7 0  р. мет. (обращ ая
2 .0 0 0 .0 0 0  р. кр. въ золотую валюту по курсу 1 р. 5 0  к, к р . =  
1 р. з. и учитывая 5 % -ы й  налогъ) да сверхъ того ренту за В ар
шавскую ж Нижегородскую дорогу по меньшей мѣрѣ— въ суммѣ
9 0 0 .0 0 0  р. кр., не считая еще платежей за топливо и матеріалы . 
Но акціи глав, о-ва въ концѣ октября 1893  г. доходили m axim um  
до 2 4 3  р. кр ., что рѣшительяо не соотвѣтствовало причитаю щ емуся 
на нихъ доходу. Естественно, что крупные капиталисты, скупавш іе 
эти акціи (въ синдикатъ входили многія париж скія, берлинскія, ам- 
стердамскія, петербургскія и московскія фирмы), интересовались не 
доходомъ на нихъ, а возможностью полученія прибыли на самой 
ихъ капитальной суммѣ. Въ виду этого составленное ими общ ее со
б р а т е  акціонеровъ для соглаш енія съ правительствомъ о выкупной
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за дороги гл. о-ва суммѣ приняло охотно иредложеніе м-ва ф-овъ 
произвести разсчетъ на такихъ основаніяхъ, чтобы 1) за каждую изъ 
5 7 3 .6 5 5  непогашенныхъ акцій в ъ і 2 5  р. зол. каждая было выдано 
ио три 4 % -ы я  125 руб. зол. облигаціи, неподлежащія никакимъ 
на русскимъ налогамъ и погашаемыя въ теченіе 81 года иаслож но- 
процентныхъ правилахъ (погасит, множитель— 0 ,0 8 4 3 8 1  % въполуг.), 
общую сумму 1 0 7 .5 6 0 .3 1 2Vâ р. зол.; 2 ) за каж д ая  десять пога
шенныхъ 2 6 .3 4 5  акцій выдано было но три 4% -ы хъ  облигаціи въ 
общей суммѣ 987 .937Ѵ 2 р.. 3) за каждый учредительскій пай по 
1 50  р. или за 1 0 .0 0 0  паевъ 1 .5 0 0 .0 0 0  руб. зол., всего новыхъ 
4% -ы хъ  облигацій на 1 1 0 .0 4 8 .2 5 0  р. зол.. Кромѣ того правитель
ство обязывалось на каждую погашенную и непогашенную акцію 
добавить еще по 5 руб. наличными, или за всѣ 6 0 0 .0 0 0  и х ъ —
3 .0 0 0 .0 0 0  р., учредителямъ— по 20  р. на пай, т. е. 2 0 0 .0 0 0  р., 
членамъ управленія Глав. О-ва 3 9 .0 0 0  р., членамъ ревиз. комми- 
с іи — 2 0 .0 0 0  р., вознаграждения членамъ совѣта 5 6 .7 3 5  р.. на возва- 
гражденіе слулгащихъ по распоряженію общаго собранія— 1 8 0 .0 0 0  р., 
синдикату банкировъ 1 .0 1 4 .2 6 4  р. (согласно первоначальному до
говору), всего 4 .5 1 0 .0 0 0  руб. кр. наличными деньгами, не считая 
вознагражденія служащимъ, которые лишались мѣста съ переходомъ 
дороги въ казну и сумму котораго м-ръ ф-овъ опредѣлилъ въ
4 9 0 .0 0 0  р. кр.. Для реализаціи этой суммы долженъ былъ быть 
произведешь выпускъ тѣхъ же 4% -ы хъ  облигацій на 3 .5 1 8 .6 2 5  р. мет. 
нар., а весь выпускъ ихъ — составить 1 1 3 .5 6 6 .8 7 5  руб. зол. или 
съ округленіемъ 1 1 3 .6 0 0 .0 0 0  р. зол.. По принятіи общимъ собра- 
ніемъ этихъ условій, м-ръ ф-овъ вошелъ съ соотвѣтствующимъ пред- 
ставленіемъ въ соед. присутствіе, указавъ, что ежегодный платежъ 
съ 1 1 3 .6 0 0 .0 0 0  руб. зол., считая погашаніе въ теченіе 58 лѣтъ, 
составилъ бы 5 .0 5 0 .5 0 0  р. зол., т. е. на 5 3 .0 7 0  р. зол. меньше, 
чѣмъ причиталось акціонерамъ по гарантированнымъ акціямъ и но 
доходу Николаевской дороги. Если же посчитать и ренту, причитав
шуюся имъ за Варшавскую и Нижегородскую линіи (6 0 0 .0 0 0  р. з . =
9 0 0 .0 0 0  р. кр .), то все сбереженіе госуд. казначейства отъ принятія 
условій выкупа, соглашенныхъ съ акціонерами, составить 6 5 3 .0 7 0  р. з. 
ежегодно, при капитализіи изъ 4%  на 58  лѣтъ— 1 4 .6 4 8 .0 7 7  р. з . =
2 1 .9 7 2 .1  15 р. кр., а, если посчитать стоимость запасовъ топлпва 
и матеріаловъ въ 4 .4 0 0 .0 0 0  руб. и 2 .3 0 0 .0 0 0  руб. кр. дивиденда 
за 1893  г., то все сбѳреженіе казны опредѣлится въ 2 8 .6 7 2 .0 0 0  р. кр.. 
Разерочка платежей 4%  облигацій на 81 годъ вмѣсто 58 давала еще 
большее бюджетное сберелсеніе для госуд. казначейства, ибо дѣйств. 
платежъ по нихъ составлялъ всего 4 .7 3 5 .4 8 6  р. зол., и м-ръ ф-овъ 
находилъ эту разерочку весьма желательной, такъ какъ дороги черезъ
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58 лѣтъ не исчезнутъ, а будутъ развиваться и продолжать давать 
средства на оплату разсроченнаго займа. Согласіе ж е акціонеровъ 
на такія невыгодныя для нихъ на первый взглядъ условія м-ръ 
ф-овъ объяснялъ все еще низкою цѣною акцій, которая, несмотря 
на скупку ихъ синдикатомъ, 20  января 1 8 9 4  года едва достигала 
2 7 2  р ., тогда какъ выкупная цѣна ея была опредѣлена, по раз
счету м-ра ф-овъ, въ 2 7 5  р у б .а). Да надо еще добавить крупныя 
выдачи на паи, служащимъ, башсирамъ— посредникамъ и т. п ., ко
торые при выкупѣ на точномъ основаніи устава ничего не полу
чили бы. М -ръ ф-овъ, заключивъ представленіе свое о выкупѣ, до
к азы вала  что при томъ ж е ростѣ доходовъ выкупаемыхъ дорогъ, 
какой наблюдался дотолѣ, казна получитъ за четыре года болѣе, 
чѣмъ получила бы, оставляя дороги въ частныхъ рукахъ , на
3 .0 0 0 .0 0 0  руб. слишкомъ. Акціонеры же, получивъ въ 1 8 7 6 —  
1 8 9 2  г. супердивидендъ (сверхъ 6 р. 25 к. зол. гарантированыхъ) 
отъ 2 р. 13 к. до 5 р. 0 7  к. будутъ получать по облигапіямъ 
только 1 р. 8 7  к. сверхъ тѣхъ ж е 6 р. 25  к. зол., но за  то вы- 
игрываютъ 32 руб. на цѣнѣ каждой акціи. Соедин. Присутствіе 2) 
отнеслось къ представленію м-ра ф-овъ въ высш ей степени сочув
ственно: госуд. контролеръ (Т. И . Филипповъ) выразилъ, что по 
его мнѣнію, доведете переговоровъ съ акціонерами до столь благо- 
пріятнаго окончанія составляетъ важную заслугу министра финан
совъ, и все Соединенное ГІрисутствіе единогласно отдало должную 
справедливость энергіи м-ра ф-овъ, сумѣвшаго въ короткій срокъ 
добиться такихъ результатовъ. Условія выкупа были приняты, об
щество и его представители освобождены отъ всѣхъ претегоій 
касательно эксплоатаціи всѣхъ трехъ дорогъ и во всѣхъ отнош еніяхъ 
за время, истекшее съ основанія по день прекращ енія общества и 
оно было освоболедено отъ составленія баланса и отчета по экспло- 
атаціи за 1893  г. Положеніе Соедин. Присутствія было 9 февраля 
1 8 9 4  г. Вы сочайш е утверж дено3), и т о го  ж е 9 февраля 1 8 9 4  г . 4) 
послѣдовалъ Высоч. указъ о выпускѣ 4% -ы хъ  облигацій на сумму
1 1 3 .6 0 0 .0 0 0  руб. зол. съ паритетомъ въ 125  р у б .= 5 0 0  ф р . =  
= 4 0 4  мар,— 239  г у л ь д .= 1 9  & 15 sh 6 (3=96,25  дол. срокомъ на

г) Цѣна 4% облиг. 5-го вып. 20 янв. 1894 г. составляла 146 р. кр. за 100 р.
зол., a слѣдов. цѣна одной 125 р. обд.=Х--^ - 6= 182 р. 50 к .+ %  за мѣсяцъ съ

20 янв. 1893 г.—182 р. 91, a цѣна акціи сдѣдоват., - -у  к' ^ 3=:274 р. 36 к.-|-5 р.
добавленыхъ наличными, всего 279 р. 36 к. Считая 4 р. на пониженіе 4%*ыхъ об-
лигацій 6-го выпуска, все же получимъ цѣну акцій не ниже 275 р.

2) Беремъ свѣд. изъ дѣлъ к-та м-овъ въ арх. H. X. Бунге.
3) П. С. 3. Ц  10335.
4) Собр. узак. 1894 г. ст. 164.
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81 годъ, полугодовыми тиражами, начиная съ 2 0  дек. 1 8 9 4  г. 
Н е подлежитъ сомнѣнію, что м-во ф-овъ добилось благопргят- 
ныхъ результатовъ при соглашении съ акционерами Главнаго Об
щ ества. Но самая низкая бирж евая оцѣнка этихъ акцій должна 
бы, казалось, указывать, что въ разсчетахъ м-ра ф-овъ кроется 
нѣкоторая ошибка. И  дѣйствнтельно. М -ръ ф-овъ при своихъ 
разсчетахъ все время исходилъ изъ того, что гарантія по акціямъ 
Глав. О-ва долж на была выплачиваться въ золотой валютѣ. Правда, 
гарантія и платилась въ золотой валютѣ, но это было только 
прискорбное недоразумѣніе, основанное на неумѣніи финансового 
вѣдомства соблюдать государственные интересы. Акціи Глав. О -ва 
были выпущены въ серебряной валютѣ, какъ и  его 4 Va % -ы я и  
4 % -ы я  облигаціи 50-ы хъ  и  60-ы хъ г.г. Мы неоднократно указы 
вали, что оплачивать серебряные наш и займы золотомъ совершенно 
ненуж ная расточительность, прямо непозволительная при нашей бѣд- 
ности, что А встрія по своимъ серебрянымъ займамъ никогда не пла
тила золотомъ, и кредитъ ея отъ этого нисколько не пострадалъ, а  
напротивъ въ настоящ ее время стоитъ выше русскаго. Однако у насъ 
настойчиво продолжали оплачивать серебряные займы золотомъ будто 
бы въ цѣляхъ поддержки русскаго кредита. П ри  выкупѣ дорогъ 
Главнаго Общества молено было бы несомнѣнно поставить этотъ во
просъ о валютѣ акцій общества, и тогда акціонерамъ пришлось бы 
пойти н а  многія важныя уступки, быть можетъ, болѣе ваясныя, чѣмъ 
они сдѣлали на самомъ дѣлѣ. Во всяком у случаѣ спорить имъ съ 
м-омъ ф-овъ особенно не приходилось, ибо оплата акпій золотомъ—  
была лишь милостью правительства, а не его обязанностью (хотя 
бы нравственною). Еслибы м-во ф-овъ догадалось черезъ тотъ ж е 
синдикатъ заранѣе скупить по дешевымъ цѣнамъ акціи Главнаго 
О -ва (по 2 3 0 — 2 4 0  р .), то путь этотъ оказался бы для госуд. 
казначейства наиболѣе выгоднымъ: безъ всякаго соглашения оно стало 
бы хозяиномъ предпріятія. Поэтому ни въ какомъ случаѣ не слѣ- 
дуетъ преувеличивать «выгодности» соглаш енія м-ва ф-овъ съ глав
нымъ обществомъ, легко можно было бы при желаніи добиться и 
гораздо лучш ихъ результатовъ.

Дороги Главнаго Общества переш ли въ казну съ огромнымъ 
лежащ имъ на нихъ долгомъ. Таковой исчислялся въ:
170.400.000 р. въ новыхъ 4% облигаціяхъ съ платежомъ въ . . 7.103.229 р. ежег.

47.622.000 » » старыхъ 4*/2% обл. 1858 г. » » . . 2.452.854 » »
43.572.187 * » » 4% обл. 1861,1888 и 1890 г. съ плат, въ 1.966.144 *
18.384.937 » » » 3% обл. вып. 1880 г. съ платеж, вь . 683.145 » *

9.000.000 * » 4% облигаціяхъ 1893 г. съ платежомъ въ . . . 401.256 * »
134.781.375 » » 4% » Николаевской дороги 1  и 2 вып. 9.000.000 > >
423.760.499 р. 21.606.628 р. ежег.
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Кромѣ того было выдано правительствомъ ссудъ на 4 0 .1 5 7 .6 0 0  р. 
съ платежомъ въ 1 .5 7 6 .9 5 5  р. *), да долга по гарантіи  акцій и 
облигацій и процентовъ по ссудамъ по случаю вы купа было сло
жено на 1 2 9 .4 7 5 .0 6 8  р. 2) ,  начислял на которыя по 4Ѵз%  полу- 
чимъ ежегодный платеж ъ въ 5 .8 2 6 .3 7 8  р. Сдѣдовательно только при- 
доходѣ въ 2 9 .0 0 9 .9 6 1  р. дороги окупали сполна такъ или иначе 
затраченный на нихъ капиталъ. Н о всѣ три дороги дали въ сред
немъ за лучшіе шесть лѣтъ изъ семилѣтія 1 8 8 6 — 1 8 9 2  г.г. только 
2 2 .5 8 5 .8 3 0  р .,— цифру едва достаточную только для оплаты  про
центовъ по облигаціямъ, изъ которыхъ въ виду низкаго ихъ нариц. 
процента, только 4 Ѵ й % -ы я  облигаціи 1 8 5 8  г. возможно было под
вергнуть конверсіи (что и было сдѣлано въ 1 8 9 8  г. 3). Переш ло въ 
казну всего 2 2 4 2  версты рельсовыхъ путей, нар. первонач. капиталъ 
которыхъ и сч и слялся4) въ 553 .1  1 1 .2 8 8  р. (не считая наросш аго 
долга), или по 246.610 р. на версту, плателсей ж е на версту, считая 
по ссудѣ 4 Ѵ2 % (или 1 .8 0 7 .0 9 2  р. ежегодно), а всего (кромѣ про
центовъ по долгамъ) 2 3 .4 1 3 .7 2 0  р ., приходится 10 .443  р. еж е
годно. Е сли  включить долги, то получимъ капитальную  затрату на 
версту дороги въ 3 0 4 .4 0 9  р. а  платеж ей— въ 1 3 .0 4 2  р. Вырабо
тать на версту дороги такой доходъ очень трудно. Германскія до
роги давали чистаго дохода въ среднемъ на версту даже въ послѣд- 
нее время ( 1 8 9 4 — 1899> отъ 6 .9 6 8  до 7 .9 0 9  р., ангдійскія отъ 
П . 125  до 1 2 .0 1 0 р . ,  о другихъ государствахъ и  говорить нечего. 
Н е смотря на это казенное управленіе не отчаялось въ надеждѣ на 
увеличеніе со временемъ доходовъ выкупленныхъ дорогъ и вслѣд- 
ствіе естественнаго ихъ  роста и вслѣдствіе разумной экономіи въ 
расходахъ. Съ Московско-Нижегородской линіей было соединено упра- 
вленіе только что выкупленной въ казну доходной Московско-Кур
ской линіи и линіи Муромской, выкупленной при H . X. Бунге 5). 
Что же касается до дороги Николаевской, то къ ней были присо
единены казенная Портовая вѣтвь (раньше бывшая въ арендѣ у 
главнаго общ ества6) и сооруж енная въ 1 8 8 8  году на средства и 
распоряженіемъ казны Ржево-Вяземская линія 7) .  Д ля того же 
чтобы послѣдняя вѣтвь была связана съ Николаевской линіей пове-

1) Овѣд. госуд. контр, о жел. дор. за 1893 г. стр. 17 —18.
2) Свѣд. за 1898 г. стр. 49.
3) Руск. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 77—84.
4) Беремъ подсчетъ госуд. контр, sa 1893 г. (Свѣдѣнзя, стр. 16 —17), замѣнивъ

только акціи о-ва выпущенными при выкупѣ взамѣнъ ихъ облигациями.
5) Русск. госуд. кредитъ, т. І3 стр. 556.
6) Ibid., стр. 557—558.
7) Русск. госуд. кредитъ, т. II, стр. 402.
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лѣно было выкупить въ казну Новоторжскую ж. д. (отъ Осташкова 
до Рж ева, всего 1 2 7  верстъ). Дорога эта была со о р у ж ен а1) въ 
1 8 6 8 —-1 8 7 0  годахъ за счетъ. пегарантщовапнаго акціонернаго 
( 1 .7 6 0 .8 0 0  руб. кр.) и облигаціоннаго гарантированна«) капитала, 
оставленнаго за собою правительствомъ (на сумму 3 .3 0 9 .8 0 0  руб. 
м. н ар .). Доведенная только до Р ж ева и не продолженная далѣе 
для соединенія съ какой-либо другой ж . д. линіей, дорога эта 
давала крупные убытки, долги правительству по гарантіи дошли 
къ 1 8 9 4  году до 4 .3 9 0 .2 8 1  р. Дѣла ея не поправила и передача 
ей въ аренду казенной Ржево-Вяземской линіи (срокомъ по 31 дек. 
1 8 9 3  г .) , вслѣдствіе чего было отсрочено даже право казны на вы
купъ дороги съ 3 0  мая 1 8 9 0  г. по 23  іюня 1 8 9 4  г.. Выс. утв. 
18  марта 1 8 9 4  г. положеніемъ Соед. П рисутств ія2) было повелѣно съ 
1 іюля 1 8 9 4  г. принять эту дорогу въ казенное управленіе, пре- 
доставивъ м-ру ф-овъ не позднѣе трехъ мѣсяцевъ со дня объявле- 
нія о-ву Новоторжской дороги окончательнаго ревизіоннаго поста- 
новленія по его отчетамъ, внести установленнымъ порядкомъ въ Соед. 
Присутствіе представленіе объ утвержденіи выкупной за дорогу 
суммы въ связи съ предположеніями своими относительно всѣхъ 
разсчетовъ между казною и обществомъ. Н о дорога не вырабаты
вала дохода, достаточнаго для оплаты леж ащ ихъ на ней обязательствъ, 
за нею числился огромный долгъ казнѣ, акціи были негарантиро- 
ваны, дивиденда никогда не давали, ничего не стоили. Въ виду 
этого м -р ъ 'ф -о в ъ  полагалъ принять дорогу въ казну со всѣми ея 
обязательствами, не выдавая акціонерамъ никакого вознагражденія, 
на точномъ основаніи устава общества. Въ виду этого Высоч. утв. 
2 1  апр. 1 8 9 5  г. положеніемъ Соед. Іірисѵтствія 3) было постанов
лено: 1 ) освободить о-во отъ составленія отчета по эксплоатаціи 
дороги за первые шесть мѣсяцевъ 1 8 9 4  г. и передаточнаго баланса 
счетовъ о-ва, а равно отъ производства ликвидаціи дѣлъ о-ва, 2 )
принять, что за переходомъ Новоторжской ж . д. въ казну всѣ раз
счеты правительства съ о-вомъ сей дороги считаются окончен
ными и  что по акціямъ о-ва никакихъ уплатъ отъ правительства 
не причитается. Н а  этой дорогѣ числилось 4) 5 .2 7 7 .7 8 9  руб. об- 
лигаціоннаго долга съ платежемъ въ 2 6 7 .7 8 9  руб. и кромѣ того 
ссудъ на 3 5 .8 9 7  р. съ платежомъ въ 1 .6 2 7  р. ежегодно, а всего 
5 .3 1 3 .6 8 6  р. съ платежомъ въ 2 6 9 .4 1 6  р. Н а  казенной Рж ево- 
Вяземской линіи числился капиталъ въ 4 .6 9 0 .0 0 3  р. съ 2 3 4 .5 0 0  р.

*) Русск. госуд. кредитъ, т. I, стр. 366—367.
2) П. С. 3. № 10441.
3) П. С. 3. № 11562.
4) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1893 г. стр. 18 —19.
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платежей. Послѣдняя линія давала только убытки, доходы ж е соб
ственно Новоторжской линіи  въ среднемъ за лучш іе пять лѣтъ, 
семилѣтія 1887  — 1893 г.г. составили только 2 3 5 .7 5 3  руб. и не 
подымались выше *) 2 8 4 .0 4 4  руб. (въ 1889  г .) . И такъ никакихъ 
выгодъ казнѣ переходъ въ ея вѣдѣніе этихъ дорогъ не сулилъ, но упо
рядочить дѣло было во всякомъ слѵчаѣ возможно, почему выкупъ этотъ 
и  Необходимо привѣтствовать. 18 авг. 1895  г. было Выс. повелѣно 2) 
присоединить дорогу съ 1 окт. 1895  г. къ Николаевской. Акціо- 
неры о-ва Новоторжской ж. дор., конечно, остались крайше недо
вольны тѣмъ, что имъ ничего не дали по ничего нестоющимъ ак- 
ціямъ, ибо были примѣры, когда по такимъ же акціямъ (Либаво- 
Роменской дороги, напр.) выдали довольно крупныя деньги. Е щ е 
недавно (въ 1902 г.) одинъ изъ «пострадавшихъ» акціонеровъ ж а
ловался въ газетахъ на наруш еніе правъ общества. Правительство 
однако въ данномъ случаѣ поступило вполнѣ цѣлесообразно, и ос
тается пожалѣть, что такой политикѣ (не давать денегъ тамъ, гдѣ 
ихъ по закону не слѣдовало давать) оно слѣдовало очень рѣдко.

Въ этом ъ. отношеніи гораздо менѣе счастливой оказалась казна 
и болѣе счастливыми акціонеры другой, присоединенной къ Н и
колаевской ж. д., дороги— Боровичской. Уставъ этой дороги былъ 
утвержденъ въ 1872 г. 3) , а въ 1 8 7 7  г. она была открыта для 
движенія (Угловая-Боровичи, всего 28  верстъ). Капиталъ ея состоялъ 
изъ 5 5 1 .8 7 5  р. зол. акціями и 1 .1 0 3 .7 5 0  р. зол. облигаціями и 
тѣ и другія безъ гарантіи правительства. Но подъ всѣ времен- 
ныя свидетельства на облигаціи и подъ 1 5 6 0  акцій госуд. банкъ 
въ свое время выдалъ ссуду въ суммѣ свыше 1 . 0 0 0 . 0 0 0  руб. кр., 
на каковыя деньги, собственно говоря, дорога была и выстроена. 
Кромѣ того общество задолжало и частнымъ лицамъ, и  уж е 30  апр. 
1882  г. 4) было объявлено несостоятельнымъ, такъ какъ доходы 
дороги не покрывали даже расходовъ эксшіоатаціи. Общество само 
ходатайствовало передъ правительствомъ о пріемѣ дороги въ казну, 
и въ 1885  г. послѣдовало было соглашеніе о таковомъ принятіи 
за 9 9 3 .3 7 6  р., изъ которыхъ 4 9 8 .0 0 0  р. должно было пойти на 
уплату казенныхъ долговъ (ихъ было 1 .3 6 2 .1 6 7  руб .), а остатокъ 
на покрытіе долговъ частныхъ (сумма ихъ составляла 2 .5 6 8 .0 0 0  р .). 
Но къ этому времени Сенатъ разъяснилъ, что долги госуд. банку 
Ьоровичской дороги должны пользоваться правомъ преимуществен
ная) удовлетворена, какъ обезпеченные облигаціями, а потому всѣ

а) Ibid, стр. 433.
2) П. С. 3. № 12007.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 409.
4) Эти и дадьнѣйшія свѣдѣнія беремъ изъ статьи въ Л ѣ с т н .  Ф и н .  1895 г. № 39.
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9 9 3 .3 7 5  р. выкупной суммы должны были идти на уп лату' банко- 
ваго долга. Вслѣдствіе несогласія частныхъ кредиторовъ съ рѣше- 
ніемъ Сената, учрежденъ былъ конкурсъ надъ несостоятельной доро
гой, который просилъ дать на уплату частныхъ долговъ хотя бы
2 6 0 .0 0 0  р. М-во ф-овъ отказало и въ этомъ, и тогда конкурсное 
управленіе повергло на всемилостивѣйшее воззрѣніе Государя просьбу 
о принятіи дороги въ. казну съ назначеніемъ кредиторамъ какой- 
нибудь суммы по усмотрѣнію правительства. Просьба эта была ува
жена, и рѣшено было выдать всего 1 1 7 .4 1 0  р., изъ коихъ 6 .7 4 1  р. 
на удовлетвореніе претензій по отчужденію земель, 12.000  руб.—  
конкурсу и 9 8 .6 6 9  р. кредиторамъ по 10  к. за рубль. Условія эти 
внесены были въ комитетъ министровъ, который постановилъ (Выс. 
утв. 5 іюля 1 8 9 5  г. *) принять съ 15 авг. 1 8 9 5  г. дорогу въ 
казну, поставивъ на видъ, что даруемая кредиторамъ дороги сумма 
есть только актъ милосердія со стороны Государя, какъ это и было 
на самомъ дѣлѣ. Всего дорога обошлась казнѣ въ 1 .6 1 0 .0 0 0  р. (?), 
доходовъ дорога давали въ 1 8 9 1  г.— 6 .4 9 5  руб., въ 1 8 9 2  г.—  
1 2 .1 4 5  р ., въ 1 8 9 3  г .— 1 1 .0 6 1  р. чистыхъ: кредиторамъ было въ 
концѣ концовъ уплочено 1 3 0 .6 9 4  руб. 2). ІІо соединеніи Николаев
ской,- Портовой, Новоторжской, Ржево-Вяземской и Боровичской 
линій въ одно общее управленіе съ добавленіемъ необходимыхъ 
расходовъ на ихъ улучшевіе, основные и дополнительные капиталы 
ихъ къ 1 9 0 1  году были исчислены въ 2 7 3 .0 4 0 .1 2 0  руб. съ пла
тежемъ въ 1 1 .3 9 8 .3 0 3  руб., на версту 2 9 3 .2 7 6  р. съ платежемъ 
въ 1 2 .2 4 3  р у б .3) . Чистый доходъ дороги составлялъ:

въ 1 8 9 5  г .— 1 6 .3 4 0 .6 1 7  р.
1 8 9 6
1 8 9 7
1 8 9 8
1 8 9 9
1 9 0 0
1 9 0 1

» — 1 7 .3 3 8 .8 3 1  
» — 1 7 .5 1 4 .6 5 9  
»— 1 6 .2 6 9 .4 4 4  
» —  1 7 .4 3 4 .1 4 2  
» —  1 6 .9 3 3 .5 5 0  
» —  1 5 .3 0 6 .0 0 0

коэф. эксплоатаціи 4 5 ,5% ), 
45 ,8% ).
4 5 ,8% ), 
49 ,о% ), 
47 ,6% ), 
53 ,9% ), 
5 5 ,і% ),

три года (1 8 9 2  — 1 8 9 4  г.г.) при 
доходъ всѣхъ дорогъ составлялъ

1 1 .6 2 2 .5 3 0  р ., 1 4 .2 2 1 .1 2 9  р. и 1 5 .9 3 4 .7 6 4  р., а коэф. эксплоат. 
5 0 , і ,  46 .3  и 43 ,8% . Слѣдов. отсюда еще нельзя сдѣлать вывода о 
выгодности сказаннаго сліянія: чистый доходъ росъ очевидно подъ 
вліяніемъ увеличенія валоваго дохода, а отнюдь не вслѣдствіе умень-

тогда какъ въ предшествовавши 
раздѣльномъ управленіи чистый

1) П. С. 3. № 11942.
2) Прил. къ отч. госуд. контр, за 1900 г. стр. 114—114.
3) Свѣд. госуд. контр, о ж. д. за 1900 г. стр. 17.
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шенія расходовъ эксплоатаціи. Хорошо по крайней мѣрѣ то, что, 
несмотря на ни съ чѣмъ несообразное бремя лежавшихъ на дорогѣ  
платежей, сна все ж е  давала чистый доходъ, съ избыткомъ пхъ по- 
крывавшій и дававшій въ казну довольно крупные остатки. Основные 
и дополнительные капиталы соединенныхъ Московско-Нижегородской 
и Московско-Курской дорогъ исчислялись въ 2 3 7 .0 6 2 .7 9 2  руб., на 
версту 2 1 5 .9 0 4  р., ежегодные платежи въ 9 .5 4 7 .3 1 2  р ., по 8 .6 9 5  р. 
на версту. Чистый доходъ исчислялся

за 1895 г. въ 14 .052 .259  р. при коэф. экспл. ВЪ 50,5%
» 1896 » » 14 .537 .393  » » » » » 49,8%
» 1897 » » 15 .5 34 .824  » » » » » 47,7%
» 1898 » » 17 .720 .866  » » » » » 44,9%
» 1899 » « 16.228 .181  » » » » » 48,2%
» 1900 » » 13 .505 .200  » » » » » 53,2%
» 1901 » » 12 .381 .000  » » » » » 54,3%

Рѣзкое паденіе доходовъ этихъ дорогъ объясняется, какъ уж е мы 
говорили выше, конкурренціей новыхъ частныхъ, приблизительно 
паралельныхъ. Въ -предыдущіе четыре года до соединенія линій ре
зультатъ ихъ эксплоатаціи выразился въ слѣдующ. цифрахъ:

Чистый доходъ 18 91  г .— 1 3 .9 3 7 .9 1 2  р . ,  а коэф. экспл. 44 ,8%
» » 1 8 9 2  »— 1 4 .8 3 2 .9 5 1  » » » » 46 ,9%
» » 1 8 9 3  »— 1 3 .3 4 4 .8 6 1  » » » » 48 ,9%
» д 1 8 5 4  » —  1 5 .1 1 4 .0 7 8  » » » » 46 ,9%

И  изъ этихъ цифръ ничего нельзя вывести въ пользу системы «сліянія», 
равно какъ и вообще въ пользу казеннаго хозяйства передъ частнымъ.

ІІо Петербургско-Варшавской дорогѣ весь основной и допол
нит. капиталъ исчислялся1) въ 2 4 4 .8 5 9 .4 5 8  руб., на версту—
1 6 9 .6 8 8  руб., а ежегодные платежи въ 1 0 .0 4 3 .4 6 2  руб. или по 
6 .9 6 0  р. па версту. Что ж е касается до чистаго дохода этой до
р о г и 2), то онъ составлялъ:

въ 1 8 9 4  г .— 4 .4 9 5 .9 0 7  р., коэффиц. эксплоат. —  68 ,о
» 1895 »— 5 .745 .559  » » » — 62,8
» 1896 »— 5.8 3 5 .1 9 0  » » » — 63,2
» 1897 »— 6 .2 66 .230  » » » — 63,2
» 1898 »— 6 .9 0 5 .7 9 0  » ». » — 61,5
» 1899 »— 5.937 .668  » » » — 68,8%
» 1900 »— 5.1 4 7 .8 6 0  » » » — 74,9
» 1901 »— 5.572 .000  » » » — 72,з

Ibid стр. 18—19.
2) Всѣ цифры, какъ и предыдущія, изъ свѣд. госуд. контроля о жел. дор. за 

1899 г. стр. 62—77, sa 1900 г. стр. 25, за 1901 г. стр. 16—17. Разсчеты вездѣ наши.
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Такой доходъ, конечно, не могъ быть достаточнымъ для оплаты 
обязательствъ дороги. При частномъ хозяйничанья результаты были 
еще хуж е, ибо въ предыдущее четырехлѣтіе доходы дороги состав
ляли всего:

въ 1 8 9 0  г .— 3 .8 1 7 .7 7 9  р., а коэфф. эксплоат.— 70,9%
» 1891  » —  3 .9 7 6 .2 3 5  » » » » — 7 0 ,о%
» 1 8 9 2  » — 4 .9 1 7 .9 9 9  » » » » — 66 ,о%
» 1 8 9 3  » — 4 .4 4 2 .4 7 3  » » ' » » — 69,7%

Во всякомъ случаѣ выкупъ всѣхъ означенныхъ дорогъ не ввелъ 
казну въ убытки, и весьма отрадно, что онъ не былъ отсроченъ, 
какъ о томъ хлопотали ж. д. общества: несомнѣнно чистый доходъ 
выкупленныхъ рельсовыхъ путей имѣетъ тенденцію къ постоянному 
возрастанію, иногда задерживаемому посторонними причинами.

Одновременно съ выкупомъ дорогъ, имѣвшихъ первостепенное 
государственное значеніе и благодаря которымъ въ рукахъ прави
тельства сосредоточены были линіи, соединяющія Петербургъ съ  
Азовскимъ моремъ, Варшавой и Нижнимъ произведенъ былъ также 
выкупъ цѣлаго ряда дорогъ меныпаго значенія, преимущественно 
изъ рукъ тѣхъ обществъ, хозяйничанье которыхъ наносило казнѣ 
крупный ущербъ.

Первою изъ такихъ дорогъ выкуплена была Оренбургская г), 
сооруженная и открытая для движенія 1 янв. 1 8 7 7  г. на гаран
тированный правительствомъ акціонерный ( 8 .1 5 8 .1 6 2  р. кр. нар.) 
и облигационный ( 1 9 .2 7 1 .2 5 0  р. мет.) капиталы. Хозяйничанье на 
этой дорогѣ велось крайне неудовлетворительно, такъ что за нею  
накопился огромный долгъ казнѣ по гарантіи— до 3 9 .7 8 0 .6 1 5  р .2), 
не считая того, что часть долговъ дороги была погашена посред- 
ствомъ выпуска съ этой цѣлыо дополнительнаго облигаціоннаго займа 
на сумму 6 .7 2 2 .2 0 0  р. кр., оставленнаго правительствомъ за собою и 
включеннаго въ составъ 4Ѵ г%-ыхъ консолид. ж. д. займовъ 1 8 9 0  и 
1 8 9 2  г .3) .  Сумма всѣхъ капиталовъ дороги къ 1 8 9 3  г. опредѣля- 
л эсь 4) въ 4 3 .9 2 7 .2 5 1  р., а ежегодныхъ обязательныхъ платежей 
въ 2 .2 0 5 .0 8 5  р., Чистый же доходъ дороги составлялъ:

Въ 1 8 8 6  году . . . .  1 .1 9 8 .8 9 6  руб.
» 1 8 8 7  » . . . .  4 1 8 .5 3 7  »
» 1 8 8 8  » . . . .  1 7 .9 1 2  »
» 1 8 8 9  » . . . .  5 2 0  »

х) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 406—407.
2) Свѣд. госуд. контр, за 1898 г. стр. 49.
3) Рус. госуд. кредитъ т. II, стр. 350—351. Погашены были прежнія прави

тельственный ссуды обществу.
4) Стат. сбор. м. п. о. вып. 37. стр, 19—25 табл. I.
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Въ 1 8 9 0  году . .
» 18 91  » . .
» 1 8 9 2  » . .

1 .981 руб, 
1 8 0 .1 7 8  ’»
4 1 0 .7 2 6  »

Такимъ образомъ дорога эта, еще недавно приносившая порядочный 
доходъ (въ 1 8 8 4 г ., напр, достигавшій 2 .0 0 6 .8 7 9  р. чистыхъ), съ 1 8 8 7 г. 
стала быстро приходить въ упадокъ и грозила впасть въ полную не
состоятельность. Объясняется это обстоятельство тѣмъ, что правленіе 
общества допускало явныя злоупотребленія при эксплоатадіи дороги, 
а правительство не умѣло принять никакихъ мѣръ противъ этихъ 
злоупотребленій. Срокъ выкупа дороги наступалъ только 5 апрѣля 
1 8 9 7 г ., но нашли невозможнымъ ожидать этого срока, такъ какъ все 
болѣе и болѣе возрасталъ долгъ дороги правительству, акціонеры же, 
доходъ которыхъ былъ гарантированъ, не имѣли никакой надобности 
заботиться объ улучшеніяхъ дороги. О-во само ходатайствовало о вы- 
вупѣ, прося выдать ему 4% -ы я бумаги соотвѣтственно гарантиров. 
доходу. М-ръ ф-овъ вошелъ въ Соедин. ІІрисутствіе съ представ- 
леніемъ о выкупѣ дороги 2 4  ноября 1 8 9 2  г., находя возможнымъ 
удовлетворить это ходатайство. ГІредставленіе это было одобрено и 
1 1  дек. 1 8 9 3  г. составлялось Высоч. утвер. постановленіе Соедин. П ри- 
сутствія 1) о выкупѣ дороги въ казну съ 1 января 1 8 9 3  года. Для 
разсчета съ акпіонерами, которымъ никакъ нельзя было дать мень
ше того, что было гарантировано въ видѣ дохода на акціи, выпу
щены были 4% -ы я облигаціи съ погашеніемъ отъ 2 0  янв. 1 8 9 3  г. 
въ теченіи 65  лѣтъ (погасител. м н ож и тел ь=0 ,з з і94% 2), на сумму
1 0 .1 2 5 .3 0 0  р. кр., изъ которыхъ 9 .8 5 3 .3 0 0  р. обмѣнены на акціи, 
а 2 7 2 .0 0 0  р. кред. нар. удержаны въ обезпеченіе могущихъ быть 
взысканій и начетовъ на общество. На 10 погашенныхъ акцій вы
давалась одна 4% -ая облигація. М-ръ ф-овъ входя съ представле- 
ніемъ о выкупѣ Оренбургской ж. д., указывалъ на необходимость 
въ виду досрочнаго выкупа дороги дать акціонерамъ и капитализи
рованную сумму (по срокъ наступленія права на выкупъ жел. д ., т. е. по 
5 апр. 1 8 9 7  г.) возможныхъ правительственныхъ сбереженій при казен
ной эксплоатаціи (вслѣд. сліянія Оренбургской дороги съ казенной Са- 
маро-Уфимской). Ежегодное сбереженіе это вычислялось въ 1 4 0 .0 0 0  р., 
а его капитализир. цифра въ 5 2 6 .1 2 0  руб. кр.. Изъ этой цифры, 
за удержаніемо впрочемъ изъ нея начетовъ рѣшено было выдать 
вознаграждение также и держателямъ поіаш нны хъ  уж е акцій. Га
рантированный по акпіямъ платежъ составлялъ 4 1 6 .0 6 6  р. ежегодно,

!) П. С. 3. № 9143.
2) Свѣд. госуд. контр. 1894 г. стр. 25, ошибочно—0,126811.
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а по по замѣнившимъ ихъ облигаціямъ— 4 3 8 .6 1 2  руб. *), такъ 
что въ смыслѣ облегченія ежегодныхъ платежей государ. казначей
ство ровно ничего не выгадало при выкупѣ, напротивъ, потеряло 
2 2 .5 4 6  руб. ежегодно, а между тѣмъ нарицательную цифру сво
ихъ обязательствъ по дорогѣ увеличило на 26,8%  или же на
2 .1 4 0 .6 8 8  руб. (съ 7 .9 8 4 .6 1 2  руб. до 1 0 .1 2 5 .3 0 0  руб.). Впо- 
слѣдствіи облигаціи Оренбургской дороги всѣ были выкуплены или 
обмѣнены на 4-ую  государственную ренту, отчего получилось зна
чительное бюджетное сбереженіе за счетъ отказа отъ погашенія этого 
займ а2) ,  но правительство, замѣнивъ 5 %-ыя акціи общества Орен
бургской яг. д. такими же облигаціями, имѣло полную возможность 
(не будучи лишено на это права3) конвертировать таковыя въ 4 % -ую  
ренту, что можно было въ ближайшемъ будущемъ ( 1 8 9 7 — 1 8 9 8  г.г .) 
послѣ выкупа дороги совершить по курсу аірагі, а въ годъ выкупа 
(1 8 9 3  г .)— по курсу 92 —  9 3  за 1 0 0 , но не по 78,85 за 1 0 0 , по 
которому произведенъ былъ разсчетъ на самомъ дѣлѣ. Конечно, ак- 
ціонеры, отстаивая свои интересы, ссылались на то, что они «по- 
терпѣли» при перечислении ихъ акцій въ 1 8 7 8  г. съ металличе
ской валюты на кредитную по курсу 1 р. 25  к. кр. за 1 р. мет., 
тогда какъ впослѣдетвіи курсъ кред. рубля упалъ, но, не говоря 
уж е о совершенно добровольномъ тогда на этотъ обмѣнъ ихъ со- 
гласіи, не слѣдовало забывать, что дорога въ сущности была со
оружена за счетъ облигаціоннаго капитала, даннаго правительствомъ, 
a акціи концессіонеры получили въ награду за свою предпріимчи- 
вость въ дѣлѣ организаціи подписки на акціи. Если же м-во ф-овъ 
ссылалось на то, что выкупъ производился за четыре года до срока, 
и отсюда нужна пощада интересовъ акціонеровъ, то вѣдь къ этому 
досрочному выкупу правительство приступило въ силу крайней не
обходимости: положительнаго раззоренія дороги акціонерами, при
ведшими небезвыгодное предпріятіе къ полному краху: дорога вѣдь 
выкупалась въ силу ея несостоятельности, а вовсе не потому, что 
правительство нуждалось въ ней для какихъ-нибудь высгаихъ го
сударственныхъ цѣлей. Словомъ, выкупъ Оренбургской at. д. былъ

*) Ср. Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1894 г., стр. 22. Стат. сбор. м. п. с. 
вып. 37, стр. 19 табл. I. Платежъ по облигадіямъ вычисленъ въ этихъ источникахъ 
невѣрно (въ 417.751 р.).

2) Русск. госуд. кредитъ, т. III, гл. I стр. 50—51.
3) М-во ф-овъ указывало, что по § 71 устава о-ва Оренбургской ж. д. при 

выкупѣ акціонерамъ должны были быть выданы 5%-ыя бумаги по срокъ кониессіи, 
но ничего не было сказано о правѣ правительства на конверсію этихъ бумагъ. Но 
это право само собою подразумевалось и категорически подтверждалось Высоч. ука
зомъ 8 ноября 1888 г. Иначе ни одинъ заемъ, погашаемый въ опредѣленные сроки 
по опредѣлеиному плану, нельзя было бы конвертировать. Утверждать противное зна- 
читъ оспаривать всю исторію конверсіонныхъ операдій въ Европѣ и Америкѣ.
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п р ои зв едет  совершенно безъ всякаго соображеяія съ выгодами госуд. 
казначейства.

Всего перешло въ казну съ выкупомъ Оренбургской линіи 
(Батраки-О ренбурга)— 5 0 8  верстъ рельсовыхъ путей (не считая 
12  верстъ вѣтвей). Съ 1 8 9 4  г. дорога эта была слита съ казен
ною Самаро-Златоустовскою дорогой, сооруженной распоряженіемъ 
правительства въ 1 8 8 6 — 1 8 9 2  г.г. *) отъ Самары до Челябинска 
(протяженіемъ въ 9 0 5  верстъ съ вѣтвями). Казенное управленіе дало 
сразу же самые благопріятные результаты сравнительно съ частнымъ. 
Оренбургская линія, дававшая послѣдніе три года (1 8 9 0  — 1 8 9 2  г.) 
при частномъ завѣдываніи одни крупные дефициты, въ 1 8 9 3  г. по 
переходѣ въ казну дала 4 8 .4 4 0  чистаго дохода (обѣ дороги вмѣ- 
стѣ 5 9 1 .4 0 4  р .), въ 1 8 9 4  г. по сліяніи чистый доходъ оказался 
уж е въ суммѣ 7 1 2 .8 1 6  руб., въ 1 8 9 5  году— 1 .8 8 7 .1 1 7  руб., въ
1 8 9 6  году— 2 .1 4 9 .2 3 7  руб. Съ 1 8 9 7 — 1 8 9 8  г.г. предпріятіе рас
ширяется присоединеніемъ къ нему вновь отстроенныхъ участковъ 
Еротовка-Тимашево (7 верстъ) и Тгшашево-Сергіево (7 4  версты 
узкой колеи), такъ что вся дорога доходитъ уж е до 1 5 0 5  верстъ) 2), 
а доходы дороги начинаютъ рости съ чрезвычайной быстротой: въ
1 8 9 7  г. 3 .3 3 5 .9 0 0  р., въ 1 8 98  г .— 3 .8 8 6 .1 2 5  р., въ 1 8 9 9  г.—  
3 .8 0 4 .6 8 5  р., въ 1 9 0 0  г .— 3) 5 .2 9 5 .5 8 6 р ., въ 1 9 0 1  г. 6 .0 6 7 .0 0 0  р. 
чистыхъ4) . Строительный капиталъ этихъ дорогъ исчислялся въ 
1 9 0 0  году суммою 1 1 2 .0 4 6 .0 2 9  руб. нар., на версту 7 2 .1 4 8  съ 
платежомъ по нимъ въ 4 .6 6 2 .6 9 2  р. или 3 .0 0 2  р. на версту 5). 
Слѣдоват., только съ 1 9 0 0  года, наконецъ, сказанныя дороги стали 
выгоднымъ и доходяымъ для казны предпріягіемъ, чему нельзя не 
порадоваться. Значеніе дороги должно возрости въ будущемъ съ 
окончаніемъ Сибирской ж . дор. и съ проведеніемъ Оренбургъ-Таш- 
кентской линіи, особенно если послѣдняя будетъ впослѣдствіи про
ложена до соединенія съ индійскими ж. дорогами.

Въ 1 8 9 3  г. произведенъ былъ выкупъ и другой дороги: Б а л-  
тійской, разсчетъ по которой встрѣтилъ весьма значительныя за- 
трудненія, окончившаяся очень невыгоднымъ для казны соглаше- 
ніемъ. Балтійская ж. дор. 6) была сооружена въ 1 8 6 8 — -1 8 7 0  г.г. 
акціонернымъ обществомъ, понадѣявшимся сперва собрать необхо
димый капиталъ, не ислросивъ у правительства гарантіи его дохода.

х) Русск. госуд. кредптъ, т. II, стр. 401—402.
2) Свѣд. госуд. контр. 1898 г. стр. 15.
3) Свѣд. госуд. контр. 1899 г. стр. 74—75, 1900 г. стр. 28.
4) Предв. свѣд. 1901 г. стр. 16—17.
6) Свѣд. за 1900 г. стр. 18—19.
6) Рус. госуд. кредитъ, т. 1, стр. 373—374.
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ГІослѣ того, какъ эта надежда не осуществилась, выпросили у прави
тельства гарантію въразмѣрѣ 3% на 2 6 .3 9 0 .0 0 0  р. мет. (1 2 5  р . = 2 0  â)  
нар. акціон. капитала, или по 7 9 1 .7 0 0  руб. мет. въ годъ, съ по
мощью которой деньги по акціямъ кое-какъ были собраны (преиму
щественно заграницей, по курсу 7 5  за 1 0 0 , и дорога (3 9 0  верстъ 
Тосно-Ревель-Балтійскій портъ) была открыта. Въ 1 8 7 2  году о-во 
пріобрѣло за счетъ облигаціоннаго негаратшрованнаго  капитала 
Петергофскую ж . дорогу -1), выпущеннаго въ суммѣ 4 .5 0 0 .0 0 0  р. 
мет. нар., остатками котораго оплачено было и сооруженіе нѣсісоль- 
кихъ соединительныхъ вѣтвей (всего вновь пріобрѣтено и сооружоно 
было до 7 2  верстъ рельс, путей). По новому уст. о-ва, Выс. утв. 
1 1  февр. 1 8 7 2  г. (П. С. 3 . № 5 0 5 2 6 )  оплата этихъ облигацій 
должна была производиться изъ чистаго дохода дороги, раньше чѣмъ 
послѣдній поступалъ на оплату гарантированныхъ акцій; если же 
чистаго дохода дороги не хватило бы для оплаты облигацій, то 
недостающая сумма должна была падать на гарантированный по 
акцгямъ доходъ. Въ слѵчаѣ ж е выкупа дороги въ казну, по § 4 7  
устава, изъ выкупной суммы, определяемой по капитализаціи изъ 
5 % за истекшее до окончанія концессіи время чистаго дохода до
роги, должна была удерживатся полностью нарицательная стоимость 
непогашенныхъ облигацій, при чемъ чистый доходъ брался средній 
за лучшіе пять лѣтъ послѣдняго семилѣтія передъ выкупомъ, но 
онъ не могъ быть меньше чистаго дохода послѣдняго передъ выку
помъ года, ни меньше суммы дохода, гарантированна го по акціямъ. 
Впослѣдствіи, за счетъ новаго облигаціоннаго капитала на сумму
4 .7 1 0 .5 0 0  р. нариц., оставленнаго за собою правительствомъ. о-во 
Балтійской ж. д. соорудило линію Тапсъ-Дерптъ и нѣкоторыя вѣтви, 
всего протяженіемъ 1 2 1  версты, и все предпріятіе обнимало собою 
до 5 8 3  верстъ, т. е. было однимъ изъ очень крупныхъ ж. д. пред- 
пріятій. Дѣло однако же велось на дорогѣ крайне неудовлетвори
тельно, не смотря на то, что правительство на улучшеніе ея выдало 
еще разновременно на нѣсколысо милліоновъ рублей ссудъ и при
няло за собою на нѣсколько милліоновъ рублей облгігацій о-ва, 
вошедшихъ въ составъ правителъственныхъ консолидир. ж. д. зай
мовъ 2), сумма платежей по обязательствамъ дороги исчислялась въ 
1 8 9 3  г. въ 2 .3 0 2 .2 4 7  р. 3), а въ 1 8 9 2  г. въ 2 .4 2 5 .7 7 6  р. 4). 
М ежду тѣмъ чистый доходъ до роги 5) въ семилѣтіе 1 8 8 6  — 1 8 9 2  г.

1) Ibid. стр. 271.
2) Стат. сбори. м. п. сообіц. вып. 37. стр. 13—14, табл. I.
3) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1893 г. стр. 21.
4) Свѣд. за 1892 г. стр. 72.
5) Свѣд. за 1893 г. стр. 430—431.
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колебался только отъ 6 0 6 .5 1 4  р. (въ 1 8 9 2  г.) до 1 .3 2 1 .0 1 6  р. 
(1 8 8 7  г.), составляя въ среднемъ за лучшіе пять лѣтъ 9 6 3 .4 3 3  р. 
Естественно, что при такихъ доходахъ возросталъ долгъ дороги 
казнѣ по гарантіи и начетамъ, дошедшій до 4 9 .5 7 6 .8 6 7  руб. (съ 
процентами) ко времени выкупа дороги въ казну х) . Срокъ вы
купа наступалъ 11 февр. 1 8 9 3  г., и для правительства, конечно, 
не имѣло никакого смысла его отсрочивать, тѣмъ болѣе что къ 
Балтійской дорогѣ можно было присоединить казенную Псковско- 
Рижскую съ вѣтвями, сокративъ расходы эксплоатадіи обѣихъ линій. 
Еромѣ того условія выкупа сулили госуд. казначейству и нѣкоторыя 
другія выгоды: въ виду того, что чистый доходъ дорогъ былъ меньше 
гарантированная) по акціямъ (послѣдній равнялся 1 .1 8 7 .5 5 0  р.), 
капитализировать для полученія выкупной суммы приходилось именно 
этотъ доходъ, и отсюда вычесть нариц. капиталъ облигацій бывшей 
Петергофской дороги, вслѣдствіе чего платежи правительства должны 
были значительно сократиться сравнительно съ производившимися до 
выкупа (по приплатѣ гарантіи акцій). Но эта же выгода казнѣ гро
зила убытками акціонерамъ дороги, среди которыхъ было' немало 
вліятельныхъ лицъ изъ балтійской аристократіи и иностранцевъ. 
Отсюда, когда поднятъ былъ вопросъ о выкупѣ, акціонеры подали 
правительству 2) особую докладную записку, въ которой изъясняли, 
что за обществомъ остается полное нравственное право сохранить 
за собою дорогу на весьма продолжительное время, ибо основная 
линія Балтійскій портъ— Тосно выстроена не на облигаціонныя суммы, 
а вся цѣликомъ на акціонерный капиталъ и представляетъ въ этомъ 
случаѣ исключительное въ ж. д. дѣлѣ Россіи явленіе. Акціонеры 
вложшш въ дѣло капиталъ изъ 3% (наріщателъныхъ), тогда какъ 
не было и рѣчи въ то время о помѣщеніи капиталовъ въ Россіи 
меяѣе, какъ изъ 5 — 6 % ( послѣдняго н а ш и , процента гь тогда 
для гарантированныхъ русскихъ займовъ не существовало) .  Они 
разечитывали на прибыли, а не на убытки, при выкупѣ же дороги 
могутъ потерять. Поэтому общество просило оставить за нимъ эк- 
сплоатацію Балтійской дороги, отсрочивъ выкупъ на 20 лѣтъ и 
передать ему за опрѳдѣленную арендную плату (начиная со 100.000  р. 
вь годъ и кончая 3 0 0 .0 0 0  р.) казенную Псковско-Рижскую линію 
при условіи уменыпенія теперешнихъ правительственныхъ платежей 
съ обѣихъ дорогъ и обезпеченія оплаты облигацій дороги и аренды 
всѣмъ чистымъ доходомъ обѣихъ дорогъ, а при недостаткѣ его—  
вычетомъ изъ гарантіи по акціямъ Балтійской дороги. Общество

Свѣд. за 1898 г. стр. 49.
2) Свѣдѣнія беремъ изъ дѣдъ комитета министровъ, въ арх. H. X. Бунге.
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надѣялось, что оно уж е приспособилось къ порядку веденія дѣлъ въ 
Прибалтійскомъ Краѣ и извлечетъ болѣе выгодъ при эксплоатаціи 
дорогъ, чѣмъ правительство, особенно если будетъ разрѣшенъ о-ву  
облигаціонный заемъ на 8Ѵ2 мил. руб. въ цѣляхъ улучшенія ж. д ., 
также если будетъ улучшенъ Ревельскій портъ.

Предложеніе это было, конечно, для госуд. казначейства не
безвыгодно, еслибы только можно, было разсчитывать на действи
тельно умѣлое веденіе обществомъ дѣла. Н о въ виду основательнаго 
сомнѣнія въ его надежности соед. присутствіе, куда дѣло было вне
сено м-омъ ф-овъ, отнеслось къ нему несочувствеино, тѣмъ болѣе, 
что уставъ о-ва опредѣлялъ достаточно— выгодныя для казны условія 
самого выкупа, и 31 марта 1 8 9 3  г. было уж е Высочайше утверж
дено иоложеніе соед. присутствія, которымъ постановлено было 
съ 1 апр. 18 93  г. произвести выкупъ Валтійской ж. д. на основ. 
§ 4 7  устава о-ва (приведеннаго нами выше), предоставивъ, какъ 
всегда, м-ру ф-овъ войти въ соед. присутствіе съ представленіемъ 
объ утвержденіи выкупной за дорогу суммы,—  соблюдая законные 
сроки. Госуд. Контроль по полученіи имъ 1 авг. 1 8 9 4  г. отчета 
по эксплоатаціи дороги, сообщилъ свои заключенія ликвидаціонной 
коммиссіи, выбранной обществомъ 3 0  іюля 1 8 9 5  г., окончательное же  
ревизіонное постановленіе объявлено было ісоммиссіи только 2 4  сент. 
1 8 9 6  г., при чемъ начетъ на общество со времени его существо- 
ванія опредѣленъ былъ въ 4 8 8 .9 9 4  руб.. Руководствуясь данными 
госуд. контроля, м-во ф-овъ составило предварительный разсчетъ по 
опредѣленію выкупной суммы за акціи, по которому согласно точному 
смыслу устава изъ капитализировнаго гарантированнаго дохода па 
акціи была вычтена стоимость непогашенныхъ облигацій бывшей 
Петергофской ж. д.. Ликвидаціонная коммиссія не соглашалась съ этимъ 
разсчетомъ, стараясь доказать, что для опредѣленія выкупной суммы 
слѣдуетъ брать совокупность платежей по облигаціямъ и по акціямъ 
(гарантированный доходъ), но такъ какъ это толкованіе § 4 7  устава 
было лишь плодомъ фантазіи коммиссіи, то, казалось бы, слѣдовало 
предоставить акціонерамъ въ случаѣ ихъ неудовольствія обратиться 
къ суду. Н о м-во ф-овъ, дотолѣ энергически стоявшее на сторонѣ 
казенныхъ интересовъ и вполнѣ сознававшее всю неправильность 
требованія акціонеровъ, внезапно стало на другую точку зрѣнія х).' 
Оно стало вдругъ утверждать, что условія выкупа дороги, установ- 
ленныя уставомъ 1 8 7 2  г., не находятся въ соотвѣтствіи съ поста- 
новленіями того ж е устава о порядкѣ распредѣленія чистаго дохода

і) Вѣстн. Финапсовъ 1897 г., № 28 стр. 48—49 и дѣло кред. канд. 1897 г. 
отд. 2 ст. 1 № 36.
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дороги. «Такъ какъ доходъ о-ва всегда превышалъ обязательные 
платежи по облигаціямъ, то акдіонеры при существовали о-ва полу
чали все время гарантированный имъ доходъ, независимо отъ сущ е- 
ствованія облигацш; при выкупѣ же оказывается, что нар. капиталъ 
облигацій долженъ быть вычтенъ изъ капитализированнаго чистаго 
дохода, и, слѣд.? въ значительной степени долженъ уменьшиться доходъ  
акціонеровъ. Еслибы доходъ дороги превышалъ сумму платежей 
по акціямъ и облигаціямъ вмѣстѣ, и разсчетъ производился на 
основаніи капитализаціи этого дохода, тогда вычетъ стоимости обли
гаций не уменьшилъ бы дохода акціонеровъ; но, когда, какъ это и 
имѣетъ мѣсто въ настоящемъ случаѣ. кагіитализаціи подлелштъ не 
чистый доходъ, а гарантированный правительствомъ плателсь, тогда 
очевидно, что вычетъ стоимости облигацій сильно уменьшить доходъ  
акціонеровъ. Такимъ образомъ получается такое пололсеніе дѣла: 
пока о-во Балтійской дороги не выпускало облигацій, акціонеры 
его получали гарантированный наименьшій доходъ, на какой имъ 
было обезпечено право и въ случаѣ выкупа дороги въ казну; когда 
же на выпущенныя облигаціи они пріобрѣли Петергофскую линію, 
то доходъ ихъ, не уменьшавшійся при существовали общества, дол- 
л^енъ неожиданно (!) уменьшиться при выкупѣ дороги. Казалось бы5 
самый фактъ пріобрѣтенія о-вомъ новой линіи не могъ послужить 
основаніемъ для уменьшенія дохода акціонеровъ, и нельзя было за 
дорогу увеличеннаго протяженія назначать меньшую (?) выкупную 
сумму. Однако фактъ, какъ бы непонятенъ онъ ни былъ, остается 
на лицо. Скорѣе всего можно предположить, что въ данномъ слу- 
чаѣ произошла просто ошибка (!), и только вслѣдствіе простаго 
недосмотра могла быть составлена нынѣшняя редакція § 4 7  устава. 
Ошибка предоставляется настолько очевидною (!), что воспользовать
ся ею при окончательномъ разсчетѣ съ акціонерами едва ли было бы 
справедливо, а, главное, едва ли  отвѣчало бы тому представленгю 
о значеніи гаранты русскаго правительства , которое сложилось 
у  держателей русскихъ фондовъ и которымъ держится нашъ го
сударственный кредитъ на его современной высотіъ». Несообраз
ность этихъ соображеній слишкомъ бросается въ глаза, чтобы стоило 
на нихъ долго останавливаться. Объ «ошибкѣ» (да еще въ пользу 
правительства) не можетъ быть, конечно, и рѣчи, ибо не .было 
примѣра, чтобы концессіонеры когда-либо таковую допускали не въ 
свою пользу, да и вообще при рѣшеніи серьезныхъ госуд. задачъ, 
при рѣшенш вопроса о выдачѣ нѣсколькихъ милліоновъ рублей, 
когда ихъ по закону не слѣдовало отдавать, нельзя было руковод
ствоваться соображеніемъ, что*въ такихъ серьезныхъ дѣлахъ законо
датель допускалъ ошибки. Возможность такихъ «ошибокъ» дѣйстви-
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телыю способна подорвать госуд. кредитъ, какъ отнюдь не можетъ 
его подорвать точное исполненіе закона и правильное его толкова- 
ніе, мы имѣли уже случай объ этомъ подробнѣе говорить въ дру- 
гомъ мѣстѣ, при обсужденіи условій выкупа нѣкоторыхъ дорогъ 
при Вышнеградскомъ, когда выбрасывались милліоны рублей безъ  
всякой надобности подъ предлогомъ поддержанія нашего госуд. кре
дита1). Когда давалась концессія на сооруженіе Балтійской дороги, 
она предполагалась высоко-доходной, почему на акціи первоначально 
и вовсе гарантіи дано не было, дали же потомъ гарантію (очень 
умѣренную) съ цѣлью только помочь собрать капиталъ,. но никто 
не думалъ, что дорога даже не выработаетъ и 3% на этотъ капи
талъ, ибо иначе никто не сталъ бы покупать ея акцій, хотя бы и 
за 7 5 % нарид. ихъ цѣны, ибо за эту же цѣну одновременно можно 
было имѣтъ 5 %-ыя правительственныя и гарантированныя прави
тельствомъ цѣнности. Думали, что, можетъ быть, сперва дорога 
будетъ мало доходной, но черезъ 20 лѣтъ, ко времени выкупа, 
доходъ значительно превыситъ всѣ обязательные платежи по обли- 
ціямъ и акціямъ. и будетъ приносить крупный супердивидендъ. От
сюда и происхождѳніе § 4 7  устава, гдѣ выкупная сумма опредѣ- 
ляться должна была по чистому доходу дороги. Н е вина правитель
ства, если общество такъ плохо вело свои дѣла, что задолжало 
казнѣ 5 0  мил. руб.. а дохода, достаточнаго для оплаты акцій не 
вырабатывало. Поощрять такого рода дѣятельность не входитъ въ 
кругъ задачъ государства, и еслибы правительство предположило въ 
свое время такіе результаты хозяйничанья акціонериаго общества 
въ теченіе 20 лѣтъ, то, конечно, не дало бы ему вовсе концессіи...

Истолковавъ по своему В ысочайше утвержденный уставъ, какъ гру
бую ошибку законодателя, м-во ф-овъ вступило переговоры съ акдіоне- 
рами, чтобы добиться «миролюбиваго соглашенія» (какъ будто бы оно 
было государству нуж но!). Съ этой цѣлью опять бар. Розенталь и Ротш- 
тейнъ (какъ и при выкупѣ дорогъ Глав. Общества) образовали син
дикатъ для скупки акцій Балтійской дороги 2) , выговоривъ за своп 
услуги 1 9 4 .6 8 0  р. (по рублю за каждую акцію) и 3 6 .0 0 0  р. на 
уплату герб, сбора въ Голландіи при обмѣнѣ акцій- Скѵпивъ акціи, 
банкиры устроили 2 0  янв. 1 8 9 7  г. общее собраніе акціонеровъ съ 
необходимымъ болыпинствомъ, которое выразило свое согласіе на 
условія добровольная соглашенія, выработанная м-омъ ф-овъ сов- 
мѣстно съ представителями акціонеровъ. Условія эти состояли въ

*) Рус. госуд. кредитъ, т. II, стр. 372—376, 388—389 и др.
2) ІІриводимъ кстати цѣны этихъ акдій: въ 1894 г. 118—126, въ 1895 г. 

119—123, въ 1896 г. 115—122, въ 1897 г. 122—123V2, а въ 1889—1893 г. отъ 107V2 
до 130V2.
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томъ, что за каждыя четыре непогашенныя акціи въ 125  р. мет. 
съ купонами на срокъ 2 іюдя 1 8 9 7  г. выдавались пять свидѣтельствъ 
госуд. 4 % -ой ренты съ купономъ, текущимъ съ 1 дек. 1 8 9 6  г. и- 
кромѣ того по 1 р. 5 0  к. на каждую акцію для покрытія расхо
довъ по ликвидаціи. Дивидендныя аісціи уничтожались, a всѣ пре- 
тензіи къ обществу со стороны правительства (значитъ и начета 
почти въ полъ милліона рублей) и частныхъ лицъ должны были 
относиться только на средства эксплоатаціи выкупленной дороги; 
долгъ дороги по гарантіи списывался со счетовъ. Эти условія со- 
глашенія внесены были м-омъ ф-овъ на разсмотрѣніе соед. присут- 
ствія, которое ихъ и приняло (Выс. утверждено 2 1  мая 1 8 9 7  г .1). 
Финансовую оцѣнку соглашенія м-во ф-овъ представляло въ такомъ 
видѣ. Еслибы не надо было вычитать изъ выкупной суммы— стои
мости непогашенныхъ облигацій, то пришлось бы для ея покрытія 
капитализировать гарантир. доходъ по акціямъ, что дало бы цифру 
1 6 .7 1 0 .4 2 8  р. мет., а какъ выкупная сумма по уставу должна была 
быть уплачена въ фунтахъ ст. по курсу 12 5  р. м . = 2 0  S, то эта 
цѣна составитъ 2 .6  7 3 .6  6 8 ,52  S  или на каждую акцію 1 3 ,73 & ~  

12 9  руб. 8 9  к. кр.. Н а самомъ лее дѣлѣ уплачивалось: 1 ) въ рентѣ 
125  р. нар. ( 1 0 0 x 4 : 5 ) ,  или по курсу 9 7  за 1 0 0 ^ 1 2 1  р. 25  к. 
дѣйств., 2 ) въ пользу акціонеровъ по 5 0  к., на расходы по лик
видации 1 р . ,  банкирамъ за услуги 1 р . ,  герб, сборъ І 8Ѵ2 коп., 
проценты съ 1 дек. 1 8 9 6  г. по 2 янв. 1 8 9 7  г. по рентѣ— 40,9  к., 
всего на каждую акцію 1 2 4  р. 3 4  к., т. е. на 5 р. 55  к. менѣе, 
чѣмъ по приведенному выше -разсчету. Если разложить начетъ на 
общество, сдѣланный госуд. контролемъ въ суммѣ 4 8 8 .9 9 4  р .— на 
ащ ію , то на каждую прійдетея по 2 р. 51 к., все таки казна заплатила ' 
на 3 руб. меньше за акціи, чѣмъ слѣдовало бы. Сумма ежегоднаго 
платежа по акціямъ, переводя ихъ въ &&. a затѣмъ въ рубли ны- 
нѣшней валюты, составляла бы 1 .3 4 0 .3 4 7  руб., а по рентѣ, замѣ- 
нившей акціи на сумму около 2 4 .9 5 6 .0 0 0  руб., прійдется платить 
только 9 9 8 .2 4 0 р., с б ер е ж е в іе= :3 4 2 .1 0 7  р. въгодъ, а если вноевдь 
также суммы, необходимая для погашенія долга по 2 4  окт. 1 9 5 5  г., 
на что потребовалось бы до 1 1 0 .4 0 5  руб., сбереженіе составить 
2 3 1 .7 1 0  р. ежегодно,— результатъ, конечно, блестящій, если исхо
дить изъ фантастической цифры 1 6 .7 1 0 .4 2 8  р. м., вмѣсто которой 
правительство обязано было уплатить только 1 2 .3 6 8 .7 0 0  р ., вычи
тая сумму непогашенныхъ облигацій (4 .3 4 1 .7 2 8  руб. мет.). Чтобы 
пріобрѣсти эту сумму въ 1 8 9 7  г. легко было реализовать государ
ственную ренту рубль за рубль нариц. капитала или въ крайнемъ

!) П. С. 3. № 14128.
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случаѣ по 99  за Ю О 1), что составило бы 1 8 .7 4 0 .4 0 0  р. нар. кр., 
менѣе на 6 .2 1 5 .6 0 0  р . противъ того, чтобы было акціонерамъ уп
лачено на самомъ дѣлѣ, а платить пришлось бы ежегодно по 
7 4 9 .6 1 6  р., менѣе на 2 4 8 .6 2 4  р., чѣмъ обязались мы платить на 
самомъ дѣлѣ. Эти 6 .2 1 5 .6 0 0  р .— та сумма, которую пожертвовало 
правительство вслѣдствіе неправильнаго пониманія министерствомъ 
финансовъ истинныхъ государственныхъ интересовъ.

Вся сумма 4% -й  ренты, выданной акціонерамъ взамѣнъ акпій, 
составила 2 4 .3 3 5 .0 0 0  р. (нариц. сумма непогашенныхъ акщй состав
ляла 3 6 .5 0 2 .5 0 0  р. 2), наличными было выдано 5 2 2 .7 0 0  3), для 
полученія которыхъ была реализована 4% -ая  рента по курсу 96  
за 100  4), весь выпускъ ренты послучаю выкупа Балтійской дороги въ 
казну составилъ 2 4 .3 3 5 .0 0 0  +  5 4 4 .5 0 0 = 2 4 . 8 7 9 .5 0 0  р. съ ллате- 
жемъ въ 99 4 .3  8 0  р. (9 4 4 .4 7 1  р. съ учетомъ купоннаго налога), 
сбер еж ете  составить 3 4 6 . 1 6 7  р. Съ 1 8 9 4  г. къ Балтійскойдорогѣ была 
присоединена Псковско-Рижская (2 8 6  верстъ) съ ея Валкъ-Юрьевской 
вѣтвью (7 7  верстъ). Въ первый годъ казенной эксплоатаціи Бал
ийской дороги (до сліянія, т. е. въ 1 8 9 3  г .) принесъ самые не
утешительные результаты: она дала чистаго доходу только 3 2 5 .4 3 3  р. 
(Псковско-Рижская принесла даже убытокъ— 7 7 .4 7 4  р .) . Но послѣ 
сліянія и упорядоченія дѣлъ дорогъ доходъ ихъ быстро столь воз- 
ростать, достигнувъ въ 1 8 9 4  г. — 9 8 8 .8 7 0  руб., въ 1 8 9 5  г о д у - -  
2 .0 8 7 .8 5 5  р., въ 1 8 9 6  г .— 2.1  1 6 .3 4 2  р., въ 1 8 9 7  г. - 2 .0 3 1 .4 9 5  р., 
въ 1 8 9 8  г.— 2 .2 4 7 .4 9 0  р., въ 1 8 9 9  г.—  2 .5 2 2 .4 3 3  р., въ 1 9 0 0  г.—  
2 .3 8 8 .7 0 4  р., въ 1 9 0 1  г. однако только— 1 .6 7 1 .0 0 0  руб. Этихъ 
суммъ далеко еще недостаточно для оплаты лежащихъ на дорогахъ обя
зательствъ по ихъ строительнымъ капиталамъ, общій итогъ которыхъ 
былъ опредѣленъ въ 1 9 0 0  г. цифрою 7 2 .5 6 2 .7 3 5  р., или 7 6 .7 0 5  р. на 
версту, съ платежомъ въ 2 .9 3 0 .3 2 7  р. ежегодно, или по 3 .0 9 7  р. 
на версту. Чѣмъ объясняется эта недостаточность доходовъ столь 
важной дороги? Несомнѣнно недостаточно удачнымъ способомъ ея 
эксплоатаціи, ибо расходы эксплоатаціи поглащаетъ чрезмѣрно боль
шую часть валоваго дохода дороги, быстро растущаго (съ 6 .1 5 3 .0 0 0  р. 
въ 1 8 9 4  г. до 9 .9 4 9 .0 0 0  р. въ 1 9 0 0  г.). Такъ въ 1 9 0 0  г. по- 
глащено было 74 ,2%, въ 189У г.— 7 3 ,5%, въ 1 8 9 8  г .— 7 3 ,9%, 
въ три лучшіе годы дороги (въ 1901 г. когда доходъ дороги упалъ, 
а доходы возрасли, коэф. эксплоатаціи дошелѣ до ужасающей циф
ры 8 2 ,4 % ), тогда какъ въ среднемъ расходы эксплоатаціи по всѣмъ

1") Объясн. зап. къ отч. госуд. контроля 1897 г. стр. 40.
2) А съ переводовъ въ LL и затѣмъ въ рубли нын. валюты—37.769.472 р.
3) Прил. къ отч. госуд. контр, за 1900 г. стр. 112.

' 4) Объясн. зап. къ- отч. госуд. контр, 1896 г. стр. 41.
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вообще дорогаиъ Европейской Россіи оставляли въ 1 8 9 7  г. —  5 9 ,  
въ 1 8 9 8  г .— 6 0  и 1 8 9 9  г. — 62%  *)•

Вопросъ о выкупѣ Донецкой  ж. д. поднятъ былъ также въ 
1 8 9 3  г. (одновременно съ выкупомъ Оренбургской ж . д .), при чемъ 
хлопотали объ этомъ сами акціонеры, ходатайствуя передъ прави
тельствомъ о замѣнѣ акцій 4% -ыми облигаціями на нариц. ка
питалъ, соотвѣтствующій гарантіи по акціямъ— по примѣру раз- 
счета съ акціонерами Оренбургской ж . д. (примѣръ— заразите- 
ленъ) и о предоставленіи въ пользу акціонеровъ капит али
зированной суммы тѣхъ сбереженій (весьма лроблематическихъ^ 
которыя правительство можетъ получить въ расходахъ эксплоа- 
т аціи  дороги вслѣдствіе досрочнаго ея выкупа, т. е. вслѣдствіе 
избавленія отъ безпорядочнаго хозяйничанья частнаго общества. Это 
въ исторіи выкупа русскихъ жел. дорогъ было ещ е совершенно 
новый мотивъ, свидѣтельствующій лишній разъ о беззастѣнчивости 
аппетитовъ частныхъ обществъ, слишкомъ поощрявшихся министер- 
ствомъ финансовъ. Донецкая каменноугольная ж . дор. имѣла свою  
исторію 2) Образовалось общество этой дороги изъ о-въ Еонстан- 
тгьновской ж . д. (Константиновка-Ясиноватая-Еленовка, 8 5  верстъ), 
сооруженнойЮ зомъ на счетъ правительственной ссуды въ 3 .0 1 2 .2 5 0  р. 
мет. дѣйств., выданной подъ залога Зм  негарантированная акціот 
нернаго капитала о-ва, 74  часть котораго, оставшаяся у учреди
теля, пользовалась правомъ полученія 5% изъ чистаго дохода до
роги преимущественно передъ оплатой правительственной ссуды, и 
Донецкой ж. д. (Хацапетовка-Ясиноватая, Хацапетовка— Государевъ- 
Байракъ, Краматорская-Попасная, Ступки-Бахмутъ, Никитовка— Го- 
сударевъ Байракъ, Хацапетовка-Дебальцево-Звѣрево, Дебальцево-Лу- 
ганскъДебальцево-Попасная, ІІопасная-Лисичанскъ, всего 4 8 0  верстъ), 
капиталъ которой и въ акціяхъ и облигаціяхъ былъ цѣликомъ га- 
рантированъ правительствомъ, Сліяніе послѣдовало въ 1 8 8 1  г. пу
темъ замѣны lU части негарантированныхъ акціи о-ва Константи- 
новской дороги гарантированными правительствомъ 5% -ыми обли- 
гаціями (на сумму 1 .3 1 8 .8 7 5  р. нар. мет.), а остальныя акціи за- 
мѣнялись облигаціями для разсчета съ правительствомъ по ссудѣ. 
Новому обществу разрѣшено было соорудить вѣтвь къ Маріуполю  
(9 9  верстъ) и еще нѣсколькихъ мелкихъ вѣтвей (около 2 4  верстъ) 
за счетъ облигаціонныхъ капиталовъ, вошедшихъ въ составъ консоли
дированныхъ ж . дор. займовъ, такъ что все предпріятіе обнимало 
передъ выкупомъ около 688 верстъ рельсовыхъ путей, обслуживав--

*) Стат. сборн. м. п. с., вып. 65, стр. LXXVII.
2) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 381, 408 и 566—568.
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шихъ весьма важный промышленный районъ. Исторія сооруженія 
н эксплоатаціи этихъ дорогъ— недурная иллюстрація къ исторіи 
обогащенія за счетъ русскаго госуд. казначейства разныхъ ино
странныхъ предпринимателей, въ родѣ Юза и К0. Къ 1 8 9 3  г. на 
дорогѣ числилось основныхъ капиталовъ: 5 .7 0 1 .6 2 5  р. мет. съ га
рантированнымъ платежемъ въ 4 5 3 .9 0 8  р. м. ежегодно, 4 4 .1 4 4 .2 2 7  р. 
въ облигаціяхъ, выпущенныхъ отъ имени о-ва и оставленныхъ за 
собою правительствомъ съ платежемъ въ 2 .1 0 3 .3 7 0  р. и 6 8 6 .5 3 7  р. 
правит, ссудъ г) съ оплатой ихъ въ 3 4 .3 2 7  р . ,  всего 5 3 .3 8 3 ,1 9 5  р. 
съ платежомъ въ 2 .8 1 8 .5 5 9  р. Между тѣмъ дороги первоначально 
давали одни дефициты, сумма которыхъ къ 18 8 5  годъ составила 
3 ,0 7 6 .9 3 6  р., изъ которыхъ 2 .9 3 1 .4 9 2  р. были покрыты прави
тельственной ссудой; съ 1 8 8 5  г. дорога стала давать доходъ, но 
совершенно ничтожный, ибо высшая его цифра (8 4 0 .8 4 4  р .), по
лученная въ 1891 г. 2) была въ полномъ несоотвѣтствіи с-ъ лежа
щими на дорогѣ- обязательствами, и неудивительно, что долги ея 
казнѣ по гарантіи съ процентами ко времени выкупа составили 
крупную цифру 4 7 .6 5 8 .0 3 5  руб. Срокъ выкупа дороги въ казну 
наступалъ 1 ноября 1 8 9 7  г., ио, понятно, что правительство инте
ресовалось досрочпьтмъ выкупомъ, неся огромные расходы по при- 
платѣ гарантіи ея обязательствъ, и не имѣя никакой надежды на 
поправленіе дѣлъ о-ва. Поэтому, получтівъ предложеніе принять 
дорогу въ вѣдѣніе казны досрочно, м-во ф-овъ 3) образовало особую  
коммиссію (подъ предсѣдательствомъ т. с. Иващепкова) для раз- 
смотрѣнія выгодности предложенія, въ частности отъ сліянія Донец
кой дороги съ казенной Екатерининской. Коммиссія обратила вни- 
маніе на то, что подвижной составъ Донецкой дороги работаетъ 
преимущественно зимой, а Екатерининской— лѣтомъ, и, слѣдовательно, 
въ извѣстное время года у той и у другой дороги составляетъ бремя, 
отсюда— изв. выгоды отъ сліянія дорогъ, не говоря уж е о возмож- 
номъ сокращеніи издержекъ по мѣстному и центральному управленію, 
какъ равно и по непроизводительному пробѣгу и простою вагоновъ 
на передаточныхъ станціяхъ. Отсюда коммиссія признала полезность 
выкупа въ казну Донецкой дороги, но требованія общества дать ему 
въ 4% -ы хъ облигаціяхъ гарантированный по акціямъ доходъ и ка
питализированное сбер еж ете  возможныхъ правительственныхъ сбе- 
реж еній— чрезмѣрпыми и несоотвѣтствующими уставу общества, по 
§ 68 котораго правительство имѣло право дать 5 %-ыя бумаги , съ ио-

Стат. сборн. м. п. с., в. 37, стр. 10—17 табл. I.
2) Въ 1892 г. чистый доходъ опредѣлился уже въ 1.015.729 р.
3) Беремъ свѣдѣнія изъ дѣла кред. канц. 1893 г. отд. II, ст. 1 № 108.
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гашеніемъ ad libitum, такъ что ихъ можно было бы немедленно же 
конвертировать въ 4% -ыя. Сбереженія ж е казны, считая ихъ въ суммѣ
200.000 р. ежегодно, можно было бы, по мнѣнііо коммиссіи, вы
дать только за четыре года, т. е. до наступленія права на выкупъ 
по уставу, всего 8 0 0 .0 0 0  руб., или капитализируя изъ 5%  къ 
1 января 1 8 9 4  г.— 7 0 9 .1  90  руб. кр., т. е. (по курсу 1 р. 53  к. 
к р .= 1  р. м.). 4 6 3 .5 2 3  р. мет. Непогашенныхъ акцій осталось на
5 .5 7 3 .7 5 0  руб. мет., и слѣдоват. вся причитающаяся акціонерамъ 
с ѵ м м а = 6 .0 3 7 .2 7 3  р. м. Считая по 5,2135% въ теченіи 65Ѵ г лѣтъ 
(до срока концессіи), на эту сумму, получалось 3 1 4 .7 5 3  р. мет. 
ежегодно (гараетія по акціямъ составляла только 2 9 0 .7 8 3  р. мет.). 
Если причитающійся по такому разсчету акціонерный капиталъ 
превратить въ 4% -ы я бумаги, считая ихъ по курсу 87  за J 0 0  
(4% -ы я облигаціи М оск.-Курской ж. д. 19 апрѣля 1 8 9 3  г. коти
ровались по 88,5 за 1 0 0 ), то сумма этихъ 4% -ы хъ бумагъ опре- 
дѣлялась бы въ 6 .9 3 9 .3 9 4  р. м. нар., а платежи съ этого капитала 
въ теченіи 65  Ѵг лѣтъ составили бы 4,332%, или 3 0 0 .6 1 5  руб. ІІога- 
шенныя акдіи ничего не стоили, и потому коммиссія находила воз- 
можнымъ на нихъ распространить только право полученія «выгодъ» 
правительства отъ досрочнаго выкупа, также 4%-ыми бумагами по
курсу 87  за 1 0 0 , или всего R̂ f 523^ 10̂ — ■— rsrr-=l 1 p. 68 к.J 1 J 5 o7 X 4 5-613 (число всѣхъ акцій) ^
мет. въ 4% -ыхъ облигаціяхъ. На каждую непогашенную акцію (въ 
125  р. м. нар.) приходилось получить такимъ образомъ 1 1  р. 68 к. +  
+  143  р. 68 к . =  155 р. 36 к. въ 4 %-ыхъ облигаціяхъ. Убытки 
по эксплоатаціи дороги за первые годы ея существования, еще не 
покрытия правительственными ссудами (1 4 5 .4 4 4  р .), коммиссія ре
комендовала (по бывшимъ улсе и раньше примѣрамъ) принять на 
счетъ казны, а на предполагаемые начеты удержать до 1 7 0 .0 0 0  р. 
выпускаемыми 4% -ыми облигаціями. Ясно, что эти условія не пред
ставлялись выгодными для казны, ибо вмѣсто 2 9 0 .7 8 3  р. м. при
ходилось платить-по 3 0 0 .6 1 5  р., болѣе на 9 .8 3 2  р. м. ежегодно, 
чѣмъ прежде, но коммиссія утѣшалась тѣмъ что доходъ со сбере- 
женій правительства составить 2 4 .1 6 5  р . ,  и «въ сущности казна 
получаетъ около 1 4 .0 0 0  р. ежегодпыхъ сбереженій по случаю вы
купа». Упускалось только одно изъ виду, что, еслибы подождать 
четыре года, то 5 %-ыя облигации легко было бы превратить въ 
4%  -ыя по курсу al pari, и, слѣдовательно, платежи по этимъ бу- 
магамъ составляли бы только 2 5 0 .1 0 8  руб. мет. (по 4 ,ззг% съ 
5 .7 7 3 .7 4 0  руб. м. въ акціяхъ), и действительное (а не мнимое) 
ежегодное сбереженіе госуд. казначейства составило бы 4 0 .6 7 5  р. 
мет., да кромѣ того не возрасла бы сумма долговыхъ обязательствъ
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госуд. казначейства съ 5 .7 7 3 .5 0 0  руб. до 6 .9 3 9 .3 9 4  руб. м. (на 
1 .1 6 5 .8 9 4  р. м. или на 20 ,2%).

Мнѣніе коммиссш было одобрено м-омъ ф-овъ, который внесъ 
лредставленіе о выкупѣ Донецкой дороги въ Соединенное Присут- 
ствіе, Высоч. утвер. 12 іюня 1 8 9 3  г. положеніемъ котораго *) было 
постановлено принять съ 1 іюля 1 8 9 3  года дорогу въ казенное 
управденіе, уплативъ за каждыя пять невышедшихъ въ тиражъ акцій 
въ 12 5  руб. мет. нар. по шести 4% -ы хъ облигацій, каждая также 
въ 125  р. мет. нар. и сверхъ того на каждую акцію по 7 р. 13 к. 
кр. наличными деньгами, а за каждую дивидендную акцію по 15 р. 
5 7  к. кр., при чемъ по 3 р. 73  в. на всѣ безъ различія акціи удер
жать въ обезпеченіе возможныхъ начетовъ. Проценты по новымъ обли- 
гаціямъ начинаютъ течь съ 1  дек. 1 8 9 3  г. по полугодіямъ, тиражъ 
ежегодный вътеченіи 65  Ѵг лѣтъ. Дляпокрытія расходовъ по доплатѣ 
наличными деньгами разрѣшалось изъ числа выпускаемыхъ 4% -ы хъ  
облигацій Донецкой дорога 6 .9 3 9 .5 0 0  руб. для обмѣна акцій на
2 5 1 .0 0 0  р. мет. пріобрѣсти госуд. банку за 3 3 4 .1 0 6  руб. кр. (на 
доплаты наличными требовалось 1 6 3 .6 8 8  р., остальные въ обезпече- 
ніе начетовъ). Весь выпускъ облигацій произведенъ былъ въ 1 8 9 3  г. 
на сумму 6 .9 3 9 .5 0 0  руб. м е т .= -Ю .4 0 9 .2 5 0  руб., изъ н и х ъ 2)
1 0 .0 3 2 .7 5 0  р. было выдано взамѣнъ акцій Донецкой дороги, осталь- 
ныя реализованы и употреблены по назначенію. Долгъ казны воз- 
росъ, какъ сказано выше, на 1 .7 4 9 .0 0 0  р . ,  платежи на 1 4 .7 4 8  р., 
что ж е касается до сбереженій вслѣдствіе сліянія съ Екатеринин
ской ж. дорогой, что объ этихъ барышахъ судить очень трудно. Въ 
1 8 9 3  г. при наполовину частномъ наполовину казенномъ улравле- 
ніи, доходъ Донецкой дороги опредѣлился всего въ 6 9 8 .8 7 3  руб., 
т. е. далъ огромное пониженіе сравнительно съ 1 8 91  и 1 8 9 2  г.г. 
( 8 4 0 .0 0 0  р. и 1 .0 1 5 .0 0 0  р .). Съ 1 8 9 4  года начинается раздѣлъ 
Донецкой дороги, именно вѣтви ея: Краматорская-Попасная, Ступки- 
Бахмутъ, Константиновка-Ясиноватая и Никитовка-Государевъ Байракъ 
отходятъ въ управленіе К .-Х .-Азовской ж. д. (всего 135  Ѵг верстъ), 
а остальныя линіи къ Екатерининской ж. д. Въ 1 8 9 6  г. изъ чи
сла вѣтвей отошедшихъ къ послѣдней дорогѣ участки Звѣрево-Де- 
бальцево, ІІопасная-Лисичанскъ и Хацапетовка-Дебальцево съ Лиси
чанскою вѣтыо, всего 3 3 3  версты были переданы въ аренду обще
ству Юго-Восточныхъ ж . д. за 4 5 0 .0 0 0  руб. въ годъ. Ничтожная 
сумма эта уж е показываетъ, что объ особыхъ барышахъ отъ этихъ 
линій не могло быть рѣчи. Но при всемъ томъ о-ву Ю .-В. дорогъ

1) П. С. 3. № У798.
2) Прил. къ отч. госуд. контр. 1900 г. стр. 112—113.
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Донецкія лнніи оказались въ совершенный убытокъ, и казна выну
ж д е н а  была въ 1 9 0 2  г. взять ихъ обратно въ казенное управле- 
ніе, присоединивъ къ Екатерининской дорогѣ. Счета Донецкихъ ли- 
ній слиты съ счетами Харьковской и Екатерининской дорогъ, такъ 
что о ихъ собственной доходности нельзя составить опредѣленное 
представленіе, но и о выгодахъ казны отъ выкупа наврядъ ли мо
ж но серьезно говорить.

Въ концѣ 1 8 9 3  г. рѣшено было сосредоточить въ рукахъ казны 
цѣлый рядъ мало доходныхъ лнній частныхъ обществъ, соедиияго- 
щихъ центральную Россію  съ Балтійскимъ побережьемъ, именно: 
Митавскую, Риго-Двинскую, Двинско-Витебскую и Орловско-Витеб
скую линіи.

М итавская ж. д. (отъ Риги до Митавы), 3 9  верстъ, была 
сооруж ен а1) въ 1 8 6 8  г. за счетъ гарантированныхъ казною акціо- 
нернаго и облигаціоннаго капиталовъ въ суммѣ до 2 .6 5 2 .0 0 0  р. м.. 
Капиталъ этотъ впослѣдствіи былъ еще увеличенъ на 3 .3 8 5 .2 С 0  р ы.г 
вошедшнхъ въ составъ консолид. ж. д. займовъ, «ъ  цѣляхъ продол- 
жепія дороги отъ Митавы до ст. Можжейки (88 верстъ), а вся 
сумма лежащихъ на дорогѣ обязательствъ, включая небольшую пра
вит. ссуду въ 3 7 .1 4 6  р., составляла въ нын. вал. 9 .0 9 2 .9 4 6  р. 
съ платежами въ 4 5 2 .3 9 2  р .2), между тѣмъ чистый доходъ дороги 
никогда не достигалъ этой суммы, колебаясь въ семилѣтіе 1 8 8 6  —  
1 8 9 2  г. отъ 1 1 .3 4 1  р. (въ 1 8 9 0  г.) до 1 2 7 .4 8 9  р. (въ 1 8 8 8  г.).. 
Долгъ о-ва казнѣ по гарантіи достигалъ 1 2 .0 3 8 .3 2 9  р. и имѣлъ 
непрерывную тенденцію къ повышенно, а о-во, не имѣя надежды на 
полученіе дохода выше гарантироваииаго, вело дѣло въ высшей степени 
небрежно, вслѣдствіе чего правительство очень было заинтересовано 
въ выкупѣ дорогѣ, управленіе которой могло быть приведено въ 
порядокъ и сокращены рублей на 5 0 .0 0 0  расходы эксплоатаціи 
дороги. Срокъ выкупа наступалъ 18 септ. 1 8 9 3  г., и м-ръ ф-овъ 
немедленно вошелъ въ Соед. Присутствіе съ представлепіемъ объ 
осуществленіи правъ казны на выкупъ дороги. 1 дек. 1 8 9 3  г. со
стоялось улсе Выс. утв. положеніе присутствія3), которымъ предпи
сывалось дорогу принять въ казенное управленіе съ 1 янв. 1 8 9 4  г., 
произведя съ акціонерами разсчетъ согласно § 51  устава о-ва, 
18 марта 1 8 7 2  г.. 25  марта 1 8 9 4  г. Соед. ГІрисутствіе утвердило 
проектированныя м-омъ ф-овъ условія, по которымъ акціонерамъ 
выплачивался нариц. капиталъ по непогашеняымъ еще акціямъ на

1) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 343.
2) Свѣд. госуд. контр, о ж. дор. 1893 г. стр. 16—17.
3) II. С. 3. № 10109.
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личными деньгами въ суммѣ 1 .4 4 0 .5 0 0  р. м., общество освобож
далось отъ начетовъ и обязывалось представить лишь краткій отчетъ 
■объ эксплоатаціи пороги въ 1 8 9 3  г. съ ассигновкой на составленіе 
этого отчета 4 4 .0 0 0  руб. отъ казны. Для реалпзаціи потребной на 
выкупъ акцій суммы разрѣшались м-ру ф-овъ выпустить облигаціо- 
ный заемъ 1). На самомъ дѣлѣ необходимые для оплаты этихъ ак- 
цій— 2 .1 6 0 .7 5 0  руб. были получены отъ реализаціп остатка тѣхъ 
выпусковъ госуд. 4% -ой ренты, на сумму 6 0 .0 0 0 .0 0 0  р . ,  которые 
были сдѣланы для выкупа М.-Курекой жел. д . 2). Реалнзація была 
произведена по курсу 973/4 за 1.00, и, слѣд., нар. каииталъ, не
обходимый для получеиія 2 .1 6 0 .7 5 0  р. составилъ 2 .2 1 0 .5 0 0  руб., 
платежъ съ которыхъ составить еясегодно 8 8 .4 2 0  р. вмѣсто 1 1 4 .3 7 5  р . ,  

которыя платились по акціямъ, результатъ совершенно удовлетво
рительный.

Выкупъ Риго-Двинской ою. д сооруженной въ 1861 году 
(2 0 4  версты) за счетъ • гарантированна™ правительствомъ акціонер- 
наго капитала ( 1 0 .2 0 0 .0 0 0  р. мет.) въ 4 5 9 .0 0 0  р. ежегодно въ 
теченіе 75 лѣтъ3), былъ гораздо болѣе затрудинтеленъ, такъ въ 
уставѣ о-ва о немъ ничего не было сказано и срокъ его, слѣдов., 
опредѣленъ не былъ. Само собою ясно, что этимъ правительство не 
лишалось права (въ силу суверенитета государства) выкупить дорогу 
въ казну, еслибы въ этомъ встрѣтилась надобность, на началахъ 
сітраведливаго вознаграждепія акціонеровъ, тѣмъ болѣе что хозяй
ство на этой дорогѣ велось очень плохо, и о-во задолжало казнѣ 
до 1 5 .7 4 9 .0 2 5  р. по гараитіи (съ процентами) ея обязательствъ. 
Сумма послѣднихъ, вмѣстѣ съ облигаціями, реализованными самимъ 
обществомъ (эти облигаціи, всего на сумму 3 .4 0 0 .0 0 0  руб. мет. +
2 .5 5 6 .0 0 0  р. кр., не пользовались гарантіеи, ио пользовались при- 
виллегіен оплаты изъ чистаго дохода дороги раньше всѣхъ другихъ 
отчисленій), съ облпгаціями, реализованными правительствомъ, и 
ссудами составляла 2 5 .0 3 4 .0 0 6  руб. съ ежегоднымъ платежомъ 
въ 1 .1 9 8 .2 7 7  р уб.4). М ежду тѣмъ высшій доходъ, который дорога 
(въ 1 8 7 2  г. увеличенная на 9 верстъ вѣтвыо на Мюльграбенъ) вы
работала, равнялся всего 9 1 7 .2 6 9  руб. (въ 18 8 8  г.), въ послѣд- 
ніе же три года передъ выкупомъ (1 8 9 1  — 18 93  г.) не доходилъ 
до 4 0 0 .0 0 0  р .5). Естественно, что акціонеры нисколько не интере
совались дѣлами своей дороги, предоставивъ ихъ на волю случая и

1) П. С. 3. № 10462.
2) Объясн. зап. къ отч. госуд. контроля 1895 г. стр. 31.
3) Рус. госуд. кредптъ т. I, стр. 271 — 272.

Свѣд.-госуд. контр. 1 8 9 3  г. стр. 1 8 — 1 9 .
5) Ibid. стр. 4 3 4 — 4 3 5 .
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тѣхъ изъ лицъ, которыя, сосредоточивъ въ своихъ рукахъ изв. ко
личество акцій, необходимое для большинства въ общихъ собраніяхъ  
акціонеровъ. выбирались въ члены правленія и извлекали при уп- 
равленіи дѣлами дороги побочные доходы. М-во ф-овъ, по своему 
обыкновенію, для опредѣленія выкупной за дорогу суммы рѣшило 
ирибѣгнуть къ соглашенію съ акціоиерами, не желая прибѣгать къ 
принудительному выкупу. Но по § 4 3  устава о-ва для перемѣны 
его привиллегій или для закрытія требовалось участіе въ общемъ 
собраніи лицъ, владѣющихъ не менѣе 3Д  всѣхъ голосовъ, принад
лежащихъ акціонерамъ, а, чтобы побудить акціонеровъ собраться 
въ такомъ числѣ, надо было предложить имъ особенно выгодныя 
условія замѣны ихъ акцій. Чтобы выработать эти условія, м-во ф-овъ 
приняло въ соображеніе слѣд. данны яг). При переходѣ дороги въ 
казну правительство могло произвести сокращеніе разныхъ расходовъ 
(по содержанію правленія и выдачѣ наградныхъ) до 5 9 .0 0 0  руб. 
ежегодно, которыя и можно было, по мнѣнію министерства, пред
ложить акціонерамъ безъ ущерба для казны. Къ 1 янв. 1 8 9 4  г. 
непогашенныхъ акцій оставалось 7 1 .2 6 7  штукъ по 125  руб. мет. 
каждая, а, если па остаюшійся срокъ концессіи ( 4 2 3/<t года), вза- 
мѣнъ непогашеннаго акціонернаго капитала выпустить правитель
ственная 4% -ыя облигаціи, то при ассигновании на уплату по нимъ 
той ate суммы, которая была гарантирована по акціямъ (4 5 9 .0 0 0  р. 
мет.), нариц. капиталъ этихъ 4% -ы хъ облигацій составить 
9 .3 2 9 .5 6 6  р. м., а добавляя сюда 1 .1 9 9 .1 2 6  р., т. е. капитали
зированную сумму сказаннаго ежегоднаго сбереженія казны въ
5 9 .0 0 0  р., по переложеніи въ мет. рубли, считая 1 р. 55 к. за  
1 р. м.,— 7 7 3 .6 3 0  р. м., получался весь потребный облигаціонный 
капиталъ— въ 1 0 .1 0 3 .1 9 6  р. мет. Исключая отсюда переборы по 
гарантіи, сдѣланные акціонерами въ прежнее время въ суммѣ 
3 1 7 .4 4 6  р. м., м-во ф-овъ получало капиталъ въ 9 .7 8 5 ,0 0 0  р. м. 
(съ округленіемъ), кототорой оно находило возможнымъ выдать ак- 
ціонерамъ безъ обремененія государства новыми обязательствами по 
выкупаемой дорогѣ. Выгоды правительства вслѣдствіе выкупа дороги 
на такихъ условіях^ м-во ф-овъ видѣло въ возможности сдѣлать 
улучшенія при ея эксплоатаціи, а также въ надеждѣ со временемъ 
получать отъ дороги хорошіе барыши, когда... будутъ погашены ея 
облигаціи. Эти облигаціи по условіямъ погашались въ 1 9 1 5 , 1 9 2 2 , 
1 9 2 3  и 1 9 2 8  г.г., тогда когда концессія на дорогу истекала только 
въ 1 9 3 6  г,, и. если бы дорога не была выкуплена, то, конечно, 
акціонеры ея получили бы болыліе барыши, погасивъ предварительно

!) См. Вѣст. Фин. 1894 г. № 7.
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облягаціи дороги за счетъ госуд. казначейства. Выкупъ лишалъ ихъ 
этихъ отдаленныхъ и неопредѣленныхъ барышей, о чемъ, вѣроятно, 
ни одинъ акціоперъ не пожалѣлъ, получая немедленно новый нео
жиданный доходъ, благодаря выкупу, тѣмъ болѣе что барыши 
были бы возможны только въ случаѣ предварительна™ погашенія 
огромнаго долга правительству по гарантіи и ссудамъ, лежавшаго 
на дорогѣ. По крайней мѣрѣ общее собраніе акціонеровъ охотно 
приняло условія, предложенные правительствомъ, и м-ръ ф-овъ 
могъ внести соотвѣтствующее представленіе въ Соединенное При- 
сутствіе, которое (3 0  декабря 18 93  года Высоч. утверж дено1) 
постановило: 1 ) принять Р.-Двинскую дорогу въ казну съ 1 января 
1 8 9 4  г., освободивъ общество отъ какихъ либо контролыіыхъ наче
товъ за все время эксплоатаціи имъ дороги; 2) предоставить м-ру 
ф-овъ произвести обмѣнъ непогашенныхъ акцій на облпгаціи, кото
рыя выпускаются на сумму 9 .5 0 9 .2 5 0  руб. зол. такъ, чтобы па 
каждую акцію въ 125  р. м. выплачивалось по 13 0  р. 91 к, мет. 
облигациями. Еслп эта разница (5 р. 91 к. мет.) не будетъ только 
нокрыватся подлинными облигациями (при обмѣнѣ нѣсколькихъ 
штукъ акцій), то выдается доплата наличными по 7 р. 88 к. кред. 
Кромѣ того о-ву выдавалось 2 4 2 .3 0 7  р. 8 0  к. (по 3 р. 4 0  к. на 
каждую акцію) для употребленія этой суммы общимъ собраніемъ 
по усмотрѣнію и 5 2 .0 0 0  р. на составленіе отчета за 1893  годъ. 
Вмѣстѣ съ Риго-Двинской дорогой переходила въ казну и Рт о- 
Болъдерааская дорога, соор уж ен н ая 2) въ 1 8 7 0 — 18 7 3  г.г. за 
счетъ гарантированна™ правительствомъ облигаціониаго капитала па
3 .0 9 6 .0 0 0  р. м. (17Ѵ 2 верстъ) и въ 1 8 7 7  г. выкупленная пра
вительствомъ (8 2 5 .6 0 0  р. кр. за негарантированный акціонерный 
капиталъ въ 1 .0 3 2 .0 0 0  р. м.? не дававгаій никакого дивиденда) и пе
реданная для эксплоатаціи о-ву Риго-Двинской ж. д. На этой до- 
рогѣ числилось обязательствъ на сумму 5 .9 5 6 .1  13 р. съ ежегод
ными платежами въ 3 0 1 .3 6 5  р . 3), докодъ же дороги не превы- 
шалъ 3 7 .3 0 5  р. (въ 1 8 9 3  г.)- Такъ какъ обязательства ея цѣли- 
комъ и до выкупа Риго-Двинской дороги лежали на госуд. казна- 
чействѣ, будучи включены въ составъ консолидирован, ж. д. займовъ, 
то никакими новыми убытками переходъ Р.-Больдерааской дороги 
въ казенное ѵправленіе госуд. казначейству не грозилъ.

Весь выпускъ 4% -ыхъ  облигацій (погашаемыхъ по особому 
плану) для выкупа акцій P .-Двинской ж. д. составилъ въ нын. вал. 
1 4 .2 6 3 .8 7 5  р., которыми была покрыта и доплата наличными для

1) П . С. 3 .  №  1 0 2 2 3 .
2) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 388.
3) По евѣд. госуд. контр, за 1893 г.., стр. 18—19.
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разсчета акціонеровъ съ нравленіемъ Сумма непогашенныхъ акцій 
составляла— 1 3 .3 6 2 .5 6 2  руб., такъ что увелпченіе обязательствъ 
госуд. казначейства по случаю выкупа составило 9 0 1 .3 1 3  р. или 
6,7%. По акціямъ платилось 6 8 8 .5 0 0  р., по новымъ облигаціяыъ 
4,9089S9% (считая погашеніе въ теченіе 43  лѣгь), или 7 0 0 .2 1 2  р., 
болѣе на 1 1 .7 1 2  р. или на 1 ,7%.

Въ 1 8 9 4  г. перешедшіе на госуд. казначейство 5 %-ыя обли- 
гаціи Р.-Двинской ж. дор. были конвертированы въ ЗѴ2%-ый зо 
лотой заемъ 1).

Ещ е труднѣе было выкупить Орловско-Витебскую и Двгшско- 
Витебскую линіи. Орловско-Витебская ж. д. 2) была сооружена въ 
1 8 6 8  г. (4 8 8  верстъ) на капиталы, реализованные въ Англіи по 
чрезвычайно низкому курсу ( 6 7 — 6 9 Ѵг за 100 ), хотя имъ при
своена была абсолютная гарантія изъ 5Ѵ із%  (съ погашеніемъ въ 
теченіе 85  лѣтъ). Акціи дороги были выпущены на 1 .5 0 0 .0 0 0  &, 
облигаціи на 4 .5 0 0 .0 0 0  £ съ ежегодной уплатой по первымъ 
4 7 6 .5 6 2 1 /а р. з. и 1 .4 2 9 .6 8 7 Ѵ г  р. з. по вторымъ. Впослѣдствіи 
для разсчетовъ съ правительствомъ по переборамъ и ссудамъ на 
о-во начисленъ былъ новый долгъ въ 1 0 .5 9 1 .8 9 3  и. -нар. кр. съ 
платежомъ по 5 0 6 .6 6 2  р . ,  вошедшій въ составъ консолид. ж. д. 
займовъ 1 8 9 2  г . 3), а всего строительныхъ капиталовъ этой дороги 
къ 1 янв. 1 8 9 4  г. числилось (вмѣстѣ съ ссудами) на 6 8 .4 7 0 .0 8 9  р. 
съ платежомъ въ 3 .4 4 3 .7 1 7  р ., между тѣмъ дорога такого круп- 
ваго дохода ни разу не выработала (высшій чистый доходъ—  
3 .4 2 7 .0 0 5  р .  полученъ былъ въ 1 8 8 8  г.;, и, кромѣ того, онъ 
имѣлъ даже тенденцію къ пониженію, составивъ въ 1 8 9 0  году —  
2 .0 5 9 .1 5 1  р ., въ 1891 г. — 1 .9 0 1 .8 0 9  р., въ 18 92  г.— 9 8 3 .0 1  1 р., 
въ 1 8 9 3  г .— 1 .5 5 5 .2 8 8  р. Естественно, что дорога не выходила изъ 
гарантіи. и долгъ ея казнѣ къ 1 8 9 4  г. составлялъ уже 5 6 .7 9 5 .9 1 7  р. 
Причинъ такой неуспѣшности частнаго хозяйничанья на дорогѣ было, 
конечно, нѣсколько. М-во ф -о в ъ 4) главную причину видѣло въ зло- 
употребленіяхъ, происходившихъ, благодаря устройству Жукоео-Жю- 
диновской вѣтви Врянскаго завода (частнаго пользованія), учрежденнаго 
строителем'!, Витебской дороги. Для этого завода о-во Орловско- 
Витебской ж. дороги установило особый тарифъ на перевозку дровъ 
крайне ііизкій и убыточный для казны, вызвавшій отмѣну его въ 
1 8 90  г. тарифными учежденіями м-ва ф-овъ, съ какового года вве- 

денъ былъ въ составъ правленія дороги и директоръ отъ правитель-
1) Рус. госуд. кредитъ, т. III, гл. 1, стр. 75—76.
2) Рус. госуд. кредитъ, стр. 338—340.
3) Свѣд. госуд. контр, о æe.i. дор. 1894 г. стр. 18—19 Ср. рус. госуд. кред. т. XI. стр. 249—350,
4) Веремъ свѣдѣиія изъ ст. Вѣстн. фин. 1894 г. №11.
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ства. Наврядъ ли, однако, дѣло было только въ этихъ низкихъ та- 
рифахъ, такъ какъ съ 1 8 9 0  г., когда онъ былъ отмѣненъ, чистый 
доходъ дороги не повысился, а еще болѣе упалъ. Все дѣло состо
яло въ ненормальности завѣдыванія предпріятіемъ лицами, нисколько 
незаинтересованными въ ростѣ его доходности, обезпеченной гаран- 
тіей, а пытающимися путемъ злоупотребленія своей властью извле
кать въ свою пользу посторонніе доходы. Изъ рукъ такихъ лицъ 
слѣдовало отбирать предпріятіе, не стѣсняясь установленными въ 
уставахъ сроками выкупа, и привлекать ихъ къ судебной отвѣтст- 
венности. Къ соясалѣнію у насъ всегда стѣснялись съ подобными 
господами, всячески ихъ поощряли, позволяли наживать на счетъ 
казны крупныя состоянія и давали имъ высшія награды за мни- 
мыя заслуги передъ государствомъ или пожертвованія въ пользу 
бѣдныхъ. Право на выкупъ Орловско-Витебской линіи правитель
ство имѣло только съ I января 1 9 0 6  года и, чтобы досрочно 
дорогу выкупить, м-во ф-овъ прибѣгло опять таки къ излюблен- 
ному своему пріему— вступить съ акціонерами въ соглашеніе, обѣ- 
щавъ имъ особыя выгоды и прибѣгнувъ къ содѣйствію кредитныхъ 
учрежденій. М-во ф-овъ считало, что, если взамѣнъ непогашенныхъ 
на 9 .0 1 5 .6 2 5  р. з. нар. акцій съ гарантіей въ 4 7 6 .5 6 2 Ѵ з  р. з. въ 
годъ выпустить 4% -ыя обдигаціи съ иогашеніемъ въ течеиіе 6 0  лѣтъ 
(по срокъ концессіи), то сумма послѣднихъ составить 1 0 ,7 8 1 .5 0 7  р. з. 
Кромѣ того госуд. казначейство при гіереходѣ дороги въ казну мо
жетъ получить сбереженій до 1 5 4 .0 0 0  р. въ годъ, капитализируя 
которыя изъ 4% па 6 0  лѣтъ, получалось 1 .4 4 5 .3 0 1  руб. к р е д . —  

= 9 3 2 . 4 5 2  р. зол., такъ что вся сумма облигацій, которую прави
тельство могло бы дать акціонерамъ, безъ ущерба для казны, со
ставляла, по мнѣнію м-ра ф-овъ. 1 1 .7 1 4 .0 0 0  р. зол. Здѣсь хара
ктерно, что возможный сбереженія госуд. казначейства предлагались 
акціонерамъ не по срокъ закоинаго выкупа (какъ было при выку- 
пѣ . Донецкой ж. д .), а по срокъ коицессіи, т. е. не по 1 9 0 6  г., 
а по 1 9 5 3  годъ. Исходя изъ этой цифры, м-во ф-овъ предложило 
акціонерамъ получить за каждыя пять непогашенныхъ акцій въ 125 р. 
мет. каждая по шести 4% -ы хъ не подлежащихъ купонному налогу 
гарантированыхъ съ погашеніемъ на 60  лѣтъ облигацій и кромѣ 
того по 2 руб. кр. на каждую акцію, пли 1 4 4 .2 5 0  руб. нал, для 
уплаты правлешкѵ служащимъ и на расходы по ликвидаціи. За 
Жуково-Людиновскую вѣтвь уплачивалось около 5 0 0 .0 0 0  р. м. нар. 
Общее собраиіе акціонеровъ охотно приняло эти условія, и м-ръ 
ф-овъ вошелъ съ предлол^еніемъ въ Соедин. Присутствіе о выкупѣ 
дороги. Соедин. Присутствіе, въ Высоч. утв. 25  января 1 8 9 4  г . 1)

1) П~ 0. 3. № 10274.
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своемъ постановление опредѣлило: 1 ) принять съ 1 февраля дорогу 
въ казенное управленіе съ освобожденіемъ общества отъ контроль- 
ныхъ начетовъ и отъ составленія балансовъ за время съ 1 января 
1 8 9 3  года, 2) разрѣшить м-ру ф-овъ выпустить 4% -ы я облигаціи, 
погашаемыя по особому плану къ 2 4  ноября 1 9 5 3  г. (теченіе % 
съ 5 апр. 1 8 9 4  г.), на сумму 1 1 .4 2 0 .0 0 0  р. зол. для разсчета 
съ акціонерами на условіяхъ, соглашенныхъ съ ними м-омъ ф-овъ и 
для внесеиія 5 0 0 .0 0 0  р. м. нар. въ госуд. банкъ за Жюдгтовскую 
вѣтвь въ обезпеченіе облигаціонныхъ займовъ Брянскаго завода, ко
торые. между прочимъ, обезпечивались и помянутою ж. д. вѣтвыо, 
Госуд. банкъ долженъ былъ пріобрѣсти также этихъ облигацій на 
сумму 1 0 1 .2 5 0  руб. мет. нар. за 1 4 4 .2 5 0  руб. кр., необходимые 
для выдачи наличными деньгами. М-во ф-овъ очень гордилось до
стигнутыми имъ результатами соглашенія, считая, что правитель
ство могло бы безъ ущерба для себя выплатить акціонерамъ даже 
1 1 .7 1 4 .0 0 0  р. зол., а уплачивало только 1 1 .4 2 0 .0 0 0  р . 1), вклю
чая въ эту сумму и стоимость Людиновской вѣтви, протяженіемъ 
39 Va верстъ, обошедшуюся Брянскому заводу (но его сообіценію) 
въ 9 9 7 .0 0 0  р. кр. и дающую до. 4 0 .0 0 0  р. кр. чистаго ежегод- 
наго дохода (тогда какъ правительство за 5 0 0 .0 0 0  р. зол. будетъ 
платить только 3 3 .1 5 0  р. кр.), такъ что м-во ф-овъ считало съэко- 
номизированными имъ въ интересахъ госуд. казначейства— 794.000  р. 
зол. Платежи по новымъ облигаціямъ составляли 7 5 8 .7 7 4  р. кр. 
( 4, 429601% ), по выкуиленнымъ акціямъ— 7 1 4 .8 4 4  р. кр., приходилось 
платить болѣе на 4 3 .9 3 0  р. Нариц. капиталъ непогашенныхъ акцій со
ставлялъ 1 3 .5 2 3 .4 3 7  руб., нарицат. капиталъ въ облигаціяхъ—
1 7 .1 3 0 .0 0 0  р., болѣе на 3 .6 0 6 .5 6 3  р. или. на 26 ,7% , акціонеры 
получили собственно только 1 6 .2 2 8 .1 2 5  р., болѣе на 2 .7 0 4 .6 8 8  р. 
или на 20%, доходъ же ихъ уменьшился съ 6 7 6 .1 7 2  руб. до
6 4 9 .1 2 5  р. или на 4,17%. Во всякомъ случаѣ, въ виду большой 
сложности отобранія въ казну несостоятельной дороги до срока но 
особому законодательному акту и несомнѣнной желательности этого 
досрочнаго отобранія, необходимо признать дѣйствія м-ва ф-овъ по 
выкупу весьма искусными и достаточно выгодными для государ. 
казначейства. Столь лее осторожно и искусно приходилось дейст
вовать и при выкупѣ Двинско-Витебской ж. д., составляющей со
единительное звено между уже пріобрѣтенными казной Риго-Двин- 
ской и Орловско-Витебской линіями.

*■) Облиг. были выпущ. расп. м-ра ф-овъ отъ 30 мая 1894 г. купюрами въ 
125 р. и 625 р. з. съ паритетомъ 625 .р. з.=500 фр.=19 £ 15 sh. 6 d.=404 мар. 
=  239 гульд., оплата %-овъ по подугодіямъ, тиражи—годовые. Право конверсіи и 
выкупа оговорено во всякое время съ предувѣдомленіемъ держателей за три мѣсяца.
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Двинско-Витебская ж. д . *) была сооружена англійскимъ ак- 
ціонернымъ обществомъ на гарантированный правителъствомъ акціо- 
нерный капиталъ въ 2 .6 0 0 .0 0 0  â изъ 5Ѵі2% или 1 3 2 .1 6 7  ä  еж е
годно (на самомъ дѣлѣ собрано было только 2 .0 8 0 .0 0 0  а, такъ что 
акціонеры получали не 5% на свой капиталъ, а 6,25%) и открыта 
для движенія (2 4 5  верстъ) въ октябрѣ 18 68  г. Сумма лежащихъ  
на дорогѣ обязательствъ (вмѣстѣ съ выданными ей правительствен
ными ссудами) опредѣлялась государствен, контролемъ къ концу 
1 8 93  года въ 2 9 .3 3 4 .3 8 7  р . ,  ежегодные обязательные плате;жи въ 
1 .5 8 1 .7 3 2  руб., которыхъ дорога никогда не могла покрыть сво
ими доходами, ибо высшая его цифра доходила до 1 .3 6 0 .0 0 0  руб. 
да и то только въ исключительномъ (по обилію вывоза хлѣбовъ 
вслѣдствіе уролсая) 1 8 8 8  году, a затѣмъ доходъ этотъ дадалъ,.опре- 
дѣлившись въ 1 8 9 0  году суммою 1 .0 1 9 .0 0 0  руб., въ 1891 году—
7 1 7 .0 0 0  р.. въ 1 8 9 2  г. даже только— 4 2 8 .0 0 0  р., въ 1 8 9 3  г.
6 0 3 .0 0 0  руб.. Долги по гарантіи доходили до 3 1 .7 3 8 .0 5 1  руб., 
т. е. до цифры, значительно превышающей самую стоимость соору- 
женія ж. дороги и весь нарицательный капиталъ числящихся на 
ней обязательствъ. Дорога поставлена была въ самыя ненормальный 
условія, будучи единственной у насъ, правленіе которой находилась 
заграницей, въ Лондонѣ, имѣя въ Россіи только агентуру (въ Ригѣ). 
Общество Двинско-Витебской ж. д. было образовано и руководство
валась англійскими законами, его акціи были выпущены только съ 
англійскимъ текстомъ, право выкупа для казны наступало только 
съ 19 марта 19 09  гг (§ 27  концессіи 19 марта 18 63  г.). Дорога 
эксплоатпровалась, по признанію м-ва ф-овъ 2), во многихъ отноше- 
ніяхъ неудовлетворительно и недостаточно хозяйственно, вслѣдствіе 
чего еще Бунге (въ 1 8 8 5  г.), a затѣмъ Вышнеградскій (въ 1 8 8 7  г.) 
вели переговоры съ акціонерами о выкупѣ, но оба раза неудачно 
въ виду чрезмѣрныхъ требованій со стороны представителей акціо- 
неровъ. Принять же рѣшительныя мѣры противъ причинявшей ог- 
ромныя убытки казнѣ иностранной компаніи, пригрозить принуди- 
тельнымъ отчужденіемъ дороги, къ сожалѣнію, не приходило въ 
голову недостаточно рѣшительнымъ государственнымъ дѣятелямъ, бо
явшимся «нарушить» интересы нашихъ иностранныхъ кредиторовъ 
изъ боязни повредить госуд. кредиту, тогда какъ достовѣрно извѣстно, 
что ничто такъ болѣе не вредило въ свое время нашему кредиту, 
какъ именно уступчивость правительства передъ частными жел. дор. 
обществами. Какъ бы то ни было С. Ю. Витте рѣшилъ довести

*) Рус. госуд. кредитъ, т. I стр. 326—327.
2) Беремъ свѣд. изъ дѣлъ комитета министровъ въ архивѣ H. X. Бунге и изъ 

статьи въ Вгьстн. Фип. 1894 г. № 24.
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дѣло до конца, хотя и безъ принятія какихъ-либо экстренныхъ 
мѣръ. Для этого онъ прибѣгъ къ услѵгамъ кредитныхъ учрежденій 
по устройству пеобходимаго общаго собранія акціонеровъ для вы- 
раженія ими согласія на досрочный выкупъ и рѣшилъ предложить 
правленію крупную сумму въ видѣ отступного, такъ какъ въ сущ 
ности, кромѣ правленія, заинтересованнаго полученіемъ крупнаго 
содержанія, никто изъ акціонеровъ не былъ заинтересованъ въ удер- 
жаніи въ своихъ рукахъ дороги, которая никогда въ будущемъ не 
могла дать ни копейки дохода, свыше гарантированнаго. Въ своихъ 
разсчетахъ м-ръ ф-овъ исходилъ изъ слѣдующнхъ данныхъ. Н епо- 
гашенныхъ акцій па 1 янв. 1 8 9 4  г. оставалось 1 2 4 .1 0 0  штукъ 
на сумму 1 5 .6 3 7 .6 6 1  р, зол., а гарантированный по нимъ платежъ 
(съ погашеніемъ)— 8 3 3 .3 1  3 р. з.. Если взамѣнъ этихъ акцій вы
пустить 4 %-ыя облигаціи, по которымъ платилось бы ежегодно 
(съ погашеиіемъ по срокъ концессии, т. е. въ теченіе 5 7 3Лі лѣтъ) 
эта сумма, то нариц. капиталъ такихъ облигацій составилъ бы 
і а .6 7 0 .0 5 4  р. з.. При капитализирован^ 9 8 .0 0 0  р. кр. возмож- 
ныхъ сбереженій правительства но случаю выкупа дороги въ казну 
изъ 4 % sa время съ 1 янв. 1 8 9 4  г. до наступленія срока выкупа, 
т. е. до 1 янв. 1909  г., получалась сумма въ 1 .0 8 9 .6 0 2  р. к р .=  
7 0 2 .9 6 9  р. з. по курсу 1 р. з . = 1  р. 5 5  к., вмѣстѣ съ вычисленной 
выше суммой (1 8 .6 7 0 .0 5 4  р. з .)— 1 9 .3 7 3 .0 0 0  р. зол.(съокругленіемъ), 
которую м-во ф-овъ находило возможнымъ выдать акціонерамъ безъ 
ущерба для государственнаго казначейства. Въ виду этого акціоне- 
рамъ было предложено получить за каждыя 10 погашенныхъ акцій 
по 1 2  новыхъ 4% -ыхъ облигацій, всего взамѣнъ 1 2 4 .1 0 0  акцій 
на 2 .4 8 2 .0 0 0  Ä— 1 4 8 .8 1 2  облигаціи на 2 .9 7 6 .2 4 0  â нариц. (въ слу- 
чаѣ желанія получить наличными деньгами курсъ назначенъ былъ въ 
96' за 10 0), и, кромѣ того, правленію было предложено 5 0 .0 0 0  £нар. 
тѣм.и же облигаціями, а русское правительство брало на себя рас
ходы по оплатѣ англійскаго гербоваго сбора и производству ликви- 
даціи дѣлъ общества (оплата услугъ разныхъ посредниковъ но со- 
глашенію съ акционерами). Общее собраніе акціонеровъ въ Лондонѣ 
приняло эти условія, и м-ръ ф-овъ внесъ соотвѣтствующее представ- 
леніе въ Соед. Присутствіе, которое съ нимъ согласилась (Выс. 
утв. 4  іюня 18 9 4  х). Облигаціи было разрѣшено выпустить на сумму 
3 .0 2 6 .2 4 0  £ 2) для облигаціи разсчета съ акціонерами и правле- 
ніемъ. На расходы по ликвидаціи и уплатѣ гербоваго сбора м-ру

П. С. 3. № 10802.
2) Паритетъ 125 р.=20 £=500 фр.=404 мар. ̂ 240 гульд., теченіе %-овъ съ 

5 апр. 1894 г. по полугодіямъ, погашеніе ежегодное по 5 окт. 1951 г., право выкупа 
во всякое время съ предувѣдоиленіемъ держателей за три мѣсяца оговорено.



—  6 7 5  —

ф-овъ было предоставлено употребить не больше 2 7 8 .3 5 0  р. зол. 
Дорога переходила въ казну съ 15 іюня 1 8 9 4  г..

М-во ф-овъ исчислило, что, благодаря соглашению, получилось 
для госуд. казначейства сбереж ете въ 2 9 3 .0 0 0  руб. зол. (разница 
между 1 9 .0 8 0 .4 4 3 7 2 . руб. зол. нариц. выпузценныхъ облигацій и
1 9 .3 7 3 .0 0 0  р. з. вычисленной' суммы, которую можно было выдать 
акціонерамъ безъ ущерба для госуд. казначейства), которое и можетъ 
быть, поэтому, употреблено на уплату гербоваго сбора и прочихъ, свя- 
занныхъ съ выкупомъ, расходовъ. Можно сказать, словомъ, что упла
чена была акціонерамъ цѣликомъ вся иредѣльная сумма, которую 
имѣло смыслъ употребить на выкупъ дороги. О сбереженіяхъ госуд. 
казначейства тутъ рѣчи быть не можетъ, а только о новыхъ рас- 
ходахъ, связанныхъ съ злополучной дорогой. Винить м-во ф-овъ 
С. Ю. Витте въ этомъ, однако, не приходится, ибо оно просто 
расплачивалось за непоправимый ошибки прошлаго. Сумма преж
нихъ обязательствъ госуд. казначейства (по акціямъ) составляла 
2 3 .4 5 6 .4 9 1  р., съ платежомъ въ 1 .2 4 9 .9 7 0  р., сумма новыхъ—  
2 8 .6 2 0 .6 6 5  р. съ платежомъ въ 1 .2 7 7 .4 9 3  руб. (4,463534%), т. е. 
сумма болѣе на 5 J  6 4 .1 7 4  руб. или на 22 ,2% , платежи— на 
2 7 .5 2 3  р. или на 2 .2%. Если же капитализировать прочіе расходы, 
непокрытые выпускомъ 4% -ыхъ облигацій, разсчитавъ ихъ • по курсу 
3 7 2 %-аго золотого займа 18 94  г., то получимъ еще увеличеніе 
нариц. капитала легдшхъ по случаю выкупа дороги обязательствъ 
на госуд. казначейство въ суммѣ 4 5 3 .5 2 5  р. нар. (считая 2 7 8 .3 5 0  р. з. 
по курсу 92,обі *), а платежи по нимъ въ 1 6 .8 9 0  р. (3,7241%).

Во всякомъ ' случаѣ переходъ дороги въ казну имѣлъ очень 
важное значеніе, такъ какъ являлось воз&ожнымъ слить подъ однимъ 
управленіемъ до 93 5  верстъ рельсовыхъ путей, составляющихъ одну 
линію, что сулило до 2 9 2 .0 0 0  р. ежегоднаго сбережепія на рас- 
ходахъ эксплоатаціи. На самомъ дѣлѣ слиты были (съ 1895 г.) 
подъ однимъ управленіемъ не только линіи, соединяющіи Ригу съ 
Орломъ (т. е. Орловско-Витебская, Двинсио-Витебская и Риго-Двин- 
ская линіи), но и дороги— Митавская и Рпго-Бильдерааская, а съ 
1 8 9 7  г. присоединена къ нимъ также принятая въ силу Выс. утв. 
10 мая 1 8 9 6  г .2) положенія комитета министровъ и иесостоятель- 
тельная Р-иго-Туту мекая дорога (5 5  вер.), построенная въ 18 7 7  г. 
на негарантированные правительствомъ капиталы3) и казенныя ссуды, 
сумма которыхъ, вмѣстѣ взятыхъ, опредѣлялась къ концу 1 8 9 5  г.

*) Рус. госуд. кредитъ, т. III, гл. 1, стр. 75.
2) П. С. 3. № 12921.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 409.
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госуд. контролемъ *) въ 7 .2 5 3 .4 2 0  р. съ платежомъ въ 2 6 7 .1 4 2  р . .  

Хозяйство на этой дорогѣ велось крайне неудовлетворительно, ибо 
дорога, кромѣ убытковъ ничего не давала. Въ 1 8 91  г. она была 
взята по этому въ казенную администрацию, нѣсколько улучшав
шую дѣло. Послѣ этого дорога была назначена на торги, и остав
лена за казною въ суммѣ 8 0 0 .0 0 0  руб. По случаю принятія 
этой дороги въ казну было сложено со счетовъ ея долговъ казнѣ 
на 8 4 7 .0 1 5  р у б .2) Такимъ образомъ въ казенное завѣдываніе 
перешла и -сосредоточена была въ одномъ управленіи дѣлая 
сѣть рельсовыхъ путей протяженіемъ въ 1 1 9 6  верстъ (съ вѣт- 
вями) подъ общимъ названіемъ Виго- Орловской ж. дороги. Часть 
бремени обязательствъ, лежащихъ на этихъ дорогахъ, правительство 
уменьшило путемъ конверсіи ихъ 5% -ы хъ облигацій въ ЗѴ г%-ый 
зол. заемъ 1 8 9 4  г. (Риго-Митавской лс. д. на 1 .1 0 6 .3 0 0  р. зол., 
Орловско-Витебской ж. д. на 2 7 .2 0 7 .9 6 6  р. з., Риго-Двинской—
2 .3 1 3 .1 8 1  р. з. и 1 .7 6 1 .9 0 0  р. к р .3). Въ результат! сумма всѣхъ 
строительныхъ и дополнительныхъ капиталовъ на Риго- Орловской ж. д. 
исчислялась въ 1 9 0 0  г.4) въ 1 6 2 .8 6 6 .3 6 5  р., по 1 3 6 .0 6 2  р. на 
версту, а платежей— 6 .6 2 9 .3 0 0  р., по 5 .5 3 8  р. на версту. Чистый 
доходъ этой дороги onредѣлялея:

въ 1 8 9 5  г. суммою 5 .8 8 6 .0 2 6
» 18 9 6 » » .................  5 .7 6 2 .9 9 2
>- 1 8 9 7  » » . . . . .  4 .2 1 7 .6 7 5
» 1 8 9 8  » » .................  4 .7 8 5 -0 3 0
» 18 9 9 » » .................  6 .0 4 3 .2 2 3
» 1 9 0 0  » »' .................  7 .2 9 2 .8 6 0
» 1901 » » .................  4 .4 9 7 .0 0 0

Слѣдовательно, только въ 1 9 0 0  г. дорога выработала доходъ, до
статочный для покрытія платежей по ея обязательствамъ и не 
оправдала надеждъ м-ва ф-овъ. Утѣшаться приходилось тѣмъ только, 
что при частномъ управленіи было еще хуже: тѣ ж е дороги дали 
въ 1 8 9 0  г. только 4 .1 1 5 .0 0 0  руб., въ 1891 г.— 3 .1 5 0 .0 0 0  руб., 
въ 1 8 9 2  г .— 1 .8 3 1 .0 0 0  руб. (!), въ 1 8 9 3  г .— 2 .6 8 9 .0 0 0  руб.,
въ 1 8 9 4  г .— 4 .3 6 3 .0 0 0  руб.

Гораздо проще, чѣмъ предыдуіцихъ дорогъ, оказался выкупъ
въ казну Жозово-Севастопольской жел. дор., этой также одной

х) Свѣдѣнія 1895 г. стр. 32—33.
2) Свѣд. 1898 г. стр. 49.
3) Рус. госуд, кредитъ, т. III, гл. I стр. 75—76.
4) Свѣд. госуд. контроля 1900 г. стр. 19.
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изъ ваиболѣе убыточныхъ для госуд. казначейства дорогъ, соору
женной за счетъ капитала, дѣликомъ гарантированная правитель
ствомъ (акціи на 8 .1 6 7 .5 0 0  р. м., облигаціи на 2 4 .5 0 2 .5 0 0  р. м.) 
и никогда не дававшей дохода, достаточнаго для оплаты лежащихъ  
на ней обязательствъ1). Сумма этихъ обязательствъ въ 1 8 9 4  году 
исчислялась (съ дополнительными выпусками облигаций и прави
тельственными ссудами2) въ 7 5 .3 6 2 .0 8 2  руб. съ платежами до 
3 .7 5 0 .0 4 3  р. еж егодно3), тогда какъ высшій чистый доходъ дороги 
доходилъ (въ 18 9 3  г.) только до 2 .6 4 5 .8 0 3  р . ,  временами пони
жаясь до 8 9 9 .6 6 8  р. (1 8 9 0  г.). Долги казнѣ дороги по гарантіи 
составляли 8 2 .6 9 1 .0 0 1  р., и не было надежды, чтобы дорога могла 
когда-нибудь имѣть возможность расплатиться по этому долгу. Между 
тѣмъ срокъ ея выкупа наступалъ 1 ноября ] 8 9 4  г., и для пра
вительства, имѣя въ своихъ рукахъ уж е двѣ линіи, соединяющая 
столицы съ Чернымъ моремъ (Харьково-Николаевскую и К .-Харь- 
ково-Азовскую), важно было получить въ свое завѣдываніе и третью. 
По условіямъ концессіи (§ 51 устава) выкупная за дорогу сумма 
опредѣлялась по чистому доходу дороги, который для выкупа не 
могъ исчисляться въ суммѣ меньшей гарантированной. Такъ какъ 
выше гарантированнато дорога ни разу не выработала чистаго до
хода, то м-ръ ф-овъ вошелъ въ Соед. Присутствіе съ представле- 
ніемъ о выкупѣ дороги путемъ уплаты акціонерамъ по непогашен- 
нымг акціямъ нарицательнаго капитала наличными деньгами. Всѣхъ 
непогашенныхъ акцій оставалось только на 7 .8 9 7 .6 2 5  р. зол., но 
изъ нихъ въсвободномъ обращеніи оставалось только на 1 .1 2 9 .0 0 0  р. 
зол., ибо остальныя акціи въ свое время были внесены на сумму 
7 .0 0 0 .0 0 0  руб. зол. въ государств, банкъ, и взамѣиъ ихъ 10 марта 
1 8 7 4  года былъ заключенъ договоръ съ иностранными банкирами
0 выпускѣ негарантированныхъ 5% -ыхъ облигацій срокомъ на 
81 годъ и обезпеченныхъ внесенными въ государ. банкъ акціями. 
Непогашенныхъ депонированныхъ 5 %-ыхъ акцій оставалось на 
сумму 6 .7 6 8 .6 2 5  руб. зол. Ихъ м-ръ ф-овъ предлагалъ уничто- 
жить, а обезпеченныя ими 5 %-ыя облигаціи признать правитель- 
ственнымъ долгомъ, переходяіцимъ на казну вмѣстѣ съ выкупаемой 
дорогой. Соедин. Присутствіе согласилась (Высочайше утв. 6 іюня 
1 8 9 4  года4) принять въ казну Лозово-Севастопольскую дорогу съ
1 ноября 1 8 9 4  г., освободивъ общество отъ составленія отчета и

х) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 396—397.
2) Тоже, т. II стр. 348—389.
3) По свѣд. госуд. контроля 1893 г. стр. 16—17, подсчетъ—нашъ. Ср. Вѣстн. 

фин. 1894 г. № 24.
4) П. С. 3. М 10801.
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отъ какихъ бы то ни было контрольныхъ начетовъ (такъ какъ мень
ше гарантированная капитала акціонерамъ все— равно уплатить 
было нельзя, и контролировать общество, повѣряя его отчеты, зна
чило по пусту тратить деньги). Обезпеченныя акціями 5 %-ыя обли- 
гаціи Л.-Севастонольской ж . дороги въ томъ лее году были конвер
тированы за счетъ ЗѴ2% -аго золотого займа, a акціонерамъ было 
уплочено 1 .6 9 3 .5 0 0  руб. наличными деньгами, полученными1) по- 
средствомъ реализаціи 4 % -ой ренты (оставшейся отъ разечета съ 
акпіонерами Московско-Курской жел. д.) по курсу 973/4 за 1 0 0 , 
т. е. нариц. каииталъ. необходимый для полученія этой суммы со
ставить 1 .7 3 2 .4 8 0  р., платежъ, съ которыхъ (6 9 .2 9 9  р.) оказался, 
конечно, значительно менѣе, чѣмъ по погашеннымъ акціямъ (8 9 .3 1 4  р., 
считая по 5 ,і%  съ погашеніемъ на первоначальный иедепонирован- 
ны-й въ госуд. банкѣ капиталъ 1 .1 6 7 .5 0 0  р. м.), на одыихъ про
центах^ интереса иолучилось сбереженіе въ суммѣ 8 6 .3 6 8 — 6 9 .2 9 9 = :  
1 7 .0 9 9  р. ежегодно, или ііочти 20 % .

Съ 1 8 9 5  г. Лозово-Севастопольская дорога была присоединена 
(6 4 4  версты) къ Курско-Харьково-Азовской ж. д., при чемъ участокъ 
этой послѣдней дороги отъ ст. Горловка до Ростова былъ присое- 
диненъ къ Екатерининской ж . д. Съ присоедииеніемъ къ образован
ной такимъ образомъ новой лииіи, названной Курско-Харъково-Се
вастопольской ж. д., и казенной дор. Джанкой-Ѳеодосійскон2), вновь 
выстроенной въ 1 8 9 6  г. вѣтви Бѣлгородъ-Волчанской (4 3  версты), 
земской узкоколейной Обоянской дороги (3 0  верстъ) и ряда соору- 
женныхъ вновь каЗною мелкихъ вѣтвей, получилась сѣть жел. до
рогъ въ 1 .4 7 2  версты (съ участками Донецкой ж. д .). Весь капи
талъ ея исчислялся въ 1 9 2 .7 9 6 .6 5 4  р., по 1 2 2 .5 6 6  р. на версту 
съ обязательными платежами въ 8 .0 1 7 .2 7 2  р. ежегодно, по 5 .0 9 7  р. 
на версту (въ 1 9 0 0  г о д у 3). Чистый же доходъ ея составилъ въ 
1 8 9 5  г .— 7 .6 6 0 .5 2 1  р., въ 1 8 9 6  г.— 6 .9 5 5 .4 4 3  р., въ 1 8 9 7  г.—  
7 .8 7 8 .5 3 2  р. вь 1 8 9 8  г.— 8 .2 6 9 .5 5 7  р., въ 1 8 9 9  г .— 7 .3 4 9 .2 8 3  р., 
въ 1 9 0 0  г.— .7 .1 9 6 .1 8 3  р . ,  въ 19 0 1  г. —  7 .5 7 9 .0 0 0  р., такъ что и до 
сихъ поръ не можетъ быть рѣчи о выгодности этихъ дорогъ для госуд. 
казначейства, хотя, конечно, контрастъ сравнительно съ частнымъ 
хозяйничаньемъ, когда не хватало чистаго дохода дорогъ для покрытія 
лежащихъ на нихъ обязательствъ цѣлыми мплліонами, —  весьма рѣзкій. 
Еъ сожалѣиію не представляется возможности опредѣлить доходность 
собственно Лозово-Севастопольскаго участка при казенной эксплоатаціи

х) Отчетъ госуд. контроля за 1895 г. стр. 162.
2) О ней см. Рус. госуд. кредитъ, т. И, стр. 403—404.
3) Свѣд. 1900 г. стр. 17.

/
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сравнительно съ частной, ибо участокъ Курскъ-Харьковъ-Горловка, 
несомнѣнно, очень доходный, и является вопросъ, не его ли доходами 
покрываются убытки Лозово-Севастопольскаго участка? Счета же эк- 
снлоатаціи обоихъ участковъ слиты, а суммарное еравненіе доходовъ 
К.-Х.-Севастопольской и Екатерининской дорогъ съ прежними дохо
дами К .-Х .-Азовской, Л.-Севастопольской, Донецкой и казенныхъ 
Екатеринской и Джанкой-Ѳеодосійской не можетъ еще дать ника
кихъ выводовъ на этотъ счетъ, тѣмъ болѣе, что съ 1 8 9 6  года по 
1 9 0 2  г. нѣкоторые участки Донецкой дороги были въ арендѣ обще
ства Юго-Восточныхъ ж. д. и что сооружалось въ 1 8 9 3 —-1 8 9 9  г.г. 
не мало новыхъ вѣгвей этихъ дорогъ распоряженіемъ казны, эк- 
сплоатація которыхъ также слита со счетами эксшюатаціи назван- 
ныхъ дорогъ.

Выкупъ Ю го-Западныхъ  ж. д. возбудилъ довольно продолжи
тельный споръ между правительствомъ и акціонерами, желавшими 
получить больше, чѣмъ причиталось имъ по уставу, въ надеждѣ на 
всегдашнее снисходительное огношеніе правительства даже къ самымъ 
неосновательнымъ претензіямъ. О-во Ю .-Западныхъ лс. д. возникло *) 
изъ сліянія въ 1 8 7 8  г. о-въ трехъ убыточныхъ дорогъ: Одесской, 
Кіево-Брестской и Бресто-Граевской, при чемъ негарантированные 
акціонерные капиталы ихъ были замѣнены гарантированными 
правительствомъ акціями на сумму 4 9 .9 6 7 .0 0 0  р. изъ ЬХЫ% съ 
погашеніемъ (т. е. по 2 .5 6 0 .8 0 9  р. ежегодно). Впосдѣдствіи дороги 
эти были улучшены, расширены, сооружено много новыхъ рельсо
выхъ путей, такъ что все предпріяііе составило къ 1 8 9 6  г, уже 
3 2 7 3  версты. Строительные капиталы для дорогъ были образованы  
отчасти гарантированными облигаціонными займами, выпущенными 
отъ имени самого общества, отчасти вошедшими въ составъ госу
дарственныхъ консолидированныхъ лс. д. займовъ, и сумма ихъ исчи
слялась въ 3 0 2 .3 8 2 .7 1 5  р. (включая 3 .4 5 6 .9 6 1  р. нереализо- 
ваняыхъ ссудъ правительства). Весь капиталъ (съ акціями) равнялся, 
слѣдовательпо, 3 5 2 .3 4 9 .7 1 5  руб.. а платежи по нимъ составляли 
1 5 .6 7 6 .7 1 9  р . 3). Право на выкупъ правительство получало согла
сно уставу о-ва— 13 іюня 1 8 9 3  г. О-во Юго-Западныхъ дорогъ 
вело свои дѣла довольно удовлетворительно и время отъ времени 
вырабатывало на столько крупный чистый доходъ, что могло выда
вать даже (въ 1 8 7 8 , 1 8 8 5 , 1 8 8 7 — 1891 г.г.) супердивидендъ по 
своимъ акціямъ, всего за 6 лѣтъ— 2 .6 0 3 .2 8 0  руб. кр. (половина

х) Рус. госуд. кредитъ, ст. I, стр. 325, 367, 381—386, 575—576, т. II, стр. 
311—312, 337—340.

2) Свѣд. госуд. контр. 1894 г. стр. 32—33.
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излишка дохода сверхъ гарантированная поступила на уплату дол
говъ правительству по гарантіи, сумма которыхъ къ 1 янв. 1 8 9 5  г. 
составляла 1 0 7 .4 5 7 .8 9 4  р. 1). М-ръ ф-овъ? самъ когда-то стоявшій 
во главѣ о-ва этихъ дорогъ и потому отлично освѣдомленныи въ 
дѣлахъ его, находилъ нецѣлесообразнымъ оставлять его въ неопре- 
дѣленномъ положеніи относительно выкупа2), такъ какъ эта не- 
опредѣленность отзывалась неблагопріятно по .эксплоатаціи дорогъ, 
а, главное, началась усиленная спекуляція съ акціями о-ва вслѣдствіе 
распускаемыхъ слуховъ о чрезвычайно крупной суммѣ, причитаю
щейся акціонерамъ по выкупу. Въ виду этихъ слуховъ м-во ф-овъ 
сочло далее необходимымъ напечатать разъясненіе въ Правит. Вѣст - 
никѣ о дѣйствительныхъ правахъ акціонеровъ по уставу о-ва Ю .-За- 
падныхъ ж. д., но сгіекуляція продолжалась, ибо акціонеры были 
увѣрены, что разъясненія— разъясненіями, а въ концѣ концовъ пра
вительство непремѣнно удовлетворить хотя часть ихъ претензій (какъ 
и случилось, напр, съ неосновательными претензіями акціонеровъ 
К.-Х.-Азовской ж. д. 3). Тогда м-ръ ф-овъ вошелъ въ Соед. П ри- 
сутствіе съ представленіемъ о выкупѣ дорогъ съ 1 янв. 1 8 9 5  г., такъ 
какъ выкупъ среди года породилъ бы недоразумѣнія между прави
тельствомъ и акціонерами на счетъ раздѣленія между ними дохо
довъ за 1 8 9 4  г., и, кромѣ того, общество заканчивало постройку 
Новоселецкихъ вѣтвей, которая могла прерваться по случаю пере
хода дороги въ казну вслѣдствіе неподготовленности министерства 
путей сообщенія. Выкупъ дорогъ долженъ былъ производиться на 
точномъ основаніи § 63 устава о-ва, по которому въ основаніе вьь 
численій брался чистый доходъ дороги въ послѣдніе семь лѣтъ пе
редъ выкупомъ, при чемъ норма его не могла быть меньше цифры 
чистаго дохода общества за послѣдній изъ этихъ годовъ, ни менѣе 
5Vö% съ нариц. акціонернаго капитала о-ва и гарантированныхъ 
правительствомъ процентовъ и погашенія по облигаціонному капи
талу о-ва. Сумма, полученная черезъ капитализацію этого чистаго 
дохода, при учетѣ изъ 6%  за время, не истекшее до 31 декабря 
1 9 5 3  г. и за вычетомъ изъ нея нарицательной стоимости непога
шенныхъ облигацій о-ва, приведенной по разсчету къ нариц. сто
имости облигацій, приносящихъ ежегодно 5%  интереса, подлежала 
уплатѣ правительствомъ обществу государственными 5 %-ми бума
гами съ такимъ погашеніемъ, какое опредѣляется правительствомъ.

*) Свѣд. госуд. контр. 1898 г. стр. 49.
2) Беремъ свѣдѣнія изъ дѣдъ к-та м-овъ въ арх. Буиге и изъ статьи Вѣсшн. 

фин. 1894 г. № 24.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. Я, стр. 382—390.
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Долги правительству погашались изъ запасного капитала о-ва, а, 
«ели послѣдняго для этой дѣли не хватало, то изъ причитающейся 
акціонерамъ выкупной суммы. М -во ф-въ исчисляло, что, предпо- 
ложивъ чистый доходъ дорогъ въ 1 8 9 4  г. въ завѣдомо преувели
ченной цифрѣ 2 1 мил. руб. (на 9 мил. руб. болѣе противъ преды
дущего года), даже при этомъ доходѣ капитализированная изъ 5%  
на 59  лѣтъ сумма его составить всего 3 9 6 .3 9 0 .8 3 4  руб., между 
тѣмъ стоимость непогашенныхъ гарантированныхъ облигацій (капи
тализируя опять таки изъ Ь%) составляетъ 2 5 0 .2 5 9 .5 0 4  руб., да 
долги 1 0 6 .2 7 7 .0 0 0  руб., такъ что, акціонерамъ остается всего 
3 3 .7 5 4 .3 3 0  р., а между тѣмъ нариц. капиталъ по непогашеннымъ 
акціямъ составляетъ 4 8 .3 9 6 .0 0 0  р., менѣе котораго правительство 
по уставу выдать права не имѣетъ. Въ виду возможности для пра
вительства реализовать необходимыя для разечета съ акціонерами 
средства путемъ выпуска 4% -аго облигаціоннаго займа по курсу 
9 3 — 94 за 1 0 0 , м-ръ ф-овъ исчислялъ прибыли госуд. казначей
ства отъ выкупа дорогъ въ 2 5 0 .8 9 6  —  2 7 5 .4 6 9  руб. ежегодно, 
если бы заемъ былъ погашаемый въ 5 9  лѣтъ, если же въ рентной 
формѣ, то даже 4 3 3 .5 1 2 — 4 5 6 .6 3 6  руб. кр. ежегодно, да, кромѣ 
того, представлялась возможность произвести сокращеніе разныхъ 
расходовъ эксплоатаціи на сумму до 3 9 2 .0 0 0  руб. ежегодно. Вы
пускъ ренты вмѣсто срочно погашаемаго займа м-ръ ф-овъ нахо
дилъ предпочтительнѣе, ибо для правительства не существуетъ, какъ 
для частнаго общества, ограниченія въ срокѣ владѣнія жел. доро
гами, такъ какъ дорога навсегда остается въ казенномъ распоряженіи и 
по истеченіи срока ж . д. займовъ сохраняешь свою цгьнностъ и про
должаете приносить доходъ, необходимый на оплату процентовъ по 
займамъ. Съ этимъ положеніемъ можно только въ томъ случаѣ со
гласиться, если ежегодно изъ доходовъ жел. дорогъ, отчислять и з- 
вѣстную сумму на возобновленіе изнашиваемаго ея имущества, ибо 
нельзя сказать, чтобы имущество дороги постоянно сохраняло свою 
цѣнность, и если его не возобновлять, то черезъ извѣстный срокъ 
дороги, прійдется строить вновь и, слѣдов., снова занимать необхо
димые строительные капиталы. Во всякомъ случаѣ выкупъ Ю .-За
падныхъ ж . д. сулилъ государственному казначейству только при
были, ибо сокращались уплаты лишнихъ денегъ по акціямъ (5%  
вмѣсто 4% ) и прекращался тотъ ненормальный порядокъ (по мнѣ- 
нію самого м-ва м-овъ), при которомъ весь рискъ предпріятія л е- 
жалъ на государствѣ, а въ случаѣ выработки дорогами прибыли 
свыше гарантированной въ казну поступала на уплату долговъ только 
половина, а другая половина шла въ пользу акціонеровъ. Соедин. 
Присутствіе, соглашаясь съ м-омъ ф-овъ, постановило (Высоч. утв.

*
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6 іюня J 8 9 4  г . 1) выкупить дороги съ 1 января 1 8 9 5  г., предо- 
ставивъ акціонерамъ немедленно лее получать париц. капиталъ по 
своимъ акціяхъ или наличными или ж е 4% -ой рентой по курсу, 
установленному м-вомъ ф-овъ, а для полученія ими впослѣдствіи 
могущаго оказаться супердивиденда за 1 8 9 4  годъ или ж е излишка 
сверхъ нариц. капитала акцій, имъ выдавались особыя удостовѣ- 
ренія, при чемъ общество освобождалось отъ всякихъ контроль- 
ныхъ начетовъ и обязывалось только составить отчетъ по эксплоа- 
таціи за 1 8 9 4  годъ, подлежащій разсмотрѣнію госуд. контроля за 
сроки и въ порядкѣ, указанные въ Высоч. утвер. 2 0  мая 1 8 9 2  г. 
мнѣніи госуд. совѣта, на что обществу ассигновывалась сумма въ
2 5 8 .0 0 0  руб. Для полученія необходимой для разсчетовъ съ акціо- 
нерами суммы разрѣшался выпускъ госуд. ренты на 5 0  мил. руб.

М-ръ ф-овъ 18 ноября 1 8 9 4  года 2) предложилъ акціонерамъ 
ренту для обмѣна акцій по курсу 9 4 Va за 1 0 0 , или за 1 0 0  руб. 
въ акціяхъ по 10 5  р. 82  к. въ рентѣ, а за вычетомъ купона отъ 
ренты, текущаго съ 1  дек. 1 8 9 4  г .— 105 р. 48Ѵг к. Большинство' 
акпіонеровъ согласилось на эти условія, такъ что имъ было выдано 
свидѣтельствами ренты 4 6 .6 7 0 .6 0 0  руб. (взамѣнъ нариц. капитала 
4 4 .2 4 3 .3 5 4  р .), остальные ж е 4 .1 5 2 .6 4 6  р. наличными деньгами. 
Послѣдняя сумма была выручена отъ реализаціи остатка выпуска 
ренты на 5 0 .0 0 0 .0 0 0  р. (3 .2 4 1 ,3 0 4  р. 3) спеціально для выкупа 
Ю.-Западныхъ ж. д. и отъ остатка выпуска ренты на 6 0  мил. р. 
для выкупа М.-К.урской лс. дороги, реализованнаго по курсу 9 7 %  
за 1 0 0  (9 .1 1 .3 4 2  р. дѣйств.), такъ что весь нариц. выпускъ рен
ты составилъ— 5 0 .9 3 2 .3 0 0  р. съ платежомъ въ 2 .0 3 7 .2 9 4  р. еже
годно, тогда какъ по акціямъ платилось 2 .5 6 0 .8 0 9  руб., сбереже- 
н іе = 5 2 3 .5 1 5  руб., менѣе на 20 ,4%, увеличеніе нарицател, капи
тала принятыхъ на себя правительствомъ обязательствъ составляетъ
2 .5 3 6 .3 0 0  р., или 5,6%, результатъ очень благопріятный. Чистый 
доходъ дорогъ при казенномъ управленіи составилъ въ 1 8 9 5  г .— 
1 9 .2 5 1 .1 6 0  р., въ 1896  г.— 1 8 .5 3 9 .8 9 5  р. Между тѣмъ въ по- 
слѣдній годъ частнаго управленія этотъ чистый доходъ опредѣлился 
въ 2 0 .9 4 5 .4 6 3  руб. 4). Образованная о-омъ по выкупѣ его дорогъ 
въ казну ликвидаціонная ісоммиссія опредѣлила этотъ доходъ въ 
2 0 .8 4 7 .4 7 9  р., представивъ свой отчетъ въ госуд. контроль, кото
рый, обревизовавъ его, возвратилъ коммисіи со своими заключеніями, 
спустя нѣсколько дней по истеченіи установленнаго годового сро

1) П. 3. С. № 10800.
8) Собр. уз. 1894 г. ст. 1320.
®) Объяси. зап. къ отчету госуд. контр, ва 1895 г. стр. 34.

. 4) Свѣд. госуд. контр, за 1899 г. стр. 71 и 76.
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ка *), вслѣдствіе чего коммиссія требовала признанія составленнаго 
ею отчета безъ измѣненій, откуда возникло цѣлое дѣло, мало инте
ресное потому, что контроль опредѣлялъ чистый доходъ 1 8 9 4  г .—  
въ 2 0 .2 2 5 .2 9 8  р . ,  разница весьма несущественная, а, главное, при 
выкупѣ дорогъ м-во ф-овъ исходило въ своихъ разсчетахъ даже изъ 
суммы чистаго дохода въ 21 мил. руб. Ликвидиціонная коммиссія 
однако не признала правильности разсчетовъ м-ва ф-овъ, настаивая 
на томъ, что сумма облигаціоннаго капитала дорогъ должна быть 
опредѣлена въ 2 2 0 .7 8 5 .7 0 0  руб., а не въ 2 4 7 .8 3 8 .3 5 5  р . ,  какъ 
считало м-во ф-овъ, долгъ казнѣ не въ 1 0 4 .9 6 7 .3 2 5  руб., а въ 
8 9 .0 0 7 .5 7 5  руб., запасный капиталъ не въ 1 .0 2 2 .4 6 8  руб., а въ 
8 .0 7 6 .4 0 2  р., и стоимость запаса топлива и матеріаловъ, заготов- 
ленныхъ о-омъ сверхъ оборотнаго капитала, въ 1 .1 8 1 .6 5 6  р . ,  а не 
въ нуль, какъ определяло правительство. При такомъ р3.зсчетѣ вы
купную за дорогу сумму ликвидиціонная коммиссія опредѣлила въ 
9 6 .1 0 2 .4 2 0  руб., которую, по ея мнѣнію, слѣдовало уплачивать 
5 % -ми бумагами, приносящими этотъ доходъ по срокъ концессіи, а 
при уплатѣ 4 % -ми бумагами выкупная цѣна должна была быть со
размерно увеличена, такъ что, кромѣ уплаченной акціонерамъ ренты, 
имъ приходится получить еще 5 7 .3 8 5 .6 1 9  руб. 5% -ыми бумагами. 
Министерство финансовъ очень основательно въ свое время разсмо- 
трѣло эту претензію, справедливо признавъ ее незаслуживающею  
уваженія. Чтобы показать всю неосновательность доводовъ коммис- 
сіи, довольно сказать, что уменьшить на 1 5 .2 4 4 .6 5 7  р. долгъ пра
вительству коммиссія предлагала, взявъ курсъ по консолидир. ж. д. 
облигаціямъ не въ моментъ выкупа, а по моменту ихъ выпуска. 
Останавливаться йа этихъ претензіяхъ мы не будемъ, отсылая инте
ресующихся, къ помянутой оффиціал. статьѣ Вѣстника финан
совз 2), такъ какъ вся цѣль ихъ состояла въ возбужденіи спекуля- 
ціи на удостовѣренія, выданныя при выкупѣ Ю .-Западныхъ ж. д. 
и въ надеждѣ на возможность урвать что-нибудь отъ казны въ ви- 
дѣ отступного за возбужденіе агитаціи. М-во ф-овъ действительно не 
оставило далее безъ обсужденія вопроса, не было ли ошибки въ 
уставѣ о-ва (какъ предполагалась такая ошибка въ уставѣ о-ва 
Балтійской ж. д .), не нарушаются ли какъ-нибудь права акціоне- 
ровъ слишкомъ формалънымъ отношеніемъ со стороны правитель
ства. Но вся исторія предпріятія Юго-Западныхъ ж. дорогъ исклю
чала подобную возможность, ибо это общество образовалось, разви
лось и достигло извѣст. благосостоянія ѵсиліями и за счетъ именно

!) Статья Вѣстн. фин. 1898 г. № 15 етр. 51—57. 
г) 1898 г. № 15.
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правительства, которое оказывало обществу всякое покровительство: 
оно при образованіи этого общества дало харантію на акціи во- 
шедшихъ въ его составъ дорогъ, которыя поднялись вслѣдствіе 
этого: Одесской дороги съ 3 8  р. въ 1 8 7 7  г. до 75  р. въ 1 8 7 8  г., 
Кіево-Брестской съ 108  р. до 1 3 2  р ., Бресто-Граевской съ 2 0  р. 
до 61 руб., при чемъ правительство не принимало въ своихъ раз
счетахъ съ акціонерами биржевыя цѣны того времени, а выплатило 
имъ гораздо болыпія суммы. Если общество впослѣдствіи и разви
лось, то только потому, что правительство относилось терпимо 
къ конкурренціи, которую о-во вело съ сосѣдними жел. дорогами, 
отвлекая у нихъ значительную часть ихъ грузовъ, Сооруженіе но
выхъ вѣтвей (Новоселицкихъ и Уманскихъ) взято было на себя 
о-мъ сознательно и вполнѣ соответственно со своими интересами, 
ибо необходимость новыхъ рельсовыхъ линій въ раіонѣ, обслуж и- 
ваемомъ Юго-Западными дорогами, была очевидна, и о-ву предо
ставлялась дилемма, строить ли ихъ самому или уступить другимъ 
предпринимателямъ. Кромѣ того изъ новыхъ вѣтвей убыточны были 
Новоселицкія, но Уманскія были весьма доходны. Въ виду этого 
зіаврядъ ли можно говорить, что акціонеры о-ва были при разсче- 
тѣ чѣмъ-либо обижены. Къ этому мнѣнію м-ва ф-овъ безусловно 
присоединяемся и мы.

31 янв. 1 8 9 8  г. г) Высоч. было утверждено положеніе Соед. 
Присуіствія, которымъ признано, что всѣ разсчеты акціонеровъ о-ва 
Ю .-Западныхъ ж. д. должны считаться за выдачей имъ нарицател. 
капитала— законченными, но что въ окончательный разсчетъ по 
дивиденду по 1 8 9 4  годъ включительно имъ должно быть выдано 
1 0 7 .4 5 7  р., который акціонеры могутъ употребить или въ диви
дендъ по акціямъ или же употребить на расходы по ликвидиціи 
дѣлъ о-ва. Кромѣ того разрѣшалось списать со счетовъ общества 
дополнительно отпущенные правительствомъ 5 4 .0 0 0  руб. (сверхъ  
2 5 8 .8 3 4  р.) на составленіе отчета въ 1 8 9 4  г. и объявлялось о-ву, 
что оно не лишается права искать защиты своихъ интересовъ по 
суду на общемъ основаніи, если считаетъ ихъ нарушенными пра
вительствомъ при производствѣ разсчета. Казалось бы, такимъ об
разомъ, что вопросъ исчерпанъ. Однако, акціонеры Ю .-Западны хъ  
дорогъ не успокоились и прибѣгли къ агитаціи на иностранныхъ 
биржахъ, не смѣя обратиться къ суду въ виду безусловной неосно
вательности ихъ притязаній, a затѣмъ вошли съ всеподданнѣйшимъ 
ходатайствомъ... о выдачѣ имъ 2 .5 0 0 .0 0 0  руб. дополн. вознаграж- 
денія! Ходатайство это было разсмотрѣно въ комитетѣ финансовъ,

*■) Собр. уз. 1898 г. ст. 237.
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который и нашелъ, что претензія акціонеровъ совершенно неосно
вательна, но въ то же время «остановился на соображеніи, что при 
проигрышѣ дѣла въ судѣ, владѣльцы временныхъ свидѣтельствъ (по 
большей части иностранцы) могли бы неблагопріятный для нихъ 
исходъ процесса приписать давленію правительства». À какъ раз- 
мѣръ выдачи невозможно было исчислишь на какихъ-либо основа- 
нгяхъ, то рѣшено было выдать ее въ просимомъ размѣрѣ безъ всякихъ 
основаній— въ путяхъ монаршаго милосердія съ отобраніемъ отъ акціо- 
неровъ постановленія, что первоначальный разсчетъ съ ними былъ сдѣ- 
ланъ правильно и на точномъ основаніи устава 3). Выс. указомъ 25 янв. 
1 9 0 2  г . 2) постановление ком-та ф-овъ приведено было въ исполненіе. 
Правительство опять уступило, и не смотря на свои оффиціальныя пред
варит. разъясненія и даже законодат. акты (31 янв. 1 8 9 8  г. Выс. утв. 
мн. Госуд. Сов.), выдало 2 Ѵг мил. руб. (!) по несостоятельной пре- 
тензіи единственно въ виду возможныхъ нарекадій со стороны иностран- 
цевъ-спекулянтовъ на пристрастіе русскаго суда! Итакъ отнынѣ всякій 
иностранецъ можетъ требовать что ему заблагоразсудится съ русскаго 
правительства, отказывать же ему нельзя въ силу того, что, если 
онъ обратится въ судъ и судъ ему откажетъ, возможны нареканія, 
что судъ неправильно рѣшилъ дѣло подъ давленіемъ правительства... 
Понятно, что при такихъ условіяхъ на культурныя нужды государ
ства у насъ нѣтъ средствъ: они нуясны на удовлетвореніе «неосно- 
вательныхъ» (по собственному признанію и правительства и самйхъ 
претендентовъ) претензіи иностранныхъ спекулянтовъ...

Такъ покончено было со знаменитымъ въ лѣтописяхъ нашей 
исторіи частнаго ж. д. хозяйства о-вомъ Ю .-З. ж. дорогъ.

Съ выкупомъ ихъ въ казну находится въ связи также выкупъ 
Фасшовской ж. д. (3 3 7  верстъ съ вѣтвями), которая являлась со- 
единительнымъ звеномъ между казенными Юго-Западными и Харь- 
ково-Николаевской ж. дор. и не имѣла смысла, какъ самостоятель
ное предпріятіе. Одно время о-во Юго-Западныхъ ж. д. хлопотало 
о сліяніи съ о-вомъ Фастовской дороги, но эти хлопоты успѣха не 
имѣли. Фастовская ж .д .  была сооружена въ 1 8 7 0 -ы х ъ г .г . за счетъ 
гарантированныхъ правительствомъ капиталовъ3) въ акціяхъ на 
4 .6 6 5 .9 8 0  р. кр. и облигаціяхъ на 1 1 .022.000 р. м., оставленпыхъ 
за собою правительствомъ. Впослѣдствіи (1 8 8 8  г.) о-ву было раз- 
рѣшено выпустить отъ своего имени облигаціонный капиталъ на
1 .9 0 4 .0 0 0  р. кр. для возврата ссудъ правительству и улучшенія

Наша желѣзн. полит, по докум. к-та м-овъ, т. IY стр. 203.
2) Указатель 1902 г. № 44, стр. 782.
3) Рус. госуд. креднтъ, т. I, стр. 406—407.
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провозоспособности дороги *), да кромѣ того дано было ему отъ 
казны 2 .3 4 6 .3 0 0  р. безъ процентовъ на укладку второго пути. 
Обязательный годовой платежъ по капиталамъ дороги исчислялся 
въ 1 .1 8 5 .0 7 8  р . 2). Госуд. контроль исчислялъ капиталъ о-ва къ 
1 янв. 1 8 9 7  г. въ 2 8 .4 8 8 .2 6 3  р., платежи— въ 1 .1 8 4 .0 1 4  р . 3) , 
ІІо уставу о-ва въ случаѣ выработки чистаго дохода свыше гаран- 
тированнаго, избытокъ дѣлился пополамъ между акціонерами и пра
вительствомъ, которому этой половиной уплачивался долгъ по гаран- 
тіи, доходившій до 1 7 .8 9 0 .2 5 2  р. Долгъ этотъ къ каждымъ годомъ 
все болѣе и болѣе возрасталъ, такъ какъ чистый доходъ дороги  
только въ исключительныхъ случаяхъ превышалъ гарантированный 
(какъ напр, въ 1 8 8 8  г., исключительно благопріятномъ по урожаю, 
особенно въ Юго-Западномъ краѣ). Однако въ послѣдніе годы этотъ 
доходъ все болѣе и болѣе возрасталъ, опредѣлившись въ 1 8 9 4  году 
суммою— 1 .2 8 2 .9 3 4  р„ въ 1 8 9 5  г .— 1 .3 9 2 .6 6 1  р., въ 1 8 9 6  г .—  
1 .3 9 3 .8 0 6  р., что дало возможность выдать въ 1 8 9 5  г. супер- 
дивидендъ акціонерамъ по 46  к. на акцію, а въ 1 8 9 6  г. по 5 0  коп. 
на акцію, и для правительства не имѣло смысла уж е потому от
срочивать выкупъ (право на который наступало въ сентябрѣ 1 8 9 6  г .) , 
что оно избавлялось отъ обязанности передавать въ пользу акціо- 
неровъ половину избытка чистаго дохода надъ гарантированнымъ, 
такъ какъ по уставу (§ 7 1 ) изъ выкупной за дорогу суммы, опре- 
дѣляемой капитализированіемъ чистаго дохода ея, производился вы
четъ всѣхъ долговъ правительству, и, слѣд., все возможное пре- 
вышеніе чистаго дохода надъ гарантированнымъ въ будущемъ посту
пало бы въ казну (долги были слишкомъ велики, чтобы акціоне- 
рамъ могло прійтись при выкупѣ болѣе капитализированной суммы 
гарантированнаго по акціямъ дохода). Кромѣ того, правительство, 
выісупивъ дорогу, могло произвести значительныя сокращенія въ 
расходахъ эксплоатаціи, упразднивъ дорогое правленіе и вклю- 
чивъ дорогу въ составъ Ю го-Западныхъ ж . д. Съ представленіемъ 
въ этомъ смыслѣ м-ры ф-овъ и путей сообщенія вошли въ Соед. 
Присутствіе, указывая, что только при чистомъ доходѣ въ 1 .9 8 5 .0 0 0  р., 
или превышающемъ доходъ 1 8 9 5  г. на 4 5 % , капитализированная 
сумма его была бы достаточна для уплаты непогашенныхъ обдига- 
цій обществъ и для иогатенія правительству долга, а такъ какъ 
такого дохода ожидать невозможно, то акціонерамъ прійдется полу
чить только гарантированный по акціямъ доходъ въ 5 %-ыхъ бума-

1) Тоже, т. II, стр. 300—301.
2) Дѣло кред. канц. 1896 г., отд. II, ст. 1, № 58.
3) Свѣд. о жел. дор. 1896 г. стр. 31.
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гахъ по биржевой ихъ цѣнѣ,— согласно уставу 1). 15 дек. J 8 9 6  г. 
Выс. утвержд. положеніемъ Соед, Присутсвія 2) Фастовскую дорогу 
постановлено было съ 1 янв. 1 8 9 7  г. принять въ казну, предо- 
ставивъ м-ру ф-овъ въ установленные сроки и порядкѣ предста
вить заключение о разсчетѣ съ акціонерами, а 2 8  марта 1 8 9 7  г. 3) 
Высочайше было повелѣно присоединить выкупленную дорогу къ 
Юго-Западнымъ ж. д. Въ январѣ 1 8 9 8  г о д у 4) правленіе бывшаго 
о-ва Фастовской дороги обратилось сг  ходатайсгвомъ къ м-ру ф-овъ 
объ окончательномъ съ ними разсчетѣ немедленно и указывало, что, 
заручившись согласіемъ. группы крупныхъ акціонеровъ, они нахо
дили возможнымъ покончить разсчеты съ правительствомъ на такихъ 
основаніяхъ: 1 ) за каждую непогашенную акцію съ купонами на 
15 марта 1 8 9 8  г. правительство выплачиваетъ 1 2 0  р. 62  к. нар. 
въ свидѣтельствахъ 4% *ой ренты съ купонами, текущими отъ 1 дек. 
1 8 9 7  г. и 2) на вознагражденіе правленія и на покрытіе расхо
довъ ликвидаціи дѣлъ о-ва правительство возмѣщаетъ о-ву 6 1 .6 9 5  р., 
удержанныхъ изъ дивиденда акціонеровъ за 1 8 9 4  и 1 8 9 5  г.г. по 
счету строительныхъ каниталовъ дороги, и 1 0 5 .9 0 2  р., составляю- 
щіе часть расходовъ о-ва по содержанію второго пути въ 1 8 9 4 — 9 6  г.г., 
упадающую на акдіонеровъ, а всего— 1 ß 7 .5  97  руб. Для обсуж - 
денія этихъ предложеній м-во ф-овъ образовало особую коммиссію, 
которая выяснила, что требуемая за акціи цѣна въ 1 2 0  р. 62 ,4  к. 
выводится путемъ обращенія гарантированнаго дохода (2 3 7 .9 6 5  р.) 
въ такой 4 %-ый капиталъ, проценты и погашеніе по которому въ 
теченіе остающагося до конца кинцессіи срока составили бы именно 
гарантированную сумму. При такихъ условіяхъ коммиссія нашла, 
что правительство отъ замѣны акцій никакой прибыли не получить, 
раізвѣ только ренту можно будетъ со временемъ конвертировать, 
такъ какъ права на конверсію акцій правительство по уставу ( § 7 1 )  
было лишено (это было несправедливо, такъ какъ въ § 71 это право 
не было только оговорено правительствомъ, но подразумѣвалось само 
собою ). Но, не смотря на. это, рѣшили предложеніе акціонеровъ 
принять. По 4%-ымъ облигаціямъ съ погашеніемъ съ 15  марта 1 8 9 8  г. 
по 5 окт. 1 9 5 7  г. пришлось бы платить 4,4284%, a соотвѣтствующій 
2 3 7 .9 6 5  р. гарантированный доходъ капитала въ 4% -ы хъ облигаціяхъ
долженъ былъ составить 23' ’9̂ ^ 100 =  5 .3  7 3 .6 1  1 руб., на каждую
изъ непогашенныхъ на 4 .4 9 4 .2 5 0  р. акцій—  119 р. 56  к. нар., да % съ

М Вѣстн. фин. 1897 г. № 3 стр. 117—118.
2) П. С. 3. № 13523.
3) П. 0. 3. № 13912.
*) Беремъ свѣдѣнія изъ дѣла кред. канц. отд. 2, ст. 1 № 58 за 1898 г.
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15 марта по 1  іюня 1 8 9 8  г. по рентѣ— 95 к., итого 1 2 0  р. 51 к. 
Согласно такому заключенію коммпссіи, м-ръ ф-овъ внесъ соотвѣт- 
ствующее представление, и соед. присутствіе (Выс. утв. 2 8  апрѣля 
1 8 9 8  г . 1) постановило: 1) произвести разсчетъ съ акціонерами Фа- 
стовской дороги, выдавал за каждьгя 5 акцій съ купонами на 
15 сент. 1 8 9 8  г. по 6 свидѣтельствъ 4% -ой  реяты въ 1 0 0  р. съ 
купонами отъ 1 . іюня 1 8 9 8  г. и сверхъ того, по 5 0  к. наличными 
на каждую акцію, 2) дивидендныя акціи признать уничтоженными, 
3 ) выдать на расходы по ликвидапіи 1 6 7 .5 9 7  р., 4 ) произвести въ 
цѣляхъ обмѣна выпускъ ренты на ] 0.000.000  р. нар., употребивъ 
остатокъ на другіе расходы, а для доплатъ наличными реализовать 
заемъ особо. Въ результатѣ 2) вмѣсто акціонернаго капитала на
4 .5 0 0 .7 0 0  р. нар. было выдано въ 4 % -ой  рентѣ 5 .4 0 0 .8 0 0  руб. 
и 1 9 0 .1 0 0  р. наличными. Рента получена была изъ остатка отъ обмѣна 
акцій Вар.-Тереспольской ж. д. на 3 4 4 .-3 0 0  р. нар., а остальные
5 .0 5 6 .5 0 0  р. путемъ спеціальнаго выпуска ренты на 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. 
нариц., реализованной по курсу IOÖV2 за 100  3) ,  такъ что 
остатокъ выручки можно считать въ суммѣ до 4 .9 9 3 .1 9 9  р. при 
нариц. капиталѣ въ 4 .9 4 3 .5 0 0  р.. Для разсчета стоимости нариц. 
капитала 1 9 0 .1 0 0  р. уплоченнаго наличными, получимъ 1 8 9 .1 5 0  р. 
нар. вмѣстѣ съ выданнымъ въ обмѣнъ капиталомъ— 5 .5 8 9 .9 5 0  р ., 
съ платежомъ въ 2 2 3 .5 9 8  р ., тогда какъ платежъ по акціямъ со
ставлялъ 2 3 7 .9 6 5  р . ,  т. е. болѣе на 1 4 .3 6 7  р . ,  или уменьшились 
платежи на 6%; за то обязательства госуд. казначейства по капи
тальному долгу возрасли на 24 ,2% . Сумма основныхъ и дополни- 
тельныхъ капиталовъ всѣхъ Ю го-Западныхъ ж. д. исчислялась въ 
1 9 0 0  г.4) въ 3 8 7 .7 7 6 .4 5 0  р , по 1 0 4 .5 2 2  р., на версту, сумма 
обязательныхъ платежей— въ 1 6 .2 6 9 .1 0 9  руб., по 4 .3 8 5  руб. на 
версту. Чистый доходъ ихъ составлялъ въ 1 8 9 6  г. (до сліянія) —  
1 9 .9 3 3 .7 0 2  руб., въ 1 8 9 7  г. —  (по сліяніи) 1 7 .5 1 5 .0 9 8  руб., въ 
1 8 9 8 г .— 2 ] .8 2 5 .7 7 0  р . ,  въ 1 8 9 9  г. — 2 0 .1 3 9 .0 2 7  р .,в ъ  1 9 0 0  г. 5) —  
1 6 .7 9 9 .1 5 8  р . ,  въ 1 9 01  г. — 1 9 .0 8 5 .ООО 6) . Они, очевидно, под
вержены сильнымъ колебаніямъ и не могутъ сулить казнѣ обезпе- 
ченной прибыли, будучи обусловлены, главнымъ образомъ, урожаями 
въ Ю го-Западномъ краѣ, обезпечивающими дорогамъ многочислен

Собр. указ. 189Я г. ст. 1210.
2) Прил. къ отч. госуд. контроля 1900 г. стр. 114* 115.
3) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр. 1898 г. стр. 43.
4) Свѣд. госуд. контр. 1900 г. стр. 19.
5) Ibid. стр. 69 и 74—75.
6) Предв. свѣд. 1900 г. стр. 16—17.
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ные хлѣбные грузы. Не смотря на эти колебанія доходности, жалѣть
0 переходѣ дорогъ въ казну (всего 3 6 8 6  верстъ), отнюдь не при
ходится, ибо рискъ предпріятія лежитъ безразлично на казнѣ, при
были же при частномъ хозяйствѣ дѣлились пополамъ между акціо- 
нерами и правильствомъ, тогда какъ при казенномъ управленіи, 
разумѣется, цѣликомъ въ казнѣ и оставались.

Выкупъ Московско-Брестской ж. д. м-во ф-овъ, какъ и предъ- 
идущихъ дорогъ, рѣшило произвести немедленно по полученіи на 
это правительствомъ права (2 9  мая 1 8 9 6  года), такъ какъ дорога 
эта служила постояннымъ источникомъ крупныхъ расходовъ со сто
роны госуд. казначействъ на приплаты по гарантіи ея обязательствъ 
и являлась послѣднимъ звеномъ въ ряду дорогъ, соединяющихъ 
Москву съ Варшавой. Важно было взять такую дорогу въ казну, 
такъ какъ представлялось везможнымъ уменьшить сказанныя при
платы и сосредоточить въ однѣхъ рукахъ линію протяженіемъ въ 
1 2 5 0  верстъ, присоединивъ къ Московско-Брестской дорогѣ казен- 
ныя Варшавско-Тереспольскую и Тересполь-Брестскую х), Москов
ско-Брестская дорога 2) была сооружена и открыта для движенія 
въ началѣ 1870-ы хъ  годовъ о-вомъ Московско-Смоленской ж. д., 
капиталъ которой (какъ и о-ва Балтійской ж. д.) сперва не былъ 
гарантированъ, a затѣмъ ему была присвоена на нариц. капиталъ
1 1 .7 9 9 .2 5 0  р. зол. гарантія въ 3 3/s%  или въ 3 9 8 .2 2 5  р. м. Для 
сооруженія дороги о-во, кромѣ того, выпустило своимъ распоряже- 
ніемъ 5%-ый гарантированный правительствомъ облигаціонный капи
талъ на 1 5 .8 6 6 .8 6 0  р. м. съ платежомъ въ 8 0 9 .2 1 0  р. м. еже
годно и получило средства въ 4 4 .3 1 8 .0 0 0  р. мет. нариц. отъ пра
вительства изъ консолидированныхъ ж. дор. займовъ. Впослѣдствіи 
о-во задолжало правительству еще по 2-ому 4Ѵ2%-ому консолидир.
ж. д. займу 3 .8 7 8 .2 0 0  р. нар. кр. и 7 .9 4 7 .1 8 4  р. по ссудамъ и аван- 
самъ, такъ что всѣ обязательства дороги составляли 1 1 9 .8 0 1 .5 4 9  р .? 
а ежегодные обязательные платежи по нимъ— 5 .2 9 3 .2 1 5  р. 3). Но 
такого дохода дорога ни разу за все время своего существования 
не выработала, ибо даже впослѣдствіи, въ наиболѣе благопріятные 
годы (1 8 9 0  — 1 8 9 5  г.) чистый доходъ ея колебался отъ 3 .7 3 3 .2 1  1 р. 
(1 8 9 2  г.) до 5 .2 8 0 .1 1 9  руб. (1 8 9 5  г.), а въ единственный годъ 
(1 8 8 9 ) , когда дорога даже выдала своимъ акціонерамъ супердиви
дендъ, оказалось, что правленіе неправильно его исчислило, но сумма, 
выданная акціонерамъ какъ супердивидендъ, быля записана наче-

*) См. Вѣстн. фин. 1896 г. № 25. стр. 984—986.
2) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 375—377 и II, стр. 351.
3) Свѣд. госуд. контр. 1895 г. стр. 34—35.
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томъ на общество. Въ виду такихъ печальныхъ результатовъ экспло- 
атаціи дороги акціонеры при выкупѣ не могли разсчитывать на 
полученіе дохода, выше гарантированна^ и вопросъ состоялъ только 
въ томъ, на какой срокъ капитализировать этотъ гарантированный 
доходъ, такъ какъ въ уставѣ (§§ 21 и 6 5 ) было на этотъ счетъ нѣко- 
торое противорѣчіе и можно было споритъ о трехъ срокахъ: 2 янв. 
1 9 5 2  г., 14 сент. 19 5 3  г. и 4  марта 1 9 5 4  г. Въ виду этого Соедин. 
Присутствіе, куда м-ръ ф-овъ внесъ представленіе о вьткупѣ, опредѣ- 
лило (Выс. утв. 12 мая 1 8 9 6  г. 1), принявъ дорогу въ казну съ 1 іюля 
1 8 9 6  г., предоставить м-ру ф-овъ объ окончательномъ разсчетѣ съ акціо- 
нерами о-ва M.-Брестской ж . д. войти съ представленіемъ впослѣд- 
ствіи, не позже однакоже 1 января 1 8 9 7  г. М-во ф-овъ по обы
кновенно вступило въ переговоры съ акціонерами 2) которые хода
тайствовали о полученіи за каждые три 125 р. зол. акціи по че
тыре свидѣтельства 4% -ой ренты по 10 0  р. и по 4  р. кр. налич
ными на каждую акцію. Сверхъ того правленіе просило 1 1 8 .5 4 0  р. 
въ вознагражденіе за его труды по администрированію строитель
ными работами, начиная съ 1 8 7 6  г., по которымъ было сдѣлано 
до 2 6 2 .4 9 0  руб. сбереженій (за свой трудъ нравленіе получило 
1 8 9 .0 3 4  р. особаго вознагражденія, составляющаго 2,15% стоимо
сти всѣхъ работъ, но находило, что ему слѣдовало бы получить 
3,5% , какъ принято обыкновенно). М-во ф-овъ соглашалось однако 
на выдачу правленію только 4 2 .3 9 5  р. или по 50  к. на каждую 
изъ 8 4 7 .9 0 0  непогашенныхъ акцій, что же касается до прочихъ 
условій, то для онредѣленія ихъ значенія былъ сдѣланъ слѣдующій 
разсчетъ. Гарантію по акціямъ въ суммѣ 3 9 8 .2 2 5  р. зол. необхо
димо считать данной по срокъ концессіи, т. е по 14 сент. 1 9 5 3  г. 
(хотя при опредѣленіи на погашеніе по 3/в% на сложнопроцент- 
ныхъ правилахъ акціи были бы всѣ погашены къ 2 янв. 1 9 5 2  г.), 
такъ какъ и по погашеніи акцій акціонеры получали бы отъ до
роги доходъ (добавимъ отъ себя, если бы они погасили свой долгъ 
казнѣ по гарантіи, о чемъ нельзя было далее и мечтать). Капи^ 
тализируя эту гарантію къ 1 января 1 8 9 7  г. при ѵчетѣ изъ 5% 
годовыхъ (согласно концессіи) по срокъ концессіи, получили сумму 
въ 7 .4 6 3 .6 8 1  р. зол., которую правительство имѣло право выдать 
5%  бумагами съ погашеніемъ ad libitum, т. е. въ случаѣ желанія,—  
наличными деньгами. На каждую акдію это составляло по 8 8  руб. 
0 2 Vâ к. зол., а переводя въ фунты стерлин. (ибо акціи были вы-

1) П. С. 3. 12925.
2) Беремъ свѣдѣнія изъ дѣла кред. канц. ст. I, отд. 2, № 59, за 1896 г. и изъ

статьи В ѣ ст н . ф и п а н . 1897 г. № 12, стр. 747—750.
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пущены въ англійской валютѣ)— 14,084 £ = 1 3 3  p. 2 0  к. кр. Акцио
неры же просили на акцію въ рентѣ -У -——  133  р. 33  Vs к. нар.,
или по курсу 97  за 1 0 0 — 1 2 9  р. ЗЗѴз к. дѣйств., приплатъ по 
4  р. кр. на акцію и лишнихъ процентовъ— 42,2  к. (теченіе про
центовъ по рентѣ начиналось съ 1 декабря 1 8 9 6  г., купоны по 
акціямъ значились на 1 іюля 1 8 9 7  г.), всего 1 3 3 ,7533 р. кр. дѣй- 
ствит., т. е. болѣе на 5 5 ,зз  к., чѣмъ имъ причиталось по самому 
щедрому разсчету. Тѣмъ не менѣе м-во ф-овъ находило возмолшымъ 
согласиться на эту прибавку въ виду того, что въ этомъ случаѣ 
не потребовалось бы составленія подробныхъ отчетовъ по экспло- 
атаціи дорогъ, ихъ ревизіи и т. д., требующихъ гораздо болѣе круп
ныхъ расходовъ, нежели просимая акціонерами сумма приплаты 
(всего 4 7 .0 8 4  руб.), да, наконецъ, акціонерамъ могло что-нибудь 
прійтись и въ видѣ дивиденда по эксплоатаціи дороги въ 1 8 9 6  г., 
доходъ которой пришлось бы дѣлить между правительствомъ и ак- 
ніонерами, и могь возникнуть споръ, какъ дѣлить, ибо на этотъ 
счетъ никакихъ законныхъ правилъ не существовало. Соединенное 
Присѵтствіе, куда дѣло было внесено, согласилось съ м-омъ ф-овъ, 
и его постановленіе 7 февраля 1 8 9 7  г. *) было Высочайше утвер
ждено. Какъ велики оказались сбереженія государ. казначейства отъ 
произведенной операціи? Сумма нарицат. капиталовъ въ непогашеи- 
ныхъ акціяхъ (8 4 7 9 0  штукъ) по переводѣ ея въ ££, a затѣмъ ру
бли нынѣшней валюты составила 1 6 .0 3 8 .0 2 8  р у б .2), взамѣнъ ихъ 
выпущена была рента на 1 1 .3 0 5 .4 0 0  р. нар. и выдано наличными 
деньгами 3 8 1 .5 5 5  р. 3). На 1 0 .0 0 0 .0 0 0  р. ренты было разрѣшено 
выпустить спеціально въ цѣляхъ обмѣна акцій M .-Брестской ж. д., 
остальную сумму взять изъ остатка по обмѣну акцій Варшавско- 
Тереспольской дороги, каковой остатокъ составлялъ 1 .6 4 9 .7 0 0  р. 
нар. 4), такъ что для реализаціи могло оставаться только 3 4 4 .3 0 0  р. 
нар. и для полученія 3 8 1 .5 5 5  р. надо было обратиться къ реали- 
заціи ренты изъ другихъ источниковъ, напр, изъ остатка ренты на 
выкупъ M .-Курской ж . дороги. Нарицат. капиталъ, считая по курсу 
9 7 3?4 ?а 1 0 0  для полученія этой суммы (3 8 1 .5 5 5  руб.) долженъ 
былъ составить 3 9 0 .4 0 0  руб., всего ренты на 1 1 .6 9 5 .8 0 0  руб. съ

1) D. С. 3. № 13710.
а) А не 16.014.375 р., какъ исчисляетъ госуд. контроль, прил. къ отч. 1900 г.

стр. 114.
3) Госуд. контр, опредѣляетъ эту цифру въ 339.160 р. т. е. упустилъ изъ ви

ду выданный 42.395 р. правленію. Точно также въ примѣч. 22 на стр. 115, онъ на
прасно сумму 169.580 р. считаетъ выданной правленію. Она была дана только аван
сомг», въ счетъ выдачъ по 4 р. на акцію.

Прил. къ отч. 1900 г. стр. 111.
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платежомъ въ 4 6 7 .8 3 2  р., тогда какъ по акціямъ платежи соста
вляли, по переводѣ въ русскую валюту,— 6 0 2 .5 9 4  руб. Такимъ 
образомъ уменыпеніе капитальной сумммы долга госуд. казначей
ства по случаю выкупа дороги составило 4 .3 4 2 .2 2 5  р., или 27 % , 
a сокращеніе ежегодныхъ платежей— на 1 3 4 .7 6 2  р. или на 2 2 ,з% , 
результатъ совершенно удовлетворительный. Перешедшая въ казну 
дорога простиралась на 1 3 0 4  версты, списано было старыхъ дол
говъ ея по гарантіи до 8 9 .6 8 4 .1 7 9  руб. Съ Варшавско-Тересполь- 
ской ж. д. она соединена не была, какъ предполагалось сначала, 
и составила самостоятельное управленіе. Въ 1 8 9 7  г. 5 %-ыя обли- 
гаціи этой дороги, выпущенныя въ свое время отъ имени общества 
Московско-Смоленской ж. дороги, были конвертированы въ 4 % -ы я 1),  
и въ 1 9 0 0  году весь основной капиталъ дороги исчислялся въ 
1 2 0 .4 0 4 .9 7 0  руб., по 1 1 6 .4 4 6  руб. на версту съ суммой обяза
тельным. годовыхъ платежей— въ 4 .9 1 9 .4 8 6  руб., по 4 .7 5 8  руб. 
на версту. Чистый же доходъ дороги составилъ въ 1 8 9 6  году—  
,6 .1 4 9 .0 4 4  руб., въ 1 8 9 7  г.— 5 .8 5 9 .1 1 0  руб., въ 1 8 9 8  г.—  
5 .2 3 2 ,6 4 1  руб., въ 1 8 9 9  г .— 5 .4 9 2 .4 8 2  руб., въ 1 9 0 0  г .—  
4 .6 1 0 .8 5 9  руб., въ 1901 г .— 4 .2 4 7 .0 0 0  руб., такъ что и до сихъ  
поръ нельзя сказать, чтобы дорога сдѣлалась для казны доходнымъ 
предпріятіемъ и чтобы вообще хозяйство велось на ней удовлетво
рительно (чрезвычайный коэффиціентъ эксплоатаціи, достигавшій въ 
1 9 0 0  г.— 70% ).

Черезъ годъ послѣ M.-Брестской ж. дороги выкуплена была въ 
казну также Привислянская ж . д. (5 0 7  верстъ), сооруженная въ 
1 8 7 0 -х ъ  годахъ2) на гарантированный правительствомъ изъ 5Ѵю%  
по срокъ концессіи (3 іюля 1 9 5 8  года) акдіонерный капиталъ въ
6 .5 8 8 .1 2 5  р. кр. (по 3 3 5 .9 9 4  р.) и на суммы, выданныя дорогѣ 
изъ выручки по правительственнымъ консолидирован, займамъ на
2 1 .3 9 0 .4 0 0  руб. мет. и 1 .2 2 0 .0 7 7  р. кр. Всего числилось обя
зательствъ (включая правительст. ссуды) на Привислянской дорогѣ 
къ 1 8 9 7  г. 3) на 4 3 .9 2 3 .7 9 3  руб. съ ежегодными платежами въ 
2 .0 2 3 .8 2 6  руб. Такого дохода дорога однако никогда не выраба
тывала (высшій чистый доходъ— въ 1 8 91  году— не превышалъ
1 .4 0 3 .0 0 0  р .), а отсюда огромный долгъ ея правительству по га
р а н т ,  исчислявшійся въ 4 0 .1 4 1 .4 2 7  р . 4) безъ всякой надежды 
на его погашеніе. Право на выкупъ для казны наступило 3 іюля

*) Рус. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 81—84.
2) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 404—407.
3) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1896 г. стр. 31.
4) Свѣд. за 1898 г. стр. 49.
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1 8 9 7  г., и м-во ф-овъ рѣшило приступить къ таковому немедлен
но, желая изъять возможно скорѣе дорогу изъ рукъ общества, за -  
рекомендовавшаго себя вполнѣ неискуснымъ умѣніемъ вести дѣло. 
По уставу (§ 7 1 )  выкупная сумма опредѣлялась по чистому до
ходу дороги, который не могъ однако для исчисленія этой суммы 
браться въ цифрѣ меньшей гарантированнаго по акціямъ, и исчи
сляемая такимъ путемъ выкупная сумма должна была выдаваться 
5 %-ыми бумагами по биржевой цѣнѣ ихъ, при чемъ право досроч- 
наго погашенія этихъ бумагъ оговорено не было, почему м-во ф-овъ 
сейчасъ же истолковало, какъ всегда, отсутствіе этой оговорки за 
отказъ правительства отъ права конверсіи сказанныхъ 5% -ы хъ бу
магъ. Исходя изъ этой точки зрѣнія, конечно, невозможно было 
добиться выгодныхъ условій перехода дороги въ казну, приходилось 
принимать обязательство на уплату гарантированной по акціямъ 
суммы до срока концессіи. М-во ф-овъ предложило акціонерамъ по
лучить вмѣсто акцій 4% -ую  ренту съ такимъ разсчетомъ, чтобы по
лучаемый съ нея доходъ вполнѣ соотвѣтствовалъ гарантіи до  акці- 
ямъ. Такой капиталъ въ рентѣ составлялъ 7 .6 3 8 .5 8 0  р. (гаран- 
т і я = 3 3 5 .9 9 4  р .), на каждую изъ непогашенныхъ 6 3 .8 3 0  акцій по 
1 1 9  р. 6 7  к. въ 4 % -ой рентѣ. Н о изъ этой суммы надо вычесть 
5 7  к. стоимости процентовъ по ренгЬ, текущихъ съ 1 марта 1 8 9 7  г., 
тогда какъ теченіе %-овъ по акціямъ прекращалось 15 апрѣля 
1 8 9 7  г., получается 11 9  р. 10 к. Эту сумму м-ръ ф-овъ пред- 
ложилъ выдать о-ву такимъ образомъ чтобы за каждыя 10 акцій 
выдавалось по И  свидѣтельствъ ренты и сверхъ того на каждую  
акцію по 8 р. 92  к. наличными (соотвѣтствующими 9 р. 10  к. на
риц. по курсу 9 8  за 1 0 0 ) . Общество просило кромѣ того 5 4 .5 7 9  р. 
на вознагражденіе правленія, но м-во ф-овъ нашло эту сумму пре
увеличенной и согласилось только на выдачу 4 0 .0 0 0  руб., считая 
ихъ экономіей правительства въ виду возможности вслѣдствіе согла- 
шенія съ акціонерами, не требовать составленія и повѣрки отчета 
по эксплоатаціи дороги. Въ этомъ смыслѣ и состоялось положеніе 
Соед. Присутствіе, Высочайше утвержденное 3 0  мая 1 8 9 7  г .1). Акціо- 
нерамъ было выдано въ рентѣ 7 .0 2 1 ,3 0 0  р. нар. и 5 6 9 .3 6 4  р. налич
ными деньгами, съ каковою цѣлью выпущена рента на 7 .6 0 2 .7 0 0  р .2). 
Причитающіеся правленію 4 0 .0 0 0  р. выданы были изъ эксдлоата- 
ціонныхъ средствъ дороги. Въ результатѣ всей операціи долгъ госуд. 
казначейства по случаю выкупа возросъ съ 6 .3 8 3 .0 0 0  руб. до

х) П. О. 3. № 14189 Вышеприведеняыя справки вздты ивъ дѣла кред. канц. 
1897 г. Отд. 2 ст. 1 № 35 и статьи Вѣст. фин. 1897 г. № 28.

2) Прил. къ отч. госуд. контроля 1900 г. стр. 115.
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7 .6 0 2 .3 0 0  p .— на 1 .2 1 9 .7 0 0  p. или 1 9 ,i% , платежи уменьшились 
на 3 1 .9 0 2  р. (съ 8 3 5 .9 9 4  р. до 3 0 4 .0 9 2  р .), или на 9,б%, но  
это только бюджетное сбереженіе, такъ какъ въ плателси по акціямъ 
включался расходъ на погашеніѳ,— рента не погашалась. Единствен
ную. выгоду отъ операціи м-во ф-овъ видѣло въ возможности со 
временемъ конвертировать ренту, тогда какъ акцій конвертировать 
правительство было будто бы лишено. Возможность конверсіи— дѣло 
отдаленнаго будущаго, но выгода операціи— только въ отобраніи 
дороги у несостоятельнаго общества и въ возможности соединенія 
управленія выкупленной дороги съ управленіемъ другихъ казенныхъ 
дорогъ. Дѣйствительно съ 1 8 9 8  г. Привислянская дорога была слита 
съ Варшавско-Тересполъской, благодаря чему въ одномъ управленіи 
было сосредоточено 1251  верста рельсовыхъ путей (Привислян
ская ж. д. составляла 5 0 7  верстъ). Строительные капиталы этой 
сѣти были исчислены въ 1 8 9 9  году цифрою 9 2 .8 7 4 .6 0 6  руб., на 
версту 7 4 .2 4 0  руб. съ ежегоднымъ обязательнымъ платежомъ въ 
3 .9 9 1 .9 9 2  р., по 3 .1 9 1  р. на версту1). Чистый доходъ этихъ до
рогъ составлялъ— 2 .9 9 9 .5 9 2  р., въ 1 8 9 9  г.— 3 .2 6 3 .2 4 7  р . ,  цифры2) 
во всякомъ случаѣ не достаточные для оплаты сказанныхъ плате
жей, Съ 1 9 0 0  г. присоединяется къ общей сѣти Привислянскихъ 
дорогъ еще и дорога Иватородъ-Домбровская (4 5 2  версты), срокъ 
выкупа который наступила въ 1 9 0 0  г. (1 0  янв.). Эта дорога была 
сооружена уже не въ тогь періодъ жел. дор. горячки, когда пра
вительство соглашалось на всѣ условія частныхъ лицъ, лишь бы 
были сооружены извѣстные рельсовыя пути, напротивъ уставъ о-ва 
И.-Добровской ж. д .3) былъ утвержденъ въ 1881 г., при H. X . Бунге, 
и можно было надѣяться, что интересы казны будуть въ немъ над- 
лежащимъ образомъ оговорены. На самомъ дѣлѣ этого не случи
лось. Акционерный капиталъ этого общества— опредѣленъ былъ въ
8 .2 8 3 .0 0 0  р, мел. съ гарантіей въ суммѣ 4 5 3 ,9 0 8  руб. зол.;^=; 
6 8 0 .8 6 2  р . ,  облигаціи были выпущены самимъ о-вомъ изъ 4 V 2% нар. 
на 1 8 .0 8 4 .1 2 5  р. зол, и на 7 .5 2 7 .3 0 0  руб. кр. (изъ 4% ), сумма пла
тежей по нимъвмѣстѣ съ платежомъ по акціямъ составляла 2 .4 4 9 .3 9 3  р. 
(по облигаціямъ перваго выпуска 5 ,об% — 8 3 8 .2 4 0  р. з . =  1 .2 5 7 ,3 6 0 р .,  
2-аго вып. 5,15%'— 7 8 .1 8 3  р. з о л . = 1 1 7 .2 7 4  р, кр., 3-ьяго вып. 
5,2329%— 3 9 3 .8 9 6  р., по веѣмъ тремъ 1 .9 9 5 .4 8 5  р .). До 1 8 9 7  г. 
о-во И.-Домбровской ж. д. нуждалось въ приплатахъ по гарантіи, 
и долгъ о-ва правительству кь 1 9 0 0  году опредѣлился цифрою

*) Свѣд. госуд. коэтр, о жед. дор, 1899 г, стр. 17.
2) Ibid., стр. 75.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 564—566.
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2 8 .0 5 6 .7 7 7  р .1), но съ 1 8 9 7  г. дорога начинаетъ приносить чи
стую прибыль, такъ что сверхъ обязательныхъ платежей было вы
работано въ 1 8 9 7  г .— 2 2 1 .9 9 0  руб., въ 1 8 9 8  г .— 7 1 7 .0 1 7  руб.. 
Доходъ 1 8 9 9  г. дошелъ уж е до 3 .3 0 0 .6 0 3  р. (противъ 3 .0 8 7 .9 7 8  р. 
въ 189-8 г. и 2 .4 6 8 .7 6 6  р. въ 1 8 9 7  г.). Однако ио § 4 4  устава 
половина чистой прибыли сверхъ обязательныхъ поступала въ ди
видендъ акціонеровъ и только остальная половина шла на погаше- 
ніе долговъ общества, если впрочемъ общій дивидендъ не достигалъ 
6% , если ж е превышалъ, то весь остатокъ шелъ на уплату долга 
сверхъ этихъ 6% , — это единственное условіе, болѣе выгодное чѣмъ 
въ болыиинствѣ уставовъ, данныхъ въ періодъ ж . дор. увлеченій. 
ІІо § 68  капитализированный излишекъ въ чистомъ доходѣ о-ва, 
пршіимаемомъ за норму дохода 'при опредѣленіи. выкупной за до
рогу суммы, надъ размѣромъ ежегодныхъ обязательныхъ платежей 
по капиталамъ общества, шелъ при выкупѣ на покрытія долга по 
гарантіи. Отсюда выкупъ не грозилъ казнѣ никакими новыми рас
ходами, а, напротивъ, оставлялъ въ распоряженіи казны всѣ избытки 
надъ обязательными платежами дороги, которые до выкупа дѣлились 
между обществомъ и правительствомъ. Всѣхъ непогашенныхъ акцій 
о-ва осталось 2) 5 9 .4 0 0  штукъ по 12 5  р. з о л .= 2 0  â = 4 0 8  м . =  
5 0 0  ф р .= 2 3 6  гульд. ка л; да я, супердпвпдендъ по которымъ соста
вилъ въ 1 8 9 7  г .— 1 р. 3 8  к., въ 1 8 9 8  г .— 3 р. 21 к.. Прави
тельство имѣло право взамѣнъ акцій при выкупѣ выдать 5 %-ыя 
бумаги съ какимъ угодно срокомъ погашенія. Входя съ представ- 
леніемъ о выкуцѣ м-ръ ф-овъ исходилъ изъ такого разсчета. П ред
полагая чистый доходъ дороги въ 3 .1 4 4 .0 0 0  р., получится избытокъ 
надъ обязательными платежами (2 .4 4 9 .7 9 3  р.) въ 6 9 4 .6 0 7  р ., илп 
въ капиталѣ но срокъ концессіи— 1 1 .3 7 3 .6 2 6  р., тогда какъ долп. 
дороги ка.шѣ превышаетъ 2 8  мил., руб.. Слѣд., акціонерамъ ничего 
не приходилось получить сверхъ ихъ непогашеннаго акціонернаго 
капитала. Только, еслибы чистый доходъ нревысилъ 4 .1 4 8 .3 9 3  р., 
могла бы быть рѣчь о выдачѣ имъ дополнительной суммы. Соед. 
присутствие, куда дѣло поступило, въ своемъ Выс. утв. 25  дек.
1 8 9 9  г. полож еніи3) постановило принять съ 10  янв. 1 9 0 0  года
Ивангородъ-Домбромскую ж. д. въ казенпое управлеиіе, предоставивъ 
м-ру ф-овъ въ опредѣленные сроки и порядкѣ войти съ представ- 
леніемъ объ окончательномъ разсчетѣ съ акціонерамп. О-во свое
временно представило свой отчетъ за 1 8 9 9  г., по которому излн- 
шекъ прибыли сверхъ обязательныхъ платежей былъ опредѣлепъ

г) Свѣд. госуд, контр, о жел. дор. за 1899 г. стр. 40.
2) Свѣдѣнія беремъ изъ дѣла кред. канц. отд. 2, ст. 1, № 5, 1900 г.
3) Собр. узак. 1900 г. ст. 888. 44
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въ 7 9 0 .2 5 1  руб., изъ которыхъ м-во ф-овъ предложило обществу 
получить 2 0 0 .2 8 7  руб., остальные же удержать на уплату долговъ 
казнѣ и въ обезпечеиіе возможныхъ начетовъ и частныхъ претензій 
(сумма послѣднихъ была заявлена на 2 Чг мил. руб., но коммисс-ія 
въ м-вѣ ф-овъ иодъ предсѣдательствомъ т. с. Иващенкова признала 
изъ нихъ основательными только на 1 0 0 .0 0 0  р .). Взамѣнъ этого 
о-во освобождалась отъ всѣхъ другихъ начетовъ и отъ ревизіи со- 
ставленнаго имъ за 1 8 9 9  г. отчета. Кромѣ того м-во ф-овъ пред
ложило 1 4 0 .0 0 0  р. на награды правленію, 5 0 0 0  р. на содержаніе 
лиіѵвидаціоннной коммиссіи и по 7 к. на акцію въ видѣ дополнит, 
дивиденда за 1 9 0 0  г., что составляло 4 6 3 8  р .,— все это изъ суммъ 
чистой прибыли дороги. Общество охотно согласилось на эти усло
вия, и м-ръ ф-овъ внесъ соотвѣтствующее представленіе въ Соед. 
ІІрисутствіе, которое постановило на каждую непогашенную акцію 
выдать нар. каииталъ въ валютѣ наиболѣе выгодный для держателей 
и кромѣ того по 7 к. наличными на акцію (дивидендную и пога
шенную) и выпустить для реализаціи необходимаго капитала 4% -ую  
ренту на 2 0  мил. руб., нризнавъ дивидендныя акціи уничтоженными. 
11 марта 1901  г. это положеніе было В ы сочайш е утверждено 1). 
Наивыгоднѣйшій для акціонеровъ паритетъ былъ въ фунтахъ стерл. 
(м-во H. X . Бунге не умѣло и здѣсь выхлопотать выгоднаго для 
насъ паритета!), такъ что нариц. капиталъ по аішіямъ былъ опре- 
дѣленъ въ 7 .3 4 2 .0 0 0  р. м . = 1  1 .0 1 3 .0 0 0  р. кр.. Рента выпущена 
была въ 1 9 01  г. (серіи 2 3 0  — 2 3 1 )  на 2 0 .0 0 0 .0 0 0  р. нариц. и 
пріобрѣтена сберегательными кассами по курсу 9 6  за 1 0 0 , такъ 
что нариц. капиталъ для уплаты 1 1 .0 1 3 .0 0 0  p .- j -4 6 3 8  р. приплаты 
по акціямъ-|-операціонные расходы по выкупу акцій 1 0 0 .0 7 8  р., 
всего 1 1 .1 1 7 . 7 1 6 р .2) потребовался въ суммѣ 1 1 .5 7 4 .6 5 0  р. про
тивъ прежнихъ обязательствъ болѣе на 5 6 1 .6 5 0  р. или на 5 ,і% . 
Платежи но акціямъ составляли съ 8 .2 8 3 .0 0 0  р. з. по 5,48% еже
годно 4 5 3 .9 0 8  р . ,  а по переводѣ нхъ въ && й  затѣмъ въ рубли 
нын. валюты, всего 6 8 6 .8 5 0  руб., сокращеніе по случаю выкупа 
6 8 6 .8 5 0 — 4 6 2 .9 8 6 — 2 2 3 .8 6 4  р. или 32,6%  съ прежняго платежа. 
Выс. указомъ J 0 янв. 1 9 0 3  г . 3) 4% -ы я облигаціи Ивангородъ- 
Домбровской ж. д. ] 8 9 8  г. разрѣшено было обмѣнять на государ. 
4% -ую  ренту, при чемъ м-ръ ф-овъ опредѣлилъ съ держателей об- 
лигацій требовать при обмѣнѣ (заявлеиія о которомъ принимались 
въ государ. банкѣ 2 0 — 25 января) по 3 р. приплаты на каждыя

*) Собр. узак. 1901 г. ст. 558.
2) Прил. къ отч. госуд. контр. 1901 г. стр. 114.
3) Указатель 1903 г. № 3 стр. 34.
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1 0 0  р. *). Обмѣнъ, конечно, произведутъ главнымъ образомъ сбере
гательныя кассы.

Послѣдняя, выкупленная въ казну въ періодъ 1 8 9 3  — 1 9 0 2  г.г. 
дорога.— Московско-Ярославско-Архангельская находилась въ совер
шенно особенныхъ условіяхъ, нежели другія выкупленныя дороги. 
Е я акціонерный каииталъ гарантироват не былъ, никакихъ долговъ 
по гарантіи и облигаціонныхъ ея каииталовъ за дорогою не состояло, 
дѣла ея всегда процвѣтали, и правительство послѣднее время воз
лагало на общество этой дороги особыя надежды по оживленію  
сѣвера, даровавъ ему концессію на сооруженіе Петербургско-Вят
ской ж. д. Положеніе дѣла измѣнилось только вслѣдствіе злоупотреб
ление иравленія о-ва во главѣ съ извѣстнымъ С. И . Мамонтовым^ 
о чемъ подробнѣе сказано выше. Правительству не было никакой 
надобности приступать къ выкупу, —  о выкупѣ просили акціонеры, 
привыкшіе получать 30% -ы е дивиденды и оказавшіеся лпцомъ къ 
лицу съ опасностью или вовсе лишиться всякаго дохода по своимъ 
бумагамъ или же удовольствоваться доходомъ, соотвѣтствующимъ при
близительно ничтожному нарицательному капиталу акцій. Изъ 2 1 .8 3 4  
всѣхъ выпущенныхъ первоначально акцій дороги (по 1 50  р. кред. 
каждая) оставалось къ 1 9 0 0  г. непогашенныхъ 1 9 .3 7 8 , погашен
ныхъ по 1 8 9 4  г .— .2 .4 5 6 . Съ 1 8 9 4  г. (въ силу § 18 YII Доп. 
къ уставу 17 іюня 1 8 9 5  г.) ногашепіе акцій было прекращено, а 
взамѣнъ его изъ прибылей отчислялось ио 2 1 .0 0 0  р. для образова- 
нія погасительнаго фонда акціонеровъ, который на 1 января 1 9 0 0  г. 
составлялъ— 1 1 3 .4 0 0  р. При обсужденіи вопроса о выкупѣ дороги 
м-ръ ф-овъ обратилъ вниманіе Соедин. ІІрисутствія 2), что до 1 янв. 
1 9 0 7  г. выкупъ дороги безъ согласія акціонеровъ невозможенъ- вовсе 
въ силу точнаго постановлепія устава, соглашеніе же безобидное 
для акціонеровъ молено установить на такихъ условіяхъ. Чистый 
доходъ дороги въ 1 8 9 8  г. составлялъ 5 .2 2 2 .9 3 9  р., изъ которыхъ 
на долю акціонеровъ приходилось 5 3 7 .2 0 4  р. за покрытіемъ всѣхъ 
обязательныхъ платежей по облигаціямъ (доля казны составила 
только 2 3 .2 8 0  р.)* Это и была наибольшая чистая прибыль за 
семь, послѣднихъ лѣтъ, но за то наименьшее отчисленіе пошло въ 
пользу акціонеровъ. Эта доля акціонеровъ. полученная въ 1 8 9 8  г., 
будучи капитализирована изъ 4%  по срокъ концеесіи (2 9  мая 1 9 4 3  г .), 
составить сумму 1 0 .9 8 3 .5 3 0  р., съ иогасителышмъ фондомъ акціо- 
неровъ (1 1 3 .4 0 0  р .) — 1 1 .0 9 6 .9 3 0  руб., или по 5 2 5  р. 11 к. на 
акцію непогашенную и 3 7 5  р. 11 к. на акцію погашенную. Сред
ней доходъ акціонеровъ въ послѣднее семилѣтіе составлялъ—

!) Ibid. стр. 36—37.
2) Дѣло кред. канц. 1900 г. отд. 2, ст. 1, № 36.

*
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1 .2 8 0 .4 2 4  р., въ капиталѣ 2 6 .1 7 9 .1 9 7  р., съ погасит, фондомъ 
2 6 .2 9 2 .5 9 7  р. пли по 1 .2 2 1  р. 8 к. на акцію непогашенную и 
1 .0 7 1  р. 0 8  в. на акцію дивидендную. Среднін чистый доходъ  
1 S S 7 — 1 8 9 3  г. (до измѣненія устава при концессіп на постройку 
Архангельской линіи) дороги равнялся 2 .7 5 3 .6 3 6  руб., а отчи- 
сденіе въ пользу акціонеровъ— 9 9 6 .6 4 6  р у б ..— въ капиталѣ (съ  
пог. фондомъ)— 2 0 .4 9 0 .5 3 9  р. и л и  п о  9 5 5  р. на непогашенную н  
8 0 5  р. на погашенную акцію. По средней доходности дороги именпо 
въ эти годы правительство обязано было расплатится, если бы при
ступило къ выкупу ранѣе 1 9 1 4  г. (согласно доіюлненія къ уставу). 
Чистый доходъ 1 8 9 8  г. нельзя считать нормальнымъ. Въ 1 8 9 8  г. 
онъ долженъ возрастгі на столько, что, въ пользу акціонеровъ п р и 
дется до 8 3 0 .0 0 0  р.. кромѣ этого вслѣдствіе конверсіи 5% -ы хъ  
облигацій о-ва можно добиться сбереженій на 1 0 0 .0 0 0  р., да въ
1 8 9 9  г. должна открыться длядвиженія выгодная для о-ва Юрьевъ- 
'Гейковская вѣтвь. Такимъ образомъ для казны въ случаѣ выкупа 
дороги по разсчету ежегодной выдачи акціонераиъ но 9 9 6 .6 4 6  р. кр. 
не предвидится никакого ущерба, напротивъ, по случаю сокраще- 
нія расходовъ эксплоатаціи, можетъ получиться и нѣкоторый барыпгь. 
Однако на обществѣ числился начетъ въ 5 .3 0 0 .0 0 0  р., нозаимство- 
ваниыхъ правленіемъ и 1 2 .9 0 0 .0 0 0  р. перерасхода по сооруженію  
новыхъ линій (Архангельской, Нерехта-Середииской, ІОрьевъ-ІІоль- 
ской, Тейковской и Ярославско-Рыбинской). Особое совѣщаніе впрочемъ 
исчислило всю сумму начета и перерасхода только въ 9 .5 5 0 .0 0 0  р. 
Вычитая эту цифру изъ выкупной суммы по доходности 1 8 8 7 —  
1 8 9 3  г.г ., получимъ 1 0 .9 4 0 .5 3 9  р., т. е. по 5 1 8  р. и 3 6 8  р. на 
акцію,* а какъ дивидендъ за 1 8 9 9  г. долженъ составить 2 7  и 2 0  р., 
то на акігію приходится по 5 4 5  и 3 8 8  р. Поэтому выкупную цѣиу 
въ 52 5  руб. на непогашенную и 37 5  руб. на дивидендную акцію 
(опредѣленнѵю по доходу 1 8 9 8  г.) м-ръ ф-овъ находилъ совер
шенно умѣренной и считалъ, ісромѣ того, возможнымъ опредѣлить
2 3 0 .0 0 0  р. въ пользу правленія, учредителей и служащ ихъ (тако
вая сумма имъ причиталась но уставу съ 1 янв. 1 8 9 9  г. ио 18 февр.
1 9 0 0  г.). Испрашивалъ м-ръ ф-овъ 1 0 0 .0 0 0  р. также на возна- 
граждепіе директоровъ новаго правленія и чиновъ госуд. контроля 
«за непосильные труды по выясненію крайне запутанныхъ дѣлъ об
щ ества». Нѣкоторые члены Соед. Присутствія (г.г. Шидловскій, Че- 
реванскій, Верховскій, Стевенъ) совершенно основательно находили 
выкупъ преждевременнымъ, ибо отчеты общества необревизованы и 
цифры всѣ не точны. Акціи дороги ничего не отоютъ, ибо убытки

1) Дѣло д-та жел. дор. дѣлъ 1899 г. Отд. 5 ст. 1 № 15, Нѣкоторыя свѣдѣиія 
также въ Вѣстн. фин. 1900 г, № 17 стр. 901—907.
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дороги по исчисленію самого правленія равны 9Ѵг мил. руб., а 
чистая прибыль— всего 1 мил. руб., такъ что въ теченіе 10  лѣтъ ак- 
ціонеры ничего не будутъ получать, если на погашеніе этихъ убыт
ковъ будетъ употреблена чистая прибыль дороги. Еазнѣ выкупъ грозить 
прямыми убытками: акціонераиъ вознагражденіе будетъ выдано но раз
счету дохода въ 9 9 6 .0 0 0  р., тогда какъ въ 1 8 9 8  г. имъ приходи
лось всего 5 3 7 .0 0 0  р .,  а въ 1 8 9 9  г. ожидалось 8 3 0 .0 0 0  р. Обли- 
гаціонный долгъ о-ва доходитъ до 1 1 7  мил. р .,  новыхъ бумагъ 
по случаю выкупа прійдется выпустить на 29  мил. р .,  и всѣ 
платежи дойдутъ до 6 мил. р . ,  считая только по 4% , чистый же 
доходъ дороги до этой суммы никогда ни доходилъ и наврядъ ли 
скоро дойдетъ: въ 1 8 9 8  г. не хватило 7 7 8 .0 0 0  р . ,  въ 1899  году 
по предварительнымъ разсчетамъ не хватить 3 0 0 .0 0 0  руб. Верста 
дороги обойдется казнѣ по 7 5 — 8 0  тыс. р., на половину узкой колеи. 
Гарантія распространится и на тѣ облигаціи, которыя ея лишены, 
а негарантированный правительствомъ акціонерный капиталъ превра
тится въ новый огромный государственный долгъ. Новое правлепіе доро
ги ведетъ дѣло ея удовлетворительно, поэтому лучше всего отложить 
выкупъ виредь до лучшаго выясненія выгодности самого преднрія- 
тія. На это м-ръ ф-овъ возразилъ, что иаиболѣе крупньшъ акціо- 
неромъ въ настоящее время является Международный банкъ, ку
пивший акціи по 6 0 0  р. и теперь по случаю выкупа несущій до 
2 мил. руб. убытка; банкъ этотъ хотѣлъ скупить всѣ акціи M .-Я ро
славской ж. д. и стать хозяиномъ предпріятія и только подъ влі- 
яніемъ м-ва ф-овъ согласился на уступку дѣла въ казну. ЬІынѣ- 
шнее правленіе выбрано нодъ давленіемъ правительства, а, если 
теперь дорогу не выкупить въ казну, то Международный банкъ смѣ- 
ститъ это правленіе (II. С. Хитрово, Е . Г. Шайкевпчъ и К. ГІ. Ла
зареву) и можетъ повести дѣло въ нежелательномъ для правитель
ства смысдѣ. Акціонеры несутъ при выкуть убытки, ибо въ 1 8 9 8  г. 
покупали акціи по 6 7 0  руб., а въ 1 8 9 6  г. онѣ ходили далее ио 
1 0 0 0  руб. ІІослѣ такихъ «убѣдптельныхъ» доводовъ Соед. Присут - 
ствіе болыпинствомъ голосовъ постановило принять выработанныя 
ы-омъ ф-овъ условія выкупа акдій (по 5 2 5  р. на непогашенную  
л 3 7 5  на дивидендную), уплатить служаіцимъ, правленію и учре- 
дитедямъ 2 3 0 .0 0 0  р., новому правленію и чинамъ госуд. контроля 
но усмотрѣнію м-ра ф-овъ 1 0 0 .0 0 0  р. и сверхъ того 1 6 .5 4 0 .0 0 0  р., 
необходимыя для нополненія убытковъ, причипенныхъ неправиль
ными дѣйствіяыи бывшаго нравленія о-ва по эксшюатаціи и пере
расходу по сооруженію новыхъ лпній и вѣтвей, а равно для обра- 
зованія оборотнаго капитала дороги и для покрытія нѣкоторыхъ 
расходовъ по усиленно дороги. Для полученія пеобходпмыхъ средствъ
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разрѣшался выпускъ госуд. ренты на 3 0  мил. руб. нар. Это ііоло- 
ж еяіе 3 0  марта 1 9 0 0  г. удостоилось В ысочайшаго утвержденія :).

Сумма 1 6 .5 4 0 .0 0 0  р. получилась такимъ образомъ: начетъ по 
перерасходу при постройкѣ новыхъ линій и вѣтвей опредѣлился въ
1 2 .9 0 0 .0 0 0  р. Изъ нихъ 4 .2 5 0 .0 0 0  р. удерживалось съ акціонеровъ 
изъ выкупной суммы (считая послѣднюю по доходу 1 8 8 7 — 1 8 9 3  г;),
5 .7 1 4 .0 0 0  руб. было отнесено по Высоч. повелѣнію 7 марта 
1 8 9 7  г. на облигаціонный капиталъ дороги (выпуска 1 8 9 7  г. на 
1 0 .1 8 3 .8 0 0  р. м .), 1 .0 3 9 .0 0 0  р. покрывались изъ остатка неразрѣшен- 
ныхъ еще облигадіонныхъ капиталовъ общества, и оставалось невозмѣ- 
щенпымъ 1 .9 0 0 .0 0 0  р. Еъ этой суммѣ присоединялся начетъ на обще
ство 9 .5 5 0 .0 0 0  р. ( 4 .2 5 0 .0 0 0  р. по перерасходу+ 5 . 3 0 0 . ООО р. по 
позаимствован, правленія, какъ исчисляло особое совѣщаніе о разсче
тахъ по выкупу), да 5 .0 9 1 .5 6 0  р. имѣлось въ виду передать въ 
оборотный капиталъ и на улучшеніе провозоспособности дороги,—  
всего въ круглыхъ цифрахъ— 1 6 .5 4 0 .0 0 0  р. Акціонерамъ причи
талось получить 1 1 .0 9 4 .4 5 0  руб. за первоначальный капиталъ въ 
3 .2 7 5 .1 0 0  р. (часть котораго на 3 6 8 .4 0 0  р. уж е была выплачена 
по нариц. цѣнѣ раньше путемъ срочнаго иогашенія). Вся сумма 
расхода госуд. казначейства по случаю выкупа дороги составила 
2 8 .1 4 9 .3 5 7  р . 2) , включая 5%  по акціямъ за время отъ 1 янв. 
по 1 апр. 1 9 0 0  г. (день перехода дороги въ казну). Выручка по 
выпущенной для этой цѣли 4% -ой ренты на 30  мил. руб. нар. со
ставила 2 8 .9 5 0 .0 0 0  р . 3), или по 96,5, a слѣдов. нариц. капиталъ 
для полученія 2 8 .1 4 9 .3 5 7  р. равняется 2 9 .1 7 0 .3 0 0  р., съ плате
жомъ въ 1 .1 6 6 .8 1 2  руб. На эту сумму возросъ госуд. долгъ по 
случаю выкупа въ казну Московско-Ярославской ж. д., выросшій, 
можно сказать, на пустомъ мѣстѣ, ибо до этого на госуд. казна- 
чействѣ никакихъ обязательствъ по акціонерному капиталу о-ва ска
занной дороги не лежало. На каждую погашенную и непогашенную  
акцію госуд. казначейство заплатило почти по 1 3 0 0  р., и, хотя 
сумма эта цѣликомъ въ руки акціонеровъ и не попала, но отъ этого, 
конечно, казпѣ не легче, такъ какъ выработать чистый доходъ ва 
1 3 0 0  р. тамъ, гдѣ было затрачено на самомъ дѣлѣ только 1 5 0  р .—
задача не изъ легкихъ. Съ переходомъ дороги въ казну, на послѣд-
нюю перешелъ и длинный рядъ ея обязательствъ вмѣстѣ съ обя
зательствами слитой съ ней въ свое время 4) Ш уйско-И ванов
ской дороги (долгъ которой по гарантіи въ суммѣ 8 .1 2 7 .6 4 5  р. 
пришлось списать со счетовъ 5) съ довольно крупными ежегодными

х) Собр. узак. 1900 г. ст. 774.
2) ІІрил. къ отч. госуд. контр, за 1900 г. стр. 114.
3) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр. 1900 г. стр. 29.
4) Выше, стр. 576—578.
5) Свѣд. госуд. контр. 1898 г. стр. 49.
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платежами. Ихъ приходилось постепенно привести въ порядокъ и 
удифицировать. Вотъ ихъ списокъ

Первой, нар. ка
питалъ въ нын.

Осталось
непогашеннымъ Ежегодный

валютѣ къ концу 1900 г. плате жъ
1 . 5% -ы я обл. вып. 1 8 6 8  г. . 1 8 .0 0 0 .0 0 0  р. 1 6 .2 1 5 .0 0 0 Р* 9 1 3 .8 4 6  р.
2 . Ц % -ыя » » 1 8 9 2  » . 2 .6 4 0 .0 0 0  л 2 .5 0 1 . 3 0 0 » 1 3 3 .5 9 0  »
3 . 4% -ы я » )) 1 8 9 4  » . 2 7 . 5 0 0 . 0 0 0  » 2 6 . 4 3 0 . 5 0 0 » 1 .2 9 7 .4 6 8  »
4 . 4% -ы я » ъ 1 8 9 5  » . 2 0 .7 8 0 .7 0 0  л 1 9 .9 7 2 .5 0 0 » 9 8 0 .4 4 7  »
5 . 4% -ы я » ъ 1 8 9 5  » 7 0 0 .0 0 0  л 6 8 1 .9 0 0 У) 3 1 .3 5 2  »
6 . 4% -ы я  » У) 1 8 9 7  » . 1 5 .2 7 5 .7 0 0  » 1 4 .8 9 4 .9 6 5 » 7 3 1 .7 3 6  »
7 . 4% -ы я » » 1 8 9 7  » . 8 .4 0 0 .0 0 0  » 8 .1 5 9 . 0 0 0 » 4 0 0 .8 2 4  »
8 . 4% -ы я » У) 1 8 9 9  » . 7 .5 1 2 .0 0 0  » 7 .4 4 6 .1 0 0 » 3 6 5 .7 9 7  »

И т о г о .  . . 1 0 0 .8 0 8 .4 0 0  р. 9 6 .3 0 1 .2 6 5 р* 4 .8 5 5 . 0 6 0  р . 2) .

Кромѣ того оставлено было за правительствомъ 5% -ыхъ облигацій 
на 6 .5 4 8 .8 0 0  р. мет. и 3% -ы хъ на 4 .0 0 0 .0 0 0  р. мет. всего на 
1 5 .8 2 3 .2 0 0  р., госуд. контроль къ 1 9 0 0  г. исчислялъ ихъ даже 
въ 1 1 .9 2 6 .9 7 6  р. м.=  1 7 .8 9 0 .4 6 4  р. съ платежомъ въ 7 3 8 .0 6 4  р. 
да выданыхъ о-ву ссудъ на 1.J 7 2 .9 7 0  р . 2), считая по которымъ 
4  7 2 % , получимъ платежъ въ 5 2 .7 8 4  руб. Итогъ всѣхъ платежей 
(включая по вновь выпущенной рентѣ) составить такимъ образомъ 
6 .8 1 2 .7 2 0  р., при основномъ и дополпительныхъ каппталахъ въ 
1 4 9 .0 4 2 .1 3 4  руб. нариц. Перешло всего въ казну 1 7 0 4  версты 
рельсовыхъ путей, но сюда надо еще добавить сооруженую въ 
1 9 0 0 — 1901 г.г. Московско-Савеловскую вѣтвь 129  верстъ дли
ною, строительный капиталъ которой вошелъ въ составъ преж
нихъ облигадіонныхъ займовъ, итого 1 8 3 3  версты. Слѣдовательяо, 
на версту строительнаго капитала приходилось— 8 1 .2 9 0  р. нар., а 
платежей— 3 .7 1 7  р. Естественно, что слабо оборудованныя дороги, 
на половину узкоколейныя и только-что открытая для движенія 
не могли дать чистаго дохода, достаточнаго для оплаты лежащихъ 
на дорогѣ обязательствъ платежей. Чистый доходъ 1 8 9 9  г. вопреки 
предсказаніямъ правленія, «понесшаго непосильные труды», (по 
истинѣ для него «непосильные»), но несумѣвшаго правильно ис
числять доходовъ управляемой имъ дороги, очевидно плохо еще, 
несмотря на эти труды, имъ изученной, и категорическимъ увѣ- 
реніямъ м-ра ф-овъ, не возросъ сравнительно съ 1 8 9 8  г., а значи
тельно уменьшился (съ 5 .2 2 2 .9 3 9  р. до 5.11 2 .1 3 0  р .). Въ 1 9 0 0  г. 
этотъ чистый доходъ дошелъ до 6 .4 8 1 .1 5 6  р . ,  и госуд. контроль 3),

х) Свѣд. госуд. контр. 1899 г. стр. 48 и 1900 г. с.тр. 44. Въ і*вѣд. госуд. контр, 
ошибочно показанъ только платежъ по 5%-ымъ облиг. 1868 г. въ 923.400 р., т. е. 
5,із% вмѣсто 913.846 р., т. е. 5Ѵіз%, какъ слѣдуетъ на самомъ дѣлѣ.

2) Idid., стр. 18—19.
3) Предв. свѣд. за 1900 г. стр. 21.
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не сосчитавъ всѣхъ обязательныхъ платежей дороги, исчислплъ далее 
чистую прибыль казны въ 1 .1 4 0 .8 5 3  р. (въ счетъ которой вошли 
и 1 .0 0 0 .0 0 0  р. казеннаго же пособія по Архангельской линіи), но 
изъ какого же источника надо было оплачивать 1 .1 6 6 .8 1 2  р. по рентѣ, 
выпущенной для покупки акцій и покрытія перерасходовъ дороги? 
ІІо предв. свѣд. за 1 9 01  г. госуд. контроль вычислилъ чистый до
ходъ дороги въ 6 .3 9 9 .2 7 2  р., включивъ сюда и казенную приплату 
въ 9 0 0 .0 0 0  р., на расходы же ио оплатѣ ренты, выпущенной для 
выкупа акцій и покрытія растратъ, опредѣлилъ только 5 5 4  3 7 4  р. 
вмѣсто 1 .1 6 6 .8 1 2  р. При такомъ подсчетѣ оказалась и прибыль 
казны— въ 2 3 6 .0 0 3  р. вмѣсто дѣйств. убытка въ 1 .2 7 6 .4 3 5  р. 
Затраченная на выкупъ дороги сумма такъ велика, что о прибыль
ности дороги не можетъ быть и рѣчи, какъ бы только казна не 
понесла слишкомъ большихъ убытковъ. Нельзя не пожалѣть, что 
м-во ф-овъ такъ поторопилось этимъ выкупомъ, не освѣдоыившись 
надлежащамъ образомъ объ истинномъ положеніи дѣлъ выкупаемой 
дороги и не послушало предостерегающихъ голосовъ въ Соед. При
сутствии Для торопливости рѣшительно не было никакихъ основа- 
ній. Международный банкъ, конечно, могъ скупить акціи Ярослав
ской дороги, уволить изъ правленія министерскихъ чиновниковъ и 
повести дѣло по своему. Что же изъ этого"? Акдіи вѣдь были не 
гарантированы, и главная цѣль банка, скупившаго ихъ по высо- 
кимъ цѣнамъ, состояла бы въ томъ, чтобы выработать возможно 
большій на нихъ дивидендъ, отъ котораго зависѣла и биржевая 
цѣна акцій. Если же новое правленіе вздумало бы (паче чаянія) 
творить разныя злоупотребления, то отъ правительства зависѣло бы 
ввести въ составъ его своихъ директоровъ, какъ это практиковалось 
на другихъ дорогахъ, т. е. тѣхъ же Хитрово, Лазаревыхъ и Ш ай- 
кевичей. Итакъ возможность овладѣнія дорогой Международнымъ 
банкомъ отнюдь не могла служить серьезной причиной выкупа. Вы
годность его? Но выше указано, что о выгодности не можетъ быть 
и не могло быть рѣчи, выгоднымъ былъ выкупъ песостоятельнаго 
предпріятія только акціонерамъ, и напрасно м-во ф-овъ увѣряло, 
что они несутъ убытки. Да и зачѣмъ асе было бы наносить убытки 
акщонерамъ, разъ предпріятіе было прочное, и въ ихъ рукахъ могло 
приносить крупные барыши? Въ 1891  г., т. е. когда о сооруженіи Ар
хангельской линіи (считавшейся виновницей всѣхъ бѣдъ акніонеровъ) 
и рѣчи еще не было, биржевая цѣна акцій колебалась отъ 4 8 0  до 
5 3 3  р., въ 1 8 92  г. отъ 5 0 5  до 5 4 0  р., въ 1 8 9 3  отъ 5 3 3  до 5 5 7  р., въ 
1 8 9 4  г. отъ 553  до 5 5 6  р. Затѣмъ уже ничинается чрезмѣрный 
ростъ ихъ цѣнъ (въ 1 8 9 6  г. дошедшихъ до 1 0 0 0  р.) подъ влія- 
ніемъ особенно крупныхъ дивидендовъ и разныхъ слуховъ о пред-
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стоягцемъ ихъ увеличеніи. Ростъ этогь нельзя признавать нормаль- 
нымъ, и можно было бы говорить о вознагражденіи только при
близительно около 5 0 0  р. за акцію, вычтя отсюда сумму, причи
тающуюся на пополненіе произведенныхъ растрать. А  такъ какъ въ 
этомъ случаѣ акціонерамъ пришлось бы получить только нарица
тельный капиталъ акцій, то согласія на выкупъ съ ихъ стороны не 
послѣдовало бы, н дорога могла бы остаться въ частномъ управле- 
ніи — впредь до выясненія истиннаго положенія ея дѣлъ. Ставить 
интересы акціонеровъ выше интересовъ казны совершенно невозмо
жно. Спекулянты, не успѣвшіе во время сбыть пріобрѣтенныя по 
дорогой цѣнѣ акціи, всегда несутъ убытки, и относить таковые на 
счетъ государ. казначейства, внѣ всякого сомнѣнія, нераціопально. 
Вѣдь не дѣлятся же спекулянты съ казною своими барышами и ка
кой ж е критерій надо изобрѣсти, чтобы разобраться, какому изъ 
промышленныхъ предпріятій помогать, какому нѣтъ за счетъ казны? 
Правда послѣднее время у насъ уже начинаютъ выпускать госуд. 
займы спеціально для покупки облигаций предпріятій, «имѣющихъ 
госуд. значеніе» (понятіе, крайне растяжимое), вѣроятно для вы- 
веденія изъ затрудненія госуд. банка, зарвавшагося въ своей помо
щи такимъ предпріятіямъ, но способствовать устойчивости государ. 
кредита такая политика не можетъ, ибо при ней нѣтъ цредѣла для 
уведиченія госуд. задолженности, и безъ того принимающей уже 
тревожные размѣры, особенно въ виду все большей и большей на
стойчивости финансоваго вѣдомства въ дѣлѣ расширенія рынка для 
нашихъ внутреннихъ бумагъ (4% -ую  ренту ввели уж е для коти
ровки на Нью-Іорской биржѣ, правда на такую ничтожную сумму, 
о которой не стоило хлопотать, но это, конечно, только первый шагъ).

Принявъ въ свое вѣдѣиіе дорогу, м-во ф-овъ естественно оза
ботилось пониженіемъ платимыхъ по ея обязательствамъ платежей. 
Однако конвертировать 5% -ый металлическій заемъ на 1 2 .0 0 0 .0 0 0  р. 
зол.= 1 8 . 0 0 0 . 0 0 0  р. (первоначальнаго выпуска) не рѣшились въ виду 
неблагопріятнаго настроенія для насъ заграничныхъ рынковъ, гдѣ этотъ 
заемъ размѣщенъ, но въ силу Выс. указа 12 апр. 1 9 0 2  г. пред
ложены были для добровольной конверсш въ 4% -ую  ренту 4% -ы е  
внутреиніе облигаціонные выпуски выпущенные въ русской валютѣ съ 
доплатою отъ конвертентовъ по 2 р. 5 0  к. на каждые 1 0 0  р. нар. 
капитала. Успѣха конверсія, конечно, не можетъ имѣть (какъ и всякая 
добровольльная копверсія), но 4% -ы хъ облигацій М .-Я .-А рхан. ж . д. 
находилось въ сберег, касахъ къ 1 янв. 1 9 0 2  г. на 4 6 .7 7 4 .0 0 0  р., 
которыя, конечно, и предъявять ихъ къ обмѣну на ренту, хотя 
именно для сбер. кассъ въ этомъ нѣтъ смысла, ибо доходъ отъ обли- 
гацій— одинаковъ, а. 2 р. 5 0  к. на каждую сотшо руб. нар. ка-
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питала прійдется отдать и кромѣ того лишиться права ио выходѣ въ 
тиражъ (очень ускоренный для этихъ облигацій) получить нариц. капи
талъ (что важно, такъ какъ сбер. кассы купили эти бумаги по 
цѣнѣ ниже pari). Правда 4% -ы я ж. д. облигаціи разцѣниваются 
биржей дешевле ренты на 3 — 4% , но вѣдь никакой надобности 
сбер. кассамъ продавать свои бумаги пока иѣтъ, ибо вклады не 
уменьшаются, а растутъ. Сбереженіе, # которое можетъ получить го
суд. казначейство отъ операцій, чисто бюджетное, ио оно все же 
можетъ быть довольно значительнымъ въ случаѣ обмѣна всѣхъ остаю
щихся въ обращеиіи облигацш. М-ръ ф-овъ 27  апр. 1 9 0 2  г. объ- 
явилъ, что для надобностей обмѣна выпускается пять серіи ( 2 4 8 —  
2 5 2 ) госуд. 4% -ой ренты въ цѣляхъ добровольная обмѣна 4% -ы хъ  
облигацій М.-Я.-Архангельской ж. д. *), а 14 іюіія 1 9 0 2  г. 2) Выс. 
указомъ повелѣно выкупить также всѣ 4 7 2 %-ыя облигаціи М .-Я .- 
Арх. ж. д. выпуска 1893 г. (всего ихъ оставалось къ 1 9 0 3  г. на 
сумму 2 .4 5 8 .3 0 0  р .), съ каковою цѣлыо выпущена 4% -ая рента, одна 
серія, изъ выручки которой должна была производиться еще покупка 
промышленныхъ облигацій. Надо полагать, м-во ф-овъ, помимо жела- 
нія сократить платежи по облигаціямъ, имѣетъ въ виду усилить еще въ 
своемъ распоряженіи запасы ренты, спросъ на которую растетъ со сто
роны внутренняго рынка все болѣе и болѣе, возвышая цѣну и вызывая 
приливъ ея изъ-за границы, для воспрепятствованія которому м-во ф-овъ 
продолжаетъ искусственно понижать цѣну ренты на виутреннемъ рынкѣ, 
для чего ренту надо имѣть постоянно въ запасѣ. Сберег, кассы, продавъ 
ренту, замѣнятъ ее опять- таки облигаціями частныхъ ж. д. обществъ. 
Объ этой политикѣ мы уже имѣли случай высказаться въ дрѵгомъ 
мѣстѣ 3). Выкупомъ М.-Я.-Архангельской ж. д. пока оканчивается 
исторія взятія въ казну управленія частными рельсовыми путями. 
Мы говорили мимоходомъ выше при изложеніи исторіи о-ва М .-В .- 
Рыбинской жел. дор. о выкупѣ Новгородской жел, дор., соору
женной въ 1 8 7 0  г.г. 4) за счетъ правительственныхъ ссудъ, об-
лигаціонныхъ капиталовъ, оставленныхъ за собою правительствомъ 
и за счетъ неіарантированнаго правительствомъ акціонернаго капи
тала (на 1 .9 5 3 .0 7 9  р. нар.). На дорогѣ этой (1 5 7  верстъ узкой 
колеи) числилось 4 .2 6 2 .6 9 5  р. оставленныхъ за правительствомъ 
облигаціоішыхъ капиталовъ и ссудъ съ обязательными платежами 
въ 1 8 8 .7 2 6  р. ежегодно °). Долги правительству по гарантіи дохо
дили до 2 .9 2 0 .0 7 9  р., такъ какъ дорога не давала достаточнаго дохода

х) Указатель 1902 г. № 21 стр. 414.
2) Указатель 1902 г. № 25 стр. 424.
3) Рус. госуд. кредитъ, т. III г.т. II, стр. 391, Реформа денежнаго обращенія, стр. 277—278.
4) Рус. гос. кредитъ, т. І; стр. 368.
5) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор, 1894 г. стр. 31.
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для оплаты своихъ обязательствъ. Срокъ выкупа ея въ казну на- 
ступалъ 23  апрѣля 1 8 9 3  г. Чистый доходъ дороги составлялъ въ 
1 8 8 8  г .— 1 0 0 .1 6 7  р .,  въ 1 8 8 9  г . - - 1 2 4 .8 1 0  р., въ 1 8 9 0  г.—  
1 3 2 .9 6 8  р., въ 1891 г .— 1 5 8 .0 4 4  р . ,  въ 1 8 9 2  г.— 1 5 8 .3 1 5  р., 
въ 1 8 9 3  г .— 1 7 5 .3 4 0  р., въ 1 8 9 4  г .— 1 5 5 .3 2 3  р. ІІри такихъ 
условіяхъ, естественно, по акціяыъ дороги никакого дивиденда не 
получалось, и тѣмъ не менѣе правительство рѣшило выкупить эту 
дорогу, заплативъ за ничего не стоющія бумаги наличными день
гами. Не будемъ останавливаться на выясненіи причинъ такой 
щедрости. Выс. утвержденнымъ 4 іюня 1 8 9 5  г. положеиіемъ Соед. 
Присутствія 1) акціи дороги были пріобрѣтены за 7 8 1 .2 0 0  р. (т. е. 
за 40%  нхъ нариц. стоимости, при биржевой, равной пулю), за- 
несенныхъ въ счетъ чрезвычайныхъ расходовъ 1 8 9 5  г. 2). Считая 
нарицательный капиталъ, необходимый для полученія этой суммы 
реализованнымъ по курсу 9 7 3А  за 1 0 0 , т. е. въ суммѣ 8 0 0 .0 0 0  р. 
нар., а платежи по нему въ 3 2 .0 0 0  р., получимъ въ этой цпфрѣ 
чистый убытокъ государ. казначейства по случаю вы купа3). Пра
вительство думало наверстать этотъ убытокъ, сдавъ дорогу въ аренду 
обществу Рыбинской ж . д. за 1 8 7 .0 9 S  р., составляющее сумму 
ежегодныхъ обязательныхъ платежей по облигаціямъ, оставленнымъ 
за правительствомъ и по казеннымъ ссудамъ 4) и нельзя не при
знаться, что при аккуратномъ поступленіи арендной платы убытки 
казны противъ прежняго нѣсколько уменьшатся. Н о поступленіе 
аренды рѣшительно ничѣмъ для казны не обезпечено, и можетъ 
повториться таже исторія, которая произошла при отдачѣ въ аренду 
Рязанско-Уральскому о-ву казенной Козлово-Саратовской линіи, за 
которую съ 1 8 9 7  г. постѵпленіе аренды прекращено. Но важно, 
что о-во М.-В.-Рыбинской ж. д. передало за дорогу • (въ уплату 
долговъ ея, доходившихъ до 2 .9 2 0 .0 7 9  р.) своихъ акцій на сумму
1 .5 0 0 .0 0 0  р. по биржевой разцѣнкѣ на 2 .2 5 0 .0 0 0  р. 5).

Наконецъ, кромѣ разсчета но выкупленнымъ въ періодѣ 1 8 9 3  —
1 9 0 0  г.г. дорогамъ, въ м-во С. Ю. Витте былъ произведет, раз
счетъ по двумъ дорогамъ, выкупленнымъ въ м-во И . А. Виш не- 
градскаго: К .-Х .-Азовской и В.-Тереспольской. О неосновательности 
разсчета по акціямъ первой дороги мы въ свое время уже говорили 
подробно 6). М-во ф-овъ само полагало, что акціонерамъ приходи
лось при выкупѣ получить только гарантированный нариц. капиталъ

П. С. 3. № 11787.
2) Объясн. зап. къ отч. за 1895 г. стр. G8.
3) Выше на стр. 510, прим. опечатка: выкупная за дорогу сумма опредѣдеиа 

въ 178.900 р. вмѣсто 781.200 р.
4) Ом. выше стр. 508.
5) Об. зап. 1896 г. стр. 41.
6) Рус. гос. кредитъ, т. II, стр. 382—390.
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по непогашеннымъ акціямъ въ суммѣ 1.91 2 .3 7 5  р. мет., еслибы эти  
акціи , какъ и акціи дивидендным находились въ рукахъ строителя 
дороги Полякова и л и  его наслѣдпжовъ, но такъ какъ Поляковъ 
успѣлъ сбыть ихъ (большею частью улсе послѣ выкупа дороги и 
за безцѣнокъ) въ руки голландскихъ и французскихъ капиталистов'!., 
го слѣдуетъ удовлетворить всѣ далее самыя неосновательныя требо- 
ванія этихъ новыхъ держателей, — аргумента шаткій, чтобы не 
сказать болѣе. Въ силу этого поразительнаго аргумента (боялись 
что будетъ подорванъ госуд. кредитъ, если отказать въ неоснова
тельной претензіи гтостранцевъ, которыхъ, кстати сказать, оффи- 
ціально предупреждали, чтобы они не покупали ничего не стою- 
щ й х ъ  «акцій» (было выдано новыхъ 4% -ы хъ облигацій на 7 .0 7 0 .8 7 5  
р. 30Л.— Ю .6О6 . З І 2 Ѵ2 р. кр.) срокомъ на 61 годъ. т. е. болѣе, 
чѣмъ слѣдовало, на 5 .1 5 8 .5 0 0  р. з . = 7 . 7 3 7 . 7 5 0  р. кр., да еще 
8 3 8 .5 5 8  р. наличными деньгами въ видѣ супердивиденда въ 1891  —  
1 8 9 3  г.г. (т. е. тогда, когда дорога уже акціонеромъ не принадле
жала, взята была въ казну и эксплоатировалась казеннымъ распоря- 
женіемъ). Разсчетъ за другую, выкупленную при Вышнеградскомъ, 
дорогу— Варшавско-Тересполъскую  былъ произведенъ на гораздо 
болѣе правильныхъ началахъ и опять-таки по особому соглашенію  
съ акціонерами, во главѣ которыхъ стоялъ извѣстный варшавскій 
банкиръ Кронебергъ. Н а акціонерный капиталъ о-ва въ 5 .2 0 0 .0 0 0  р. 
зол. нариц. причиталось гарантіи по 5 , т ш %  и л и  2 6 6 .8 7 2  р. зол., 
исходя изъ каковой суммы м-ізо ф-овъ предложило выдать за каж- 
дыя 4  акціи по 7 свидѣтельствъ 4 % -ой ренты достоинствомъ въ 

•1 0 0  руб. кр. каждая, а всего за 4 7 .7 1 6  непогашенныхъ акцій—
8 .3 5 0 .3 0 0  р. кр. нар. въ рентѣ и кромѣ того наличными по 1 р. 
на акцію для покрытія связан ныхъ съ ликвидаціей дороги расхо
довъ, т. е. 4 7 .7 1 6  р., да лишнихъ процентовъ по рентѣ, за 19  дней 
(съ 1-го по 20  марта 1 8 9 6  г .), на 1 9 .0 8 6  р. кр., всего въ рентѣ, 
считая наличныя по курсу 9 8  за 1 0 0 — 8 .4 1 8 .5 0 0  руб. нар. (съ 
округленіѳмъ), проценты съ каковой суммы (за учетомъ купоннаго 
налога, которому акціи не подлежали) —  3 3 6 .7 4 0  руб., вмѣсто 
4 0 0 .3 0 9  р.. кр., платившихся по акціямъ, менѣе на 6 3 .5 6 8  р. еже
годно. Е сли лее лее учесть погашеніе ренты путемъ отчисленія на 
этотъ предметъ до 0,77% ежегодно съ нариц. капитала (въ теченіе 
46V â лѣтъ); то пришлось бы платить по 3 8 4 .7 2 5  р. (безъ налога), 
сбереженіе составить тогда только 1 5 .5 8 3  руб. ежегодно, чѣмъ съ 
избыткомъ покрываются начеты на о-во— 2 2 3 .8 8 4  руб. кр. нариц., 
считая ихъ въ рентѣ по курсу 9 8  за 1 0 0 , ибо платежи сь пога- 
шеніемъ по этой суммѣ составляюгь только 1 0 .6 7 9  р. х). За счетъ

Дѣло особ. канц. по кред. части, 1896 г. отд. 2 ст. 1 № 36.
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этого ничтожнаго сбереженія нариц. капиталъ по обязательствамъ 
госуд. казначейства возросъ на J .1 1 0 .6 5 0  р. или на 15,2% .

Постараемся подвести итоги по обязательствамъ выкуплеішыхъ 
въ 1 8 9 3 — 1 9 0 0  г.г. дорогь. Были выкуплены:

Желѣзныя
дороги

Число
верстъ

Бывшій 
акц. капи
талъ га- 
рантпр.

і
Гаранта- | Облигаціп 
рованные| ихъ замѣ- 
платежп ! нившія1

Платежъ
Упло

чено на
личными

Списано
долговъ

РУБЛИ РУБЛИ 1 РУБЛИ РУБЛИ РУБЛИ РУБЛИ

1. Моск.-Курская.
2. Главнаго Су

щества. . . .
3. Новоторжская.
4. Боровнчская .
5. Оренбургская.
6. Балтійская . .
7. Донецкая. . .
8. Митавская . .
9. Риго-Двннская.

10. Риго-Туккумск.
11. Орл.-Витебск.
12. Двинско Вптеб.
13. Л.-Севастопол. 
11. Юго-Западны я.
15. Фастовская. .
16. Моск.-Брестск.
17. ІІрпвислянская.
18. Ив.-Домбровск.
19. М.-Я.-Арханг.
20. Новгородская.
21. К. - X. - Азов

ская . . .
22. Варш.-Терес- 

польская1) . .

512

2.242
127
28

520
568
688
127
231

54
528
245
644

3.273
337

1.032
507
452

1.833
157

х)

*)

107.560.312

7.984.500 
37.769.472
8.360.625
2.160.750

13.362.562

13.523.437
23.456.491

1.693.500 
48.396.000
4.500.700 

16.038.028 
6.383.000 

11.0J 3.000

2.868.562

7.307.850

5.715.355

416.066 
1.340.347 

436 174 
114.375; 
688.500

714.844
1.249.970

89.314
2.560.809

237.965
602.594
335.944
686.850

і
_

і

151.443

400.309

53.983.S00

170.400.000

і

10.125.300
24.335.000 
10.409.250

14.263.875

17.130.000І 28.620.665

50.000.000
5.400.800

11.305.400
7.602.300 

11.574.650
29.170.300

10.606.312

8.350.300

2.051.384

7.103.229

;

417.751
924.730
450.922

700.212

758.7 74 
1.277.493

2.000.000
216.032
452.216
304.092
459.068

1.108.471

466.932

317.2451
1 .... i

840.405

130.694

522.700

2.160.750

417.525
1.693.500
3.411.342

190.100
381.555

781.200

838.558

! 47.716і

129.475.068
4.390.281

17.147 
39.780.615 
49.576.867 
47.658.035 
12.038.328 

; 15.749.025 
847.015 

56.795.917 
31.738.051 
82.691.001 

107.457.894 
17.162.947 
89.684.179 
40.141.427 
28.056.777 
8.127.645 
2.920.079

А)

х)

Итого . . .
11

14.105

!

312.378.789 15.740.859 463.277.952І19.008.551| 11.416.045
і
J I

784.308.298
j
!

1) Рус. госуд. кредитъ т. И, стр. 396—397.
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Итакъ было выкуплено 1 4 .1 0 5  верстъ рельсовыхъ путей (противъ 
5 4 5 6  при Вышнеградскомъ, при Б унге— 1341 вер.). Благодаря этому 
выкупу выпущено было новыхъ обязательствъ госуд. казначейства 
на 4 6 3 .2 7 7 .9 5 2  руб., съ ежегодными платежами въ 1 9 .0 0 8 .5 5 1  р. 
До выкупа, гарантированныхъ правительствомъ акцій было всего на 
сумму 3 1 2 .3 7 8 .7 8 9  р., съ гарантированнымъ ежегоднымъ плателеомъ 
въ 1 5 .7 4 0 .8 5 9  р., такъ что, благодаря выкупу, обязательства госуд. 
казначейства возрасли на 1 5 0 .8 9 9 .1 6 3  р. нар. (или на 4 8 ,з% ), а 
платежи на 3 .2 6 7 .6 9 2  руб. (или на 20 ,7% ). Н о кромѣ того па 
выкупъ было затрачено- до 1 1 .4 1 6 .0 4 5  р. нашчными деньгами, и 
для правильнаго учета финансовыхъ результатовъ произведеннаго 
выкупа, слѣдуетъ опредѣлять, какую для полученія этой наличной 
суммы цифру увеличенія госуд. долга принимать изъ числа заклю- 
ченныхъ на разныя потребности въ 1 8 9 3 — 1 9 0 0  г. займовъ. Опре- 
дѣлить эту цифру тѣмъ болѣе интересно, что вообще необходимо 
знать какими средствами, полученными отъ кред. операцій, за вы
четомъ конверсій и обмѣна старыхъ займовъ, располагало въ этомъ 
періодѣ госуд. казначейство для цѣлей желѣзнодорожнаго строитель
ства. Но раньше посмотримъ, какая, по случаю выкупа ж . дорогъ 
въ казну, сумма облигаціонныхъ займовъ ихъ перешла на казну.

1 Ежегодный
j платежъ

1. Московско-Курской ж. д. 4о/0 -1886 года 9.511.438 Р- 420.478 р.
2. Главнаго Общества . . . 4Ѵ2%-—1858 » 47.622.000 » 2.452.854 »

4%%— 1861, 88 и 90 г.г. 43.572.187 » 1.301.274 >
4% -1893 года 9.000.000 ■> 442.512 »
з% •—1880 » 18.384.937 » 677.142 *

3. Балтійской.............. 50/0 •—1872 » 6.559.941 f/ 344.250 *
4. Донецкой.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5% '—1881 * 1.939.125 * 101.079 »
5. Рию-Митавской . . . . 5% ■—1869 » 1.664.100 * 87.840 *
6. Риго-Двинской. . . . . 5% ■—1863, 68, 72 г.г. 3.560.062 » 266.655 »

5% —1872 г, въ к р. в. 1.818.000 » 146.970 »7. Орловско-Витебской. . . 5% •—1867 года 40.927.331 » 2.144.532 »
8. Лозово-Севастопольской . 5% —1874 » 10.096.506 » 530.790 *9. Юго-3ападныхъ. . . . . . . . . . . . 5% -1872 » 7.766.470 414.981 »

4% — 1885 * 42.737.625 > 1.900.803 »
4% —1888 « 19.818.000 * 877.569 »

10. Фас?повской................. 4% —'1889 » 1.856.300 » 81.688 *
11. Моек-Брестской. . . . . . . . . . . 5% —I860 » 22.664.754 * 1.213.815 »
12. Иваигор.-Домбровской . . 4Ѵ2%-—1881 и 87 г. 24 287.950 » 1.373.830 »

4% —1898 года 7.434.496 » 393.896 »13. Моск.-Яр. -Архангельской. 5% —1867 » 16.215.000 » •913.846 »
41/2%—1892 » 2.501.300 » 133.590 *
4% —'1897 * 14.894.965 » 731.736 *
4% —1894,

(Рус.
5, 7 и 9 г.г. 62.690.000 » 3.075.888 *
вал.)

Итого................. 31 заемъ 417.522.487 р. 20.028.068 р.
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Изъ этихъ облигаціонныхъ займовъ, часть ( 5 %-ыя Балтійской, Донец
кой, Риго-Митавской, Риго-Двинской, Орловско-Витебской, Лозово- 
Севастопольской, и Юго-Западныхъ), всего на сумму 7 4 .0 4 2 .1 0 0  р. 
нар., вмѣстѣ съ 5%-ыми займами дорогъ, выкупленныхъ при Вы- 
ншеградскомъ (Закавказской, Ряжско-Моршанской, Варшавско-Тере- 
спольской, Тамбово-Козловской и Уральской) была выкуплена за 
счетъ суммъ З х/ 296-го золотого займа 1 8 9 4  г., на что израсходо
вано до 1 1 6 .4 2 7 .4 8 0  р. кр., соотв. 1 2 6 .4 6 7 .8 4 8  р. нар. въ этомъ 
займѣ1). Другая часть (4Ѵ2% -ыя облигаціи главнаго о-ва и 5 %-ыя 
облигаціи М.-Брестской ж., д.) конвертирована въ 1 8 9 8  г. въ 4% -ы я  
облигаціи, на сумму 6 4 .5 7 3 .9 6 9  р. нар., а пеконвертироваиный оста
токъ на 4 .7 0 8 .7 5 4  р. выкупленъ за наличиыя (совмѣстно съ конвер- 
сіей и выкупомъ 5% -ыхъ облигацій выкупленной при Вышнеградскомъ 
Закавказской лс. д. 2). Третья часть (4%-ыя Ю .-Западныхъ, главнаго об
щества вып. 1 8 9 3  г., 4% -ыя въ кред. вал. и 4%  Ѵг-ыя М .-Я .-А р
хангельской и 4% -ы я Ивангородъ-Домбровской ж. д. выи. 1 8 9 8  г.) 
была предложена къ обмѣну на 4% -ую ренту. Наконецъ послѣдняя 
часть осталась безъ измѣненій, хотя въ ея числѣ есть одинъ 5 %-ый 
и одинъ 4 1/2% -ый заемъ (М .-Я.-Архан. и Ив.-Домбровской ж. д.). 
Результаты произведеннныхъ конверсій приведены въ своемъ мѣстѣ 3) , 
теперь же надо иосмотрѣть, откуда взяты были средства на уплату 
наличными за акціи и облпгаціи поступившихъ въ казну дорогъ. 
Вотъ итоги чрезвычанныхъ поступленій госуд. казначейства въ 1 8 9 3 —  
1901 г.г. (по даннымъ госуд. контроля).

1. Отъ реал. 4Vâ% займа 1893 г. . . на L00.000.000 Р- нар. 96.774.674 Р- дѣйсі
2. » « 3% зол. заемъ 1891 г. . » 75.578.400 » » 57.945.960 » »
3. » » 3V2 « » 1894 » . V 150.000.000 » » 138.091.377 » »
4. )) » 4% ренты оставшейся отъ 5.880.835обмѣна акц. М.-К. ж. д. » 6.016.200 » » » )>
5. V) » 4% ренты 1896 г. для 28.800.000пріобр. золота. . . . » 30.000.000 » » о »

6 . » 4% ренты 1897 г. . . » 30.000.000 и » 29.100.000 »
7. » » 4% ренты для выкупа 3.239.1815% ж. д. ренты. . . » 3.271.900 » )> » »

8. » » 4% рейты для выкупа 
закл. листовъ о-ва вз.
ноз. кредита........... » 30.000.000 » » 30.150.000 0 »

9. )' » 4% ренты для выдачи 16.891.035ссудъ жел. дор. . . . » 16.807.000 » » »
10. » » 4% ренты остатка огь

выпуска для разсчета 4.943.500 4.993.199по акц. Фастова ж. д. » » » » »

!) Русск. госуд. кредитъ, т. III гл. I стр. 75—76.
2) Ibid. стр. 82—83.
3) Русск. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 90—92.
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11. Отъ реал . 4% рейты для выкупа 
ж. д. бумагъ... . . . . . . . . .- на'10.000.000 Р- нар. 10.000.000 р . дѣйств.

12. » х> 4% ренты для выкупа 
билетовъ г. казн. . . » 10.000.000 •» » 9.975.000 » 0

13. п » 4% ренты для разсчета 
съ акц. Привислян- 
ской ж. д..... ......... . » 2.397.700 » » 2.417.688 « »

14. ù 4% ренты 1899 г. . . » 180.000.000 >э » 174.146.610 » »
15. » о 4% ренты, остатка отъ 

конверсій .............. » 4.267.400 V 4.000.000 » »
16. » » 4% ренты, остатка отъ 

обмѣна акцій М.-Я.- 
Арх. ж. д..... ......... . » 829.700 )) » 800.000 » «

17. •» » 4% ренты, остатка отъ 
выкупа акцій Балий
ской ж. д............... » 5.044.000 » » 4.842.000 » »

18. о » 4% ренты, остатка отъ 
обм.акц.И.-Домбр.ж д. V) 8.425.350 » V 8.088.336 » »

19. » » 3% зол. займы 1896 г. » 150.000.000 )> » 133.111.700 » »
20. » )> 4% зол. ренты 1901 г. » 159.000.000 )) )) '148.464.000 » »

21. » » Вѣчныхъ вкладовъ! 893— 
1901 г.г................ » 32.366.294 » » 32.366.294 « »

22. * » Разныхъ мелкихъ ио- 
ступленій М........... V 147.150 » 1) 141.250 о »

И Т О Г О ................ 1.009.095.394 р. нар. 940.119.139 р . дѣйств.

Часть этой выручки имѣла свое совершенно специальное назначеніе. 
Такъ, изъ 30  мил. руб. ренты нариц. реализованной въ 1 8 9 6  г .—
2 5 .8 6 0 .0 0 0  р. (соотв. 2 6 .9 3 7 .5 0 0  р. нар.) и вся выручка по 3%  
займу 1 8 9 6  г. (1 3 3 .1 1 1 .7 0 0  р.) были употреблены на усиленіе 
размѣннаго фонда. Затѣмъ огромныя суммы были употреблены па 
конверсію и досрочный выкупъ старыхъ государ. займовъ, именно 
1 3 3 .2 2 7 .5 0 8  р. нар., соотвѣтствеино 1 2 2 .6 5 0 .4 4 1  руб. дѣйствит. 
были употреблены изъ выручки ЗѴг% -аго займа на выкупъ ж . д. 
облигацій 2) ,— 1 5 .3 8 4 .9 0 0  р. нар., соотв. 1 1 .9 2 3 .3 0 0  р. дѣйств. 
слѣдуетъ считать употребленными на выкупъ 6% -ой золот. ренты 
1 8 8 3  г. 3) , а изъ выпуска 4% -ой  ренты— 3 0 .0 0 0 .0 0 0  руб. нар. 
соотвѣт. 3 0 .1 5 0 .0 0 0  руб. дѣйстввт. было употреблено на выкупъ 
4Ѵ г%-ыхъ закл. листовъ о-ва взаим. поз. кредита4) , 1 5 5 .5 0 0 .0 0 0  р. 
нар., соотв. 1 5 0 .6 4 3 .9 8 2  р. дѣйств.— на выкупъ серій госуд. ка
значейства и 4% -ы хъ ж. д. облигацій 5), 3 .2 7 1 .9 0 0  р. нар. соотв.

Остатокъ отъ обмѣна 4Ѵ2%-ыхъ займовъ 1890, 1892 и 1893 г.г.; остатокъ 
.отъ реализаціи облигаций Донецкой дороги, В.-Тереспольской, Риго-Двииской остав- 
ляемъ въ сторонѣ, всего на сумму 245.500 р. (Об. зап. къ отч. госуд. контр. 1896 г. 
стр. 41—42, 1901 г. стр. 26—28).

2) Русск. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 76 и 84.
3) Ibid. стр. 22.
4) Ibid. стр. 89.
5) Ibid. стр. 55—56 и 61—63. Прил. къ отч. гос. конт. 1900 г. стр. 55 и 57.
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3 . 2 3 9 . 1 8 1  р .  д ѣ й с т в .  п о ш л о  н а  д о с р о ч н ы й  в ы к у п ъ  н е п р е д ъ я в л е н -  
н ы х ъ  к ъ  к о н в е р с і и  с в и д ѣ т е л ь с т в ъ  5 % - й  ж .  д .  р е н т ы  1 8 8 6  г . 1) ,  а  
1 3 . 8 3 5 . 9 5 0  р .  н а р .  с о о т в .  1 3 . 3 6 5 . 1 3 4  р .  д ѣ й с т в .  м ы  в ъ  д р у г о м ъ  

м ѣ с т ѣ  2 ) с ч и т а л и  у п о т р е б л е н н ы м и  н а  д о п о л н и т е л ь н ы й  р а з с ч е т ъ  п о  
в ы к у п у  4 ’ /2 % - ы х ъ  с в и д ѣ т е л ь с т в ъ  о б щ е с т в а  в з а и м .  п о з е м ,  к р е д и т а  
( 2 . 8 0 9 . 4 5 0  р .  н а р .  с о о т в .  2 . 7 1 3 . 8 8 5  р .  д ѣ й с т в . ) ,  б и л е т о в ъ  г о с у д .  
к а з н а ч е й с т в а  ( 8 . 9 9 0 . 0 0 0  р .  н а р .  с о о т в .  8 . 6 8 4 . 0 0 0  р .  д ѣ й с т в . )  и  
с в и д ѣ т е л ь с т в ъ  5 % - о й  л с . д .  р е н т ы  1 8 8 6  г .  ( 2 . 0 3 6 . 5 0 0  р у б .  н а р .  
с о о т в .  1 . 9 6 7 . 2 4 9  р у б .  д ѣ й с т в . ) .  С л ѣ д о в . ,  в с е г о  н а  э т о т ъ  п р е д м е т ъ  
б ы л о  и з р а с х о д о в а н о  1 9 7 . 3 9 8 . 2 9 7  р .  д ѣ й с т в .  с о о т в .  2 0 2 . 6 0 7 . 8 5 0  р .  
н а р . ,  а  с ъ  д р у г и м и  р а с х о д а м и  п о  в ы к у п у  з а й м о в ъ  ( и з ъ  З Ѵ г % - а г о  
и  3 % - а г о  з о л о т ы х ъ )  —  3 5 1 . 2 2 0 . 2 5 8  р .  н а р .  с о о т в .  3 3 1 . 9 7 2 . 0 3 8  р .  
д ѣ й с т в . .  н а  у с и л е ы і е  р а з м ѣ н н а г о  ф о н д а  1 7 6 . 9 3 7 . 5 0 0  р .  н а р .  с о о т в .
1 5 8 . 9 7 1 . 7 0 0  р .  д ѣ й с т в .  С у м м ы ,  п о с т у п и к т і я  о т ъ  в ѣ ч н ы х ъ  в к л а д о в ъ ,  
м о ж н о . с ч и т а т ь  у п о т р е б л е н н ы м и  н а  у с и л е н і е  о с н о в н о г о  к а п и т а л а  г о 
с у д а р с т в е н н а г о  б а н к а  ( 2 4 . 3 3 3 . 5 2 5  р .  3) ,  и ,  н а к о н е ц ъ ,  в с ѣ  о с т а л ь -  
н ы я  с у м м ы  п о с т у п и л и  в ъ  р а с п о р я ж е н і е  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а  н а  д р у -  
г і я  н а д о б н о с т и .  И з ъ  н и х ъ  1 )  п о  в н ѣ ш н и м ъ  з а й м а м ъ  в ы р у ч е н о  з а
5 3 4 . 5 7 8 . 4 0 0  р .  н а р .  4 7 8 . 0 4 9 . 0 3 7  р .  д ѣ й с т в . ,  з а  в ы ч е т о м ъ  р а с х о 
д о в ъ  н о  в ы к у п у  и  н а  у с и л е н і е  р а з м ѣ н н а г о  ф о н д а  ( 1 4 8 . 6 1 2 . 4 0 8  р .  
н а р .  с о о т в .  1 3 4 . 5 7 3 . 7 4 1  р .  д ѣ й с т в .  и  1 5 0 . 0 0 0 . 0 0 0  р .  н а р .  с о о т в .
1 3 3 . 1 1 0 . 7 0 0  р .  д ѣ й с т . )  —  2 3 5 . 9 6 5 . 9 9 2  р .  н а р .  с о о т .  2 1 0 . 3 6 3 . 5 9 6  р .  
д ѣ й с т в . .  2 )  П о  4 % - о й  р е и т ѣ  б ы л о  в ы р у ч е н о  з а  3 4 2 . 1 4 9 . 9 0 0  р у б .  
н а р . —  3 3 3 . 4 6 5 . 1 3 4  р .  д ѣ й с т в . ,  н о  о т с ю д а  н а  в ы к у п ъ  у п о т р е б л е н о  
2 0 2 . 6 0 7 . 8 5 0  р .  н а р .  с о о т в .  1 9 7 . 3 9 8 . 2 9 7  р .  д ѣ й с т в .  и  н а  у с и л е -  
н і е  р а з м ѣ н н а г о  ф о н д а  2 6 . 9 3 7 . 5 0 0  р .  н а р .  с о о т в .  2 5 . 8 6 0 . 0 0 0  р .  
д ѣ й с т в . ,  о с т а е т с я  1 1 2 . 6 0 4 . 5 5 0  р .  н а р .  с о о т в .  1 1 0 . 2 0 6 . 8 3 7  р .  д ѣ й с т в .  
( к у р с ъ  р е а л и з а ц і н = : о к о л о  9 8 % ) ,  и з ъ  э т о й  с у м м ы  о д н а к о  н е о б х о д и м о  
с ч и т а т ь  п о с о б і е  о с о б о м у  о т д ѣ л ѵ  д в о р я н с к а г о  б а й к а — 1 8 . 0 2 9 . 9 5 3  р . 4 ) и  
о с т а е т с я  н а  ж е л .  д о р о г и  т о л ь к о  9 2 . 1 7 6 . 8 8 4  р .  И з ъ  э т о й  с у м м ы  м о 
г л а  б ы т ь  с п о л н а  п о к р ы т а  п р и п л а т а  в ъ  1 1 . 4 1 6 . 0 4 5  р .  н а л и ч н ы м и  д е н ь 
г а м и  п р и  в ы к у п ѣ  ж е л .  д о р о г ъ ,  и ,  к р о м ѣ  т о г о ,  н а  с о о р у ж е н і е  н о в ы х ъ  
д о р о г ъ  о с в о б о д и т ь с я  д о  8 1 . 0 3 0 . 8 3 9  р .  3 )  Н а  э т о т ъ  ж е  п р е д м е т ъ  м о г л а  
б ы т ь  у п о т р е б л е н а  ц ѣ л и к о м ъ  в с я  в ы р у ч к а  п о  4 1/ 2 % - о м у  з а й м у  1 8 9 3  г . —  
9 6 . 7 7 4 . 6 7 4  р . ,  о с т а т к и  о т ъ  в ѣ ч н ы х ъ  в к л а д о в ъ  н а  8 . 0 3 2 . 7 6 9  р . ,  а  
в с е г о  3 9 6 . 2 0 1 . 8 7 8  р . ,  д о б а в л я я  к у д а  в ы р у ч к у  п о  « К и т а й с к о м у »  
з а й м у  1 9 0 2  г о д а  ( 1 7 1 . 3 0 0 . 0 0 0  р у б . ) ,  п о л у ч и м ъ  в т о г ъ  в ы р у ч к и  н о

Р у с с к . г о с у д . к р е д и т ъ , т . I I I ,  гл. I ,  ст р . 5 7 — 5 8 .
2)  Ib id . стр . 5 8 ,  6 3 , и 8 9 . Н а  ст р . 6 3  о п еч ат к а: 1 4 .9 1 1 .5 1 2  р . вм ѣсто 1 4 .8 9 1 .5 1 2  р .
3) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр, за 1894 г. стр. 65.

Ibid.
45
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з а й м а м ъ ,  к о т о р ы е  м о ж н о  б е з с п о р н о  н а з в а т ь  желѣзиодорооюнымгі—  
5 6 7 . 5 0 1 . 8 7 8  р . ,  и з ъ  к о и х ъ ,  к а к ъ  м ы  в и д ѣ л и  в ы ш е ,  б о л ѣ е  3 5 1  м .  р ,  
б ы л о  у п о т р е б л е н о  н а  в ы д а ч у  с с у д ъ  о - в у  В о с т . - К и т а й с к о й  ж . д о р . ,  
и  н а  с т р о и т е л ь с т в о  р а с п о р я ж е н і е м ъ  к а з н ы  о с т а л о с ь  т о л ь к о  2 1 6  м и л .  р .  
с ъ  н е б о л ы п и м ъ .  Н о  и  и з ъ  э т о й  с у м м ы  ч а с т ь  в ы р у ч к и  п о  « К и т а й 
с к о м у »  з а й м у  с ч и т а е т с я  у п о т р е б л е н н о й  ( в ъ  р а з м ѣ р ѣ  7 2 , з  м и л .  р . )  н а  
в о з н а г р а ж .д е ы іе  ч а с т н ы х ъ  л и ц ъ  и  у ч р е ж д е н і й  о т ъ  К и т а й с к а г о  п о г р о м а ,  
о с т а н е т с я  в с е г о  д о  1 4 4  м и л .  р .  Н а р и ц .  ц и ф р а  г о с у д .  4 %  р е н т ы ,  с о о т в ѣ т -  
с т в у ю щ а я  с у м м ѣ ,  у п о т р е б л е н н о й  н а  д о п л а т ы  н а л и ч н ы м и  п р и  в ы к у п ѣ  
в ъ  к а з н у  ч а с т н ы х ъ  ж .  д о р ; р а в н я е т с я  1 1 . 6 4 9 . 0 2 0  р . ,  п р о ц е н т ы  п о  н е й  
4 6 5 . 9 6 1  р .  и  н а  в с ю  э т у  с у м м у  д о л ж н о  у в е л и ч и т ь  ц и ф р у  о б я з а 
т е л ь с т в у  п р и н я т ы х ъ  к а з н о ю  п о  с л у ч а ю  в ы к у п а .  О н а .  т а к и м ъ  о б р а 
з о м ъ ,  с о с т а в и л а  4 7 4 . 9 2 6 . 9 7 2  р .  н а р .  с ъ  е ж е г о д н ы м ъ  п л а т е ж е м ъ  в ъ  
1 9 . 4 7 4 . 5 1 2  р у б .  в м ѣ с т о  п р е ж н и х ъ  г а р а н т и р о в а н н ы х ъ  а к ц і й  н а  
3 1 2 . 3 7 8 . 7 8 9  р .  н а р .  с ъ  п л а т е ж о м ъ  в ъ  1 5 . 7 4 0 . 8 5 9  р .  е ж е г о д н о .  
К р о м ѣ  т о г о  н а  в ы к у п л е н н ы х ъ  д о р о г а х ъ  ч и с л и л и с ь  с л ѣ д у ю щ і я  с у м м ы
по консолидированнымъ жел. дор. займамъ (п о  переводѣ ихъ въ
нынѣшнюю в а л ю т у 1):

1. Балтійская на 12.451.126 руб. съ платежомъ въ 553.790 руб.
2. Донецкая » 43 .562 .692 » » » » 2 .07 9 .2 4 4 ))
3. Лоз.-Севастопольская У) 67 .202 .424 )) » » » 2 .957 .018 »
4. Митавская » 5 .792 .596 » » » л 241 .790 »
5. Моек.-Брестская )) 66 .155 .555 У) » » » 2 .996 .506 »
6. Мос.-Курская У) 71.361 .970 У) » » » 2 .978 .739 У)
7. М.-Я.-Арх. У) 11 .890 .464 У) )) » » 496 .323 У)
8. Новгородская » 3 .670 .114 )) )) » » 187.179 »
9. Новоторжская » 5.976 .666 )) )) » » 250 .888 »

10. Оренбургская » 39 .698 .276 )) » » » 1 .687 .420 »
11. Орл.-Витебская » 10.591.863 » » » » 489 .960 »
12. Привислянская » 32 .253 .836 )) » » а 1 .392.660 »
13. Риго-Двинская » 8.443 .198 )) » » » 366.637 ))
14. Фастовская )) 18.860.338 )) » » » 787 .254 »
15. Юго-Западныя )) 223 .003 .687 » » » » 9 .667 .583 »

И т о г о  . на 620.916.805 руб. съ платежомъ въ 27 .333 .991 руб.

К р о м ѣ  т о г о  о б л и г а ц і и  Н и к о л а е в с к о й  ж .  д .  п е р е ш л и  в ъ  1 8 9 4  г .  в ъ  
с у м м ѣ  1 3 4 . 7 8 1 . 3 7 5  р .  с ъ  п л а т е ж о м ъ  в ъ  9 . 0 0 0 . 0 0 0  р .  Т а к о в ъ  и т о г ъ  
д о л г о в ъ  п о  ж е л .  д о р .  з а й м а м ъ ,  л е ж а в ш и х ъ  н а  в ы к у п л е н н ы х ъ  в ъ  
к а з н у  п р и  С .  Ю . В и т т е  в ъ  п е р і о д ѣ  1 8 9 3 — 1 9 0 0  г .  р е л ь с о в ы х ъ  
п у т е й .  С у м м а  э т а ,  р а з у м ѣ е т с я ,  н е  п о к а з ы в а е т ъ  е щ е  и т о г а  п р о и з в е -

*■) По даннымъ стат. свѣд. о жел. дор. 1899 г. стр. 54—59. Подсчеты наши.
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д е н н ы х ъ  н а  ж е л .  д о р о г и  з а т р а т ъ ,  т а к ъ  к а к ъ  п о с л ѣ д н і я  п р о и з в о д и 
л и с ь  е щ е  и  з а  с ч е т ъ  с с у д ъ  и  д р у г и х ъ  н е р е а л и з о в а н н ы х ъ  з а й м а м и  
к а п и т а л о в ъ .  С у м м а  и х ъ  с о с т а в л я л а :

Б о р о в и ч с к о й ж .  д .  . . . . . . 1 1 5 . 3 6 3 р у б .
О р е н б у р г с к о й » » . . .  . 1 1 7 . 7 3 4 »
Г л а в .  О б щ е с т в а » » . . . . . . 4 0 . 1 5 7 . 6 0 0 »
Н о в о т о р ж с к о й » » . . . . - . 3 5 . 8 9 7 »
Б а л т і й с к о й » » . . . . . . 4 . 1 1 3 . 2 0 6 »
Д о н е ц к о й » » . . . . . . 6 8 6 . 5 3 7 »
М и т а в с к о й » » . . . . . . 3 7 . 1 4 G »
Д в и н с к о - В и т е б с к о й »  » . . . . . . 4 . 7 4 4 . 6 8 7 »
OpjiOB.-Витебской »  » . . . . . . .  1 . 6 3 0 . 2 2 6 »
Р и г о - Д в и н с к о й » » . . . . . . 2 4 4 . 6 7 2 »
Р и г о - Т у к к у м с к о й » » . . . . . . 1 . 2 8 3 . 7 2 0 »
Л . - С е в а с т о п о л ь с к . » » . . . . . . 1 . 0 8 2 . 2 0 8 »
Ю . - З а п а д н ы х ъ » » . . . . 3 . 4 5 6 . 9 6 1 »
Фастовской » » . . . . . . 2 . 3 4 6 . 3 0 0 »
М . - Б р е с т с к о й » » . . . . . . 7 . 9 4 7 . 1 8 4 »
Привислянской » » . . . . . . 4 . 0 2 9 . 9 9 1 »
И в . - Д о м б р о в с к о й » » . . . . . . 7 4 . 7 4 1 »
М . - Я . - А р х а н г е л ь с к . » » . . . . . . 1 . 1 7 2 . 9 7 0 »

И т о г о  . ................... . . . 7 3 . 2 7 7 . 1 4 3 руб-

Н а ч и с л я я  н а  э т и  с с у д ы  п о  4  * /2% , п о л у ч и м ъ  о б щ і й  и т о г ъ  у п л а т ъ  
п о  н и м ъ — в ъ  3 . 2 9 7 . 4 7 1  р у б . ,  к р о м ѣ  т о г о  н а  д о р о г а х ъ  о с т а л с я  
н е п о г а ш е н н ы й  д о л г ъ  в ъ  с у м м ѣ  д о  7 8 4 . 3 0 8 . 2 9 8  р .  ( к о  в р е м е н и  в ы 
к у п а ) .  Е с л и  п о с ч и т а т ь  п р о ц е н т ы  и  п а  ' э т и  с у м м ы  ( 3 5 . 2 8 3 . 8 7 3  р . ,  
н а ч и с л я я  п о  A l h % ) ,  т о  о  в о з м о ж н о с т и  п о к р ы в а т ь  д о х о д а м и  в ы к у п -  
л е н н ы х ъ  д о р о г ъ  в с ѣ  п л а т е ж и  и  п о  з а й м а м ъ ,  и  п о  с с у д а м ъ ,  и  п о  
д о л г а м ъ  д о р о г ъ  н е  м о л с е т ъ  б ы т ь  р ѣ ч и .  ( В с я  с у м м а  о б я з а т е л ь с т в ъ  
в ы к у п л е н н ы х ъ  д о р о г ъ  с о с т а в и т ъ  в ъ  э т о м ъ  с л у ч а ѣ  2 . 4 8 5 . 8 7 2 . 1 0 8  р .  
с ъ  п л а т е ж о м ъ  1 1 3 . 5 9 7 . 5 6 4  р .  з а  1 4 . 1 0 5  в е р с т ъ ,  т .  е .  н а  в е р с т у  
п о  1 7 6 . 2 4 0  р у б .  к а п и т а л ь н о й  з а т р а т ы  и  п о  8 0 5 4  р у б .  п л а т е ж е й ) .  
Н о  д л я  о п л а т ы  о д н и х ъ  з а й м о в ъ  ( т .  е .  б р е м е н и *  н е п о с р е д с т в е н н о  въ  

н а с т о я щ е е  в р е м я  л е ж а щ а г о  н а  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в ѣ )  д о х о д ы  э т и  
м о г у т ъ  б ы т ь  в п о л н ѣ  д о с т а т о ч н ы ,  и  с ъ  э т о й  т о ч к и  з р ѣ н і я  о п е р а ц і я  
в ы к у п а  я в л я е т с я  в п о л н ѣ  б е з у б ы т о ч н о й  д л я  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а .  В о 
о б щ е  в ы к у п ъ  ч а с т н ы х ъ  ж .  д о р о г ь  п р и  С .  Ю .  В и т т е  я в л я е т с я  о д н о ю  
и з ъ  н а и б о л ѣ е  б л е с т я щ и х ъ  с т р а н и ц ъ  в ъ  и с т о р і и  н а ш и х ъ  ф и н а н с о в ъ  
( н а  р я д у  с ъ  к о н в е р с і о н н ы м и  о п е р а ц і я м и  1 8 9 3  — 1 8 9 8  г . г .  и  р е 
ф о р м о ю  д е н е ж н а г о  о б р а щ е н і я  1 8 9 5 — 1 8 9 9  г . г . ) .  С о с р е д о т о ч е н а  б ы л а

*
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в ъ  р у к а х ъ  г о с у д а р с т в а ,  с о г л а с н о  т р е б о в а н і я м ъ  с о в р е м е н н о й  н а у к и  к  
з а п а д н о е в р о п е й с к о й  п р а к т и к и ,  о г р о м н а я  с ѣ т ь  ж е л .  д о р о г ъ ,  с в я з ы 
в а ю щ и е  н е п р е р ы в н о й  д ѣ п ы о  ц е н т р ъ  Р о с с і и  с ъ  Б а л т і й с к и м ъ ,  Ч е р 
н ы м ъ  и  Б ѣ л ы м ъ  м о р я м и  и  с ъ  в а ж н ѣ й ш и м и  п у н к т а м и  В о с т о к а  и  
З а п а д а  р у с с к о й  и м п е р і и ,  с р е д и  э т и х ъ  д о р о г ь  б ы л и  с а м ы я  в а ж н ы я  
и  д о х о д н ы я  и з о  в с е й  н а ш е й  с ѣ т и .  В ъ  ч а с т н ы х ъ  р у к а х ъ  ( п р и  т о м ъ  
н а и б о л ѣ е  у м ѣ л ы х ъ )  б ы л и  о с т а в л е н ы  л и н і и  м е н ы п а г о  з и а ч е и і я  и  и о  
с о о б р а ж е н і я м ъ  о ч е н ь  с е р ь е з н ь ш ъ , — в ъ  ц ѣ л я х ъ  в о з л о ж е н і я  н а  ч а с т 
н ы я  о б щ е с т в а  о б я з а н н о с т и  с о о р ѵ ж е н і я  и о в ы х ъ  р е л ь с о в ы х ъ  п у т е й  
б е з ъ  з а т р а т ъ  с о  с т о р о н ы  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а  и  в ъ  н ѣ л я х ъ ,  о т с р о -  
ч и в ъ  в ы к у п ъ  н ѣ к о т о р ы х ъ  д о р о г ъ ,  д а т ь  в о з м о ж н о с т ь ,  м и н и с т е р с т в у  
п у т е й  с о о б щ е и і я  н а и л у ч ш и м ъ  о б р а з о м ъ  о р г а н и з о в а т ь  у п р а в л е н і е  в ы -  
к у п л е ш ш х ъ  и  в н о в ь  с о о р у ж е н н ы х ^ ! »  р а с и о р я ж е п і е м ъ  к а з н ы  д о р о г ъ .  
Н и  о д н о  ч а с т н о е  о б щ е с т в о ,  к о г д а - л и б о  п л о х о  з а р е к о м е н д о в а в ш е е  с е б я ,  
н е  б ы л о  о с т а в л е н о ,  п р и  ч е м ъ  м - в о  ф - о в ъ  н е  о с т а н о в и л о с ь  п е р е д ъ  
в ы к у п о м ъ  и з ъ  р у к ъ  т а к и х ъ  о б щ е с т в ъ  д о р о г ъ  д а л е е  д о  н а с т у п л е н і я  
с р о к а  в ы к у п а  п о  ѵ с т а в а и ъ .  в с т у и и в ъ  д л я  э т о г о  в ъ  о с о б ы я  с о г л а ш е -  
н і я  с ъ  а к ц і о и е р а м и .  Ч т о б ы  д о б и т ь с я  т а к и х ъ  с о г л а ш е н і й ,  п р и х о д и 
л о с ь  о б р а щ а т ь с я  к ъ  у с л у г а м ъ  ч а с т н ы х ъ  к р е д и т н ы х ъ  у ч р е ж д е н і и ,  у с т -  
р о и в ш и х ъ  е п е ц і а л ъ н ы я  э к с т р е н и ы я  с о б р а н і я  а к ц і о н е р о в ъ  в ы к у п а е -  
м ь т х ъ  д о р о г ъ ,  и  ж е р т в о в а т ь  н ѣ к о т о р ы м и  п р и п л а т а м и  с в е р х ъ  в ы г о в о -  
р е н н ы х ъ  а к д і о н е р а м и  в ъ  ѵ с т а в а х ъ  ( о б ы к н о в е н н о  к а п и т а л и з и р о в а л и с ь  
д л я  э т о г о  с б е р е ж е н і я ,  к о т о р ы я  п р а в и т е л ь с т в о  м о г л о  п о л у ч и т ь  п р и  в ы -  
к ѵ п ѣ  д о р о г ъ  в с л ѣ д с т в і е  у п р а з д и е н і я  п р а в л е н і й  и х ъ ) .  К ъ  у с л у г а м ъ  ж е  
к р е д и т н ы х ъ  ѵ ч р е ж д е н і й  о б р а щ а л о с ь  м - в о  ф - о в ъ  и  в ъ  т ѣ х ъ  с л у ч а я х ъ ,  
к о г д а  в о з н и к а л ъ  с ъ  а к ц і о и е р а м и  с п о р ъ  п о  п о в о д у  п р и ч н т а в ш а г о с я  
и м ъ  в о з н а г р а ж д е н і я  з а  в ы к у п а е м ы я  д о р о г и ,  и  в ъ  о б щ е м ъ  в с ѣ  с п о р ы  
у д а л о с ь  п о к о н ч и т ь  м и р н ы м ъ ’ п у т е м ъ ,  и н о г д а  з а  с ч е т ъ  с е р ь е з н ы х ъ  
п о ж е р т в о в а н і й  ■ с о  с т о р о н ы  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а ,  и н о г д а ,  н а п р о т и в ъ , .  
в ъ  п о л ь з у  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а .  М ы о г і е  о с у ж д а л и  м - в о  ф - о в ъ  з а  э т о  
о б р а щ е н і е  к ъ  у с л у г а м ъ  р а з н ы х ъ  б а н к о в ы х ъ  д ѣ л ь ц о в ъ , — м ы  с м о т р і ш ъ  
н а  д ѣ л о .  и н а ч е  и ,  з п а я  х о р о ш о  с т р о й  и  п о р я д к и  н а ш и х ъ  а к ц і о н е р -  
н ы х ъ  о б щ е с т в ъ ,  ч р е з в ы ч а й н у ю  т р у д н о с т ь  у с т р о и т ь  с о б р а н і е  а к ц і о н е -  
р о в ъ  с ъ  ч и с л о м ъ  г о л о с о в ъ ,  н е о б х о д и м ы м ъ  д л я  п о л у ч е н і я  т р е б у е м а г о  
у с т а в а м и  б о л ь ш и н с т в а ,  н а х о д и м ъ ,  ч т о  д р у г о г о  с п о с о б а  д л я  р ѣ ш е н і я  
в о п р о с а  в ъ  р у к а х ъ  м - в а  ф - о в ъ  н е  б ы л о ,  и  н а д о  б ы л о  б р а т ь ,  ч т о  
п м ѣ л о с ь ,  б л а г о  э т о  б ы л о  п р о с т о ,  а  н е  в ы д у м ы в а т ь  ч т о - н и б у д ь  т р у д 
н о  о с у щ е с т в и м о е .  М о л е н о ,  п о ж а л у й ,  т о л ь к о  п о ж а л ѣ т ъ ,  ч т о  с л и ш к о м ъ  
.щ а д и л и с ь  и н т е р е с ы  а к ц і о н е р о в ъ  в ъ  у щ е р б ъ  и н т е р е с а м ъ  г о с у д .  к а з н а 
ч е й с т в а ,  н о  э т о  и м е н н о  д ѣ л а л о с ь  в о  и з б ѣ ж а н і е  н а р е к а н і й  н а  п р а 
в и т е л ь с т в о ,  ч т о  о н о  п о л ь з у е т с я  н е  д о с т а т о ч н о  к о р р е к т н ы м и  с п о с о б а 
м и  д л я  д о с т и ж е н і я  с в о и х ъ  ц ѣ л е й .  Д а л ѣ е  о б р а щ а ю т ъ  н а  с е б я  в н и -



—  715 —

м а н і е  ч р е з в ы ч а й н а я  т о ч н о с т ь  и  п о д р о б н о с т ь  р а з с ч е т о в ъ ,  с о п р о в о ж -  
д а в ш и х ъ  п р е д с т а в л е н и я  м - в а  ф - о в ъ  о  в ы к ѵ п ѣ  ж е л .  д о р о г ъ :  в з в ѣ ш и -  
в а л и с ь  в с ѣ  р е з у л ь т а т ы  п е р е х о д а  т о й  и л и  д р у г о й  д о р о г и  в ъ  к а з н } ' ,  
п о д р о б н о  р а з с м а т р и в а л и с ь  к а с а ю щ і я с я  в ы к у п а  с т а т ь и  у с т а в а ,  т щ а 
т е л ь н о  с о о б р а ж а л о с ь  ф и н а н с о в о е  п о л о л е е н і е  д о р о г ъ ,  п р и в о д и л и с ь  
п о д р о б н ы е  м о т и в ы ,  п о ч е м у  в ы к у п ъ  п о л е з е н ъ  и л и  н е о б х о д и м ъ  д л я  
г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а .  Ч р е з в ы ч а й н о  в а ж н о ,  ч т о  р а з с ч е т ы  и  с о о б р а ж е -  
н і я  э т и  п у б л и к о в а л и с ь  в о  в с е о б щ е е  с в ѣ д ѣ н і е ,  ч ѣ м ъ  п р е д о с т а в л я л а с ь  
п о л н а я  в о з м о л е н о с т ь  о б с у ж д е н і я  у с л о в і й  в ы к у п а . — п о р я д о к ъ ,  в п е р 
в ы е  п р и м ѣ н е н н ы й  у  н а с ъ  п р и  С .  Ю .  В а т т е  и  н е и р а к т и к о в а в ш і й с я  
н и  п р и  H .  X .  Б у н г е ,  н и  п р и  И .  А .  В ы ш н е г р а д с к о м ъ .  Т а к о е  ѵ в а -  
ж е н і е  и  д о в ѣ р і е  к ъ  о б щ е с т в е н н о м у  м п ѣ и і ю  с о  с т о р о н ы  ф и н а н с о в о г о  
в ѣ д о м с т в а  н е о б х о д и м о  г і р и в ѣ т с т в о в а т ь  и  в м ѣ н и т ь  в ъ  к р у п н у ю  з а 
с л у г у  С .  Ю .  В и т т е ,  п о к а з а в ш а г о  с е б я  и  з д ѣ с ь  и с т и н п о - к р у п н ы м ъ  
г о с у д а р с т в е н н ы м ъ  ч е л о в ѣ і с о м ъ ,  н е  б о я щ и м с я  к р и т и к и  с в о и х ъ  д ѣ й с т -  
в і й .  В ъ  о б щ е м ъ  и  ц ѣ л о м ъ  у с л о в і я ,  н а  к о т о р ы х ъ  д о р о г и  б ы л и  в ы 
к у п л е н ы  в ъ  к а з н у ,  о к а з а л и с ь  в п о л н ѣ  в ы г о д н ы м и  д л я  г о с у д .  к а з н а 
ч е й с т в а ,  и н о г д а  б о л ѣ е  д а ж е  в ы г о д н ы м и ,  ч ѣ м ъ  м о л е н о  и х ъ  б ы л о  о п р е -  

- д ѣ л и т ь  п о  у с т а в у  ( в и ѣ  о с о б ы х ъ  с о г л а ш е н і й ) ,  а  с а м ы й  в ы к у п ъ ,  с о -  
с р е д о т о ч и в ъ  в ъ  р у к а х ъ  к а з н ы  о г р о м н у ю  р е л ь с о в у ю  с ѣ т ь  в е с ь м а  в а ж -  
н ы х ъ  д о р о г ъ ,  п р и н е с ъ  к р у п н ы я  ф н н а п с о в ы я  в ы г о д ы ,  д а л ъ  н о в ы й  
с е р ь е з н ы й  и с т о ч н и к ъ  г о с у д а р с т в ,  д о х о д о в ъ  ( и з ъ  г о д у  в ъ  г о д ъ  в с е  
б о л ѣ е  и  б о л ѣ е  в о з р а с т а ю щ и х ъ ) ,  д о с т а т о ч н ы й  д л я  п о к р ы т і я  л е л е а -  
щ й х ъ  н а  д о р о г а х ъ  о б я з а т е л ь с т в ъ  ( п л а т е ж и  п о  к о т о р ы м ъ  г о с у д а р с т в о  
к р о м ѣ  т о г о  м о г л о  у м е н ь ш а т ь  и  у м е н ь ш и ,/г о  н а  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ  п у т е м ъ  
к о н в е р с і й ) .  С ъ  п р е ж н и м ъ  п о р я д к о м ъ  в е щ е й ,  к о г д а  ч а с т н ы я  л е е л .  д о р о г и  
л е л с а л и  н а  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в ѣ  т я ж к и м ъ  б р е м е н е м ъ ,  б ы л о  п о к о н ч е н о .  
Т е м п ы м ъ  ш з т н о м ъ  н а  э т о м ъ  с в ѣ т л о м ъ  ф о н ѣ  б л е с т я щ и х ъ  о п е р а ц і и  п о  
в ы к у п у  л с . д о р о г ъ  я в л я е т с я  р а з с ч е т ъ  с ъ  а к ц і о н е р а м и  К . - Х . - А з о в с к о й  

л с . д . ,  к о т о р ы м ъ  б ы л о  в ы д а н о  н а  8 . 5 7 6 . 3 0 8  р .  б о л ѣ е ,  ч ѣ м ъ  с л ѣ д о в а л о  
п о  п р и з н а н і ю  с а м о г о  м - в а  ф - о в ъ  и  с о в е р ш е н н о  б е з ъ  в с я к и х ъ  с е р ь е з 
н ы х ъ  о с н о в а и і й ,  а  т а к ж е  р а з с ч е т ъ  с ъ  а к ц іо г - г е р а м и  Б а л м і й с к о й  лс . д . ,  
к о т о р ы м ъ  б ы л о  в ы д а н о  6 . 2 1 5 . 6 0 0  р . л и ш и и х ъ  п о д ъ  т ѣ м ъ  п р е д л о -  
г о м ъ ,  ч т о  б у д т о  б ы  в ъ  у с т а в ѣ  д о р о г и  о ш и б о ч н о  б ы л и  у с т а н о в л е н ы  
у с л о в і я  в ы к у п а ,  в ы г о д н ы я  д л я  к а з н ы ,  а  н е  а к ц і о н е р о в ъ .  Н е  с ч и т а -  
е м ъ  м ы  н р а в и л ь н ы м ъ  и  р а з с ч е т ъ  с ъ  а к ц і о н е р а м и  В а р ш а в с к о - Т е р е с -  
п о л ь с к о й ,  О р е н б у р г с к о й ,  Д о н е ц к о й ,  О р л . - В и т е б с к о й ,  Д в и н с к о - В и т е б -  
с к о й ,  Ф а с т о в с к о й  и  І І р и в и с л я н с к о й  л с . д . ,  к о т о р ы м ъ  б ы л ъ  в ы д а і г ь  
н а р и ц .  к а п и т а л ъ  в ъ  н о в ы х ъ  п р а в и т е л ь с т в е н н ы х ъ  б у м а г а х ъ ,  з н а ч и 
т е л ь н о  п р е в ы ш а в ш и е  г а р а н т и р о в а н н ы й ,  в ъ  с и л у  т о г о  с о о б р а ж е н и я ,  б у д т о  
б ы  п р а в и т е л ь с т в о  н е  и м ѣ л о  п р а в а  ( н а  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ  т о л ь к о  н е  о г о 
в о р и л о  э т о г о  р а з у м ѣ ю щ а г о с я  с а м о  с о б о ю  п р а в а )  к о н в е р с і и  5 % - а г о
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г а р а н т и р о в а н н а г о  к а п и т а л а .  С о в е р ш е н н о  у л с е  б е з о  в с я к и х ъ  о с н о в а н і й  
и  м о т и в о в ъ  б ы л о  в ы д а н о  2 . 5 0 0 . 0 0 0  р .  а к ц і о н е р а м ъ  Ю . - З а п а д н ы х ъ
ж .  д .  В с е г о  ж е  м ы  с ч и т а е м ъ  в ы п л а ч е н н ы м ъ  б е з ъ  в с я к о й  н у ж д ы  д о  
1 7 . 2 9 1 . 9 0 8  р у б .  К р о м ѣ  т о г о  с ъ  и з в ѣ с т н ы м и  о с н о в а н і я м и  б ы л о  

п е р е п л а ч е н о  д о  3 2 . 0 4 1 . 9 8 2  р . ,  в с л ѣ д с т в і е  л и  н е п р а в и л ь н а г о  р а з с ч е т а  
в ы к у п н о й  с у м м ы  н а  з о л о т у ю  в а л ю т у  в м ѣ с т о  с е р е б р я н о й  ( п е р е п л а ч е н о  
Г л а в н о м у  О б щ е с т в у  2 1 . 0 0 0 . 0 0 0  р .  * ) ,  в с л ѣ д с т в і е  л и  н е у м ѣ н і я  в ы г о в о 
р и т ь  у  а к ц і о н е р о в ъ  б о л ѣ е  в ы г о д н ы я  у с л о в і я  п о  с л у ч а ю  д о с р о ч н о ю  в ы 
к у п а  д о р о г ъ  ( п о т е р я н о  н а  О р е н б у р г с к о й  д о р о г ѣ  1 . 4 6 0 . 7 0 0  р .  2) ,  Д о н е ц 
к о й  8 7 4 . 4 2 0  р .  3 ) ,  О р л о в с к о - В и т е б с к о й  1 . 8 0 3 . 2 8 1  р . ,  Д в и н с к о -  

В и т е б с к о й  2 . 5 8 2 . 0 8 7  р .  4 )  и л и  в с л ѣ д с т в і е  н е п р а в и л ь н а г о  т о л к о -  
в а н і я  у с т а в о в ъ  о - в а  в ъ  т о м ъ  с м ы с л ѣ ,  ч т о  п р а в и т е л ь с т в о  л и ш е н о  

п р а в а  к о н в е р с і и  и х ъ  г а р а н т и р о в а н н ы х ъ  о б л и г а ц і й ,  з а м ѣ н я ю щ и х ъ  г а -  
р а н т и р о в а н н ы я  а к ц і и  ( н а  Д р и в и с л я н с к о й  д о р о г ѣ  п о т е р я н о  1 . 2 1 9 . 7 0 0  р . ,  
Ф а с т о в с к о й  1 . 0 8 9 . 2 5 0  р . ,  В . - Т е р е с п о л ь с к о й  1 . 1  1 0 . 6 5 0  р . 5 ) .  Д е н ь г и ,  
у п л о ч е н н ы я  з а  Б о р в и ч е с к у ю  д о р о г у  ( 1 3 0 . 6 9 4  р ) .  и  з а  Н о в г о р о д 
с к у ю  ( 7 8 1 . 2 0 0  р . )  т а к ж е  м о г л и  б ы т ь  с о х р а н е н ы  г о с у д .  к а з н а ч е й -  

с т в о м ъ .  В с е г о  п о т е р я н о  н а  в ы к у п ѣ  д о р о г ъ  д о  4 9  м и л .  р . ,  с у м м а  
н е  м а л а я  п р и  н а ш е й  б ѣ д н о с т и  и  н е у д о в л е т в о р е н н о с т и  м н о ж е с т в а ,  
н а ш и х ъ  к у л ь т у р н ы х ъ  н у ж д ъ .  О с о б н я к о м ъ  с т о и т ъ  в ы к у п ъ  М . - Я . - А р -  

х а н г е л ь с к о й  ж .  д . ,  п р о и з в е д е н н ы й  с л и ш к о м ъ  п о с п ѣ ш н о ,  б е з ъ  д о 
с т а т о ч н о  п о л н ы х ъ  и  т о ч н ы х ъ  р а з с ч е т о в ъ  и  п р и  т о м ъ  п о  ц ѣ н ѣ ,  з а -  
в ѣ д о м о  п р е в ы ш а ю щ е й  д ѣ й с т в и т е л ь н у ю .  М о т и в ъ  у  м и н и с т е р с т в а  ф и н а н 
с о в ъ  б ы л ъ  о д и н ъ :  б о я з н ь  н е у д о в о л ь с т в и я  с о  с т о р о н ы  з а г р а н и ч н ы х ъ  

д е р ж а т е л е й  н а ш и х ъ  ж .  д .  * а к ц і й .  С т о и л о  э т и м ъ  д е р ж а т е л я м ъ  в ы р а -  
з и т ъ  с в о е  н е у д о в о л ь с т в і е ,  и  м - в о  ф - о в ъ  ш л о  н а  в с я к і я  у с т у п к и  и  ' 
б е з п р е к о с л о в н о  ж е р т в о в а л о  и н т е р е с а м и  г о с у д а р с т в е н н а г о  к а з н а ч е й с т в а  
в ъ  п о л ь з у  и н т е р е с о в ъ  и н т е р н а ц і о н а л ь н ы х ъ  с п е к у л я н т о в ъ .  К а к ъ  

э т о  п о д р ы в а л о  п р е с т и ж ъ  н а ш е г о  п р а в и т е л ь с т в а  з а г р а н и ц е й ,  н е ч е г о  
л  р а с п р о с т р а н я т ь с я .  В ъ  о п р а в д а н і е  м - в а  ф - о в ъ  п р и х о д и т с я  с к а -

*) В с ѣ х ъ  а к ц ій  п о г а ш е н н ы х ъ  и  н е п о г а ш е н н ы х ъ  б ы л о  6 0 0 .0 0 0  р .  З а  н и х ъ  было" 
у п л о ч е н о  п о  2 7 5  р . и р и  в ы с ш е й  б и р ж е в о й  ц ѣ н ѣ  п е р е д ъ  в ы к у п о м ъ  2 4 0  р .  С ч и т а я  п о  
од н о й  ц ѣ н ѣ  и д и в и д е н д н ы я  и  н е п о г а ш е н н ы я  а к ц іи  и  п р и н и м а я , ч т о  з а  у ч р е д и т е л ь с к іе  
л а й , п о с р е д н и к а м ъ -б а н к и р а м ъ , п р а в л е н ію  и  сл у ж а гц и м ъ  б ы л о  б ы  у п л о ч е н о  т о  ж е , ч т о  
ж н а  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ  и м ъ  б ы л о  д а н о , в с е -т а к и  п о л у ч и м ъ  у б ы т о к ъ  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а  
в ъ  6 0 0 .0 0 0 X 3 5 = ^ 2 1 .0 0 0 .0 0 0  р .

2 ) І Іо  О р е н б у р г с к о й  д о р о г ѣ  в ы д а н о  д о  1 0 .1 2 5 .3 0 0  р .  в ъ  р е н т ѣ ,  с ч и т а я  п о  к у р с у  
78,85 з а  7 .9 8 4 .6 1 2  р .  в ы к у п н о й  су м м ы , т о г д а  к а к ъ  в ъ  1 8 9 3  г . р е н т у , м о ж н о  б ы л о  р е а л и 
з о в а т ь  п о  9 2 %  т . е . у п л а т и т ь  т о л ь к о  8 .6 7 4 : .6 0 0  р . н а р .

3)  Е с л и  с ч и т а т ь , ч т о  м о ж н о  б ы л о  в ы г о в о р и т ь *  х о т я  половину  у б ы т к о в ъ  для  
к а зн ы  в с л ѣ д с т в іе  о т с р о ч к и  (с т р . 6 6 5 ) .

П о  т о м у  ш е р а з с ч е т у  в о з м о ж в а г о  с о х р а н е н ія  п о л о в и н ы  п о н е с е н н ы х ъ  у б ы т 
к о в ъ  (с т р . 6 7 2  и  6 7 5 ) .

Стр. 688, 694 и 707.
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з а т ь ,  ч т о  о н о  с л ѣ д о в а л о  у с т а н о в и в ш е й с я  у  н а с ъ  т р а д и ц і и :  у д о в 
л е т в о р я т ь  в с я к и м ъ  п р е т е н з і я м ъ  и н о с т р а н ц е в ъ ,  к а к ъ  б ы  о н ѣ  н и  б ы л и  
н е о с н о в а т е л ь н ы ,  р а з ъ  м о г л а  г р о з и т ь  о п а с н о с т ь  г о с у д .  к р е д и т у  о т ъ  
н е и с п о л н е н і я  э т и х ъ  п р е т ' е н з Ш , —  п о л о ж е н і е  н е п р а в и л ь н о е ,  о  ч е м ъ  н а м ъ  
н е о д н о к р а т н о  п р и х о д и л о с ь  в ы с к а з а т ь с я ,  н о  т в е р д о  у  н а с ъ  и з д а в н а  
с о б л ю д а е м о е .  К ъ  с о ж а л ѣ н і ю  и  С .  Ю .  В и т т е  п р и  в с е й  с в о е й  т в е р 
д о с т и  н е  и з б ѣ г ъ  т о й  ж е  у ч а с т и ,  к о т о р о й  п о д в е р г а л и с ь  е г о  п р е д ш е 
с т в е н н и к и .  Д о  к а к о й  с т е п е н и  д о ш л а  н а г л о с т ь  ( н е  м о ж е м ъ  н и к а к ъ  
и з б ѣ г н у т ь  э т о г о  с л о в а )  и н о с т р а н н ы х ъ  с п е к у л я н т о в ъ ,  р а з н у з д а н н а я  
п о б л а ж к а м и  н а ш е г о  п р а в и т е л ь с т в а ,  п о к а з ы в а е т ъ  и с т о р і я  с ъ  а к ц і я м и  
Ю . - З а п а д н ы х ъ  ж .  д о р о г ъ .  К о г д а  н р и т е н з і и  с о  с т о р о н ы  д е р я с а т е л е й  
и х ъ  б ы л и  о т в е р г н у т ы  п р а в и т е л ь с т в о м ъ ,  к а к ъ  с о в е р ш е н н о  н е с о с т о я -  
т е л ъ н ы я ,  а к ц і о н е р ы  о б р а т и л и с ь  з а  п о м о щ ь ю . . .  к ъ  Б е р л и н с к о й  б и р ж ѣ ,  
к о т о р а я  и  п о с т а н о в и л а  и м ѣ т ь  в ъ  в и д у  и х ъ  п р о т е с т ъ  п р и  р а з р ѣ ш е -  
н і и  в о п р о с а  о  к о т и р о в к а  р у с с к и х ъ  б у м а г ъ  н а  б е р л и н с к о й  б и р ж ѣ .  
С .  Ю .  В и т т е  н а  э т о  о т в ѣ т и л ъ  р а с п о р я ж е н і е м ъ  ( 2 9  м а я  1 9 0 1  г . ) ,  
ч т о  к о т и р о в к а  н а  р у с с к и х ъ  б п р ж а х ъ  б у м а г ъ  п р е д п р і я т і й ,  г д ѣ  п р и -  
н и м а ю т ъ  у ч а с т і е  в ъ  у ч р е ж д е н і п  и  у п р а в л е н і и  д ѣ л а м и  г е р м а н с к і е  п о д 
д а н н ы е ,  р а з р ѣ ш а е т с я  н е  и н а ч е ,  к а к ъ  с ъ  о с о б а г о  д о з в о л е н і я  м - р а  ф - о в ъ .  
С т о л к н о в е н і е  н а ш е  с ъ  Б е р л и н с к о й  б и р ж е й  с к о р о  б ы л о  у л а ж е н о ,  и  
м - р ъ  ф - о в ъ  ( 2 5  о к т .  1 9 0 1  г . )  о т м ѣ н н л ъ  с в о е  р а с п о р я ж е н і е ,  у с т у -  
п и в ъ  а к ц і о н е р а м ъ  и  д а в ъ  и м ъ  в ъ  в и д ѣ  о т с т у п н о г о  2  Ѵ г  м и л .  р у б .  С а 
м ы й  ж е  ф а к т ъ  п о п ы т к и  в о з д ѣ й с т в і я  н а  р у с с к о е  п р а в и т е л ь с т в о  ч е р е з ъ  
и н о с т р .  б и р ж у  п о к а з ы в а е т ъ ,  ч т о  м - в о  ф - о в ъ  в ъ  с в о и х ъ  у с т у п к а х ъ  
п о ш л о  с л и ш к о м ъ  у ж е  д а л е к о . . .  \  -

В ы к у п ъ  ч а с т н ы х ъ  ж .  д о р о г ъ  в ъ  к а з н у ,  к а іс г е  б ы  м ы  н и  н а х о 
д и л и  п р и  э т о м ъ  у п у щ е н і я ,  н е л ь з я  н е  п р и з н а т ь  д ѣ л о м ъ  г р о м а д н о й  
г о с у д а р с т в е н н о й  в а ж н о с т и :  с о с р е д о т о ч е н і е  в ъ  р у к а х ъ  п р а в и т е л ь с т в а  
о б ш и р н о й  с ѣ т и  р е л ь с о в ы х ъ  п у т е й  о т к р ы в а л о  с о в е р ш е н н о  н о в ы я  п е р 
с п е к т и в ы  д л я  н а ш е г о  ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о  х о з я й с т в а ,  д а  в ъ  з н а ч и т е л ь 
н о й  с т е п е н и  и  д л я  в с е г о  х о з я й с т в а  г о с у д а р с т в е н н а г о .  Н е  м е н ь ш е е  
з н а ч е н і е  м о г л о  и м ѣ т ь  т а к ж е  с о о р у ж е н і е  н о в ы х ъ  п у т е й  р а с п о р я ж е -  
н і е м ъ  к а з н ы .  М ы  в и д ѣ л и ,  ч т о  ч а с т н о е  с т р о и т е л ь с т в о  в ъ  1 8 9 3  —  
1 9 0 2  г . г .  в е л о с ь  с ъ  н е о б ы ч а й н о й  э н е р г і е й  з а  с ч е т ъ  г а р а н т а р о в а н -  
н ы х ъ  п р а в и т е л ь с т в о м ъ  з а й м о в ъ ,  а  о т ч а с т и  и  . з а  с ч е т ъ  п р я м ы х ъ  в ы -  
д а ч ъ  и з ъ  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а .  Н о в а я  ч а с т н а я  с ѣ т ь  с о з д а л а с ь  п о ч т и  
и с к л ю ч и т е л ь н о  з а  с ч е т ъ  г о с у д а р с т в е н н а г о  к р е д и т а .  Н о  б ы л о  б ы  н е 
е с т е с т в е н н о ,  е с л и б ы  . п р и  с о в р е м е н н ы х ъ  в о з з р ѣ н і я х ъ  н а  з н а ч е н і е  к а з е н 
н а г о  ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о  х о з я й с т в а  п р а в и т е л ь с т в о  п р е д о с т а в и л о  с о о р у -
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ж е н - іѳ  н о в ы х ъ  п у т е й  и с к л ю ч и т е л ь н о  ч а с т н о й  и н и ц і а т и в ѣ .  И  д ѣ й с т в и -  
т е л ы ю ,  н а р я д у  с ъ  л и х о р а д о ч и о - п о с п ѣ ш н о й  п о с т р о й к о й  н о в ы х ъ  л и н і й  
ч а с т н ы м и  о б щ е с т в а м и ,  м ы  в с т р ѣ ч а е м с я  в ъ  1 8 9 3 — 1 9 0 2  г , г .  с ъ  н е  м е -  
н ѣ е  л и х о р а д о ч н о й  д е я т е л ь н о с т ь ю  п р а в и т е л ь с т в а  п о  с о о р у ж е н і ю  т а к ж е  
д ѣ л а г о  р я д а  н о в ы х ъ  л и н і й  р а с п о р я ж е н і е м ъ  и  с р е д с т в а м и  к а з н ы .  
П р а в и т е л ь с т в о  о б р а т и л о  с в о е  в н и м а н і е  п р е и м у щ е с т в е н н о  н а  с о о р у 
ж е н и е  г р а н д і о з и ы х ъ  м а г и с т р а л е й  п е р в о с т е п е н н о й  г о с у д а р с т в е н н о й  в а ж 
н о с т и ,  п е  с у л я щ и х ъ  б а р ы ш е й  в ъ  б л и ж а й ш е м у  б у д у щ е м ъ ,  н о  э к о н о м и 
ч е с к о е  и  п о л и т и ч е с к о е  з и а ч е ы і е  к о т о р ы х ъ  в ъ  б у д у щ е м ъ ,  б о л ѣ е  о т д а л е н 
н о  м ъ  п о  с в о е м у  г р о м а д н о м у  з н а ч е н і ю ,  н е  п о д д а е т с я  д а ж е  п р и б л и з и т е л ь 
н о м у  п о д с ч е т у .  С а м а я  в а ж н а я  и з ъ  т а к и х ъ  л и н і й — С и б и р с к а я .  В о п р о с ъ  
о  с о е д и и е и і и  р е л ь с о в ы м ъ  п у т е м ъ  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и  с ъ  Т и х и м ъ  о к е а -  
н о м ъ  в о з б у ж д а л с я  у  н а с ъ  н е о д н о к р а т н о  е щ е  с ъ  1 8 6 0 - ы х ъ  г . г . ,  н о  
с о о р у ж е н і е  о г р о м н о й  м а г и с т р а л и  в ъ  н ѣ с к о л ь к о  т ы с я ч ъ  в е р с т ъ  в ъ  
м ѣ с т н о с т и  м а л о  н а с е л е н н о й  к а з а л о с ь  п о ч т и  н е о с у щ е с т в и м ы м ъ  з а  н е -  
д о с т а т к о м ъ  с р е д с т в ъ  и  з а  м н о ж е с т в о м ъ  д р у г и х ъ  п е р в о с т е п е ы н ы х ъ  и  
н е о т л о ж н ы х ъ  п у ж д ъ  г о с у д а р с т в а ,  в ъ  т о м ъ  ч и с л ѣ  н у ж д ъ  п о  с о о р у 
ж е н и ю  н е о б х о д и м ѣ и ш и х ъ  и  в ъ  э к о н о м и ч е с к и х ъ  и  в ъ  с т р а т е г и ч е с к о м ъ  
о т н о ш е н і я х ъ  р е л ь с о в ы х ъ  п у т е й  в ъ  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и .  Д а ; к е  с е р ь 
е з н а г о  и з с д ѣ д о в а н і я  н а п р а в л е н і я ,  г д ѣ  д о л ж н а  б ы л а  б ы  п р о й т и  С и 
б и р с к а я  д о р о г а ,  с д ѣ л а н о  н е  б ы л о 1 ) .  Т о л ь к о  в ъ  к о н ц ѣ  1 8 8 0  г .  2 ) ,  н е -  
у р о ж а й  в ъ  В о с т о ч н о й  Р о с с і и  п о б у д и л ъ  п р а в и т е л ь с т в о  д л я  д о с т а в л е 
н и я  з а р а б о т к а  г о л о д а ю щ е м у  н а с е л е н н о  п р и с т у п и т ь  к ъ  п о с т р о й к ѣ  н е 
б о л ь ш о й  л и н і и  ( 1 4 7  в е р с т ъ )  о т ъ  Е к а т е р и н б у р г а  д о  Т ю м е н и ,  к о т о 
р а я  м о г л а  с л у ж и т ь  н а ч а л о м ъ  С и б и р с к о й  м а г и с т р а л и .  Э т а  л и н і я  
2 7  д е к а б р я  1 8 8 5  г .  б ы л а  о т к р ы т а  д л я  д в и ж е н і я  и  о б о ш л а с ь  к а з н ѣ  
в ъ  с у м м ѣ  м е н ѣ е  1 5  м и л .  р у б . ,  н а  в е р с т у  о к о л о  4 2 . 8 0 0  р у б . ,  ч т о  
н е л ь з я  п р и з н а т ь  о с о б е н н о  д о р о г н м ъ .  О д н а к о  г .  Е к а т е р и н б у р г у  о т ъ  
к о т о р а г о  н а ч а л и  с т р о и т ь  С и б и р с к у ю  д о р о г у ,  с а м ъ  н е  б ы л ъ  с о е д и -  
н е н ъ  р е л ь с о в ы м ъ  п у т е м ъ  с ъ  о с т а л ь н о ю  с ѣ т ы о  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и ,  
и  м ы  в и д и м ъ  3) ,  ч т о  в ъ  1 8 8 5  г .  р а з р ѣ ш а е т с я  п о с т р о й к а  р а с п о р я ж е -  
н і е м ъ  к а з н ы  л и н і и  о т ъ  С а м а р ы  п о  н а п р а в л е н і ю  к ъ  Ч е л я б и н с к у , о т ъ  к о 
т о р а г о  м о г л а  у ж е  с о о р у ж а т ь с я  м а г и с т р а л ь  п о  н а п р а в л е н н о  к ъ  Т и х о м у  
О к е а н у .  Л и и і я  С а м а р а - У ф а - З л а т о у с т ъ - Ч е л я б и п с к ъ  с о с т а в и л а  9 0 3  в е р . ,  
з а т р а т а  н а  н е е  и с ч и с л я л а с ь  в ъ  с у м м ѣ  о к о л о  5 5  м и л .  р у б .  к р . ,  т .  е .

*) О «С ѣ вери ом ъ * п р оэк т ѣ  Р а ш е т а , К о к о р ев а  и К 0 « С р е д н ем ъ * — Л ю би м ов а  и  
«Ю яи ом ъ » Б огд ан ов и ч а , а  р и в н о о п р а в и т ел ь ст в е іш ы х ъ  п зь т ск а н ія х ъ  1 8 7 2 — 7 4  г .г ., 
о б су ж д ен іи  в о п р о са  въ ком итетѣ  зш гш отровъ и о с о б ы х ъ  с о в ѣ щ а н ія х ъ  см. ■ « П у т е в о 
дитель по великой С и би р ск ой  ж . д .,»  изд . м -ва п ут . со(5щ. п о д ъ  р ед . А . И . Д митріева-г. 
М ам онова и А . Ф. З д ая р ск аго , С п5. 1 9 0 0 , ст р . 5 5 — 64 .

2)  Р у сск . госуд . к р ед и т ъ , т . I ,  стр . 5 4 5 — 5 4 6 .
3) Р у сск . г о с у д . к р ед и т ъ , т. I I , ст р . 4 0 1 — 4 0 2 .
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въ 60 .0 0 0  р. съ неболыпимъ верста, окончена бы лалин ія  въ 1892 г. 
Такимъ образомъ начало постройки Сибирской магистрали относится 
еще къ министерствамъ H . X . Бунге и И . А . Вышнеградскаго, кото
рые обѣщали для этой постройки изыскать необходимыя средства, 
преимущественно путемъ выпуска консолидированныхъ ж. д. зай
мовъ. Когда въ концѣ 1880-ыхъ годовъ вопросъ о соорѵженіи Сибир
ской дороги поставленъ былъ уже на очередь (сііѣшить постройкой 
находили необходимымъ даже и по стратегическимъ соображеніямъ 
въ виду начинающегося шовинизма далекой Япон іи  и возможнаго 
пробужденія «недвижнаго» Китая) и приблизительно было исчис
лено, что постройку можно осуществить сравнительно съ незначи
тельными средствами (около 300  мил. руб.), явились рѵсскіе и ино
странные предприниматели, предлагавшіѳ свои услуги по сооруже
ний, но требовавшіе на строительный капиталъ правительственной 
гарантіи. Н а такихъ условіяхъ желающихъ строить, да еще въ Си 
бири, гдѣ не могло быть надлежащаго контроля, можно было, ко
нечно, отыскать множество. Другое дѣло, вышелъ бы изъ такой по
стройки толкъ. Деньги строители внѣ всякаго сомнѣнія, истрачи
вали бы быстро и аккуратно, но чтобы выстроили они дорогу, при
ходится сильно сомнѣваться, памятуя исторію соорѵжепія за счетъ 
гарантированныхъ капиталовъ рельсовыхъ путей въ Европейской 
Россіи . Естественно, что въ правительственныхъ сферахъ не най
дено было удобнымъ отдавать дѣло въ частныя руки и рѣшено было 
приступить къ сооружению пути средствами и расноряженіемъ казны. 
Открытіе постройки обставлено было далеко не обычнымъ поряд
комъ. Совершеніе закладки перваго звена Сибирской дороги было 
поручено Высочайшимъ Рескригітомъ 17 марта 1891 г. Государемъ 
Императоромъ Александром^ III Нлслѣднику Цесаревичу, отправив
шемуся съ этою цѣлью морским, путемъ во Владивостокъ. 19 мая 
того лее года Наслѣдникъ Цесаревичъ, нынѣ благополучно царствуют 
щ ій  Государь Императоръ Николай II, собственноручно изволилъ за
ложить во В л а д и в о с т о к ^  первый камень Великаго Сибирскаго рель
соваго п у т и 1). П о  В ы с о ч .  утв. 8 мая 1892 г. журналу к-та м-овъ 
установлено было направленіе Западно-Сибирскаго участка дороги 
отъ Челябинска на О м с к ъ .  Д л я  общаго руководительства построй
кою Сибирскаго рельсоваго пути и осуществленія тѣсно съ нею свя- 
занныхъ вспомогательныхъ предпріятій по содѣйстаію колонизаціи и  
промышленному развитію прорѣзываемыхъ Сибирской линіей раііо- 
новъ было создано особое высшее учрежденіе— К о м и т е т ъ  С и б и р 

!) Великая Сибирская дорога. Изд. канцелярии к-та м-овъ, Сиб. 1900 г. стр. 7.
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с к о й  о/с. д .  1)  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ  Н а с л ѣ д і і и к а  Ц е с а р е в и ч а ,  к о 
т о р ы й  и з в о л и л ъ  с о х р а н и т ь  з а  С о б о й  э т о  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о  и  п о  
в о с ш е с т в і и  н а  п р е с т о л ъ .  В ъ с о с т а в ъ  к о м м и с с с і и  в о ш л и :  в и ц е - п р е д -  
с ѣ д а т е л ь ,  б ы в ш і й  м - р ъ  ф - о в ъ  H .  X .  Б у н г е  и  м - р ы  ф и н а н с о в ъ ,  п у 
т е й  с о о б щ е н і я ,  з е м л е д ѣ л і я ,  в н у т р е н н и х ъ  д ѣ л ъ ,  в о е н н ы й ,  м о р с к о й  и  
г о с у д .  к о н т р о л е р ъ ,  к р о м ѣ  т о г о  н ѣ с к о л ы с о  л и ц ъ  п о  о с о б ы м ъ  В ысо
ч а й ш и м ъ  п о в е л ѣ н і я м ъ ,  а  в ъ  с л у ч а ѣ  н а д о б н о с т и  в ъ  з а с ѣ д а н і я  к о м и т е т а  
д о л ж н ы  б ы л и  б ы т ь  п р и г л а ш а е м ы  т а к ж е  м - р ъ  и м и .  д в о р а ,  ю с т и ц і и  и  
и н о с т р .  д ѣ л ъ  и  с и б и р с к і е  г е н е р а л ъ - г у б е р н а т о р ы .  Ж е л ѣ з и о д о р о ж н ы я  
д ѣ л а  к о м и т е т ъ  р а з с м а т р и в а л ъ  п р и  ѵ ч а с т і и  д е п а р т а м е н т а  э к о н о м і и  
г о с у д .  о о в ѣ т а ;  д л я  п р е д в а р и т е л ь н о й  р а з р а б о т к и  в о п р о с о в ъ ,  к а с а ю 
щ и х с я  к о л о н и з а ц і и  С и б и р и  и  д р у г и х ъ  в с п о м о г а т е л ь н ы х ъ  п р е д п р і я т і й  
С и б и р с к о й  д о р о г и  о б р а з о в а н а  б ы л а  с п е ц і а л ы і а я  п о д г о т о в и т е л ь н а я  
к о м м и с с і я  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ъ с т в о м ъ  с т а т .  с е к р .  А .  Н .  К у л о м з и н а  
и з ъ  п р е д с т а в и т е л е й  з а и н т е р е с о в а н н ы х ъ  в ѣ д о м с т в ъ .  Д ѣ л о п р о и з в о д с т в о  
к о м и т е т а  б ы л о  в о з л о ж е н о  н а  к а н ц е л я р і ю  к о м и т е т а  м и н и с т р о в ъ :  д л я  
н е п о с р е д с т в е н н а г о  з а в ѣ д ы в а н і я  п о с т р о й к о ю  д о р о г и  о б р а з о в а н о  б ы л о  
о с о б о е  у п р а в л е н і е  в ъ  в ѣ д ѣ н і и  м - в а  п у т е й  с о о б щ е н і я ,  а  д л я  з а в ѣ д ы -  
в а н і я  п е р е с е л е н ч е с к и м ъ  д ѣ л о м ъ  о с о б о е  у п р а в л е н и е  в ъ  в ѣ д ѣ н і и  м - в а  
в н у т р е н н и х ъ  д ѣ л ъ .  П р и  т а к о й  о р г а н и з а ц і и  о б е з п е ч и в а л а с ь  б ы с т р о т а  
р ѣ ш е н і я  д а ж е  с а м ы х ъ  в а ж н ы х ъ  в о п р о с о в ъ  и  с о с р е д о т о ч е н і е  в н и м а -  
н і я  в ы с ш и х ъ  п р а в и т е л ь с т в е н н ы х ъ  с ф е р ъ  н а  в о з м о ж н о  с і с о р о м ъ  и  
у с п ѣ ш н о м ъ  о к о н ч а н і и  п р е д п р и н я т а г о  с о о р у ж е н і я .  Н о  р у к о в о д и т ь  
д е т а л я м и  д ѣ л а  и з ъ  П е т е р б у р г а ,  к о н е ч н о ,  б ы л о  н е м ы с л и м о ,  з а  к о м и -  
т е т о м ъ  д о л ж н о  б ы л о  о с т а в а т ь с я  в ы с ш е е  р у к о в о д и т е л ь с т в о ,  м ѣ с т н о е  
у п р а в л е н і е  д о л ж н о  б ы л о  в ы п о л н и т ь  с а м у ю  р а б о т у .

В ъ  к а к о м ъ  ж е  н а п р а в л е н і и  и  н а  к а к і я  с р е д с т в а  р ѣ ш е н о  б ы л о  
с т р о и т ь  д о р о г у ?

П е р в о н а ч а л ь н о  о т ъ  С и б и р с к о й  д о р о г и  н е  о ж и д а л и  н и к а к и х ъ  
в ы г о д ъ  « с ъ  т о ч к и  з р ѣ н і я  ф и н а н с о в о й  в ъ  т ѣ с н о м ъ  с м ы с л ѣ » 2 ) ,  и  с л ѣ д . ,  
д о л ж н ы  б ы л и  в с я ч е с к и  с т а р а т ь с я  у м е н ь ш и т ь  б р е м я ,  в о з л о ж е н н о е  н а  
г о с у д .  к а з н а ч е й с т в о  п р е д п р и н и м а е м ы м ъ  с о о р у ж е н і е м ъ .  П о э т о м у  п р е 
ж д е  в с е г о  б ы л о  н е о б х о д и м о  о з а б о т и т ь с я  о  с к о р ѣ й ш е м ъ  о к о н ч а н і и  
п у т и  и л и  п о  к р а й н е й  м ѣ р ѣ  о б ъ  у с к о р ѳ п і и  п а р о в о г о  с о о б щ е н і я  ч е 
р е з ъ  в с ю  С и б и р ь ,  т .  е .  о  с о е д и н е н і и  р е л ь с о в ы х ъ  п у т е й  с ъ  с и б и р 
с к и м и  в о д н ы м и  п у т я м и  ( Б а й к а л ъ  и  А м у р ъ ) .  С ъ  э т о й  ц ѣ л ь ю  п р е 
ж д е  в с е г о  р ѣ ш е н о  б ы л о  в е с т и  л и н і ю  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  д о  И р к у т с к а

! )  В ы со ч . п о в . 1 0  и  1 8  д ек . 1 8 9 2  г. и 1 5  я н в . 1 8 9 3  г. (П . С. 3 .  Ш  9 1 4 0 ,  
9 1 7 4  ж 9 2 4 8 ) .

2) Вѣстн. фин. 1893 г. № 1, стр. 22.
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( 3 . 0 8 2  в е р с т ы )  в ъ  к р а т ч а й ш е м ъ  н а н р а в л е н і и ,  п р и б л и з и т е л ь н о  с о о т -  
в ѣ т с т в у ю щ е м ъ  5 5  п а р а л л е л и ,  п о  м ѣ с т н о с т и  в е с ь м а  п л о д о р о д н о й  и  
с р а в н и т е л ь н о  з а с е л е н н о й  ( д о р о г а  в ъ  з н а ч и т е л ь н о й  с т е п е н и  с о в п а д а л а  
с ъ  с у ш е с т в у ю щ и м ъ  п о ч т о в ы м ъ  т р а к т о м ъ ) ,  з а т ѣ м ъ  о т ъ  с т .  М ы с о в о й  
и а - Б а й к а л ѣ  д о  С р ѣ т е н с к а  н а  А м ѵ р ѣ ( 1 0 0 9  в е р с т ъ )  и  н а к о н е ц ъ  о т ъ  
Х а б а р о в к и  н а  А м у р ѣ  д о  В л а д и в о с т о к а  ( 7 2 0  в е р с т ъ ) .  Т а к и м ъ  о б р а 
з о м ъ  с о о р у ж е н і е  р е л ь с о в о г о  п у т и  в о к р у г ъ  Б а й к а л а  ( 2 9 2  в е р с т ы )  и  
в д о л ь  А м у р а  ( о к о л о  2 0 0 0  в е р с т ъ )  м о г л о  б ы т ь  о т л о ж е н о .  В ъ  п е р в у ю  
о ч е р е д ь  и м ѣ л о с ь  в ъ  в и д у  с о о р у д и т ь  д о р о г у  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  д о  О б и  
( 1 3 2 8  в е р с т ъ )  и  о т ъ  О б и  д о  И р к у т с к а  ( 1 7 5 4  в е р с г а ) ,  к о т о р а я  с а 
м а  п о  с е б ѣ  н е з а в и с и м о  о т ъ  о к о и ч а н і я  в с е й  С и б и р с к о й  м а г и с т р а л и  
п р е д с т а в л я л а с ь  и м ѣ ю щ е й  о г р о м н о е  з н а ч е н і е ,  о с о б е н н о  с ъ  п о с т р о й к о й  
с о е д и н и т е л ь н о й  л и н і и  м е ж д у  У р а л ь с к о ю  г о р н о з а в о д с к о ю  и  С и б и р 
с к о ю  ж е л .  д о р о г а м и  н а  Е к а т е р и н б у р г у  к а к о в у ю  т а к ж е  б ы л о  р ѣ ш е -  
н о  п р о и з в е с т и  в ъ  п е р в у ю  о ч е р е д ь .  В ъ  п е р в у ю  ж е  о ч е р е д ь  д о л ж н а  
б ы л а  и д т и  и  л и н і я  В л а д и в о с т о к ъ - Г р а ф с к а я ,  н а ч а т а я  в ъ  1 8 9 1  г о д у ,  
a  в с ѣ  д о р о г и  э т о й  о ч е р е д и  и м ѣ л о с ь  в ъ  в и д у  о к о н ч и т ь  в ъ  1 9 0 0  г .  
Л и н і я  Г р а ф с к а я - Х а б а р о в с к ъ  и  З а б а й к а л ь с к а я  ( М ы с о в а я - С т р ѣ т е н с к ъ )  
п р е д п о л а г а л и с ь  п о с т р о й к о й  в т о р о й  о ч е р е д и ,  и  о к о н ч а н і е  и х ъ — в ъ  
1 9 0 2  г . ,  с ъ  к а к о г о  в р е м е н и  с т а н о в и л о с ь  б ы  в о з м о ж н ы м ъ  с п л о ш н о е  
п а р о в о е  с о б щ е н і е  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и  с ъ  Т и х и м ъ  О к е а н о м ъ  * ) .  О с т а л ь -  
н ы я  л и н і и  о т н о с и л и с ь  у ж е  п а  т р е т ь ю  т о л ь к о  о ч е р е д ь .  Д л я  с о к р а щ е н і я  
р а с х о д о в ъ  п е р в о н а ч а л ь н о  р ѣ ш е н о  б ы л о  в е с т и  п о с т р о й к у  д о р о г и  с о в е р 
ш е н н о  у п р о щ е н н а г о  т и п а ,  р а з с ч и т ы в а я  н а  д в и ж е н і е  п о  д о р о г ѣ  т о л ь к о  
1 Ѵ г — 3  п а р ъ  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и .  Р е л ь с ы  п р и н я т ы  б ы л и  в ъ  1 8  ф у н т о в ъ ,  
н а и б о л ы п і е  у к л о н ы  в ъ  0 , о о з ,  н а и и м е н ы п і е  р а д і у с ы  з а к р у г л е н і й  в ъ  
2 5 0  с а ж . ,  з е м л я н о е  п о л о т н о  в ъ  о д и н ъ  п у т ь ,  ш и р и н о ю  в ъ  2 ,3 5  с а ж . ,  б а -  
л а с т ъ  в ъ  0 , і 4  с а ж .  т о л щ и н о ю .  В ъ  г о р н ы х ъ  у ч а с т к а х ъ  у к л о н ъ  п р е д п о л а 
г а л и  д а л е е  в ъ  0 , о і 5 — 0 , 020, a  р а д і у с ы  з а к р у г л е н і й  д о  1 5 0 — 2 0 0  с а ж . 2)  
Р а б о т ы  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  д о  И р к у т с к а  в о о б щ е  н е  п р е д с т а в л я л и с ь  з а 
т р у д н и т е л ь н ы м и .  С о б с т в е н н о  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  д о  О б и  м ѣ с т н о с т ь  с о 
в е р ш е н н о  р о в н а я ,  н о  о т с у т с т в і е  к а м н я  и  л ѣ с у  з а с т а в л я л о  у с т р о и т ь  
п о д в о з к у  и х ъ  г у ж е м ъ  з а  с о т н и  в е р с т ъ ,  д а  с м у щ а л и  с т р о и т е л е й  р ѣ к и  
Т о б о л ъ ,  И ш и л ъ  и  И р т ы ш ъ ,  п р и  ч е м ъ  ч е р е з ъ  п о с л ѣ д н і я  р ѣ ш е н о  б ы л о  
д а ж е  н е  с т р о и т ь  м о с т о в ъ ,  к а к ъ  и  д а л ѣ е  н е  р ѣ ш а л и с ь  с т р о и т ь  м о с т ы  
ч е р е з ъ  О б ъ  и  Е н и с е й .  О т ъ  О б и  д о  г .  А ч и н с к а — м ѣ с т н о с т ь  х о л м и 
с т а я  и  б о л ѣ е  з а т р у д н и т е л ь н а  д л я  п о с т р о й к и ,  н о  з а  т о  з д ѣ с ь  в ъ  и з о -  
б и л і и  м о ж н о  б ы л о  о т ы с к а т ь  л ѣ с н ы е  и  к а м е н н ы е  м а т е р і а л ы .  О г ь  
А ч и н с к а  д о  И р к у т с к а — м ѣ с т н о с т ь  п р и н и м а е т ъ  у ж е  г о р н ы й  х а р а к т е р ъ ,

1) Ib id . стр . 2 3 — 2 4 .
2)  В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 3  г. №  1 1  с т р . 6 4 3 .
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м н о г о  р ѣ к ъ ,  п о с т р о й к а  б о л ѣ ѳ  з а т р у д н и т е л ь н а  и  т р у д н о  б ы л о  р а з -  
с ч и т ы в а т ь  н а  м ѣ с т н у ю  р а б о ч у ю  с и л у  ( р ѣ д к о е  н а с е л е н і е ) .  П р и  в с е м ъ  
т о м ъ  с т о и м о с т ь  л и н і и  Ч е л я б и н с к а — И р к у т с к ъ ,  с ъ  р е л ь с а м и  и  п о д -  
в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ  с л и т а я  и о  3  п а р ы  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и  б ы л а  
и с ч и с л е н а  в ъ  1 1 0 . 9 8 4 . 3 7 7  р . ,  н а  в е р с т у  3 6 . 3 6 7  р .  ц и ф р а  с о в е р 
ш е н н о  н и ч т о ж н а я .  У ч а с т о к ъ  Е к а т е р и н б у р г а — М і а с с ъ  ( 2 3 8  в . )  б ы л ъ  
о п р е д ѣ д е н ъ  е щ е  д е ш е в л е ,  в с е г о  п о  3 2 . 5 1 6  р .  в е р с т а  и л и  7 . 7 3 8 . 9 5 2  р . ,  
а  В л а д и в о с т о к ъ - Г р а ф с к а я  ( 3 8 2  в . )  п о  4 6 . 2 3 3  р .  и л и  в ъ  1 7 . 6 6 1 . 0 5 1  р .  
в е с ь  у ч а с т о к ъ .  С т о и м о с т ь  в с ѣ х ъ  т р е х ъ  у ч а с т к о в ъ  п е р в о й  о ч е р е д и  
о п р е д ѣ л я л о с ь  т а к и м ъ  о б р а з о м ъ  в ъ  1 2 6 . 8 0 0 . 0 0 0  р .  б е з ъ  м о с т о в ъ ,  
с т о и м о с т ь  т р е х ъ  м о с т о в ъ  ( ч е р е з ъ  И р т ы ш ъ ,  О б ь  и  Е н и с е й )  в ъ
8 . 5 0 0 . 0 0 0  р у б .  и  н а  р а з в и т і е  с в я з а н н ы х ъ  с ъ  д о р о г о й  п р е д п р і я т і и  
и с п р а ш и в а л о с ь  о т ъ  1 4  д о  2 0  м и л .  р . ,  в с е г о  д о  1 5 0  м и л .  р . ,  р а с х о д о в а н і е  
к о т о р ы х ъ  и м ѣ л о с ь  в ъ  в и д у  р а з с р о ч и т ь  н а  8  л ѣ т ъ , — с ъ  1 8 9 3  п о  
1 9 0 0  г . 1 ) .  С т о и м о с т ь  л и н і й  в т о р о й  и  т р е т ь е й  о ч е р е д и  и с ч и с л я л а с ь  

н ѣ с к о л ь к о  д о р о ж е  в ъ  в и д у  н ѣ к о т о р ы х ъ  т р у д н о с т е й  д л я  п р о л о ж е н і я  
р е л ь с о в ы х ъ  п у т е й  в ъ  г о р и с т о й  м ѣ с т и о с т и .  З д ѣ с ь  у л с е  т р е б о в а л и с ь  
т о н н е л и ,  п о д п о р н ы я  с т ѣ ш с и  и  т .  д .  О с о б е н н о  т р у д н ы ы ъ  к а з а л с я  
к р у г о б а й к а л ь с к і й  у ч а с т о к ъ ,  с о о р ѵ ж е н і е  к о т о р а г о  б ы л о  и с ч и с л е н о  в ъ  
2 2 . 3 1 0 . 8 2 0  р . ,  с в ы ш е  7 6 . 0 0 0  р у б .  в е р с т а  ( 2 9 2  в е р с т ы ) ,  о с т а л ь н ы е  
у ч а с т к и  и с ч и с л я л и с ь  в ъ  5 ? — 5 4  т ы с .  р у б .  в е р с т а  ( З а б а й к а л ь с к і й  у ч .  
в ъ  5 3 . 3 0 9 . 8 1 7  р . — 1 0 0 9  в е р с т ъ ,  А м у р с к і й — 1 0 7 . 5 5 5 . 8 3 5  р у б . —  
2 0 0 0  в . ,  Х а б а р о в с к і й  в ъ  1 8 . 7 3 8 . 5 8 2  р у б . - - - 3 4 7  в . ) ,  в с я  л е е  с т о и м о с т ь  
в е л и к а г о  с и б и р с к а г о  п у т и  ( в к л ю ч а я  Е к а т е р и н б у р г с к у ю  в ѣ т в ь ) ,  д л и н о ю  
в ъ  7 3 5 0  в е р с т ъ ,  и с ч и с л я л а с ь  п р и  3  п а р а х ъ  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и ,  б е з ъ  
р е л ь с о в ъ ,  с к р ѣ п л е и і й  и  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а  ( н о  с ъ  и х ъ  д о с т а в к о й ) '  
в ъ  2 5 1 . 3 7 5 . 3 0 7  р .  и л и  н а  в е р с т у  3 4 . 2 0 1 р . ,  с т о и м о с т ь  в с ѣ х ъ  п р и 
н а д л е ж н о с т е й — 8 8 . 0 2 4 . 1 2 7  р .  ( п о  1 1 . 9 7 6  р .  н а  в е р с т у ) ,  а  в с е г о  
3 3 9 . 3 9 9 . 4 3 4  р . ,  и л и  п о  4 6 . 1 7 5  р .  т  в е р с т у 2) ,  б е з ъ  м о с т о в ъ  
ч е р е з ъ  И р т ы ш ъ ,  О б ь ,  Е н и с е й  и  А м у р ъ ,  с т о и м о с т ь  к о т о р ы х ъ  о п р е -  
д ѣ л я л а с ь  в ъ  1 8 . 5 5 0 . 0 0 0  р . ,  т а к ъ  ч т о  с ъ  м о с т а м и  д о р о г а  д о л ж н а  
б ы л а  о б о й т и с ь  в ъ  3 5 7 . 9 4 9 . 4 3 4  р . ,  п о  4 8 . 7 0 1  р .  н а  в е р с т у .  Н е 
о б х о д и м у ю  д л я  э т о г о  с у м м у ,  з а  в ы ч е т о м ъ  а с с и г н о в а н н ы х ъ .  в ъ  1 8  9 1 —  
1 8 9 2  г . г .  1 0 . 7 0 0 . 0 0 0  р . ,  п р е д п о л а г а л о с ь  р а з с р о ч и т ь  н а  1 2  л ѣ т ъ  
( с ъ  1 8 9 3  п о  1 9 0 4  г . )  п у т е м ъ  е я с е г о д н ы х ъ  а с с и г н о в а н и й  и з ъ  г о с у д .  
к а з н а ч е й с т в а  о т ъ  1 2 Ѵ г  м и л .  д о  4 2  м и л .  р у б .  е л с е г о д н о  3) .  Т а к о е  
а с с и г п о в а н і е  б ы л о  в п о л н ѣ  п о с и л ь н о  д л я  н а ш е г о  г о с у д .  б ю д ж е т а  и  
м о г л о  с ч и т а т ь с я  в п о л н ѣ  о б е з п е ч е и н ы м ъ .  М и н и с т е р с т в о  ф и н а н с о в ъ ,

В ѣ ст п . ф и и . 1 8 9 3  г. №  3 ,  ет р . 1 5 5 — 1 5 6 .
2)  I b id ., стр . 1 5 8 .
3) Ib id ., ст р . 1 5 9 — 1 6 0 .
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п р и з н а в а я  э т у  о б е з п е ч е н н о с т ь ,  т ѣ ы ъ  н е  м е н ѣ е  р ѣ ш и л о  и з ы с к а т ь  о с о 
б ы й  и с т о ч н и к ъ  д л я  п о с т р о й к и  С и б и р с к о й  д о р о г и .  В ы с .  у к а з о м ъ  
1 0  д е к .  1 8 9 2  г .  * ) б ы л о  п о в е л ѣ п о  п е р е д а т ь  д л я  э т о й ц ѣ л и  9 2 . 7 3 4 . 5 9 1  р . ,  

у п л о ч е н н ы е  г о с у д .  б а н к у  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в о м ъ  н а  п о г а ш е н і е  д о л г а  
п о  к р е д .  б и л е т а м ъ .  Д е н ь г и  э т и  о д н а к о  н е  б ы л и  и з р а с х о д о в а н ы  п о  
н а з н а ч е н и ю :  м - р ъ  ф - о в ъ ,  о з н а к о м и в ш и с ь  с ъ  д ѣ л о м ъ ,  н е  н а ш е д ъ  в о з -  
м о ж н ы м ъ  с л ѣ д о в а т ь  т е о р і я м ъ  с в о е г о  т о в а р и щ а  п р о ф .  А .  Я .  А н т о н о 
в и ч а  и  о с т а в л я т ь  Р о с с і ю  п р и  б у м а ж и о - д е н е л ш о м ъ  о б р а щ е н і и ,  и е р е -  
х о д ъ  ж е  к ъ  з о л о т о й  в а л ю т ѣ  з а с т а в и л ъ  а с с и г н о в а н н ы я  н а  п о с т р о й к у  
д о р о г и  д е н ь г и  у п о т р е б и т ь  н а  у с и л е и і е  р а з м ѣ н н а г о  ф о н д а ,  у в е л и ч е н -  
н а г о  п р о д а ж е й -  к р е д .  б и л е т о в ъ  н а  з а г р а н и ч н ы х ъ  р ы н к а х ъ .  П о с т р о й к а  
С и б и р с к о й  д о р о г и  о б е з п е ч е н а  б ы л а  и з б ы т к а м и  г о с у д .  д о х о д о в ъ  
н а д ъ  р а с х о д а м и  и  о т ч а с т и  о с т а т к а м и  о т ъ  к р е д и т н ы х ъ  о п е р а ц і й .  Н е 
о б х о д и м о с т ь  у м ѣ р е н и ы х ъ  з а т р а т ъ  н а  с о о р у ж е и і е  в е л и к а г о  с и б и р с к а г о  
п у т и  п о н и м а л а с ь  п е р в о н а ч а л ь н о  м и и и с т е р с т в о м ъ  ф и н а н с о в ъ  с ъ  с о 
в е р ш е н н о ю  я с н о с т ь ю .  Д о р о г а  н е  о б ѣ щ а л а  п е р в о е  в р е м я  б о л ь ш и х ъ  
п р и б ы л е н .  И с ч и с л я л и  2) ,  ч т о  з а и а д н о - с и б и р с к і й  е я  у ч а с т о к ъ  м о ж е т ъ  
д а т ь  ч и с т а г о  д о х о д а  д о  7 9 0 . 4 5 9  р . 5 с р е д н е й  с и б и р с к і й  д о  7 0 . 7 0 7  р .  
К р о м ѣ  т о г о  р о с т ъ  д о х о д о в ъ  с а м а р о - ч е л я б и н с к о й  л ш і і и  о т ъ  п р о в е д е -  
н і я  с и б и р с к о й  и с ч и с л я л с я  в ъ  1 . 4 0 6 . 3 3 1  р .  и  у б ы т о к ъ  о т ъ  Е к а т е -  
р и н б у р г ъ - ч е л я б и н с к о й  в ѣ т в и  д о  1 2 . 6 4 0  р . ,  в с е г о  п р е д в и д ѣ л о с ь  п р и 
б ы л е й  д о  2 . 2 6 3 . 8 5 7  р .  е л і е г о д и о ,  —  с у м м а  о ч е в и д н о  н е д о с т а т о ч н а я  
д л я  о п л а т ы  1 5 0  м и л .  р у б .  р а с х о д а  н а  э т и  л ш й и .  І Т р и  т а к и х ъ  у с -  
л о в і я х ъ  в ъ  и н т е р е с а х ъ  б у д у щ а г о  н ь ш ѣ і п н е е  ц о к о л ѣ и і е  д о л л с н о  б ы л о  
з а т р а т и т ь  о г р о м н ы я  с у м м ы  б е з ъ  в с я к о й  н а д е ж д ы  н е м е д л е н н о  и з ы с к а т ь  
н о в ы е  и с т о ч н и к и  д л я  и х ъ  п о л у ч е п і я ,  и ,  с л ѣ д . ,  ч ѣ м ъ  м е н ь ш е  д о л ж н ы  
б ы л и  б ы т ь  н е п р о и з в о д и т е л ь н ы ) ?  з а т р а т ы ,  т ѣ м ъ  л у ч ш е .  Д о р о г у  с о 
о р у д и т ь  б ы л о  н е о б х о д и м о ,  н о  с о б л ю д а я  в с е в о з м о ж н у ю  э к о н о м н о  
( б е з ъ  п а р у ш е и і я ,  р а з у м ѣ е т с я ,  э т и м ъ  к а ч е с т в а  п р е д п р і я т і я ) .  В ъ  п е р 
в о м ъ  ж е  з а с ѣ д а н і и  к о м и т е т а  С и б и р с к о й  ж .  д .  1 0  ф е в р .  1 8 9 3  г . 3 )  
о б р а щ е н о  б ы л о  в і ш м а н і е  н а  н е о б х о д и м о с т ь  . п р о м ы ш л е н н а г о  о л ш в л е -  
н і я  С и б и р и  в ъ  с в я з и  с ъ . с о о р у ж а е м о й  д о р о г о й .  С ъ  э т о й  ц ѣ л ь ю  п о 
с т а н о в л е н о  б ы л о  у в е л и ч и т ь  с о с т а в ъ  и  у с и л и т ь  с р е д с т в а  п а р т і й ,  п р о -  
и з в о д я щ и х ъ  г е о л о г и ч е с к і я  и з с л ѣ д о в а н і я  н о  л и н і и  ж .  д о р о г и ,  р а з р а 
б о т а т ь  в о п р о с ъ  о  р а з в и т і и  в ъ  р а и о н ѣ  т о й  л е е  д о р о г и  п р о м ы ш л е і г -  
н ы х ъ  п р е д п р і я т і й ,  н е о б х о д и м ы х ъ  д л я  с о о р у ж е н і я ,  э к с п л о а т а ц і и  и  
р е м о н т а  л и я і и ,  ч у г у н о п л а в и л ь н а г о ,  ж е л ѣ з о д ѣ л а т е л ы і а г о  и  л и т е й н а г о  
п р о и з в о д с т в у  а  т а к ж е  п р о и з в о д с т в а  ц е м е н т а  и  д о б ы ч и  м и н е р а л о в ъ ,

См. Р ус . го с у д . к р ед и т ъ , т. I I I ,  гл . I I  ст р . 1 3 0 — 1 3 1 .
2) В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 3  г. №  4  сг р . 2 2 1 — 2 2 8 .
3)  В ѣ стн . ф и н . 1 8 9 3  г. №  1 0  с т р . 5 9 0 .
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в ъ  о с о б е н н о с т и  к а м е н н а г о  у г л я  и  ж е л ѣ з н о й  р у д ы  х) .  В о  в т о р о м ъ  з а -  
с ѣ д а н і и  ( 1 6  ф е в р .  1 8 9 3  г . )  у т в е р ж д е н о  б ы л о  н а п р а в л е н і е  С р е д н е -  
С и б и р с к о й  ж .  д .  о т ъ  п е р е х о д а  р .  О б и  у  с е л .  К р и в о щ е к о в а  с ъ  п е -  
р е с ѣ ч е н і е м ъ  л и н і и  Т о м с к ъ - А ч и п с к ъ  у  г .  М а р і и н с к а  н а  г о р .  А ч и н с к ъ ,  
К р а с и о я р с к ъ ,  К а н с к ъ ,  Н и ж н е у д и н с к ъ  и  И р к у т с к ъ ,  з а т ѣ м ъ  р а з р ѣ ш е н о  
п р и с т у п и т ь  к ъ  п о с т р о й к ѣ  с к а з а н н а г о  у ч а с т к а ,  т .  е .  о т ъ  О м с к а  д о  
И р к у т с к а  в ъ  1 8 9 3  г .  и  с о о р у д и т ь  п о с т о я н н ы е  м о с т ы  ч е р е з ъ  И р 
к у т с к ъ ,  О б ь  и  Е н и с е й  в м ѣ с т о  п р е д п о л а г а в ш и х с я  п р е ж д е  в р е м е н ы х ъ  
п е р е п р а в ъ  2 ) .  В о п р о с ы  э т и  о б с у ж д а л и с ь  в ъ  С о е д и н е н н о м ъ  П р и с у т -  
с т в і и  к о м и т е т а  и  д е п а р т а м е н т а  э к о н о м і и ,  и  е г о  п о л о ж е н і е  2 4  ф е в р .  
і 8 9 3  г .  б ы л о  В ы с о ч а й ш е  у т в е р ж д е н о 3 ) .  К о м и т е т ъ  б ы л ъ  о з а б о ч е н ъ  
с в о е в р е м е н н о й  д о с т а в к о й  н е о б х о д и м ы х ъ  д л я  п о с т р о й к и  д о р о г и  м а т е -  
р і а л о в ъ ,  т а к ъ  ч т о б ы  с о о р у ж е н і е  м о г л о  п р о и з в о д и т ь с я  о д н о в р е м е н н о  
н а  н ѣ с к о л ы ш х ъ  у ч а с т к а х ъ .  Д л я  э т о г о  з а н я л и с ь  м е я с д у  п р о ч и м ъ  и з -  
с л ѣ д о в а н і е м ъ  в о п р о с а  о  в о з м о ж н о с т и  с н о ш е п і й  м о р с к и м ъ  п у т е м ъ  с ъ  
Е в р о п е й с к о й  Р о с с і е й  и  о  д о с т а в к ѣ  с к а з а н н ы х ъ  м а т е р і а л о в ъ  ч е р е з ъ  
у с т ь е  Е н и с е я .  У п р а в л я ю щ і й  м о р с к и м ъ  м и и и с т е р с т в о м ъ  п р е д с т а в и л ъ  
в ъ  к о м и т е т ъ  п о  э т о м у  п о в о д у  о с о б у ю  з а п и с к у ,  в ъ  к о т о р о й  д о к а з ы 
в а л ^  ч т о  с н о ш е н і я  Е в р о п ы  с ъ  А з і е й  м о р с к и м ъ  п у т е м ъ  в п о л н ѣ  в о з 
м о ж н ы ,  а  н е у д а ч и ,  к о т о р ы я  п р и  э т о м ъ  с л у ч а л и с ь ,  о б я з а н ы  г л а в 
н ы м ъ  о б р а з о м ъ  н е д о с т а т о ч н о м у  и з с л ѣ д о в а н і ю  э т о г о  п у т и  и  н е з н а н і ю  
м о р я к а м и  ф а р в а т е р а  4 ) .  С ъ  д р у г о й  с т о р о н ы  р ѣ ш е н о  б ы л о  п о  в о з м о 
ж н о с т и  в о с п о л ь з о в а т ь с я  и  А м у р о м ъ  в ъ  с у д о х о д н о й  е г о  ч а с т и ,  д л я  
ч е г о  о т ъ  С т р ѣ т е п с к а  д о  с т а н и ц ы  П о к р о в с к о й  ( н а  А м у р ѣ )  к о м и т е т ъ  
у к а з а л ъ  п р о и з в е с т и  и з ы с к а н і я  о т н о с и т е л ь н о  в о з м о ж н а г о  с о о р у ж е н і я  
в ъ  э т о м ъ  н а п р а в л е н і и  ( 4 5 0  в е р с т ъ )  ж е л ѣ з н о й  д о р о г и  р а н ѣ е  п р и 
с т у п а  к ъ  п о с т р о й к ѣ  З а б а й к а л ь с к б й  л и н і и ,  ч т о б ы  п о с л ѣ д н ю ю  м о ж н о  
б ы л о  с о о р у ж а т ь  с ъ  д в у х ъ  к о н ц о в ъ .  Н а  и з ы с к а н і я  б ы л о  а с и г н о в а н о
3 0 0 . 0 0 0  р . 5 ) .  Ч т о  ж е  к а с а е т с я  д о  З а п а д н о - С и б и р с к а г о  у ч а с т к а  ( н а п р а -

!)  В ъ  о д н ом ъ  и з ъ  п о с д ѣ д у ю щ и х ъ  за с ѣ д а н ій  н а  о р ган и зац и ю  г о р н ы х ъ  п а р т ій
к ом и тет ом ъ  б ы л о  а сси гн о в а н о  5 0 .6 7 0  р . в ъ  д о п о л п е н іе  къ  а сс и г н о в а н н ы м ъ  н а  эт о т ъ  
п р е д м е т ъ  р а н ь ш е  2 0 .0 0 0  р . (В . Ф . 1 8 9 3  г. №  1 3  ст р . 7 3 4 ) .

2)  В ѣ с т н . ф и н . 1 8 9 3  г. №  1 1 , ст р . 6 4 2 .
3)  П . С. 3 .  №  9 3 5 4 .
4)  В ѣ с т н . ф и н . 1 8 9 3  г., №  1 2  стр . 6 8 2 — 6 8 8 . Ч тобы  в о с п о л ь з о в а т ь с я  м орским ъ  

п у т ем ъ , об р а т и л и с ь  къ  а н г л и ч а н а м ъ , к от ор ы м ъ  д а н ъ  б ы л ъ  з а к а з ъ  н а  д о с т а в к у  въ  
у ст ь я  Е н и с ея  3 5 0 0  то н н ъ  с т а л ь н ы х ъ  р е л ь с о в ъ . А н г л ій с к іе  за в о д ы  и зг о т о в и л и  р ел ь сы  
п о  4 £  з а  т о н н у  или п о  6 1  к о п . к р . з а  и уд ъ  (п о  к у р су  д н я ) с ъ  д о ст а в к о й  в ъ  п о р т ъ  
М иддль сбр о  и н а г р у з к о й  н а  б о р т ъ  п а р о х о д а , з а ф р а х т о в а н н а я  м о р ск и м ъ  м и н и ст ер -  
ств ом ъ  (В . Ф. 1 8 9 3  г. №  2 6  ст р . 6 2 0 . Отч. о  7 -о м ъ  за сѣ д . к о м и т ет а ). Р у с с к и м ъ  за в о д а м ъ  
од н ов р ем ен н о  бы ло за к а в а н о  7 .5 5 9 .0 0 0  п у д . р е л ь со в ъ  для Ч е л я б .-К р а с н о я р . у ч а ст к а  
по цѣнѣ  1  р . 5 8  к .— 1 р . 7 0  к. п у д ъ .

5) В ѣ ст н . ф и н . 1 8 9 3  г . №  1 4  ст р . 2 — 4 .
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в я е н і е  к о т о р а г о  б ы л о  п р и н я т о  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  н а  г . г .  К у р г а н ъ ,  П е 
т р о п а в л о в с к у  О м с к ъ ,  a  з а т ѣ м ъ ,  п р о х о д я  ю ж н ѣ е  г о р о д о в ъ  Е а и н с к а  и  
К о л ы в а н и ,  ч е р е з ъ  р ѣ к у  О б ь  у  с .  К р и в о щ е к о в а )  и  п е р в а г о  у ч а с т к а  
С р е д н е - С и б и р с к о й  л и н і и  О б ь - К р а с н о я р с к ъ  ( в с е г о  д о  2 0 5 0  в е р с т ъ ) ,  
с о о р у ж е н і е  к о т о р ы х ъ  н а ч а т о  б ы л о  в ъ  п е р в у ю  о ч е р е д ь ,  т о  С о е д и н .  
П р и с у т с т в і е  п р и н я л о  и х ъ  с т о и м о с т ь  в ъ  7 7 . 1 2 2 . 9 1 9  р у б .  и л и  п о  
3 7 . 6 2 1  р у б .  н а  в е р с т у ,  и ,  н е  с м о т р я  н а  с о в е р ш е н н у ю  у м ѣ р е н н о с т ь  
э т о й  ц и ф р ы  ( п о л ѣ с с к і я  д о р о г и  и с ч и с л я л и с ь  в ъ  3 9 . 0 0 0 — 4 3 . 0 0 0  р .  
в е р с т а ,  З л а т о у с т ъ - Ч е л я б и н с к а я — 4 5 . 6 8 0  р . ,  У ф а - З л а т о у с т о в с к а я  и  
Е к а т е р и н и н с к а я — д о  6 3 — 6 8  т .  р . ) ,  м и н и с т р ъ  п у т е й  с о о б щ е н і я  и с ч и -  
с л я л ъ  в о з м о ж н ы я  с о к р а щ е н ія  п р о т и в ъ  а с с и г н о в а н н о й  с у м м ы — в ъ
3 . 7 5 7 . 0 0 0  р . ,  н а с т о л ь к о  у д о б н а  д л я  п р о в е д е н і я  ж е л .  д о р о г и  м ѣ с т -  
н о с т ь  м е ж д у  Ч е л я б и и с к о м ъ  и  О б ь ю ,  п о ч т и  и с к л ю ч и т е л ь н о  с т е п н а я  
( И ш и м с к а я  и  Б а р а б и н с к а я  с т е п и )  и  н е  п р е д с т а в л я ю щ а я  н и к а к и х ъ  
т е х н и ч е с к и х ъ  т р у д н о с т е й  х) .  У п р а в л е н і е  п о  с о о р у ж е н і ю  С и б и р с к о й  
д о р о г и  б ы л о  о б р а з о в а н о  п о  п р е д л о ж е н и ю  м - р а  п у т е й  с о о б щ е н і я  
( К р и в о ш е и н а )  и з ъ  1 9  л и ц ъ  в ъ  с о с т а в ѣ  м - в а  п у т е й  с о о б щ е н і я  с ъ  
в о з н а г р а ж д е н і е м ъ  1 0 8 . 8 0 0  р у б .  в ъ  г о д ъ  ( о т н о с и м ы х ъ  в ъ  с у м м ѣ
6 0 . 0 0 0  р .  н а  с ч е т ъ  с р е д с т в ъ ,  а с с и г н у е м ы х ъ  п о  о б ы к н о в е н н о й  с м ѣ т ѣ  
у п р а в л е н і я  к а з е н н ы х ъ  ж е л .  д о р о г ъ  и  4 8 . 0 0 0  р .  н а  с ч е т ъ  с у м м ъ  
с т р о и т е л ь н а г о  к а п и т а л а  С и б и р с к о й  ж е л .  д о р . ) ,  п р и ч е м ъ  н а ч а л ь н и к ъ  
у п р а в л е н і я  д о л ж е н ъ .  б ы л ъ  п о л у ч а т ь  8 . 0 0 0  р .  в ъ  г о д ъ ,  е г о  п о м о щ 
н и к ъ —  5 . 0 0 0  р . ,  п р е д с т а в и т е л ь  м - в а  ф - о в ъ  т а к ж е  5 . 0 0 0  р . , — с о -  
д е р ж а н і е  н и ч т о ж н о е  в ъ  в и д у  в а ж н о с т и  и  с л о ж н о с т и  в о з л о ж е н н ы х ъ  
н а  у п р а в л е н і е  з а д а ч ъ  2) ,  и м е н н о :  и з ы с к а н і е  и  с о о р у ж е н і е  с а м о й  д о 
р о г и ,  с н а б ж е н і е  е я  п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ  и  в с ѣ м и  н е о б х о д и м ы м и  
п р и н а д л е ж н о с т я м и ,  в ѣ д ѣ н і е  в с ѣ х ъ  б е з ъ  и с к л ю ч е н і я  д ѣ л ъ .  к а с а ю щ и х с я  
п о с т р о й к и  д о р о г и ,  к а к ъ  т е х н и ч е с к и х ъ ,  т а к ъ  и  х о з я й с т в е н н о - а д м и н и -  
с т р а т и в н ы х ъ  и  р а з с м о т р ѣ н і е  в с ѣ х ъ  и м ѣ ю щ и х ъ  ' о т н о ш е н і е  к ъ  в о о р у 
ж е н н о  д о р о г и  в о п р о с о в ъ ,  п е р е д а в а е м ь т х ъ  н а  е г о  р а з с м о т р ѣ н і е  д р у 
г и м и  у ч р е ж д е н і я м и .

В е с ь м а  р а н о  ( в ъ  1 0  з а с ѣ д а н і и  1 0  н о я б р я  1 8 9 3  г .  3)  к о м и т е т ъ  
о б р а т и л ъ  в н и м а н і е  н а  н е о б х о д и м о с т ь  п о д ъ ѣ з д н ы х ъ  п у т е й  к ъ  С и б и р 
с к о й  м а г и с т р а л и ,  в ъ  т о м ъ  ч и с л ѣ  к о л е с н ы х ъ .  Н а  п е р в ы й  и з ъ  т а к и х ъ  
п у т е й  ( б і й с к і й )  о т ъ  с .  А н г у д а я  в ъ  А л т а й с к о м ъ  о к р у г ѣ  д о  К и т а й 
с к о й  г р а н и ц ы  б ы л о  а с с и г н о в а н о  4 8 . 5 0 0  р .  и з ъ  с у м м ъ ,  н а з н а ч е н -

!)  Ш е с т о е  за с ѣ д а н іе  к ом и т ет а  2 6  м ая 1 8 9 3  г. В ѣ стн . ф и н ан с . 1 8 9 3  г. № 2 4 .  
стр . 5 0 1 - 5 0 8 .

2)  В ѣ стн . ф и н . 1 8 9 3  г. №  25  стр . 5 5 5 — 5 5 6 .
3)  В ѣ сти . ф и н . 1 8 9 3  г . № 4 9  ст р . 5 3 5  (о т ч . о 1 0 -м ъ  за с ѣ д а н іи  к ом и тет а ).
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н ы х ъ  н а  в с п о м о г а т е л ь н ы й  п р е д п р і я т і я  С и б и р с к о й  л с . д .  Э т о т ъ  п у т ь  
д о л ж е н ъ  б ы л ъ  д о  н з в ѣ с т н о й  с т е п е н и  с в я з а т ь  Р о с с і ю  с ъ  М о н г о д і е й ,  
г д ѣ  у  н а с ъ  у л с е  с у щ е с т в о в а л а  д о в о л ь н о  б о й к а я  т о р г о в л я  ( п о  п е к и н 
с к о м у  д о г о в о р у  J 8 6 0  г .  р у с с к і е  п о л у ч и л и  п р а в о  б е с п о ш л и н н о й  т о р 
г о в л и  в ъ  М о н г о л і и ) .  В і т о с л ѣ д с т в і и  б ы л и  н а м ѣ ч е н ы  и  д р у г і е  п у т и .  
С а м а я  п о с т р о й к а  С и б и р с к о й  м а г и с т р а л и  п р о и з в о д и л а с ь  ч р е з в ы ч а й н о  
ѵ с ц ѣ ш н о .  П о с т е п е н н о  в ы я с н и л о с ь ,  ч т о  в о з м о ж н а  д о с т а в к а ,  с т р о и т е л ь 
н ы х ъ  м а т е р і а л о в ъ  и  д р у г и м и  п у т я м и ,  н е ж е л и  п р е д п о л а г а л о с ь  р а н ь ш е ,  
в с л ѣ д с т в і е  ч е г о  с р е д н е - с и б и р с к у ю  д о р о г у  я в л я л о с ь  в о з м о ж н ы м ъ  о к о н 
ч и т ь  н а  д в а  г о д а  р а н ь ш е  п р е д п о л о ж е н н а г о  с р о к а .  П о э т о м у  в ъ  в и д у  
о т к л а д ы в а н і я  н а  т р е т ь ю  о ч е р е д ь  К р у г о б а й к а л ь с к о й  ж .  д о р о г и  р ѣ щ е -  
н о  б ы л о  н е м е д л е н н о  с т р о и т ь  в р е м е н н ы й  р е л ь с о в ы й ,  п у т ь  ( 8 0  в е р . )  
о т ъ  И р к у т с к а  д о  п р и с т а н и  Л и с т в и н и ч н о й н а  Б а й к а л ѣ  с ъ  т ѣ м ъ .  ч т о б ы  
в о  в р е м я  н а в и г а ц і и  у с т р о и т ь  п е р е в о з к у  г р у з о в ъ  и  п а с с а ж и р о в ъ  н а  
п а р о х о д а х ъ ,  а  з и м о ю  п о  л ь д у ,  у л о ж и в ъ  н а  н е м ъ  у з к о к о л е й н ы й  р е л ь - -  
с о в ы й  п у т ь ,  к а к ъ  э т о  п р а к т и к о в а л о с ь  в ъ  С ѣ в . - А м е р и к ѣ  г) .

Т а к о в ы  п е р в ы е  ш а г и  п о  п о с т р о й к ѣ  С и б и р с к о й  ж е л .  д о р о г и .  
И х ъ  у с п ѣ ш н о с т ь  з а с т а в и л а  п р е д п о л о ж и т ь  к о м и т е т ъ ,  ч т о  в ъ  1 8 9 8  г .  
в о з м о ж н о ,  б у д е т ъ  с о м к н у т ь  р е л ь с ы  н е  т о л ь к о  н а  с р е д н е - с и б и р с к о м ъ  
у ч а с т к ѣ  д о р о г и ,  н о  и  н а  з а б а й к а л ь с к о м ъ .  П е р в о н а ч а л ь н ы й  п р е д п о 
л о ж е н а !  о т н о с и т е л ь н о  н а п р а в л е н і я  т ѣ х ъ  и л и  д р у г и х ъ  у ч а с т к о в ъ  с т р о ю -  
щ е й с я  м а г и с т р а л и  б ы л и  п о с т е п е н н о  в и д о и з м ѣ н е н ы .  Т а к ъ  н а п р а в л е -  
п і е  в ѣ т в и  Е к а т е р и н б у р г ъ - М і а с с ъ  б ы л о  и з м ѣ н е н о  в ъ  Е к а т е р и н б у р г ъ —  
Ч е л я б и н с к ъ ,  о т ъ  с т .  Т а й г а  с р е д н я j'o  у ч а с т к а  б ы л а  п р о в е д е н а  в ѣ т в ь  
к ъ  г .  Т о м с к у  д л и н о ю  в ъ  8 9  в е р с т ъ ,  а ,  г л а в н о е ,  о т м ѣ н е н а  п о с т р о й 
к а  д о р о г и  о т ъ  С р ѣ т е н с к а  д о  Х а б а р о в с к а ,  в з а м ѣ н ъ  к о т о р о й  к ъ  г р а -  
н и ц а м ъ  М а н д ж у р і и  р ѣ ш е н о  б ы л о  в е с т и  в ѣ т в ь  о т ъ  К а п  д а л  о н а  д о  Н а 
г а д а н а  в ъ  3 2 4  в е р с т ы ,  о т к у д а  д о р о г у  п р о д о л ж а л о  у л с е  ч а с т н о е  о б 
щ е с т в о  В о с т о ч н о й  К и т а й с к о й  ж .  д . ,  п о  ч у ж о й  ( к и т а й с к о й )  т е р р и -  
т о р і и  н а  д е н ь г и ,  в ы д а н н ы я  р у с с к и м ъ  п р а в и т е л ь с т в о м ъ  ( с м .  в ы ш е )  д о  
с о е д и н е н і я  с ъ  у с с у р і й с к о п  л с . д . ,  о т ъ  к о т о р о й  д л я  э т о й  ц ѣ л и  о п я т ь  
т а к и  р ѣ ш е н о  б ы л о  с о о р у д и т ь  в ѣ т в ь  ( 9 1  в е р с т а )  д о  с т .  Г р о д е к о в о  
( П о г р а н и ч н о й ) .  Ч е р е з ъ  Б а й к а л ъ  п е р е п р а в у  в м ѣ с т о  о б ы к н о в е н н ы х ъ  
п а р о х о д о в ъ  р ѣ ш е н о  б ы л о  о б р а з о в а т ь  п р и  п о с р е д с т в ѣ  о г р о м н ы х ъ  п а -  
р о х о д о в ъ — л е д о к о л о в ъ  а м е р и к а н с к а г о  т и п а ,  к о т о р ы е  м о г л и  б ы  в м ѣ -  • 
щ а т ь  в ъ  с е б ѣ  ц ѣ л ы е  п о ѣ з д а  и  п е р е в о з и т ь  и х ъ  н а  д р у г о й  б е р е г ъ .  
С т о и м о с т ь  н о в ы х ъ  в ѣ т в е й  и  п е р е п р а в ы  и с ч и с л е н а  б ы л а  в ъ  с у м м ѣ  
о к о л о  3 6  м и л .  р у б . .  а  о б щ а я  с т о и м о с т ь  с о о р у л с е н і я  в с е й  С и б и р с к о й  
м а г и с т р а л и  ( с ъ  в ѣ т в ь ю  о т ъ  Ч е л я б и н с к а  н а  Е к а т е р и н б у р г ъ )  о п р е д ѣ л е н а  
в ъ  с у м м ѣ  о к о л о  3 2 8  м и л .  р у б .

Вѣстн. фин. 1893 г. № 50 стр. 539—595.
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З а п а д н о - С и б и р с к і й  у ч а с т о к ъ  о т к р ы т ь  б ы л ъ  д л я  п р а в и л ь н а г о  
д в и ж е ы і я  1 5  о к т .  1 8 9 6  г .  * ) ,  в с е г о  1 3 2 9  в е р с т ъ  ( с т р о и т е л ь  и н ж .  
К .  Я .  М и х а й л о в ы м и ) .  В е с ь  п у т ь  у л о ж е н ъ  б ы л ъ  с т а л ь н ы м и  р е л ь с а м и  
1 8  ф у н т о в о г о  т и п а  д л и н о ю  2 8  ф у  т о  в ъ  п р и  1 2  ш п а л а х ъ  п о д ъ  к а ж 

д ы м ъ ,  з е м л я н о е  п о л о т н о  в ъ  о д и н ъ  п у т ь ,  н о р м а л ь н а я  ш и р и н а  п о л о т н а  
в ъ  2 , 3 5  с а ж . ,  у к л о н ы  с о с т а в и л и  4 3 , ш %  в с е г о  п р о т я ж е н і я ,  н а и б о л ь 
ш е е  р а з с т о я н і е  м е ж д у  с т а н ц і я м и  о п р е д ѣ л и л о с ь  в ъ  4 9  в е р с т ъ ,  т а к ъ  
ч т о  п р о п у с к н а я  с п о с о б н о с т ь  д о р о г и  б ы л а  р а з с ч и т а н а  н а  т р и  п а р ы  
п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и ,  с ч и т а я  п о  2 0  в е р с т ъ  в ъ  ч а с ъ  с к о р о с т и  д л я  п а с 
с а ж и р с к и х ъ  и  1 2  в е р с т ъ  д л я  т о в а р п ы х ъ  п о ѣ з д о в ъ .  • Н а  д о р о г ѣ  б ы л о  
у с т р о е н о  2 5 8  д е р е в я н ы х ъ  м о с т о в ъ  п р о т я ж е н і е м ъ  п о  в е р х у  2 0 4 3  с а 
ж е н и  и  4  м о с т а  с ъ  ж е л ѣ з н ы м ъ  в е р х н и м ъ  с т р о е н і е м ъ  о т в е р с т і е м ъ  
о т ъ  1 0 0  д о  3 6 0  с а ж . ,  в с ѣ  п о с т р о й к и  д л я  п а с с а ж и р о в ъ  и  с л у ж а -  
щ и х ъ — д е р е в я н ы я .  Э к с п л о а т а ц і я  д о р о г и  о к а з а л а с ь  в е с ь м а  н е у д а ч н о й ,  
т а к ъ  к а к ъ  в ъ  п е р в ы е  ж е  т р и  г о д а  э к с п л о а т а ц і и  п о л у ч и л с я  п о  н е й  

д е ф и ц и т ъ ,  н е  г о в о р я  у л с е  о  н е о б х о д и м о с т и  о п л а ч и в а т ь  з а т р а ч е н н ы й  
н а  п о с т р о й к у  д о р о г и  к а п и т а л ъ  ( е г о  ц и ф р а  о п р е д ѣ л я л а с ь  г о с у д .  к о н -  
т р о л е м ъ  в ъ  4 9 . 4 4 8 . 3 6 7  р .  ( и л и  п о  3 7 . 2 0 7  р .  в е р с т а ) 2 ) .  В ъ  1 8 9 7  г .  
э т о т ъ  у б ы т о к ъ — 9 9 5 . 3 9 5  р . ,  в ъ  1 8 9 8  г . — 1 . 3 8 9 . 8 5 5 р . ,  в ъ  1 8 9 9  г . —  
9 1 9 . 9 2 9  р . 3) ,  в ъ  с р е д н е м ъ  п о  1 . 1 0 1 . 7 2 С  р у б .  е л с е г о д н о  ( п е р в о н а 
ч а л ь н о  ж е  о ж и д а л а с ь  п р и б ы л ь  в ъ  р а з м ѣ р ѣ  с в ы ш е  7 0 0 . 0 0 0  р . ) .

С р е д н е - С и б и р с к і й  у ч а с т о к ъ  ( О б ь - И р к у т с к ъ ) ,  д л и н о ю  в ъ  1 7 1 5  в . ,  
а  с ъ  в ѣ т в я м и  к ъ  Т о м с к у ,  к ъ  И р т ы ш у ,  О б с к о й  п р и с т а н и ,  Ч е р е м о ш -  
н и к с к о й  п р и с т а н и  и  п р о ч .  ( в с е г о  о к о л о  9 9  в е р с т ъ ) — 1 8 1 4  в е р с т ъ  
( с т р о и т е л ь  Н .  П .  М е ж и н и н о в ъ )  о т к р ы в а л с я  д л я  п р а в и л ь н а г о  д в и ж е -  
н і я  п о с т е п е н н о ,  н а ч и н а я  -съ  1 8 9 5  г .  и  о к о н ч а т е л ь н о  о т к р ы т ь  ц ѣ л и -  
к о м ъ  1 я н в а р я  1 8 9 9  г .  б е з ъ  о с о б а г о  о п о з д а н і я  п р о т и в ъ  п р е д п о л о ж е 
н и й . Т е х н и ч е с к а я  у с л о в і я  и  э т о й  л и и і и  м а л о  о т л и ч а л и с ь  о т ъ  з а п а д н о -  
с и б и р с к а г о  у ч а с т к а .  Т ѣ  ж е  1 8  ф у н т о в ы я  р е л ь с ы ,  т о  ж е  к о л и ч е с т в о  
ш п а л ъ ,  о г р о м н о е  б о л ь ш и н с т в о  ( 7 9 7 ,  п р о т я ж е н і е м ъ  о т ъ  V s  д о  3 0  с а ж . )  
м о с т о в ъ  д е р е в я н н ы х ъ  н а  д е р е в я н н ы х ъ  с в а я х ъ  ( к а м е н н ы х ъ  м о с т о в ъ  с ъ  
д е р е в я н н ы м ъ  в е р х н и м ъ  с т р о е п і е м ъ  в с е г о  1 5 .  п р о т я ж е н і е м ъ  1 — 2 0 с . , ж е -  
л ѣ з н ы х ъ — 2 1 ,  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н і е м ъ  в ъ  2 0 — 4 0 0  с . ) ,  п о с т р о й к и  т а к ж е  
д е р е в я н в ы я ,  о д и н ъ  п у т ь ,  р а з с т о я н і е  м е ж д у  с т а н ц і я м и — 4 9  в е р с т ъ  4 ) .  
П о  В ы с .  п о в е л .  1 7  д е к ’ 1 8 9 9  г . 5 )  С р е д н е - С и б и р с к і й ' и  З а п а д н о -  
С и б и р с к и !  у ч а с т к и  с ъ  1 я н в .  1 9 0 0  г .  б ы л и  с л и т ы  в ъ  о д н о  у п р а в -

С тат . с б о р . м. п . со о б щ . вы п. 4 6 -о й , ст р . 1 0 — 1 3 .
2)  Свѣц. о ж ел . д о р . 1 8 9 9  г . ст р . 1 7 .
3) С вѣд. 1 9 0 0  г. с т р . 72^—7 3 .

С т а т . с б о р . м. п . с . ,  в . 61  ст р . 24 -^ -25 .
5) С о б р . у з а к . 1 9 0 0  г . с т р . 1 7 6 .
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л е н і е  п о д ъ  о б щ и м ъ  н а и м е н о в а н і е м ъ  Сибирской ж . д .  о б щ и м ъ  п р о т я -  
ж е н і е м ъ  д о  3 1 3 4  в е р с т ъ .  С т р о и т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  э т о й  д о р о г и  г о с у д .  
к о н т р о л ь  о п р е д ѣ л я л ъ  в ъ  1 5 0 . 0 7 0 . 9 3 2  р . ,  с л ѣ д . ,  п о  4 7 . 8 8 5  р .  в е р с т а  ] ) ,  
н о  д о р о г а  н е  т о л ь к о  н е  м о г л а  о п л а т и т ь  э т о г о  к а п и т а л а ,  н о  и  н е  в ы 
р а б а т ы в а л а  д о х о д а ,  д о с т а т о ч н а я  д л я  п о к р ы т і я  р а с х о д о в ъ  э к с п л о а т а -  
ц і и .  С р е д н е - С и б и р с к і й  у ч а с т о к ъ  в ъ  1 8 9 7 — 1 8 9 9  г . п р ш і е с ъ  у б ы т к о в ъ  
1 . 2 6 5 . 8 7 6  р . и  д ѣ л о ,  к ъ  с о ж а л ѣ н і ю ,  n e  п о п р а в и л о с ь  и  п о с л ѣ  с л і я н і я  

э т о г о  у ч а с т к а  с ъ  З а д а д н о - С и б н р с к и м ъ :  в ъ  1 9 0 0  г .  д е ф и ц и т ъ  п о  о б ѣ -  
и ы ъ  л и н і я м ъ  д о с т и г ъ  2 . 7 7 9 . 1 5 2  р .  п р и в а л ,  д о х .  в ъ  1 5 . 4 3 5 . 6 4 6  р .  
и  р а с х о д ѣ  1 8 . 2 1 4 . 7 9 8  р  2) .  В ъ  1 9 0 1  г .  у б ы т о к ъ  о п р е д ѣ л и л с я  в ъ
2 . 2 4 3 . 0 0 0  р .  ( д о х о д ъ =  1 6 . 1 0 8 . 0 0 0 ,  р а с х о д ъ — 1 8 . 3 5 1 . 0 0 0  р у б . 3) .

Забайкальскій  у ч а с т о к ъ  ( И р к у т с к ъ - Б а й к а л ъ  6 4  в е р . )  и  М ы с о в а я -  
С р ѣ т е и с к ъ  ( 1 0 3 4  в . )  о т к р ы т ь  б ы л ъ  д л я  д в и ж е и і я  1 і ю л я  1 9 0 0  г . ,  
а  е г о  в ѣ т в ь  о т ъ  К а й д а л о в а  д о  Н а г а д а н а —  1 2  о к т .  1 9 0 1  г .  ( 3 2 4  в е р с т ы ) .  
Т е х н и ч е с к і я  у с л о в і я  с о о р у ж е и і я  э т о г о  у ч а с т к а  г о р а з д о  т р у д н ѣ е  
п р е д ы д у щ и х ъ .  С и с т е м а  п о с т р о й к и  ( с т р о и т е л ь  и н ж .  А .  Н .  П у -  
ш е ч н и к о в ъ )  и  з д ѣ с ь  п р и н я т а  у п р о щ е н н а я .  П о л о т н о  и  и с к у с с т в е н н ы я  
с о о р у ж ѳ н і я — н а  о д и н ъ  п у т ь ,  у к л о н ы  н е  п р е в ы ш а ю т ъ  0 , о о 9 4  н а  п р я -  
м ы х ъ  ч а е т я х ъ  п у т и ,  к р о м ѣ  ч е т ы р е х ъ  г о р  н и х ъ  у ч а с т к о в ъ  ( н а  п р о т я 
ж е н и и  о к о л о  6 3  в е р с т ъ ) ,  г д ѣ  д о п у щ е н ы  у к л о н ы  д о  0 , о т  п  в в е д е н ы  
п о д д а л к и в а ю щ і е  п а р о в о з ы .  Р а д і у с ы  н е  п р и м ѣ н я л и с ь  м е н ѣ е  I 5 0  с а л е . ,  
ш и р и н а  п о л о т н а  2 ,20 с а ж .  д л я  в ы е м о к ъ  и  2,35 с а ж .  д л я  н а с ы п е й  
д о п у щ е н ы  в ъ  в и д ѣ  и с к л ю ч е н і я ,  о б щ а я  л е е  ш и р и н а  2 , 5 0 — 2 , в о  с а л е .  
Н а  э т о й  д о р о г ѣ  б ы л и  с д ѣ л а н ы  у ж е  с о о р у ж е н і я  д л я  н р и с п о с о б л е н і я  
и х ъ  в ъ  б у д у щ е м ъ  к ъ  п р о п у с к у  д о  1 4  п а р ъ  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и ,  м о 
с т о в ъ  д е р е в я н н ы х ъ  с о о р у ж е н о  5 3 0 ,  д е р е в ,  н а  к а м е н н ы х ъ  о п о р а х ъ —  
6 5 9 ,  ж е л ѣ з н ы х ъ  1 5 1 ,  и з ъ  н и х ъ  1 1  н а  к е с о н і ш х ъ  о с н о в а н і я х ъ ,  о т ъ  4 0  
д о  2 4 9  с а ж .  д л и н о ю  4 ) .  С т о и м о с т ь  д о р о г и  и с ч и с л е н а  в ъ  6 9 . 7 3 8 . 4 3 6  р . ,  
п о  6 3 . 6 3 0  р у б .  н а  в е р с т у  5) .  З а б а й к а л ь с к а я  д о р о г а  е с т е с т в е н н о  
д а е т ъ  п о к а  к р у п н ы е  д е ф и ц и т ы ,  ч т о  н е и з б ѣ ж н о  п р и  в с я к о м ъ  е щ е  н е  
п а л а ж е н н о м ъ  д ѣ л ѣ .  ( В ъ  1 9 0 0  г .  д е ф и ц и т ъ  с о с т а в и л ъ  8 3 1 . 8 9 8  р . ,  
в ъ  1 9 0 1  г . — 2 . 3 0 4 . 0 0 0  р . ) .

Н а к о н е ц ъ  У с с у р ій с к ій  у ч а с т о к ъ  б ы л ъ  о т к р ы т ь  д л я  д в ш к е н і я  н а  
л и н і я х ъ  В л а д и в о с т о к ъ - И м а н ъ  ( 3 8 8  в . )  и  И  м а н ъ - X  а  б  а р  о  в е к ъ  ( 3 3 0  в . )  
в ъ  1 8 9 7  г . ,  а  с о е д и н и т е л ь н а я  в ѣ т в ь  с ъ  В о с т о ч н о и - К и т а й с к о й  ж .  д .  
( Н и к о л ь с к о е - Г р о д е к о в о .  9 1  в е р с т а )  —  ! я н в .  1 9 0 0  г . ,  в с е г о  ( с ъ  в ѣ т в ь ю

*) Свѣд. з а  1 9 0 0  г. ст . 1 9 .
2) Ib id . стр . 73.
3) П р ед. св ѣ д . за  1 9 0 1  г. стр . 1 6 — 17.
4) Стат. сб о р . м. п. с ., вы п. 6 8 , стр . 2 0 — 21.
5) Свѣд. г о с у д . конт. 'J 9 0 0  г. ст р . 19 .
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к ъ  А м у р у )  8 1 9  в е р с т ъ ,  с т р о и т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  к о т о р ы х ъ  о п р е д ѣ л е н ъ  
в ъ  4 4 . 6 8 8 . 0 8 2  р . ,  п о  5 4 . 8 3 2  р .  н а  в е р с т у 1) .  Д о р о г а  у б ы т о ч н а ,  и  

е я  д е ф и ц и т ы  в ъ  1 8 9 7 — 1 9 0 1  г . г .  д о с т и г л и  ц и ф р ы  6 . 1 8 2 . 0 0 0  р .  2) .  

О  т е х н и ч е с к и х ъ  у с л о в і я х ъ  с о о р у ж е н і я  э т о г о  у ч а с т к а  ( с т р о и т е л ь  О .  I I .  

В я з е м с к і й )  и з в ѣ с т н о ,  ч т о  о н о  т а к ж е  у п р о г ц е н н а г о  т и п а  и  р а з с ч и т а н о  
н а  н е б о л ь ш у ю  п р о п у с к н у ю  с п о с о б н о с т ь  ( 3 9  с т а и ц і й ) ,  н о  у с л о в і я  
м ѣ с т н о с т и  з а с т а в и л и  к о е - г д ѣ  п р о и з в е с т и  к а п и т а л ь н ы е  п о с т р о й к и ,  

м е ж ' д у  п р о ч и м ъ  с о л и д н ы е  ж е л .  м о с т ы  ч е р е з ъ  p . p .  Х о р ъ  ( 1 6 0  с а ж . ) ,  
Б и к и и ъ  ( 8 0  с а ж . ) ,  И м а н ъ  ( 1 2 0  с а ж . ) ,  У с с у р и  ( 1 2 0  с а ж . ) ,  Л е ф у  
( 3 6  с а ж . ) ,  и  д р .

Т а к и м ъ  о б р а з о м ъ ,  з а  и с к л ю ч е н і е м ъ  К р у г о б а й к а л ь с к а г о  у ч а с т к а ,  
в с я  С и б и р с к а я  л с . д .  б ы л а  в ы с т р о е н а  п р и б л и з и т е л ь н о  в ъ  т е ч е н і е  
1 0  л ѣ т ъ ,  п р о т я ж е н і е м ъ  в ъ  5 3 7 5  в е р с т ъ ,  ч т о  н е л ь з я  н е  п р и з н а т ь  
в п о л н ѣ  у с п ѣ ш н ы м ъ ,  и б о  и  а н а л о г и ч н а я  с ъ  С и б и р с к о й  К а н а д с к а я  

ж .  д о р о г а  ( 4 3 8 0  в е р с т ъ )  п о т р е б о в а л а  д л я  с о о р у ж е н і я  т а к ж е  Ю л ѣ т -  
н я г о  с р о к а .  С о о р у ж е н і е  К р у г о б а й к а л ь с к о й  ж .  д о р о г и  о т к л а д ы в а л о с ь  
в ъ  в и д у  е г о  т е х н и ч е с к и х ъ  т р у д н о с т е й  и  д о р о г о в и з н ы ,  и  д о р о г у  д у 
м а л и  з а м ѣ н и т ь  с ъ  у с п ѣ х о м ъ  о р г а н и з а ц і е й  п р а в и л ь н о й  п е р е п р а в ы  ч е р е з ъ  
Б а й к а л ’ь  с ъ  п о м о щ ь ю  п а р о х о д о в ъ - л е д о к о л о в ъ .  О д н а к о  о р г а н и з о в а т ь  
п е р е п р а в у  н а д л е ж а щ и м ъ  о б р а з о м ъ  н е  с у м ѣ л и .  К у р ь е з н о ,  ч т о  д л я  

г а в а н и  у  с т .  М ы с о в а я  в ы б р а л и  м ѣ с т о ,  г д ѣ  з и м о ю  л е д ъ  д о с т и г а е т ъ  
т а к о й  т о л щ и н ы ,  к а к ъ  н и г д ѣ  н а  Б а й к а л ѣ ,  а  в ъ  п р о ч е е  в р е м я  г о д а  

в х о д ъ  в ъ  н е е  з а т р у д н е н ъ  ч а с т ы м и  б у р я м и ,  в ъ  в и д у  ч е г о  п р и ш л о с ь  
у с т р а и в а т ь  н о в у ю  п р и с т а н ь  в ъ  2 5  в е р с т а х ъ  о т ъ  М ы с о в о й .  С а м ы й  
п а р о х о д ъ - л е д о к о л ъ ,  з н а м е н и т ы й  « Б а й к а л ъ » ,  п о т е р п ѣ л ъ  в ъ  1 9 0 0  г .  

д в ѣ  а в а р і и ,  в ы н у д и в ъ  е г о  к ъ  б е з д ѣ й с т в і ю  в ъ  т е ч е н і е  н ѣ с к о л ь к и х ъ  
м ѣ с я ц е в ъ ,  а  п е р е п р а в а  ч е р е з ъ  Б а й к а л ъ  ( с ъ  п о м о щ ь ю  е щ е  д в у х ъ  

п а р о х о д о в ъ ) ,  р а з с ч и т а п н а я  н а  3  п а р ы  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и ,  о к а 
з а л а с ь  в о з м о я с н о й  т о л ь к о  д л я  2  п а р ъ ,  д а  и  т о  в ъ  л ѣ т н і е  м ѣ с я ц ы ,  
а  з и м о й ,  п р и  н е в о з м о ж н о с т и  б о р о т ь с я  с о  л ь д а м и ,  п р и ш л о с ь  о р г а н и 
з о в а т ь  д о р о г у ю  г у ж е в у ю  п е р е в о з к у  п о  л ь д у  в м ѣ с т о  п е р е п р а в ы  н а  
л е д о к о л а х ъ .  М е ж д у  т ѣ м ъ  н а  о р г а н и з а ц і ю  п е р е п р а в ы  в м ѣ с т о  п р е д п о -  

л о ж е н н ы х ъ  п е р в о н а ч а л ь н о  3  м и л .  р у б .  б ы л о  и з д е р ж а н о  6 . 4 7 0 . 0 0 0  р . ,  
и  м и н и с т е р с т в о  п у т е й  с о о б щ е н і я  з а п р о с и л о  е щ е  3 . 5 0 0 . 0 0 0  р .  ( и т о г о  
1 0  « м и л .  р у б .  ! )  н а  п р і о б р ѣ т е н і е  д р у г о г о  п а р о х о д а  т п п а  « Б а й к а л ъ »  

и  д а л ь н ѣ й ш а г о  у л у ч ш е н і я  п р и с т а н е й  3 ) .  Т а к а я  н е у д а ч а  с ъ  о р г а н и -  
з а ц і е й  п е р е п р а в ы  ч е р е з ъ  Б а й к а л ъ  в ы н у д и л а  к о м и т е т ъ  С и б и р с к о й  д о 
р о г и  п р и з н а т ь  с о о р у ж е н і е  К р у г о б а й к а л ь с к о й  л и н і и  н е о т л о ж н ы м ъ ,  и

х)  С в ѣ д . 1 9 0 0  г. с т р . 1 9 .
2)  I b i d .  с т р .  7 2 — 7 3 ,  с в ѣ д . з а  1 9 0 1  г . с т р . 1 6 — 1 7 .
3) В с е п о д . о т ч . г о с у д .  к о н т р . 1 9 0 0  г .  с т р .  1 0 4 — 1 0 7 .
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к ъ  н е м у  п р и с т у п и л и  с ъ  в е с н ы  1 9 0 0  г . ,  н а ч а в ъ  о т ъ  с т .  М ы с о в о й  д о  
с е л .  І І е р е е м н а г о ,  с ъ  в о с т о ч н о й  с т о р о н ы .  П е р в ы й  у ч а с т о к ъ  ( 4 4  в е р с т ы )  
б ы л ъ  о т к р ы т ъ  д л я  д в и ж е н і я  к ъ  1 9 0 1  г .  В е с н о ю  1 9 0 1  г .  п о в е л ѣ н о  
б ы л о  В ы с о ч а й ш е  п р и с т у п и т ь  к ъ  р а б о т а м ъ  н а  в с е м ъ  п р о т я ж е н и и  
К р у г о б а й к а л ь с к а г о  у ч а с т к а ,  т .  е .  о т ъ  с т .  І І е р е е м н о й  д о  с т .  Б а й к а л ъ  
( 2 0 0  в е р с т ъ ) ,  и  н е с о м н ѣ н н о  в ъ  б л и ж а й ш е м ъ  б у д у щ е м ъ  д о р о г а  б у 
д е т ъ  о т к р ы т а  д л я  п р а в и л ь н а г о  д в п ж е н і я .  В о  ч т о  о б о й д е т с я  о н а  п о к а  
о п р е д ѣ л и т ь  н е в о з м о ж н о ,  т а к ъ  к а к ъ  с о о р у ж е н і е  в е л о с ь  б е з ъ  у т в е р ж 
д е н н о й  р а з с ц ѣ і і о ч н о й  в ѣ д о м о с т и ,  а  д л я  р у к о в о д с т в а  н а ч а л ь н и к у  р а 
б о т ъ  б ы л и  п р е п о д а н ы  л и ш ь  у т в е р ж д е п н ы я  к о м и т е т о м ъ  С и б и р с к о й  
ж .  д .  ц ѣ н ы  н а  г л а в н ѣ й ш і я  р а б о т ы  * ) .

Ч т о  к а с а е т с я  д о  с т о и м о с т и  С и б и р с к о й  ж .  д .  т о  о н а  п р е в з о ш л а  в с ѣ  
о ж и д а и і я  и  в с ѣ  с а м ы я  с м ѣ л ы я  п р е д п о л о ж е н і я .  С т о и м о с т ь  в с е й  С и б и р с к о й  
д о р о г и  с ъ  в ѣ т в я м и  о т ъ  Е к а т е р и н б у р г а  д о  Ч е л я б и н с к а  и  о т ъ  П е р м и  
д о  К о т л а с а  б ы л а  и с ч и с л е н а  п е р в о н а ч а л ь н о  в ъ  3 6 3 1/±  м и л .  р у б . ,  
н о  у ж е  в ъ  1 8 9 9  г о д у  э т а  с т о и м о с т ь  н а  с а л о м ъ  д ѣ л ѣ  п р е в ы с и л а  
4 0 5 Ѵ 2 м и л .  р у б . ,  м е ж д у  т ѣ м ъ  н е  б ы л о  д а ж е  е щ е  и р и с т у ш і е н о  к ъ  
с о о р у ж е н і ю  К р у г о - Б а й к а л ь с к о й  лс. д . ,  д а  и  о с т а л ь н ы е  у ч а с т к и  н е  
б ы л и  о к о н ч е н ы  и  с н а б ж е н ы  с о о т в ѣ т с т в у ю щ и м ъ  п о д в и я с н ь т м ъ  с о с т а 
в о м ъ .  Е с т е с т в е н н о ,  э т а  п е р е д е р ж к а  о б р а т и л а  о с о б о е  в н и м а н і е  К о м и 
т е т а  С и б и р с к о й  лс. д о р о г и .  Б ы л о  о б р а з о в а н о  п о  В ы со ч ай ш ем у  п о -  
в е л ѣ н і ю  о с о б о е  с о в ѣ щ а н і е  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ  Д .  М .  С о л ь с к а г о  
д л я  в ы я с н е н і я  п р и ч и н ъ  п е р е р а с х о д о в ъ ,  а  д л я  в ы я с н е н і я  н а  м ѣ с т ѣ  
т ѣ х ъ  в о п р о с о в ъ ,  к о т о р ы е  п р и з н а л о  б ы  с о в ѣ щ а н і е  н у ж п ы м ъ  и з с л ѣ -  
д о в а т ь ,  б ы л а  о б р а з о в а н а  о с о б а я  к о м м и с с і я  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ  
н а ч а л ь н и к а  у п р а в л е н і я  п о  с о о р у л с е н і т о  ж .  д о р о г ъ  и н ж е н е р а  М и х а й -  
л о в с і с а г о .  Г о с у д .  к о н т р о л ь  с ъ  с в о е й  с т о р о н ы  п р и с т у п и л ъ  к ъ  в ы я с н е 
н и ю  п р и ч и н ъ  п е р е р а с х о д о в ъ ,  о п р е д ѣ л и в ъ  и х ъ  д л я  С р е д н е -  С и б и р 
с к а г о  у ч а с т к а  в ъ  1 5 . 6 3 0 . 5 0 0  р .  ( д о  1 8 %  с т о и м о с т и ,  и с ч и с л е н н о й  
п о  п е р в о н а ч а л ь н ы м ъ  р а з ц ѣ ш с а м ъ ) ,  п о  З а б а й к а л ь с к о м у  у ч а с т к у  в ъ
1 2 . 8 1 4 . 5 0 0  р .  ( 1 9 %  т а к о й  л е е  с т о и м о с т и )  и  п о  І І е р м ь - К о т л а с с і с о й  
в ѣ т в и — в ъ  2 . 3 0 3 . 5 0 0  р .  ( д о  6 %  п е р в о н а ч а л ь н о й  р а з д ѣ н к и ) .  П р и 
ч и н а м и  о к а з а л и с ь ,  п о  м н ѣ н і ю  к о н т р о л я ,  н е с о в е р ш е н с т в о  р а з ц ѣ н о ч н ы х ъ  
в ѣ д о м о с т е й ,  з а в и с ѣ в ш и х ъ  о т ъ  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о й  р а з р а б о т к и  т е х н и 
ч е с к и х ъ  п р о э к т о в ъ  и  о т ъ  н е д о с т а т о ч н о й  п о л н о т ы  п р е д в а р и т е л ь н ы х ъ  
и з ы с к а н і й ,  д а л ѣ е  п а в о д н е н і е  1 8 9 7  г .  в ъ  р а й о н ѣ  З а б а й к а л ь с к о й  д о 
р о г и ,  н е у р о ж а й  и  э п и д е м і я  1 8 9 8  г .  и  д р у г і я  с т и х і й н ы я  п р и ч и н ы ,  
н а к о н е ц ъ  у б ы т к и  о т ъ  в р е м е н н а г о  д в и ж е н і я ,  п р о д л е н і е  с р о к а  с о д е р -  
ж а н і я  с т р о и т е л ь н о й  а д м и н и с т р а ц и и  и  н е х о з я й с т в е н н о с т ъ  и  т р а с т -

*) Отчетъ за 1901 г. стр. 84.



р я д и те л ьн о с ть  с т р о и т е л е й . П о с л ѣ д н я я  п р и ч и н а  п о г л о т и л а  т о л ь к о
4 . 2 0 0 . 5 0 0  р у б .  Г о с у д .  к о н т р о л ь  н е  м о г ъ  п р е д о т в р а т и т ь  п е р е р а с х о 
д о в ъ  в ъ  с и л у  т о г о ,  ч т о  ч р е з в ы ч а й н ы е  р а з м ѣ р ы  о п е р а ц і о и н ы х ъ  а в а н 
с о в ъ ,  д о с т и г а в ш и х ъ  п о  о т д ѣ л ь н ы м ъ  л и н і я м ъ  д о  3  м и л .  р у б . ,  д а в а л и  
в о з м о ж н о с т ь  с т р о и т е л ь н о й  а д м и и и с т р а ц і и  д ѣ л а т ь  р а с х о д ы  и з ъ  э т и х ъ  
а в а н с о в ъ  н а  в е с ь м а  к р у п н ы я  с у м м ы ,  а  п о  с у т ц е с т в у ю щ и м ъ  п р а в и -  
л а м ъ  р а с х о д ы  и з ъ  а в а н с о в ъ  н е  п о д л е ж а т ь  п р е д в а р и т е л ь н о й  п о в ѣ р к ѣ  
г о с у д .  к о н т р о л я  х) .  В ъ  д р у г и х ъ  с л у ч а я х ъ  г о с у д .  к о н т р о л ь  в ы н у ж д е н ъ  
б ы л ъ  о т к а з а т ь с я  о т ъ  п р е д в а р и т е л ь н о й  р е в и з і и  п о  с у щ е с т в у  п р о и з в о -  
д и м ы х ъ  с т р о и т е л ь н ы х ъ  о п е р а ц і й  в ъ  в и д у  п е о б х о д и м о с т и  с р о ч н а г о  
з а к о н ч а н і я  у к л а д к и  п у т и  н а  н ѣ к о т о р ы х ъ  в ѣ т в я х ъ  в с л ѣ д с т в і е  п о л и т и -  
ч е с к и х ъ  о с л о ж п е п і й  н а  В о с т о к ѣ ,  в ы з в а в ш и х ъ  у с и л е н н о е  п е р е д в и ж е -  
н і е  в о й с к ъ .  В ъ  э т и х ъ  с л у ч а я х ъ  с т р о и т е л я м ъ  п р е д о с т а в л я л и с ь  и с к л ю -  
ч и т е л ь н ы я  п р а в а  п о  ч а с т и  р а б о т ъ  и  и з м ѣ н е н і я  у с л о в і й  д о г о в о р о в ъ .  
Д ѣ л о ,  к о н е ч н о ,  н е  о б о ш л о с ь  б е з ъ  р а с т р а т ъ ,  з а  о д н у  и з ъ  к о т о р ы х ъ  
н а ч а л ь н и к ъ  п е р в а г о  с т р о и т е л ь н а г о  у ч а с т к а  К а й д а л о в с к о й  в ѣ т в и  и н ж .  
К р а е в с к і й  б ы л ъ  о т д а н ъ  п о д ъ  с у д ъ 2 ) .  В о о б щ е  п р о в ѣ р к а  д ѣ й с т в і й  
с т р о и т е л ь н о й  а д м и н и с т р а ц и и  б ы л а  д ѣ л о м ъ  д а л е к о  н е  л е г к и м ъ :  м - в о  
п у т е й  с о о б щ е н і я  о т с р о ч и в а л о  п о  3 — 4  р а з а  с о с т а в л е н і е  о т ч е т о в ъ  н а  
о т с т р о е н н ы х ъ  у ж е  у ч а с т к а х ъ  ж .  д о р о г ъ  ( С ѣ в . - У с с у р і й с к о м ъ ,  І І е р м ь -  
К о т л а с с к о м ъ ,  С р е д н е  -  С и б и р с к о м ъ ) ,  п р и  ч е м ъ  о п о з д а н і е  п р о т и в ъ  
п е р в о н а ч а л ь н о  у с т а н о в л е я н ы х ъ  с р о к о в ъ  д о х о д и л о  д о  тр е х ъ  ( ! )  л ѣ т ъ .  
Г о с у д .  к о н т р о л ь  в ы п у ж д е н ъ  б ы л ъ  п о д н я т ь  в о п р о с ъ  о б ъ  ѵ с к о р е н і и  
о т ч е т н ы х ъ  р а б о т ъ ,  з а с т а в л я в ш и х ъ  содерж ать  с тр о и те л ьн у ю  адми- 
н и с т р а ц ію  весьма долгое время послѣ  о к о т а п ія  построекъ и  не
с т и  на  э т о т ъ  предметъ  значительны е р а с х о д ы 3 ) .  К ъ  1 я н в а р я  
1 9 0 2  \ \  О т ч е т ъ  п о  С р е д н е - С и б и р с к о м у  у ч .  б ы л ъ ,  н а к о н е ц ъ , '  с о с т а -  
в л е н ъ  н о  п о  д р у г и м ъ  у ч а с т к а м ъ  д а н а  б ы л а  н о в а я  о т с р о ч к а  д о  1 
я н в .  1 9 0 3  г .  с ъ  п р о д л е и і е м ъ  н а  т о  ж е  в р е м я  д ѣ й с т в і я  ш т а т о в ъ  
а д м и я и с т р а ц і и  э т и х ъ  у ч а с т к о в ъ .  Д л я  п о б у ж д е н і я  л е е  с т р о и т е л е й  к ъ  
у с к о р е н н о  с о с т а в л е н і я  о т ч е т о в ъ  б ы л о  р ѣ ш е н о  н а  б у д у щ е е  в р е м я  с ъ  
о к о н ч а н і е м ъ  д о р о г и  п р и р а в н и в а т ь  о к л а д ы  с л у ж а щ п х ъ  к ъ  о к л а д а м ъ  
с о д е р ж а н і я  с о о т в ѣ т с т в у ю щ и х ъ  д о л ж н о с т е й  ц е н т р а л ь н ы х ъ  у ч р е ж д е н ы  
м и н и с т е р с т в а  п у т е й  с о о б щ е н і я ,  а  в ы д а ч а  п о с т о я п н а г о  с у т о ч н о - р а з ъ 
е з д н о г о  д о в о л ь с т в і я  б ы л а  п р е к р а щ е н о  в о в с е  4 ) .

Р а з у м ѣ е т с я ,  о п р е д ѣ л и т ь  тепер ь  с у м м у  и  п р и ч и н ы  п е р е р а с х о 
д о в ъ  ( п р о т и в ъ  п е р в о н а ч а л ь н ы х ъ  п р е д п о л о ж е н ы )  н а  С и б и р с к о й  ж .
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*) О тч. з а  1 8 9 9  г . ст р . 1 0 4 — 1 0 6 .
2)  О тч . 1 9 0 0  г. с т р . 1 0 2 — 1 0 3 .
3) Ib id . стр . 1 0 7 — 1 0 8 .

Отч. 1 9 0 1  г . ст р . 8 7 — 8 8 .



д .  н е  п р е д с т а в л я е т с я  в о з м о ж н ы ы ъ .  К о м и с с і я  г .  М и х а й л о в с к а г о  з а н я -  
т і я  п о  р е в и з і п  п о с т р о й к и  у ж е  о к о н ч е н н ы х ъ  л и н і й  з а в е р ш и л а  и  п р е д 
с т а в и л а  н а  р а з с м о т р ѣ н і е  о с о б а г о  с о в ѣ щ а н і я  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ  
г р .  С о л ь с к а г о .  Н о  д ѣ л о ,  к о н е ч н о ,  н е  в ъ  о д н и х ъ  т о л ь к о  п е р е р а с х о 
д а х ^  к о т о р ы е ,  т а к ъ  с к а з а т ь ,  н е  и м ѣ ю т ъ  о п р а в д а т е л ь н ы х ъ  д о к у м е н -  
т о в ъ .  Д ѣ л о  в ъ  р а с т о ч и т е л ь н о с т и  п р и  с д а ч ѣ  п о д р я д н ы х ъ  р а б о т ъ ,  
п р и  з а к а з а х ъ  р е л ь с о в ъ ,  с к р ѣ п л е н і й  и  п о д в и ж н а г о  с о с т а в а ,  п р и  в о з -  
в е д е н і и  с о о р у ж е н і й  х о з я й с т в е н н ы м ъ  с п о с о б о м ъ  и  т .  д .  Р а с т о ч и т е л ь 
н о с т ь  м о ж е т ъ  б ы т ь  с д ѣ л а н а  н е у м ѣ л ы м ъ  с т р о и т е л е м ъ ,  и з ъ  х а л а т н о 
с т и ,  н е р е р а с п о р я д и т е л ь н о с т и ,  п е б р е ж е н і я  к ъ  к а з е н н о м у  и н т е р е с у ,  
н о  м о ж е т ъ  б ы т ь  и  д ѣ л о м ъ  зл о уп о тр ебл ен ій , о б ъ я с н я т ь с я  о с о б ы м ъ  
с о г л а ш е н і е м ъ  с ъ  п о д р я д ч и к а м и  и  з а в о д ч и к а м и  о  д ѣ л е ж ѣ  и м и  с о  
с т р о и т е л я м и  п о л у ч е н н ы х ъ  н а  п о д р я д а х ъ  и  з а к а з а х ъ  б а р ы ш е й .  Ч т о  
д ѣ л о  в е л о с ь  н е н о р м а л ь н о ,  э т о  п р и з н а н о ,  т а к ъ  с к а з а т ь ,  о ф ф и ц і а л ь н о  
в ъ  К о м и т е т ѣ  С и б и р с к о й  ж .  д .  М ы  н е  м о ж е м ъ ,  к о н е ч н о ,  п р о в ѣ р я т ь  
с т р о и т е л е й  д о р о г и , -  н о  к о н с т а т и р о в а т ь  н ѣ к о т о р ы е  ф а к т ы ,  б р о с а ю -  
щ і е с я  в ъ  г л а з а ,  о ч е н ь  л е г к о .  П е р в о н а ч а л ь н а я  с т о и м о с т ь  С и б и р с к о й  
д о р о г и  в м ѣ с т ѣ  с ъ  К р у г о б а й к а л ь с к о й ,  с ъ  Е к а т е р и н о б у р г с к о й  в ѣ т в ь ю  и  
А м у р с к о й  л х ш і е й  б ы л а  о п р е д ѣ л е н а  в ъ  3 3 9 . 3 9 9 . 4 3 4  р . ,  п о  4 6 . 1 7 5  р .  
н а  в е р с т у .  З а т ѣ м ъ  в м ѣ с т о  А м у р с к о й  л и н і и  н а ч а л и  с т р о и т ь  В о с т о ч -  
н у ю - ' К и т а й с к у ю ,  н а х о д я ,  ч т о  п о с л ѣ д н я я  обойдется гораздо дешевле 

и  будетъ  короче. В ъ  сороковомъ з а с ѣ д а н і и  К о м и т е т а  С и б и р с к о й  л с . д .  
( 1 5  я н в .  1 9 0 3  г .  а )  о б щ а я  д ѣ й с т в и т е л ь н а я  с т о и м о с т ь  м а г и с т р а л и ,  
п р о т я ж е н і е м ъ  в ъ  5 . 6 2 8  в е р с т ъ  ( в м ѣ с т ѣ  с ъ  К р у г о б а й к а л ь с к о й  л и -  
н і е й ,  п р е д п о л о ж е н н о й  к ъ  о к о н ч а і г і ю  в ъ  1 9 0 4  г . )  б ы л а  о п р е д ѣ л е н а  
в ъ  3 8 4 , 6 0 4 . 7 4 3  р .  И з ъ  э т о й  с у м м ы  6 1 . 1 1 0 . 3 6 7  р .  с о с т а в л я е т ъ  
с т р о и т е л ь н а я  с т о и м о с т ь  3 .  С и б и р с к о й  л с . д .  ( п о в е р с т н а я  с т о и м о с т ь  
к о т о р о й  п р и  д л и н ѣ  в ъ  I 3 2 8  в е р с т ъ  р а в н я е т с я  3 8 . 4 8 7  р . ) ,  с т о и м о с т ь  
С р е д н е - С и б и р с к о й ,  ж .  д . — 1 0 1 . 4 8 1 . 3 8 2  р .  ( 1 7 1 5  в . ,  п о  5 9 . 1 7 3  р .  н а  
в е р с т у ) , — в ѣ т в и  о т ъ  с т .  Т а й г а  д о  Т о м с к а — 2 . 5 7 3 . 1 9 8 р .  ( 8 9  в е р с т ъ ,  п о  
2 8 . 9 1 2  р .  н а  в е р с т у ) ,  в ѣ т в и  о т ъ  И р к у т с к а  к ъ  Б а й к а л у — 3 . 1 7 1 . 5 5 5  р .  
( 6 4  в е р . ,  п о 4 9 . 5 5 5  р .  в е р с т а ) , — З а б а й к а л ь с к о й л и н і и — 7 9 . 9 4 2 . 7 0 2  р .  
( 1 0 3 6  в е р с т ъ  п о  7 7 . 1 7 0  р .  в е р с т а ) ,  с о е д и н и т е л ь н о й  в ѣ т в и  о т ъ  э т о й  
п о с л ѣ д н е й  л и н і и  д о  К и т а й с к о й  г р а н и ц ы — 3 1 . 5 6 4 . 3 4 9  р .  ( 3 2 4  в е р с т ы ,  
п о  9 7 . 4 2 1  р .  н а  в е р с т у ) , - - в ѣ т в и  о т ъ  К и т а й с к о й  г р а н и ц ы  к ъ  У с с у -  
р і й с к о й  ж .  д . — 8 . 1 1 3 . 9 8 7  р .  ( 1 1 0  в е р . ,  п о  7 3 . 7 6 4  р .  н а  в е р с т у ) ,  
У с с у р і й с к о й  л и н і и —  4 6 . 2 6 7 . 0 8 8  p .  ( 7 1 7  в е р с т ъ ,  п о  6 4 . 5 2 9  р .  н а  
в е р с т у ) , — К р у г о б а й к а л ь с к о й  л и н і и  5 3 . 6 2 5 . 7 4 5  р .  ( 2 4 4  в е р с т ы ,  п о  
2 1 9 . 7 7 7  р .  н а  в е р с т у )  и  п а р о в о й  п е р е п р а в ы  ч е р е з ъ  Б а й к а л ъ —  
6 . 7 4 4 . 3 4 0  р .  ( ? ) ,  в с е г о  п о  6 8 . 3 3 7  р .  н а  в е р с т у .  С о  с т о и м о с т ь ю

г) Новое время 4 февр. 1903 г. № 9670.
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Е к а т е р и и б у р г ъ - Ч е л я б и н с к о й  в ѣ т в и  ( 2 2 5  в е р с т ъ )  в ъ  6 . 5 3 5 . 2 5 8  p .  
в с я  с т о и м о с т ь  д о р о г и ,  п е р в о н а ч а л ь н о  и с ч и с л е н н а я  в ъ  3 3 9 . 3 9 9 . 4 0 0  р .  
п о  4 6 . 1 7 5  р .  н а  в е р с т у ,  о б о ш л а с ь  в ъ  3 9 1 . 1 4 0 . 0 0 0  р . ? п о  6 6 . 8 1 6  р .  
б е зъ  А м у р с к о й  л ь т і и .  Н о  э т о  н е  в с е .  С в е р х ъ  з а т р а ч е н н о й  в ы ш е  с у м м ы  
К о м и т е т ъ  С и б и р с к о й  ж .  д .  а с с и г н о в а л ъ  9 4 . 3 2 0 . 6 6 0  р .  н а  у с и л е н і е  п р о 
п у с к н о й  и  п р о в о з н о й  с п о с о б н о с т и  С и б и р с к о й  д о р о г и ,  н е о б х о д и м о с т ь  к о 
т о р а г о  в ы я с н и л а с ь  е щ е  в ъ  1 8 9 8  г . в с л ѣ д с т в і е  б ы с т р а г о  р а з в и т і я  п а с с а -  
ж и р с к а г о  и  г р у з о в о г о  д в и ж е н і я ,  з н а ч и т е л ь н о  п р е в ы с и в ш а г о  п е р в о н а ч а л ь 
н а я  и р е д п о л о ж е н і я .  В с ѣ  э т и  д а п н ы я ,  к о н е ч н о ,  е щ е  н е  о к о н ч а т е л ь н ы й ? 
т а к ъ  к а к ъ  о т ч е т ы  п о  п о с т р о й к ѣ  В е л и к о й  С и б и р с к о й  л с . д .  е щ е  н е  г о т о в ы  
и  т о ч н о  с т о и м о с т ь  е я  о п р е д ѣ л и т ь  п о к а  н е  в о з м о ж н о .  В ъ  1 9 0 1  г .  п о  
с л у ч а ю  с о м к и у т і я  р е л ь с о в ъ  н а  в с е й  л и и і и  ( к р о м ѣ  К р у г о б а й к а л ь с к о й )  
м - в о  ф - о в ъ 1)  о п р е д ѣ л я л о  с т о и м о с т ь  С и б и р с к о й  и  В о с т о ч н о - К и т а й с к о й  
д о р о г и  в ч е р н ѣ  в ъ  7 8 0 . 0 0 0 . 0 0 0  р . ,  в с е г о  7 7 9 2  в е р с т ъ ,  н а  в е р с т у  
о к о л о  1 0 0 . 0 0 0  р у б .  И з ъ  э т о й  с у м м ы  в ъ  т о  в р е м я  2 5 0  м и л .  р у б .  
б ы л о  а с с и г н о в а н о  п а  К и т а й с к у ю  д о р о г у ,  н а  д о л ю  С и б и р с к о й  о с т а 
в а л о с ь ,  т а к и м ъ  о б р а з о м ъ  5 3 0 . 0 0 0 . 0 0 0  р .  и л и  н а  5 3 7 0  в е р с т ъ — т а к ж е  
о к о л о  1 0 0 . 0 0 0  р .  н а  в е р с т у .  Т а к у ю  ц Ь н у  н е л ь з я  н е  п р и з н а т ь  ч р е з 
в ы ч а й н о  в ы с о к о ю ,  о с о б е н н о  е с л и  п р и н я т ь  в о  в п п м а н і е ,  ч т о  д о р о г а  
д о  с и х ъ  п о р ъ  н е  о к о н ч е н а ,  с н а б ж е н а  н и ч т о ж п ы м ъ  п о к а  п о д в и ж н ы м ъ  
с о с т а в о м ъ  ( в ъ  1 8 9 9  г . — 7 5 1  п а р о в о з ъ ,  5 4 8  п а с с а ж и р с к и х ъ ,  3 3  п о ч -  
т о в ы х ъ ,  3 8  б а г а я ш ы х ъ  и  7 7 4 4  т о в а р н ы х ъ  в а г о н о в ъ  2)  и  с о в е р ш е н н о  
у п р о щ е н и а г о  т и п а  ( и з ъ  4 5  в е р с т ъ  м о с т о в ъ  т о л ь к о  9  в е р с т ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ ) .  
Л е г к о в ѣ с п ы е  р е л ь с ы  и  ш п а л ы ,  о г р о м н ы е  у к л о н ы ,  д е р е в я н н ь г я  п о с т р о й к и ,  
т о н к і й  б а л л а с т ъ  и  т .  д .  Н и к а к и х ъ  о с о б ы х ъ  т р у д н о с т е й  п р и  с о о р у 
д и в ш и  д о р о г и  н е  п р е д с т а в л я л о с ь  ( п о  п о ч т и  е д и н о г л а с н о м у  п р и з н а н н о  
и н о с т р а н н ы х ъ  и н ж е н е р о в ъ ,  п о с ѣ т и в ш и х ъ  С и б и р с к у ю  д о р о г у ,  н а ш и  
с т р о и т е л и  н е  п р е о д о л ѣ в а л и ,  а  о б х о д и л и  э т и  т р у д н о с т и ,  в с л ѣ д с т в і е  
ч е г о  д о р о г а  н е о б ы к н о в е н н о  и з в и л и с т а ) ,  д л я  и з б ѣ ж а и і я  н ѣ к о т о р ы х ъ  
и з ъ  т а к о в ы х ъ  ч а с т ь  п у т и  б ы л а  з а м ѣ н е н а  п о с т р о й к а м и  п а  ч у ж о й  
т е р р и т о р і и ,  к о т о р а я  т а к ъ  и  н е  б ы л а  о к к у п и р о в а н а .  М е ж д у  т ѣ м ъ  
н и  о д н а  и з ъ  н а ш и х ъ  д о р о г ъ ,  с о о р у ж а в ш и х с я  к а з н о ю  и л и  ч а с т н ы м и  
о б щ е с т в а м и ,  н е  о б х о д и л а с ь  т а к ъ  д о р о г о  д а л е е  п р и  н е р а з в и т о м ъ  е щ е  
у  н а с ъ  т е х н и ч е с к о м ъ  о п ы т ѣ ,  п р и  з л о у п о т р е б л е н і я х ъ  к о н ц е с с і о п е р о в ъ .  
Н и к о л а е в с к а я  д о р о г а  с т о и л а  т а к ж е  о ч е н ь  д о р о г о  ( б о л ѣ е  1 0 0 . 0 0 0  р .  
в е р с т а ,  а  п р и  д р у г и х ъ  и с ч п с л е н і я х ъ ,  в к л ю ч а я  п р о ц е н т ы  н а  с т р о и 
т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  и  п е р е д е р л с к и .  б о л ѣ е  2 0 0 . 0 0 0  р у б .  в е р с т а ) ,  н о  
н а д о  ж е  в с п о м н и т ь ,  в ъ  к а к о е  в р е м я  с т р о и л а с ь  э т а  д о р о г а ,  ч т о  с т о и л и  
т о г д а  р е л ь с ы ,  п о д в ю к н ы й  с о с т а в ъ !  Д о р о г а  б ы л а  в ы с т р о е н а  в е л и к о -

х)  В ѣ с т . ф ин . 1 9 0 1  г . № 4 5 . В ъ  1 9 0 2  г.— 9 5 6  п а р о в о зо в ъ , 120 5  н ас. в а г о н о в ъ  
1 1 4 3 7  т о в а р н ы х ъ  (С т а т . с б о р ., в. 6 8 , т а б л . III).

2)  Ib id . стр . 249^
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л ѣ п н о ,  д о  с и х ъ  п о р ъ  о с т а е т с я  о д н о й  и з ъ  л у ч ш и х ъ  в ъ  ц ѣ л о м ъ  м і р ѣ ,  
с т р о и л а с ь  с р а з у  в ъ  д в а  п у т и ,  п о  п р я м о й  л и н і п ,  н а  т о л с т о м ъ  б а л -  
л а с т ѣ ,  п о ч т и  б е з ъ  у к л о н о в ъ ,  с н а б ж е н а  б о л ь ш и м ъ  п о д в и ж н ы м ъ  с о 
с т а в о м ъ ,  с ъ  п р е к р а с н ы м и  ( п о  в р е м е н и )  с т а н ц і о н н ы м п  з д а н і я м и  и  
п л а т ф о р м а м и .  Д е ш е в л е  С и б и р с к о й  о б о ш л и с ь  т а к ж е  н е в о з м о ж н о  д о р о -  
г і я  л и н і и  Г л а в н ы х ъ  О б щ е с т в ъ  ( С п б . - В а р ш а в с к а я  п о  1 0 0 . 0 0 0 . 0 0 0  р .  
в е р с т а ,  Н и ж е г о р о д с к а я — п о  8 8 . 0 0 0 . 0 0 0 р .  в е р с т а ) ,  и  к а к ъ  п и  п л о х о  
( с р а в н и т е л ь н о )  о н ѣ  б ы л и  п о с т р о е н ы ,  н о  с р а в н и в а т ь  э т у  п о с т р о й к у  
п о  к а ч е с т в у  с ъ  С и б и р с к о й  с о в е р ш е н н о  н е  п р и х о д и т с я .  К а з е н н ы я  
л и п і и ,  с о о р у ж а е м ы й  п р и  о ч е н ь  т р у д н ы х ъ  у с л о в і я х ъ ,  в ъ  н о в ѣ й ш е е  
в р е м я  о б х о д и л и с ь  и  в о в с е  н е  т а к ъ  д о р о г о .  В ы ш е  п р и в е д е н ы  д а н н ы я  
о  с т о и м о с т и  С а м а р о - З л а т о у с т о в с к о й  ( 6 0 . 0 0 0  р .  в е р с т а )  и  Е к а т е р и н 
б у р г е  -  Т ю м е н с к о й  ( 4 2 . 8 0 0  р .  в е р с т а )  ж .  д . ,  ц ѣ н ы  к о т о р ы х ъ  л е г л и  
в ъ  о с н о в а н і е  р а с ц ѣ н о к ъ  и  С и б и р с к о й  ж .  д . ,  С р е д н е - А з і а т с к а я  д о р о г а ,  
п р о л о ж е н н а я  с р е д и  с ы п у ч и х ъ  п е с к о в ъ ,  о б о ш л а с ь  с о  в с ѣ м и  н о -  
в ѣ й ш и м и  д о п о л н и т е л ь н ы м и  р а б о т а м и  в ъ  6 1 . 3 8 0  р у б .  в е р с т а 1) .  
Е щ е  д е ш е в л е  о б х о д и л о с ь  с о о р у ж е н і е  н о в ѣ й ш и х ъ  ч а с т н ы х ъ  д о р о г ъ  
у п р а іц е н н а г о  т и п а :  М о с к о в с к о  -  К а з а н с к а я  п о  3 5 . 1 5 6  р у б .  в е р с т а ,  
д о р о г и  М о с к . - К у р . - В о р о н е ж .  о - в а  п о  7 0 . 1 8 6  р у б . ,  Б а л а ш о в с к а я  
п о  5 2 . 9 6 4  р у б . ,  Т и х о р ѣ ц к а я  п о  5 8 . 0 0 0  р у б .  в е р с т а ,  д о р о г и  Р ы 
б и н с к а г о  о - в а  п о  6 1 . 5 0 0  р у б .  в е р с т ъ .  М е ж д у  т ѣ м ъ  п р и  п р о в е д е н і и  
э т и х ъ  д о р о г ъ  д о в .  к р у п н ы й  р а с х о д ъ  с о с т а в л я л о  о т ч у ж д е и і е  н е о б х о 
д и м ы х ъ  з е м е л ь ,  т о г д а  к а к ъ  в ъ  С и б и р и  т а к о в о е  б ы л о  п р о и з в е д е н о  
д а р о м ъ  ( к а з е н н а я  з е м л я ) .  Д а л ѣ е  ч а с т н ы я  о б щ е с т в а  з а  в р е м я  д о  о т 
к р ы т а я  д в и ж е н і я  п о  в н о в ь  с т р о ю щ п м с я  л и н і я м ъ  в к л ю ч а л и  в ъ  с т р о и 

т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  т а к ж е  п р о ц е н т ы  п о  з а й м а м ъ  з а к л ю ч е н н ы м ъ  д л я  
э т о й  п о с т р о й к и ,  д л я  С и б и р с к о й  д о р о г и  т а к о г о  н а ч и с л е н і я  с д ѣ л а н о  
н е  б ы л о .  К о н е ч н о ,  п р и  п р о к л а д к ѣ  С и б и р с к о й  д о р о г и ,  ч а с т о  в ъ  п у 
с т ы н н о й  м ѣ с т н о с т и ,  в ъ  у с к о р е н н ы е  с р о к и ,  п р и  т р у д н о с т и  д о с т а в к и  
м а т е р і а л о в ъ  и  р а б о ч и х ъ ,  н у ж н а  б ы л а  н е д ю ж и н н а я  э н е р г і я  и  н е  с о -  
в с ѣ м ъ  з а у р я д н о е  и с к у с с т в о .  Н е л ь з я  в ъ  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ  з а б ы в а т ь ,  э т о  
п р и ш л о с ь  в ъ  с р а в н и т е л ь н о  к о р о т к і й  с р о к ъ  с о о р у д и т ь  5 3 0 0  в е р с т ъ ,  
ч т о  о д н о в р е м е н н о  к о л и ч е с т в о  с л у ж а щ и х ъ  н а  д о р о г ѣ  д о х о д и л о  д о  
6 0 0 0 ,  а  р а б о ч и х ъ  д о  7 0 0 0 0  ч е л о в ѣ к ъ ,  ч т о  з е м л я н ы х ъ  р а б о т ъ  б ы л о  
и с п о л н е н о  1 0  м и л .  к у б о в ъ ,  п е с к у  д л я  б а л л а с т а  д о с т а в л е н о  8 0 0 . 0 0 0  
п у д о в ъ ,  к а м н я  и  к и р п и ч а  1 0 0 . 0 0 0 . 0 0 0  п у д о в ъ ,  ц е м е н т а  6 . 5 0 0 . 0 0 0  
п у д о в ъ ,  ч т о  с о о р у ж е н о  о д н и х ъ  м о с т о в ъ  4 5  в е р с т ъ ,  и з ъ  н и х ъ  
9  в е р с т ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ ,  н а  к о т о р ы е  п о ш л о  3 . 5 0 0 . 0 0 0  п у д .  ж е л ѣ з а ,  
р е л ь с о в ъ  и  с к р ѣ п л е н і й  п о ш л о  б о л ѣ е  2 0 . 0 0 0 . 0 0 0  п у д о в ъ ,  ш п а л ъ
9 . 0 0 0 . 0 0 0  ш т у к ъ ,  л ѣ с у  и с п о л ь з о в а н о  4 0 . 0 0 0  д е с я т и н ъ ,  п л о щ а д ь

1j Свѣд. госуд. контр. 1900 г. стр. 19.
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з д а н і й  с о с т а в л я е т ъ  7 0 . 0 0 0  к в . с а ж . -1) .  Ц и ф р ы ,  к о н е ч н о ,  г р а н д і о з н ы я ,  
д о р о г а  в ъ  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ  б ы л а  с о о р у ж е н а  в ъ  с р а в н и т е л ь н о  к о р о т к і й  
с р о к ъ ,  н о  с о б л ю д е т е  э к о н о м і и  т а к ж е  н е  д о л ж н о  б ы л о  п р и  э т о й  
п о с т р о й к ѣ  и г р а т ь  п о с л ѣ д н ю ю  р о л ь .  Н е  н а д о  е щ е  з а б ы в а т ь ,  в ъ  к а 
к о й  м о м е н т ъ  п р о и з в о д и л о с ь  с о о р у ж е н і е :  в ъ  м о м е н т ъ  с л ѣ д о в а в ш а г о  
о д и н ъ  з а  о д н и м ъ  н е у р о ж а е в ъ ,  к о г д а  б а л а н с ъ  н а ш ъ  с в о д и л с я  е д и н 
с т в е н н о  с ъ  п о м о щ ь ю  в с е  н о в ы х ъ  и  н о в ы х ъ  з а г р а н и ч н ы х ъ  з а й м о в ъ ,  
к о г д а  к а ж д ы й ,  м о ж н о  с к а з а т ь ,  н а р о д н ы й  г р о ш ъ  б ы л ъ  н а  с ч е т у .  С т р о 
и т е л и  м н о г а г о  н е  п р е д в и д ѣ л и ,  и н о е  о п р е д ѣ л и л и  о ш и б о ч н о ,  н а  м н о -  
г о м ъ  б е з ъ  в с я к о й  н а д о б н о с т и  п е р е п л а т и л и .  Т а к ъ  к а т е г о р и ч е с к и  м - в о  
п у т е й  с о о б щ е н і я  у т в е р ж д а л о ,  ч т о  1 8  ф у н т о в ы е  р е л ь с ы  н а  1 2  ш п а -  
л а х ъ  ( в ъ  2 8  ф у т о в ъ )  в п о л н ѣ  у д о в л е т в о р я ю т ъ  н а з н а ч е н і ю  и  о б е з п е -  
ч и в а ю т ъ  п р а в и л ь н о е  п а с с а ж и р с к о е  п  т о в а р н о е  д в и ж е н і е .  Н а  с а м о м ъ  
д ѣ л ѣ  о к а з а л о с ь ,  ч т о  б ы с т р о т а  п а с с а ж и р с к и х ъ  п о ѣ з д о в ъ  д о л ж н а  п р и  
т а к и х ъ  р е л ь с а х ъ  о г р а н и ч и т ь с я  m a x i m u m  2 0  в е р с т а м и ,  а  т о в а р н ы х ъ  
1 2  в е р с т а м и  в ъ  ч а с ъ ,  ч т о  д а ж е  д л я  и о д ъ ѣ з д н о г о  п у т и ,  с к о л ь к о  н и 

б у д ь  б о й к а г о ,  н е  м н о г о ,  а  н е  т о л ь к о  д л я  в е л и к а г о  С и б и р с к а г о  п у т и ,  
с о е д и н я ю щ а г о  Е в р о п у  с ъ  К р а й і ш м ъ  В о с т о к о м ъ  А з і и .  В о о б щ е  л е е  п у т ь  
б ы л ъ  п р и с и о с о б л е н ъ  к ь  п р о п у с к у  т о л ь к о  т р е х ъ  п а р ъ  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  
с у т к и  m a x i m u m  ( и з ъ  н и х ъ  о д и н ъ  т о в а р о - п а с с а ж и р с к і й ) ,  с л ѣ д о в а -  
т е л ь н о ,  р а з е ч и т ы в а л и  н а  с а м о е  н и ч т о ж н о е  д в и ж е н і е  ( с н а ч а л а  п р е д 
п о л а г а л и  т о л ь к о  1 Ѵ з  п а р ы  п о ѣ з д о в ъ  в ь  с у т к и ) .  М е ж д у  т ѣ м ъ  д в и л с е -  
н і е  о к а з а л о с ь  в е с ь м а  с е р ь е з н ы м ъ :  в ъ  1 8 9 9  г .  п о  С и б и р с к о й  д о р о г ѣ  
б ы л о  п е р е в е з е н о  1 . 0 1 9 . 8 3 2  п а с с а ж и р а  и  8 9 . 3 5 8 . 6 2 5  г і у д .  р а з н ы х ъ  
т о в а р о в ъ ,  п о  У с с у р і й с к о й — 3 9 8 . 4 6 8  п а с с а ж и р о в ъ  и  6 2 . 9 6 1 . 3 3 3  п у д а  
т о в а р о в ъ  и  э т и  ц и ф р ы  и м ѣ л и  п о с т о я н н у ю  т е н д е н ц і ю  к ъ  в о з р а с т а н і ю ,  
ч т о  в п о л г іѣ  и  п о н я т н о :  С и б и р ь  с т р а н а  б о г а т а я  и  с п о с о б н а  д а т ь  м н о 
ж е с т в о  р а з н о о б р а з н ы х ъ  м ѣ с т н ы х ъ  г р у з о в ъ ,  н о  с в е р х ъ  т о г о  о н а  и  
т р а н з и т н а я  д о р о г а  д л я  п е р е в о з к и  б о л ѣ е  д о р о г и х ъ  т о в а р о в ъ ,  в ы д е р -  
ж и в а ю щ а х ъ  д о р о г і е  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  м о р с к и м и  ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы е  
т а р и ф ы ,  н е  г о в о р я  у ж е  о  п е р е в о з к ѣ  п а с с а ж и р о в ъ  и  п о ч т ы .  С ъ  с а 
м о г о  н а ч а л а  у  н а с ъ  м е ч т а л и  о б ъ  о с о б о й  р о л и  С и б и р с к о й  д о р о г и ,  
к а к ъ  з в е н а  м е ж д у  З а п а д н о й  Е в р о п о й  и  К р а й н и м ъ  В о с т о к о м ъ ,  а  
м е ж д у  т ѣ м ъ  к л а л и  т а к і е  р е л ь с ы ,  п у с к а т ь  п о  к о т о р ы м ъ  с к о р ы е  п о -  
ѣ з д а  н е м ы с л и м ы .  Ч у т к і й  К о м и т е т ъ  с и б и р с к о й  д о р о г и  п о н я л ъ ,  к о н е ч н о ,  
п о с л ѣ  п е р в ы х ъ  ж е  о п ы т о в ъ  о ш и б к у  с т р о и т е л е й  и  р а с п о р я д и л с я  о  
з а м ѣ н ѣ  л е г к о в ѣ с н ы х ъ  р е л ь с о в ъ  т я ж е л ы м и  и  о  п р и с п о с о б л е н і и  в о 
о б щ е  п у т и  к ъ  п р о п у с к у  с к о р ы х ъ  п о ѣ з д о в ъ  ( х о т я  б ы  н а  п е р в о е  в р е м я  
в е р с т ъ  3 5  в ъ  ч а с ъ ,  с ъ  т ѣ м ъ  ч т о б ы  в п о с л ѣ д с т в і и  д о в е с т и  с к о р о с т ь  и  
д о  6 0  в е р с т ъ  в ъ  ч а с ъ ) ,  н о  с к о л ь к о  б ы л о  п о т р а ч е н о  д е н е г ъ  н а  п р і -

ІІравпт. вѣстн. 1902 г. JVS 108.
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о б р ѣ т е н і е  л е г к о в ѣ с н ы х ъ  р е л ь с о в ъ ,  д о с т а в к у  и х ъ  н а  ы ѣ с т о  ц  у к л а д к у .  
Т е п е р ь  и д е т ъ  с п ѣ ш н а я  з а и ѣ н а  и х ъ  т я ж е л о в ѣ с н ы м п  ( о к о н ч и т ь с я  д о л 
ж н а  к ъ  І 9 0 4  г . )  р е л ь с а м и ,  к о т о р ы е  о п я т ь  т а к и  н а д о  д о с т а в л я т ь  и  
у к л а д ы в а т ь ,  ч а с т о  п е р е м ѣ н я я  ш п а л ы ,  у л у ч ш а я  п о л о т н о  ( в ы и р я м л е -  
н і е м ъ  н  п о д с ы п к о й  б а л а с т а ) ,  ч т о  т р е б у е т ъ  в р е м е н и  и  д е н е г ъ .  С т р о 
и т е л и  у т ѣ ш а ю т ъ  о б щ е с т в о ,  ч т о  л е г к о в ѣ с н ы е  р е л ь с ы  н е  п р о п а д у т ъ  
( 2 0  м и л .  п у д о в ъ ! ) ,  ч т о  и х ъ  м о ж н о  у п о т р е б и т ь  н а  п о д ъ ѣ з д н ы е  п у т и  
в ъ  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и  ( н е  д л я  т о г о  л п  т а к ъ  о х о т н о  и  р а з р е ш а л и с ь  
о б щ е с т в а  д л я  п о с т р о й к и  з т и х ъ  п у т е й ,  ч т о б ы  с б ы т ь  и м ъ  н е н у ж н ы е  « с и 
б и р с к и е »  р е л ь с ы ? ) ,  н о  п о  к а к о й  ц ѣ н ѣ  с б ы т ь ?  З а  р е л ь с ы  в ѣ д ь  ѵ п р а в л е н і е  
С и б и р с к о й  д о р о г и  п л а т и л о  в ъ  с р е д н е м ъ  н е  м е п ѣ е  1 р .  5 0  к .  з а  п у д ъ  
( ч а с т о  г о р а з д о  б о л ѣ е ) ,  а  к р а с н а я  ц ѣ н а  р е л ь с а м ъ  н а  н а ш и х ъ  з а в о д а х ъ  
( е с л и ,  к о н е ч н о ,  п л а т и т ь  н о р м а л ь н ы й  а  н е  в з д у т ы я  ц ѣ н ы ) — 8 5  к .  п у д ъ  
( з а г р а н и ц е й  ц ѣ н а  р е л ь с а м ъ  н е  д о р о ж е  5 0 — 6 0  к .  п у д ъ ) .  Ч т о  ж е  м о ж н о  
д а т ь  з а  п о д е р ж а н ы е  р е л ь с ы ?  А  с т о и м о с т ь  д о с т а в к и  р е л ь с о в ъ  в ъ  С и б и р ь  
и  о б р а т н о ?  В с е г о  л у ч ш е  б ы л о  б ы ,  к о н е ч н о ,  э т и  р е л ь с ы  у п о т р е б и т ь  
н а  с о о р у ж е н і е  п о д ъ ѣ з д п ы х ъ  п у т е й  к ъ  с а м о й  С и б и р с к о й  ж .  д . ,  н о  
н а  с о о р у ж е н і е  т а к о в ы х ъ  в ъ  к о л и ч е с т в ѣ  п ѣ с к о л ь к м х ъ  т ы с я ч ъ  в е р с т ъ  
в ъ  н а с т о я щ е е  в р е м я  д е н е г ъ  с о в е р ш е н н о  н ѣ т ъ ,  а  з а к л ю ч а т ь  с ъ  э т о й  
ц ѣ л ы о  з а й м ы  н е  и м ѣ е т ъ  с м ы с л а ,  т а к ъ  к а к ъ  С и б и р с к а я  д о р о г а  б е з 
д о х о д н а я ,  и  в ъ  с к о л ь к о  н и б у д ь  б л и з к о м ъ  б у д у щ е м ъ  н е  д а е т ъ  с р е д с т в ъ  
д л я  о п л а т ы  з а т р а ч е п н ы х ъ  п а  е я  с о о р у ж е п і е  к а п и т а л о в ъ .  П о н я т н о ,  
ч т о  п о д о б я ы я  о ш и б к а ,  к а к ъ  с о о р у ж е н і е  п у т и ,  н е и р и с п о с о б л е н н а г о  
к ъ  б о л ь ш о м у  и  с к о р о м у  д в и ж е н і ю .  в ы н у ж д а ю щ е е  з а т ѣ м ъ  к ъ  н е м е 
д л е н н о й  п е р е с т р о й к а  п у т и ,  н е у д а ч н а я  о р г а н и з а ц і я  п е р е п р а в ы  ч е р е з ъ  
Б а й к а л ъ  в м ѣ с т о  б ы с т р а г о  с о о р у ж е н і я  К р у г о б а й к а л ь с к о й  л с . д .  ч а с т о  
н е у д а ч н ы й  в ы б о р ъ  м ѣ с т н о с т и  д л я  а р о в е д е н і я  д о р о г и  ( н а п р ,  п о  б о л о -  
т а м ъ ) ,  в е д у щ і й  к ъ  м н о г о ч и с л е и п ь ш ъ  н е п р е с т а н н ы м ъ  п е р е д ѣ л к а м ъ .  п е 
р е п л а т а  н а  с т р о и т е л ы ю м ъ  м а т е р і а л ѣ  и  п о д в и ж н о м ъ  с о с т а в ѣ  х ) ч р е 
з в ы ч а й н о  у д о р о ж и л и  с о о р у ж е п і е .

х)  П р и  к а з е н н ы х ъ  з а к а з а х ъ  п а р о в о з о в ъ  п в а г о н о в ъ  бы л о  п ер е п л о ч е н ы  н есо -  
м нѣ н н о в есь м а кр уп н ы я сум м ы . П л а т и л и  т а к ъ  д о р о г о , к ак ъ  и в о о б щ е  з а  всѣ  л:, д. 
п р и н а д л еж н о ст и , ч то р е л ь с о п р о к а т н ы е , в а г о н о с т р о и т е л ь н ы е  и п а р о в о зо с т р о и т е л ь н ы е  
за в о д ы  р о сл и , к а к ъ  гр и б ы , о д и н ъ  д р у г о г о  б о л ь ш е , съ  о гр о м н ы м и  ф ик ти в н ы м и  к ап и 
т ал ам и  и съ  н ад еж д ам и  н а  ч р е зв ы ч а й н ы е  б а р ы ш и . О б о р у д о в а н ы  б ы л и  з а в о д ы  д о р о г о  
и п л о х о , сн абж ен ы  п о ср ед ст в ен н ы м и  сл у ж а щ и м и  съ  ф а н т а с т и ч е с к и м и  п о  с в о е й  вели - 
чпнѣ  окладам и ж а л о в а н ь я . Е с т е с т в е н н о , ч то з а  в се  п р и х о д и л о сь  р а с п л а ч и в а т ь с я  к а зн ѣ , 
н а зн а ч а я  д в о й н ы я  ц ѣ н ы . К о г д а  п од ъ  в л ія н іем ъ  к он к ур ен ц и и  ц ѣ н ы  н а  р ел ь сы  у п а л и  до
1 р . 1 8  к., т о в а р н ы х ъ  в а г о н о в ъ  д о  1 .1 0 0  р . ,  п а сс а ж и р с к и х ъ  до  1 1 .1 9 0  р ., б ы л а  у ч р е ж 
д е н а  о с о б а я  ком м иссія  для р а зс м о т р ѣ н ія  подъ  в л ія н іем ъ  в а ж н ѣ й ш и х ъ  за в о д ч и к о в ъ  в ои р о-  
са  о п о в ы ш е я іи  цѣ нъ : р ѣ ш ен о  б ы л о  ц ѣ н ы  н а  р ел ь сы  п о в ы си т ь  д о  1 р. 25  к ., т о в а р н ы х ъ  
в а го н о в ъ  до J .1 5 0  р ., п а с с а ж и р с к и х ъ  до '1 2 .8 0 0 — 1 8 .0 0 0  р . н е  см отр я  н а  э н е р г и ч е с к іе  
п р о т ест ы  г о с у д . к он тр ол я . К а з н а  н а  эт ом ъ  п о в ы ш ен іи  ц ѣ н ъ  п о т е р я л а  м н о г іе  м и л л іон ы . 
со б р а н н ы е съ  го л о д а ю щ а го  н а с е л е н ія . М -во п у т ей  с о о б щ е н ія  с и с т ем а т и ч е ск и  (с ъ  од о-  
б р е н ія  м -в а  ф -о в ъ )  о б х о д и л о  за к а з а м и  казенные за в о д ы  (!), н е  см отр я  н а  б о л ѣ е  д о б р о -  
со в ѣ с т н о е  и си о л н е н іе  ими з а п а з о в ъ  и по б о л ѣ е  д еш е в ы м ъ  ц ѣ н а м ъ .
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К о н е ч н о ,  у ж ъ  о ч е н ь  п е с с и м и с т и ч е с к и  н а  д ѣ л о  с м о т р ѣ т ь  н е  п р и 
х о д и т с я  и  э т о  т ѣ м ъ  б о л ѣ е ,  ч т о  п р и в е д е н н ы й  м - о м ъ  ф - о в ъ  и  к о м и -  
т е т о м ъ  м - о в ъ  д а и н ы я  о  п о с т р о й к ѣ  С и б и р с к о й  ж . д . ,  н а  о с н о в а н і и  
к о т о р ы х ъ  о п р е д ѣ л е н а  н а м и  ч р е з м ѣ р н о  в ы с о к а я  с т о и м о с т ь  д о р о г и ,  
п о д л е ж а т ь  с о м н ѣ н ію .  И м е н н о  д а н а  ц и ф р а  7 8 0  м и л .  р . ,  к а к ъ  ц ѣ н а  
с о о р у ж е н ы  и  с о б с т в е н н о  С и б и р с к о й  и  М а н ч ж у р с к о й  л с . д . ,  н о  п о  
н е д а в н о  ( в ъ  ф е в р а л ѣ  1 9 0 3  г . )  о п у б л и к о в а н н ы м ъ  к о м и т е т о м ъ  С и б и р 
с к о й  ж . д .  д а н н ы м ъ  о к а з ы в а е т с я ,  ч т о  с о б с т в е н н о  н а  С и б и р с к у ю  д о р о г у  
( в к л ю ч а я  К р у г о б а й к а л ъ с к у ю , о с т а в л е н н у ю ,  п р и  о п р е д ѣ л е н і и  с т о и м о с т и  
в ъ  7 8 0  м и л .  р у б . ,  в ъ  с т о р о н ѣ )  н а з н а ч е н о  и  п р е д п о л а г а е т с я  и с т р а 
т и т ь  в с е г о  3 8 4 . 6 0 4 . 7 4 0  +  9 4 . 3 2 0 . 6 6 0  р . = 4 7 8 . 9 2 5 . 4 0 0  р .  с о  в с ѣ м и  
у л у ч ш е н ія м г ь  и  з а  5 . 6 2 8  в е р с т ъ  ( а  н е  з а  5 3 0 0  в е р . )  п р и  ч е м ъ  о д н а  
К р у г о б а й к а л ь с к а я  л и н і я  д о л ж н а  о б о й т и с ь  с в ы ш е  5 3  м и л .  р .  И т а к ъ  
( е с л и  в ы к л ю ч и т ь  с т о и м о с т ь  э т о й  К р у г о б а й к а л ь с к о й  д о р о г и ) ,  т о  с в ы ш е  
• 3 5 4  м и л .  р .  о к а ж е т с я  и с т р а ч е н н ы м ъ  н а  М а н ч ж у р с к у ю  д о р о г у ,  ц и ф р а  
п р и б л и з и т е л ь н о  с о в п а д а ю щ а я  с ъ  д а н н о й  н а м и  в ы ш е  ( 3 6 5  м и л .  р . ) ,  
с в ы ш е  1 5 2 . 0 0 0  р у б .  в е р с т а .  В о т ъ  о б щ у ю  т о  ц и ф р у  в с ѣ х ъ  р а с х о 
д о в ъ — в ъ  3 6 5  м и л . +  4 7 9  м и л .  р . = 8 4 4  м и л .  р у б .  и  п р и х о д и т с я  
п р и н я т ь  д л я  с р а в н е н і я  с ъ  т ѣ м и  3 3 9  м и л .  р у б . ,  в ъ  к о т о р ы х ъ  п е р в о 
н а ч а л ь н о  д о р о г а  б ы л а  и с ч и с л е н а ,  в к л ю ч а я  с т о и м о с т ь  К р у г о б о й к а л ь -  
с к о й ,  Е к а т е р и н б у р г ъ - Ч е л я б и н с к о й  и  А м у р с к о й . з а м ѣ н е н н о й  М а н ч 
ж у р с к о й  в ъ  в и д у  т о г о ,  ч т о  п о с л ѣ д н я я  д о л л с н а  о б о й т и с ь  д е ш е в л е .  
И т о г о  ( с ъ  Е к а т е р и н б у р г ъ - Ч е л я б и н с к о м ъ  у ч . ,  с т о и в ш и м ъ  д о  6Ѵ 2 м .  р . )  
с т о и м о с т ь  в с е г о  п у т и  о б о ш л а с ь  в ъ  8 5 0  м и л .  р у б .  п р и б л и з и т е л ь н о ,  
б о л ѣ е  п р е д п о л о ж е н н о й  н а  5 1 1  м и л .  р у б . ,  и л и  п а  1 5 0 , 8 % !  Ч р е з 
в ы ч а й н о  х а р а к т е р н о ,  ч т о  с о б с т в е н н о  С и б и р с к а я  д о р о г а  о б о ш л а с ь  
п р и б л и з и т е л ь н о  в ъ  8 5  т .  р у б .  в е р с т а ,  с о  в с ѣ м и  ѵ л се  у л у ч ш е н і я м и ,  
п р и  д о р о ‘в и з н ѣ  р а б о ч и х ъ  р у к ъ ,  п р и  н е о б х о д и м о с т и  п р і о б р ѣ т а т ь  п о д 
в и ж н о й  с о с т а в ь ,  р е л ь с ы  и  с к р ѣ п л е н і я — р у с с к а г о  п р о и з в о д с т в а  п о  
н а р о ч и т о  п о в ы ш е н н ы м ъ  ц ѣ н а м ъ ,  п р и  п е р е д ѣ л к а х ъ  д о р о г и  с ъ  у п р о 
щ е н н а я  т и п а  н а  о б ы к н о в е н н ы й  и  п р и  ч р е з в ы ч а й н ы х ъ  т е х н и ч е с к и х ъ  
т р у д н о с т я х ъ  К р у г о б а й к а л ь с к о й  д о р о г и ,  с т о и м о с т ь  к о е й  п р е в ы ш а е ш ь  
2 1 7  т .  р у б .  н а  в е р с т у .  М а н ч ж у р с к а я  ж е  д о р о г а  п р и  д е ш е в и з н ѣ  р а -  
б о ч и х ъ - к и т а й ц е в ъ ,  п р и  в в о з ѣ  в ъ  з н а ч и т ,  р а з м ѣ р а х ъ  п р и н а д л е ж н о с т е й  
и з ъ  А м е р и к и  ( б е з п о ш л и н н о )  п о  д е ш е в ы м ъ  ц Ь н а м ъ ,  п р и  о т с у т с т в і и  
в с я к и х ъ  т е х н и ч е с к и х ъ  т р у д н о с т е й ,  п р и  к а ч е с т в ѣ  д о р о г и  н е с р а в н е н н о  
х у д ш е м ъ ,  н е ж е л и  С и б и р с к а я ,  о б о ш л а с ь  д о р о ж е  С и б и р с к о й  н а  6 7 . 0 0 0  р .  
в е р с т а  и л и  п о ч т и  н а  8 0 % ,  Н о  р а з н и ц а  т а ,  ч т о  С и б и р с к у ю  д о р о г у  
с т р о и л о  м - в о  п у т е й  с о о б щ е н і я  ( с ъ  п о м о щ ь ю  р у с с к и х ъ  и н л с е н е р о в ъ )  
п р и  н а б л ю д е н і и  г о с у д .  к о н т р о л я  и  С и б и р с к а г о  К о м и т е т а ,  а  М а н ч 
ж у р с к а я — ч а с т н ы м ъ  о б щ е с т в а м ъ  ( п р и  п о м о щ и  п о л ь с к и х ъ  и н л с е н е р о в ъ )  
и  п о д ъ  к о н т р о л е м ъ  м - в а  ф - о в ъ .  Л у ч ш а г о  а р г у м е н т а  в ъ  п о л ь з у  к а -
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з е н н а г о  с т р о и т е л ь с т в а  п е р е д ъ  ч а с т н ы м ъ  т р у д н о  и  п р и д у м а т ь .  М - р ъ  
ф - о в ъ  в ъ  с в о е м ъ  з а п о з д а в ш е м ъ  и з в л е ч е н і и  и з ъ  в с е г ю д .  д о к л а д а  о  
п о ѣ з д к ѣ  н а  Д а л ь н і и  В о с т о к ъ  у т в е р л с д а е т ъ ,  ч т о ,  е с л и  и  б ы л и  з л о -  
у п о т р е б л е н і я  п р и  п о с т р о й к ѣ  М а н ч л е у р с к о й  д о р о г и ,  т о  т о л ь к о  с о  с т о 
р о н ы  н и з ш и х ъ  а г е н т о в ъ ,  и  п р и  т о м гь н а  н и ч т о ж н ы й  с у м м ы .  Н е  
с м ѣ е м ъ  н е  в ѣ р и т ь  с т о л ь  к о м п е т е н т н о м у  м н ѣ н і ю ,  х о т я  о н о  д о л ж н о  
б ы  б ы т ь  р е з ѵ л ь т а т о м ъ  н е  л и ч н о й  п о ѣ з д к и  н а  В о с т о к ъ ,  к о г д а  в с е  
д ѣ л о  о б о з р ѣ в а л о с ь  и з ъ  о к н а  в а г о н а ,  т а к ъ  с к а з а т ь  à  v o l  c l’ o i s e a u ,  а  
р е з у л ь т а т о м ъ  п р о в ѣ р т ь  п о к а  н е с у щ е с т в у ю щ и х ъ  е щ е  о т ч е т о в ъ  п о  
п о с т р о й к ѣ  д о р о г и ,  н о ,  е с л и  н е  б ы л о  з л о у п о т р е б л е н і й  и л и  е с л и  о н и  
б ы л и  н а  н е з н а ч и т е л ь н ы й  с у м м ы  ( в п р о ч е м ъ  с о в о к у п н о с т ь  и  « н и ч т о ж -  
н ы х ъ »  с у м м ъ  м о ж е т ъ  б ы т ь  в е с ь м а  в е л и к а ) ,  т о  к а к и м ъ  л е е  о б р а з о м ъ  
в е р с т а  д о р о г и  о б о ш л а с ь  в ъ  1 5 0 . 0 0 0  р . ,  в ъ  ц ѣ н у  с о в е р ш е н н о  н е в ѣ -  

р о я т н у ю ?  З н а ч и т ъ  л и  э т о ,  ч т о  с т р о и т е л и  о к а з а л и с ь  л ю д ь м и  н е у м ѣ -  
л ы м и  * ) ,  и  в з я в ш и м и с я  н е  з а  с в о е  д ѣ л о ?  И  к у д а  ж е  в о о б щ е  и с ч е з л и ,  
д е н ь г и ,  е с л и  о н и  и  р а с х и щ е н ы  н е  б ы л и ,  и  в ъ  п о с т р о й к у  н е  о б р а щ е н ы ?

В о  в с я к о м ъ  с л у ч а ѣ ,  х о т я  и  о ч е н ь  д о р о г о ,  и  с ъ  б о л ь ш и м и  
о ш и б к а м и ,  н о  н е о б х о д и м а я  д л я  Р о с с і и  д о р о г а  б ы л а  с о о р у ж е н а  в ъ  
о т н о с и т е л ь н о  о ч е н ь  к о р о т к і й  с р о к ъ .  И с п о л н е н а  з а д а ч а  ч р е з в ы ч а й н о й  
в а ж н о с т и .  В ъ  ч е м ъ  з н а ч е н і е  С и б и р с к о й  д о р о г и ?  П р е л е д е  в с е г о  о н о  
в е с ь м а  в е л и к о  в ъ  с т р а т е г и ч е с к о м ъ  о т н о ш е н і и .  П р а в д а ,  и з в ѣ с т н ы й  
а н г л і й с к і й  и н ж е н е р ъ  Б а р р и ,  н а д ѣ л а в ш і й  ш у м у  с в о и м и  с т а т ь я м и  о  
С и б и р с к о й  л с е л .  д о р .  в ъ  а л л а р м и с т с к о й  D a i l y  M a i l , с о в е р ш е н н о  
о т р и ц а е т ъ  в о з м о ж н о с т ь  п о л ь з о в а я і я  С и б и р с к о й  д о р о г и  д л я  п о д 
в о з а  в о й с к ъ  в ъ  с к о л ь к о - н и б у д ь  б о л ы н о м ъ  к о л и ч е с т в ѣ ,  н о  е г о  м н ѣ -  
н і е  н е д о с т а т о ч н о  а в т о р и т е т н о :  п р и  р а з у м н о  р а з е ч и т а н н о м ъ  п л а н ѣ  
м о б и л и з а ц і и  д а ж е  и  п л о х у ю  д о р о г у  н е  т а к ъ  у ж е  т р у д н о  у т и л и з и 
р о в а т ь  с ъ  в о е н н ы м и  ц ѣ л я м и .  Б е з ъ  с и л ь н ы х ъ  г а р н и з о н о в ъ  в ъ  М а н ч -  
ж у р і и  и  п о р т а х ъ  Т и х а г о  О к е а н а ,  к а к ъ  и  б е з ъ  с и л ь н о й  э с к а д р ы  в ъ  
т о м ъ  же о к е а н ѣ  о б о р о н а  н а ш и х ъ  г р а н и ц ъ  о т ъ  в о з м о ж н ы х ъ  н а п а д е -  
и і й  с о  с т о р о н ы  К и т а я ,  Я п о н і и  и л и  А н г л і и  о б о й т и с ь ,  к о н е ч н о ,  н е

1) М -р ъ  ф -о в ъ  п р и зн а е т ъ , ч т о  он ъ  за м ѣ т и л ъ  на д о р о г ѣ  мною недостатковъ 
д а ж е м и м оходом ъ . С колько ж е и х ъ  о к а за л о сь  б ы  при впимателъномъ разсм отр ѣ н іи ?!  
В п р оч ем ъ  м -ръ  ф -в ъ  в ъ  то  ж е в р ем я  и х в а л и т ъ  ст р о и т ел ей  д о р о г и , п од ч ер к и в ая , 
ч т о  ея  кач еств а  выше к а ч ест в а  С и би р ск ой , но ни одним ъ сл о в о м ъ  ни обм ол в и в ш и сь , 
ч то  М ан ч ж ур ск ая  д о р о г а  н а  8 0 %  д о р о ж е  обо ш л а сь  С и би р ск ой . Т а к ъ  у к а з ы в а е т с я ,  
ч то гор н ы е уч а ст к и  К и тай ск ой  д о р о ги  у с т р о е н ы  съ  предѣ льны м и ук л он ам и  въ  0,015 
н а  прям ой, а  кривы я д о п у щ ен ы  съ  р а д іу с о м ъ  в ъ  2 0 0  саж . и т ол ь к о  въ и ск л ю ч и т, 
сл у ч а я х ъ  въ  1 2 0  саж ., т огд а  к ак ъ  н а  С и би р ск ой  д. есть  уч астк и  съ  ук лон ам и  до 0,0174 
и  ч аст о  в ст р ѣ ч а ет ся  р а д іу съ  за к р у г л ен ій  въ  1 2 0  са ж . Р а в н и н н ы е у ч а ст к и  одни  съ  п р е- 
дѣльны м и уклонам и въ 0,оо8 п р и  р а д іу сѣ  к р и в ы хъ  3 0 0  саж . и д р у г іе  с ъ  п р ед ѣ л ь н ы м ъ  
ук л он ом ъ  в ъ  0,ооб. Б о л ь ш и х ъ  м о ст о в ъ  (св ы ш е 1 0 0  с а ж .)— 1 4 , и зъ  к о т о р ы х ъ  С у н га -  
р ійск ій  въ  4 4 5  саж ., есть  т о н н ел ь  в ъ  1 4 5 0  са ж . Н ор м ал ь н ая  ш и р и н а  п о л о т н а  у с т р о 
е н а  в ъ  2,60, а н е  в ъ  2,20— 2,35 как ъ  н а  С ибирской д ор ., р ел ь сы  2 4  ф у н т о в ы я , гр а ж д а н -  
ск и хъ  с о о р у ж ен ій  предположено п о  4 5  кв. саж . на в ер ст у  п у т и  (п р о т и в ъ  4 — 6 са ж . въ  
С ибири и 1 5 — 18  в. Е в р оп . Р о с с іи ) , п уть  е щ е  н е з а б а л л а с т и р о в а н ъ .
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м о ж е т ъ ,  н о  и м ѣ т ь  п о з а д и  э т и х ъ  г а р н н з о н о в ъ  ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы й  
п у т ь  н а с т о я т е л ь н о  н е о б х о д и м о .  Е г о  с о о р у ж е н і е  с о в п а л о  с ъ  К и т а й с к о -  
Я п о н с к о й  в о й н о й  и  в о з с т а н і е м ъ  б о к с е р о в ъ ,  п  п р а в и т е л ь с т в о  н а ш е  
с п ѣ ш и л о  о к о н ч а н і е м ъ  п о с т р о й к и  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  в ъ  ц ѣ л я х ъ  о б о 
р о н ы  с т р а н ы ,  н е  ж а л ѣ я  н и к а к и х ъ  р а с х о д о в ъ .  П о с т р о й к а  в с е - т а к и  
н ѣ с к о л ь к о  з а п о з д а л а  о  ч е м ъ  н е л ь з я  н е  п о ж а л ѣ т ь ,  к а к ъ  н е л ь з я  н е  
п о ж а л ѣ т ь ,  ч т о  н а ш и  д ѣ й с т в і я  в ъ  М а н ч ж у р і и  б ы л и  с т о л ь  н е р ѣ ш и -  
т е л ь п ы .  М ы  д а ж е  о т д а л и  а н г л и ч а н а м ъ  б езъ  в с я к а г о  в о з н а г р а ж д е н ія  

Ш а н х а й г у а н ь с к у ю  ж .  д . ,  р а з р у ш е н н у ю  к и т а й ц а м и  и  н а м и  н а  с в о й  
с ч ё г ь  в о з с т а н о в л е н н у ю ,  х о т я  э т а  д о р о г а  к ъ  П е к и н у  и  я в л я е т с я  п е -  
о б х о д и м ы м ъ  д о п о л н е н і е м ъ  к ъ  п а ш е й  В о с т о ч п о - К и т а й с к о й .  Ы о  б е з ъ  
С и б и р с к о й  д о р о г и  п о л о ж е н і е  н а ш е  б ы л о  б ы  г о р а з д о  х у ж е  и  д а ж е  
н е  м о г л о  б ы  б ы т ь  р ѣ ч и  о  б е з о п а с н о с т и  н а ш е й  а з і а т с к о й  г р а н и ц ы .

Ч т о  к а с а е т с я  д о  т о р г о в а г о  з н а ч е н і я  д о р о г и ,  т о  о н о ,  г л а в н ы м ъ  
о б р а з о м ъ ,  т о л ь к о  м ѣ с т н о е ,  в о п р е к и  р а д у ж н ь ш ъ  н а д е ж д а м ъ ,  н е о д н о 
к р а т н о  в ы с к а з ы в а в ш и м с я  в ъ  п а ш е й  п е ч а т и .  М е ж д у н а р о д н о е  з и а ч е н і е  
д о р о г и  в е с ь м а  н е  в е л и к о :  п е р е в о з к а  п а с с а ж и р о в ъ ,  п о ч т ы ,  д о р о г и х ъ  

. г р у з о в ъ  ( в ъ  р о д ѣ  ч а я  и  ш е л к а ) , — э т и м ъ  д о р о г ѣ  п р п д е т с я  о г р а н и 
ч и т ь с я .  М е ж д у  т ѣ м ъ  п о  с у щ е с т в у ю щ и м ъ  к о н в е н ц і я м ъ  п е р е в о з к а  и н о 
с т р а н н о й  п о ч т ы  —  д а р о в а я ,  а  п о  д ѣ й с т в у ю щ е м ѵ  у  н а с ъ  п а с с а ж и р 
с к о м у  т а р и ф у — о т ъ  М о с к в ы  д о  П о р т ъ - А р т у р а  п е р е ѣ з д ъ  с т о и т ъ  д е 
ш е в л е ,  ч ѣ м ъ  и з ъ  Л о н д о н а  д о  М о с к в ы .  С л ѣ д о в а т е л ы ю ,  с л у ж а  т р а н 
з и т н о й  д о р о г о й  м е ж д у  З а п а д о м ъ  и  В о с т о к о м ъ ,  В е л и к і й  С и б и р с к і й  
п у т ь  д о л ж е н ъ  б ы л ъ  б ы  р а б о т а т ь  б е з в о з м е з д н о  д л я  и н о с т р а н ц е в ъ ,  
с ъ  о г р о м н ы м и  п р и п л а т а м и  о т ъ  р у с с к о й  к а з н ы .  М ы  в и д ѣ л и ,  ч т о  
в ъ  п е р в ы е  г о д ы  д о р о г а  н е  д а в а л а  д а ж е  д о х о д а ,  д о с т а т о ч н а г о  д л я  
п о к р ы т і я  р а с х о д о в ъ  э к с п л о а т а ц і н ,  п р и  ч е м ъ  у б ы т о ч н а  б ы л а  н е  п е р е 
в о з к а  т о в а р о в ъ ,  а  и м е н н о  п е р е в о з к а  п а с с а ж и р о в ъ .  В ъ  в и д у  э т о г о  
м - в о  ф - о в ъ  о з а б о т и л о с ь  п е р е с м о т р о м ъ  п а с с а ж и р с к а г о  т а р и ф а  с п е ц і -  
а л ь н о - в ъ  ц ѣ л я х ъ  п о в ы ш е н і я  п р о в о з н о й  п л а т ы  п о  С и б и р с к о й  д о р о г ѣ  
в ъ  и з в ѣ с т н о м ъ  с о о т в ѣ т с т в і и  с о  с т о и м о с т ь ю  м о р с к а г о  п у т е ш е с т в і я  с ъ  
З а п а д н о й  Е в р о п ы  н а  К р а й н і й  В о с т о к ъ  и  п р и с т у п и л о  к ъ  п е р е г о в о -  
р а м ъ  о т н о с и т е л ь н о  в о з н а г р а ж д е н і я  з а  п е р е в о з к у  и н о с т р а н н о й  п о ч т ы .  
В ъ  с а м о м ъ  д ѣ л ѣ ,  д л я  т о г о  ч т о б ъ  о б с л у ж и в а т ь  н а д л е ж а щ и м ъ  о б р а 
з о м ъ  п а с с а ж и р с к о е  и  п о ч т о в о е  с к о р о е  д в и ж е н і е ,  д о р о г а  д о л ж н а  
п о н е с т и  о г р о м н ы е  р а с х о д ы ,  п р е ж д е  в с е г о  н а  у к л а д к у  тяжелы х ъ  
р е л ь с о в ъ ,  a  з а т ѣ м ъ  н а  п р і о б р ѣ т е н і е  д о р о г и х ъ  п а с с а ж и р с к и х ъ  и  
п о ч т о в ы х ъ  в а г о н о в ъ ,  с о о т в ѣ т с т в ѵ ю щ и х ъ  с и л ь н ы х ъ  п а р о в о з о в ъ ,  у в е -  
л и ч е н і е  с л у ж е б н а г о  п е р с о н а л а ,  у в е л и ч е н і е  ч и с л а  р а з ъ ѣ з д о в ъ  и  с т а н -  
ц і й  и  г .  д .  С к о р ы е  п о ѣ з д а  б у д у т ъ  м ѣ ш а т ь  ' т а к ж е  у с и л е н н о м у  т о 
в а р н о м у  д в и ж е н і ю .  В ы л о  б ы  в ъ  в ы с ш е й  с т е п е н и  с т р а н н о  и  н е л ѣ п о ,  
е с л и б ы  с в я з а н н ы е  с ъ  э т и м и  у л у ч ш е н і я м и  р а с х о д ы  к а з н а  п о н е с л а
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в ъ  п о л ь з у  и н о с т р а н ц е в ъ  с о в е р ш е н н о  б е з в о з м е з д н о  * ) .  М е ж д у  т ѣ м ъ  н а  
м - в о  ф - в ъ  п о  п о в о д у  п е р е с м о т р а  т а р и ф о в ъ  п о с ы п а л и с ь  с о  в с ѣ х ъ  с т о 
р о н ъ  с и л ь н ы я  н а п а д і ш .  М ы  д у м а е м ъ ,  ч т о  у в е л и ч е н н ы й  т а р и ф ъ  с л ѣ -  
д у е т ъ  у с т а н о в и т ь  и м е н н о  д л я  э к с п р е с с о в ъ ,  д л я  о б ы к н о в е н н ы х ъ  ж е  
т о в а р о - п а с с а ж и р с к и х ъ  п о ѣ з д о в ъ  о с т а в и т ь  н ы н ѣ ш н і й  д и ф ф е р е н ц і а л ь -  
н ы й  т а р и ф ъ ,  и б о  э т и м и  п о с л ѣ д п и м и  п о ѣ з д а м и  м о г л и  б ы  п о л ь з о в а т ь с я  
м е н ѣ е  с о с т о я т е л ь н ы е  и  м е н ѣ е  т р е б о в а т е л ь н ы е  п а с с а л ш р ы ,  н е ж е л и  
п а с с а ж и р ы  к у р ь е р с к и х ъ  п о ѣ з д о в ъ , — п р е и м у щ е с т в е н н о  р у с е к і е  л ю д и ,  
д л я  к о т о р ы х ъ  в ы с о к і е  т а р и ф ы  з а т р у д н я т ъ  д в и ж е и і е .

М ѣ с т н ы х ъ  г р у з о в ъ  С и б и р ь  м о ж е т ъ  д а т ь  м н о ж е с т в о ,  в ъ  т о м ъ  
ч и с л ѣ  д л я  э к с п о р т а  з а г р а н и ц у ,  о с о б е н н о  е с л и  о с у щ е с т в и т ь  н ѣ к о т о -  
р ы е  п о д ъ ѣ з д н ы е  п у т и  и  ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы я  в ѣ т в и  к р у п н а г о  п р о т я -  
ж е н і я  ( П р о э к т и р ѵ ю т с я  л и н і и  1 )  Т а ш к е н т ъ - В ѣ р н ы й - С е м и п а л а т и н с к ъ -  
Т о м с к ъ ,  2 )  С а м а р о в ъ  п р и  с л і я н і и  О б и  с ъ  И р т ы ш о м ъ  к ъ  Б ѣ л к о в -  
с к о й  г у б . ,  3 )  Я к у т с к ъ - А я н ъ  н а  О х о т с к о м ъ  м о р ѣ  и  4 )  С р ѣ т е н с к ъ -  
Б л а г о в ѣ і ц е н с к ъ ) .  Т а к и х ъ  г р у з о в ъ  м о ж н о  о л с и д а т ь  у л с е  т е п е р ь  .в ъ  
р а з м ѣ р ѣ  д о  2 0 0  м и л .  п у д о в ъ  е ж е г о д н о ,  и  ч и с л о  э т о  в ъ  б л и ж а й 
ш е  м ъ  б у д у щ е м ъ  д о л ж н о  в о з р а с т а т ь .  В ы с ч и т ы в а ю с ь ,  ч т о  п р и  п е р е - ,  
в о з к ѣ  3 7 0  м и л .  п у д о в ъ  г р у з о в ъ  д о х о д ы  д о р о г и  п р и  д ѣ й с т в у ю -  
і ц и х ъ  т а р и ф а х ъ  б у д у т ъ  п о к р ы в а т ь  и з д е р ж к и  э к с п л о а т а ц і и ,  а  п р и  
п е р е в о з к ѣ  д о  6 0 0  м и л .  п у д о в ъ  б у д е т ъ  в ы р а б о т а н ъ  д о х о д ъ  и  д л я  
о п л а т ы  з а т р а ч е ш і а г о  н а  С и б и р с к у ю  и  В .  К и т а й с к у ю  д о р о г и  к а п и 
т а л а  ( с ч и т а е т с я  н о  4 Ѵ г %  с ъ  7 8 0  м и л .  р у б . ) ,  н о  с о г л а ш а ю т с я ,  
ч т о  т а к о й  м о м е н т ъ  н а с т у п и т ь  н е  с к о р о  2) .  В о  в с я к о м ъ  с л у ч а ѣ  
С и б и р ь  о л ;  и в и л а с ь  п о д ъ  в л і я н і е м ъ  р е л ь с о в а г о  п у т и ,  е е  п р о -  
н и з а в ш а г о ,  и  г л а в н о е  з н а ч е н і е  С и б и р с к о й  д о р о г и  и м е н н о  и  з а к л ю 
ч а е т с я  в ъ  э т о м ъ  о ж и в л е н і и  и  в ъ  в о з м о ж н о с т и  к о л о н и з а ц і и  С и б и р и  
р у с с к и м и  п е р е с е л е н ц а м и .  К о м и т е т ъ  С и б и р с к о й  д о р о г и ,  р у к о в о д и м ы й  
б л а г о ж е л а т е л ь н о й  в о л е й  с в о е г о  А в г у с т ѣ й ш а г о  п р е д с ѣ д а т е л я ,  о б р а -  
т и л ъ  н а  э т о т ъ  п р е д м е т ъ  о с о б о е  и  с е р ь е з н о е  в н и м а н і е .  К а н ц е л я р и я  
к о м и т е т а  м и н и с т р о в ъ  и  п е р е с е л е н ч е с к о е  у п р а в л е н і е  р а с п р о с т р а н и л о  
в ъ  с о т н я х ъ  т ы с я ч а х ъ  э к з е м п л я р о в ъ  д е ш е в ы я  б р о ш ю р ы  о  С и б и р и  и  
у с л о в і я х ъ  п е р е с е л е н і й ,  ч т о  б ы л о  д а в н о  и  н а с т о я т е л ь н о  н е о б х о д и м о  
в ъ  в и д у  с т р е м л е н і я  к р е с т ь я н ъ  в ъ  С и б и р ь  и  п о л н а г о  н е з н а к о м с т в а  
и х ъ  с ъ  э т о й  о б л а с т ь ю .  І І е р е с е л е н і е  б е з ъ  п р е д в а р и т е л ь н о й  п о с ы л к и  
в ы б р а н н ы х ъ  п е р е с е л е н ц а м и  х о д о к о в ъ  б ы л о  в о с п р е щ е н о ,  п е р е с е л я ю -

*) І Іе р е ѣ зд ъ  и зъ  Л он дон а  в ъ  Ш а н х а й  т р е б у е т ъ  30Ѵ 2 с у т о к ъ  (ч е р е з ъ  А м е р и к у ), 
ч е р е з ъ  С и би р ь — 18  с у т о к ъ , и з ъ  Г а м б у р га  в ъ  Ш а н х а й  н а  п а р а х о д ѣ  ЗбѴ а с у т о к ъ , 
ч е р е з ъ  С и б и р ь — 17  су т о к ъ . П е р е ѣ з д ъ  и зъ  Л о н д о н а  в ъ  Ш а н х а й  ст о и т ъ : ч е р е з ъ  А м е 
р и к у  6 5 0 — 9 0 0  р ., ч е р е з ъ  С и б и р ск у ю  д о р о г у  1 3 0 — 3 1 9  р . (в ъ  за в и си м о ст и  о т ъ  к л асса ), 
п р и  ч ем ъ  и зъ  стои м ости  3 1 9  р . з а  п ер в ы й  к л ассъ  о т ь  М осквы  до В л а д и в о ст о к а  '114 р ., 
о т ъ  Л он дон а  до М осквы  1 2 5  р . и  о т ъ  В л ад и в ост ок а  до Ш а н х а я  8 0  р . (П у т е в о д . ио 
С ибирской  ж . д ., стр . 8 4 ) .  .

2) В ѣ стн . ф и н . 1 9 0 1  г. №  4 5  стр . 2 4 9 .
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щ и  м о я  ж е  с ъ  с о б л ю д е н і е м ъ  в с ѣ х ъ  з а к о н н ы х ъ  у с л о в і й  б ы л ъ  п р е д с т а в -  
л е н ъ  ц ѣ л ы й  р я д ъ  л ь г о т ъ :  п о н и ж е н а  п л а т а  з а  п е р е в о з к у  д о  2 5 %  
с т о и м о с т и  п р о ѣ з д а  в ъ  т р е т ь е м ъ  к л а с с ѣ ,  у ч р е л с д е н ъ  с а н и т а р н ы й  н а д 
з о р ъ  з а  п е р е с е л е н ц а м и  в ъ  п о ѣ з д а х ъ  и  н а  п а р о х о д а х ъ ,  о р г а н и з о в а н а  
п р о д о в о л ь с т в е н н а я  и  в р а ч е б н а я  п о м о щ ь  п о  л г ш і и  С и б и р с к о й  д о р о г и  
( т е п л ы е  б а р а к и ,  б о л ь н и ц ы ,  с т о л о в ы я  в ъ  п у и к т а х ъ  с л ѣ д о в а н і я  п е р е 
с е л е н ц е в ъ ) ,  п р и в е д е н ы  в ъ  и з в ѣ с т н о с т ь  с в о б о д н ы е  з а п а с ы  г і р и г о д н ы х ъ  
д л я  к о л о и и з а ц і и  з е м е л ь ,  з а г о т о в л е н ы  п е р е с е л е н ч е с к і е  у ч а с т к и ,  д а н ы  
с р е д с т в а  д л я  в ы д а ч и  н е б о л ь ш и х ъ  с с у д ъ  д л я  о б с ѣ м е н е ы і я  и  д о м о о б -  
з а в е д е н і я ,  у с т р о е н ъ  с к л а д ъ  л ѣ с н ы х ъ  м а т е р і а л о в ъ  и  с е л ь с к о х о з я й -  
с т в е н н ы х ъ  о р у д і й ,  с о о р у ж е н о  1 9 0  ц е р к в е й  и  1 8 4  ш к о л ы  и  т .  д .  1).  

К о г д а  о б р а т и л и с ь  к ъ  о р г а н и з а ц і и  п е р е с е л е н і и ,  т о  н е  б е з ъ  у д и в л е н і я  
м п о г і е  у з н а л и ,  ч т о  в ъ  С и б и р и ,  с ч и т а ю щ е й с я  с т р а д а ю щ е й  о т ъ  и з о -  
б и л і я  с в о б о д н ы х ъ  з е м е л ь ,  т а к и х ъ  с в о б о д н ы х ъ .  з е м е л ь  п о ч т и  н ѣ т ъ —  
г о д н ы х ъ  д л я  п о с е л е н і я .  П о э т о м у  о к а з а л о с ь  н е о б х о д и м ы м ъ  п р о и з в е 
с т и  о ч е н ь  к р у п н ы я  р а б о т ы  в ъ  ц ѣ л я х ъ  п р и с п о с о б л е н і я  н е г о д н ы х ъ  
з е м е л ь  к ъ  з а с е л е н н о  к о л о н и с т а м и .  С ъ  э т о й  ц ѣ л ы о  в ъ  о г р о м н о й  
И ш и м с к о й  с т е п и  п р и ш л о с ь  п р о и з в о д и т ь  о б в о д и и т е л ь н ы я  р а б о т ы  ( с о о 
р у ж е н о  б о л ѣ е  1 0 0 0  к о л о д ц е в ъ ) ,  а  в ъ  Б а р а б и н с к о й  с т е п и — о с у  ш и -  
т е л ь н ы я  ( с в ы ш е  6 5 0  в е р с т ъ  о с у ш и т е л ы і ы х ъ  к а н а л о в ъ ) .  У  к о ч у ю -  
щ и х ъ  к и р г и з о в ъ  в ъ  С т е п п о й  о б л а с т и  б ы л о  о б н а р у ж е н о  с п е ц і а л ы і ы м ъ  
х о з я й с т в е н н о - с т а т и с т и ч е с к и м ъ  и з с л ѣ д о в а и і е м ъ  д о  1 0  м и л .  д е с .  « и з -  
б ы т о ч н ы х ъ »  з е м е л ь ,  к о т о р ы я  и  б ы л о  р ѣ ш е н о  п р и с п о с о б и т ь  д л я  
п е р е с е л е н ц е в ъ .  В о о б щ е  с ъ  1 8 9 3  г .  п о  1 8 9 9  г . о б р а щ е н о  б ы л о  в ъ  
п е р е с е л е н ч е с к і е  у ч а с т к и  д о  7  м и л .  д е с .  к а з е н н ы х ъ  з е м е л ь ,  п р е и 
м у щ е с т в е н н о  в ъ  Т о б о л ь с к о й  и  Т о м с к о й  г у б е р н і я х ъ  и  в ъ  А к м о л и н 
с к о й  о б л а с т и .  Н е у д и в и т е л ь н о ,  ч т о  ч и с л о  п е р е с е л е н ц е в ъ  с ъ  к а ж д ы м ъ  
г о д о м ъ  в с е  б о л ѣ е  и  б о л ѣ е  в о з р а с т а л о  и  д о с т и г л о  в ъ  1 8 9 3  — 1 8 9 9  г .
9 7 1 . 0 0 0  д у ш ъ  о б о е г о  п о л а  п о  С и б и р с к о й  д о р о г ѣ  и  2 5 . 0 0 0 — н а  
с у д а х ъ  д о б р о в о л ь н а ™  ф л о т а  в ъ  У с с у р і й с к і й  к р а й . — Э т и м ъ  п е р е с е -  
л е н ц а м ъ  р о з д а н о  д о  5  м и л .  д е с .  з е м л и  2 ) .  О с о б е н н ы я  л ь г о т ы  б ы л и  
п р е д о с т а в л е н ы  д л я  п е р е с е л я ю щ и х с я  н а  А м у р ъ  к а з а к о в ъ ,  и з ъ  к о т о 
р ы х ъ  б ы л о  о б р а з о в а н о  З а а м у р с к о е  к а з а ч ь е  в о й с к о ,  о б я з а н н о е  о х р а 
н я т ь  н а ш у  о к р а и н у  о т ъ  в о з м о я ш а г о  в р а ж е с к а г о  н а п а д е н і я .  Р а з р ѣ -  
ш е н о  б ы л о  ( м ѣ с т н о й  а д м и н и с т р а ц і е й )  п е р е с е л е н і е  и  в ъ  М а н ч ж у р і ю ,  
n o  с ъ  о с в о б о л д о н і е м ъ  е я  о т ъ  р у с с к и х ъ  в о й с к ъ ,  н а в р я д ъ  л и  п о л о -  
ж е н і е  п е р е с е л е н ц е в ъ  м о ж н о  с ч и т а т ь  б е з о п а с н ы м ъ :  и х ъ  т о л п а ,  п о  
г а з е т н ы м ъ  с в ѣ д ѣ н і я м ъ ,  б ѣ ж и т ъ  о б р а т н о  в ъ  Р о с с і ю .

Д р у г і я .  в с п о м о г а т е л ь н ы я  п р е д п р і я т і я  п р и  С и б и р с к о й  д о р о г ѣ  т а к 
ж е  и м Ь л и  у с п ѣ х ъ .  В ы л и  п р о и з в е д е н ы  и з с л ѣ д о в а н і я  С и б и р с к и х ъ  г о р -

! )  Н о д ан н ы м ъ  jî-т а  О иб. ж . д ор .
2) В ел и к а я  С и би р ск ая  д о р о г а  ст р . 1 1 — 1 4 .
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і і ы х ъ  б о г а т с т в ъ ,  о б н а р у ж е н ы  з а л е ж и  к а м е н н а г о  у г л я ,  ж е л ѣ з а  и  м ѣ д -  
н о н  р у д ы ,  н е ф р и т а ,  з о л о т а  ( н а  С .  З а п а д н о м ъ  п о б е р е ж ь ѣ  О х о т с к а г о  
м о р я ) .  Б о г а т ѣ й ш і я  м ѣ с т о р о ж д е н і я  з о л о т а  н а х о д я т с я  в ъ  М а п ч ж у р і и ,  
н о  р а з р а б о т к а  и х ъ  т е п е р ь ,  к ъ  с о ж а л ѣ н і ю ,  з а т р у д н е н а ,  х о т я  Ж е л т у -  
г и н с к і е  з н а м е н и т ы е  п р і и с к и ,  к а ж е т с я ,  р а з р а б а т ы в а ю т с я .  В о о б щ е  в ъ  
э т о м ъ  н а п р а в л е н і и  п р е д с т о и т ъ  с д ѣ л а т ь  е щ е  о ч е н ь  м н о г о ,  к а к ъ  м н о г о  
п р е д с т о я т ь  с д ѣ л а т ь  д л я  р а з в и т і я  С и б и р и  и  в ъ  д р у г и х ъ  н а п р а в л е -  
н і я х ъ .  Ж е л а т е л ь н о  о д н а к о ,  ч т о б ы  б о л ь ш е  д е й с т в о в а л а  ч а с т н а я  и н и -  
ц і а т и в а ,  а  н е  к а з е н н а я  о п е к а  с ъ  о г р о м н ы м и  з а т р а т а м и  к а п и т а л о в ъ ,  
и з в л е ч е н н ы х ъ  и з ъ  р у к ъ  н а с е л е н і я  Е в р о и е й с к о й  Р о с с і и ,  с т о н у щ а г о  
п о д ъ  и г о м ъ  д л и т е л ь н а г о  э к о п о м и ч е с к а г о  к р и з и с а .  Н а  К р а н и е м ъ  В о -  
с т о к ѣ  б у к в а л ь н о  с о р я т ъ  д е н ь г а м и ,  у с т р а и в а я  н а  п у с т ы н н ы х ъ  б е р е -  
г а х ъ  б ѵ д у щ і е  о г р о м н ы е  к о м м е р ч е с к і е  г о р о д а ,  к о т о р ы е  п о  о б щ е м у  
о т з ы в у  м ѣ с т н ы х ъ  л ю д е н  н е  и м ѣ ю т ъ  н и к а к о й  б у д у щ н о с т и .  Т а к о в ъ  
г о р о д ъ  Д а л ь н і й ,  п л о х о й  п о р т ъ ,  д л я  р а з в и т і я  к о т о р а г о  у м а д я ю т ъ  
т о р г о в о е  з и а ч е н і е  П о р т ъ  А р т у р а ,  н о  к о т о р ы й  н е  в ъ  с и л а х ъ  с о п е р 
н и ч а т ь  с ъ  с о с ѣ д ш ш ъ  к и т а й с к и м ъ  И н к о у .  А  м е ж д у  т ѣ м ъ  н а  н е г о  
и с т р а ч е н о  1 9  м и л .  р у б . ,  и  м - р ъ  ф - о в ъ  о б ѣ щ а е т ъ .  ч т о  э т а  с у м м а  
е щ е  з н а ч и т е л ь н о  в о з р а с т  е т ъ .  Ж е л а т е л ь н о ,  ч т о б ы  п о л о ж е н ъ  б ы л ъ ,  
н а к о н е ц ъ ,  п р е д ѣ л ъ  п о д о б н о й  р а с т о ч и т е л ь н о с т и ,  г и б е л ь н о й  д л я  
в н у т р е н н е й  Р о с с і и .  В о о б ш е  ж е л а т е л ь н о  в о з м о ж н о  м е н ь ш е  з а б о т ъ  
о  к и т а й с к и х ъ  и н т е р е с а х ъ  и  в о з м о ж н о  б о л ь ш е  о  с в о и х ъ  с о б с т в е н -  
н ы х ъ .  М ы  е щ е  н е  у с п ѣ л н  в о с п о л ь з о в а т ь с я  н а ш и м и  д о р о г а м и ,  а  
и н о с т р а н ц ы  у ж е  н а в о д н и л и  М а н д ж у р і ю  п  В о с т о ч н у ю  С и б и р ь  с в о -  
п м и  т о в а р а м и ,  б ы с т р о  в ы т ѣ с п я я  р у с с к і е .  М ы  ж е  п о к а  н и к а к и х ъ  
в ы г о д ъ  о т ъ  с в о и х ъ  г р а н д і о з н ы х ъ  п р е д п р і я т і й  н е  и з в л е к л и  и  т о л ь к о  
п о н е с л и  и  н е с е м ъ  р а с х о д ы  н а  у с т р о й с т в о  и  с о д е р ж а н і е  п у т е й  с о 
о б щ е н и я  и  о х р а н у  б е з о п а с н о с т и  в ъ  э т о й  и з о б и л у ю щ е й  б р о д я ч и м и  
р а з б о й н и ч ь и м и  ш а й к а м и  с т р а н ѣ .  І І р и с о е д и н е н і е  М а н д ж у р і в  к ъ  P o e 
t i n — е д и н с т в е н н ы й  в ы х о д ъ  и з ъ  э т о г о  н е н о р м а л ь н а г о  п о л о ж е н і я  в е 
щ е й .  В о  ч т о  о б о ш л и с ь  в с п о м о г а т е л ь н ы я  п р е д п р і я т і я  С и б и р с к о й  
д о р о г и ?  Б ы л о ,  п о  д а н н ы м ъ  к - т а  С и б и р с к о й  ж е л .  д .  и з р а с х о д о в а н о  
в с е г о  и  а с с и г н о в а н о  н а  э т о т ъ  п р е д м е т ъ — 3 0 . 6 4 6 . 5 8 2  р у б . ,  и з ъ  
н и х ъ  2 . 9 4 9 . 6 3 2  р у б .  н а  о к а з а н і е  п е р е с е л е н ц а м ъ  м е д и ц и н с к о й  п о 
м о щ и ,  4 . 3 8 8 . 6 9 3  р у б .  н а  о б р а з о в а н і е  п о с е л е н ч е с к и х ъ  у ч а с т к о в ъ  
( в с е г о  9 . 3 0 ] . 3 5 1  д е с . ) ,  1 2 . 3 0 ] . 8 1 1  р .  н а  в ы д а ч у  с с у д ъ  н е р е с е -  

л е н ц а м ъ ,  4 ]  3 . 0 0 0  р .  н а  о с н о в н ы й  к а п и т а л ъ  с к л а д о в ъ  з е м л е д ѣ л ь ч е -  
с к и х ъ  о р у д і й  ( п р о д а н о  п о с - л ѣ д н и х ъ  п е р е с е л е н ц а м ъ  н а  3 . 6 5 1 . 4 0 0  р . ) ,
1 4 0 . 0 0 0  р .  н а  з а г о т о в к у  л ѣ с н ы х ъ  ы а т е р і а л о в ъ  д л я  п е р е с е л е н д е в ъ ,  
1 . 6 5 8 . 9 4 3  р .  н а  ц е р к в и  и  ш к о л ы  ( с о б р а н о  н а  ч а с т н ы я  п о ж е р т в о 

в а н и я ) , — в с е г о  с о б с т в е н н о  н а  п е р е с е л е н ч е с к о е  д ѣ л о  о к о л о  2 2  м и л .  р .  
О с т а л ь н а я  с у м м а  б ы л а  у п о т р е б л е н а — н а  п р о и з в о д с т в о  с ь е м о к ъ  в д о л ь
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С и б и р с к о й  д о р о г и ,  н а  п р о и з в о д с т в о  г е о л о г и ч е с к и х ъ  и з с л ѣ д о в а н і й  
в д о л ь  С и б и р с к о й  д о р о г и  ( о к о л о  9 1 0 . 0 0 0  р . ) ,  н а  р а з в и т і е  з о л о т о п р о 
м ы ш л е н н о с т и  ( д о  1 . 5 7 5 . 0 0 0  р . ) ,  н а  с о с т а в л е н і е  о п и с а н і я  А м у р с к о й  
о б л а с т и ,  н а  у с и л е н і е  м ѣ с т н ы х ъ  у с т а н о в л е н і и  С и б и р и ,  н а  п р о и з в о д 
с т в о  р а з н ы х ъ  а с т р о н о м и ч е с к и х ъ  и  т о п о г р а ф и ч е с к и х ъ  р а б о т ъ ,  н а  з а -  
с е л е н і е  к а з а к а м и  п о г р а н и ч н о й  п о л о с ы  п р и а м у р с к а г о  к р а я ,  н а  п р о 
в е д е т е  н ѣ к о т о р ы х ъ  к о л е с н ы х ъ  п о д ъ ѣ з д н ы х ъ  п у т е й ,  н а  и з с л ѣ д о в а н і е  
Б а й к а л а  ( 3 5 2 . 0 0 0  р . ) ,  н а  и з с л ѣ д о в а н і е  У с с у р і й с к а г о  к р а я  и  А м у р 
с к о й  о б л а с т и  и  п р о ч .  Н а  н е п р е д в и д е н н ы е  р а с х о д ы  б ы л о  в ъ  1 8 9 3  —  
1 9 0 1  г .  и з д е р ж а н о  3 . 0 1 0 . 3 7 3  р . ,  и з ъ  к о т о р ы х ъ ,  к о н е ч н о ,  н з в ѣ с т н а я  

д о л я  п о с т у п и л а  и  н а  п е р е с е л е н ч е с к о е  д ѣ л о .  Н а к о н е ц ъ  н а  у л у ч ш е н і е  
с у д о х о д с т в а  п о  Ч у л ы м ѣ ,  А н г а р ѣ ,  А м у р у ,  Ш и л к ѣ  и  У с с у р и ,  н а  
з а в е д ѳ н і е  н а  э т и х ъ  р ѣ к а х ъ  к а з е н н ы х ъ  п а р о х о д о в ъ  п  у с т р о й с т в о  к о м 
м е р ч е с к о г о  п о р т а  в о  В л а д и в о с т о к ^  и з р а з с х о д о в а н о  п  а с с и г н о в а н о  д о
1 0 . 3 9 1 . 0 0 0  р .  В о  в с я к о м ъ  с л ѵ ч а ѣ  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  и з д е р ж к а м и  п о  
с о о р у ж е н і ю  с а м о й  д о р о г и  с у м м ы ,  а с с и г н о в а в ш а я  н а  в с п о м о г а т е л ь 
н ы й  п р е д п р і я т і я ,  с о в е р ш е н н о  н е з н а ч и т е л ь н ы : . б о л ь ш а я  ч а с т ь  и х ъ  и с 
п о л ь з о в а н а  в п о л н ѣ  п р о и з в о д и т е л ь н о  и  с ъ  д о с т а т о ч н о й  о с м о т р и т е л ь 
н о с т ь ю . 1) .  П о  о т ч е т а м ъ  г о с у д .  к о н т р о л я  д о  с и х ъ  п о р ъ  ( в ъ  1 8 9 2  —
1 9 0 1  г . г . )  и з д е р ж а н о  н а  с о о р у ж е н і е  С и б и р с к о й  д о р о г и  3 0 3 . 3 7 2 . 1  9 0  р . ,  

н а  в с п о м о г а т е л ь н ы я  п р е д п р і я т і я  —  2 4 . 8 1 7 . 3 4 7  р у б . ,  и з ъ  к о и х ъ  
1 4 . 2 8 7 . 7 7 0  р .  н а  п е р е с е л е н ч е с к о е  д ѣ л о ,  а с с и г н о в а н о  в ъ  1 9 0 2 —  
1 9 0 3  г . г .  н а  с о о р у ж е н і е  3 1 . 9 8 9 . 2 4 0  р . ,  н а  в с п о м о г а т .  п р е д п р і я т і я  
6 . 7 5 6 . 4 3 2  р .  2) .

М ы  п о с в я т и л и  о б з о р у  с о о р у ж е н і я  В е л и к а г о  С и б и р с к а г о  п у т и  
н ѣ с к о л ы с о  б о л ѣ е  м ѣ с т а ,  н е ж е л и  д р у г и м ъ  с о о р у ж а в ш и м с я  о д н о в р е 
м е н н о  д о р о г а м ъ ,  и  э т о  п о н я т н о ,  т а к ъ  к а к ъ  С и б и р с к а я  д о р о г а — о д н о  
и з ъ  с а м ы х ъ  з н а ч и т е л ь п ы х ъ  н а ш и х ъ  к у л ь т у р н ы х ъ  з а в о е в а н і й  п р о ш 
л а г о  ( X I X )  с т о л ѣ т і я .  О ц ѣ н і с а  з н а ч е н і я  э т о г о  п у т и — д ѣ л о  б у д у щ а г о .  
В ъ  н а с т о я щ е е  в р е м я  е щ е  н е  г о т о в ы  д а ж е  о т ч е т ы  п о  с т о и м о с т и  п р е д -  
н р і я т і я ,  н е в о з м о ж н о  с у д и т ь  о к о н ч а т е л ь н о  и  о  к а ч е с т в а х ъ  с о о р у ж е -  
н і я .  Н а  о с н о в а н і и  о п у б л и к о в а н н ы х ъ  д о с е л ѣ  м а т е р і а л о в ъ  м ы  и м ѣ е м ъ  
в о з м о я ш о с т ь  с д ѣ л а т ь  т о л ь к о  с а м ы е  о б щ і е  в ы в о д ы ,  с а м ы е  о б щ і е  п о д 
с ч е т ы ,  х о т я  и м е н н о  ж е л а т е л ь н ы  м н о г і я  д е т а л и .  Л и т е р а т у р а  о  С и -

*) Х а р а к т е р н о  т о л ь к о , ч т о  для п о л у ч е н ія  ср ед ст в ъ  н а  с а м о е  н е о б х о д и м о е  для  
д у х о в н а г о  р а зв и т ія  п е р е с е л е н ц е в ъ  об р а т и л и сь  къ  ч а ст н о й  б л а г о т в о р и т е л ь н о с т и , а  н е  
къ  о т п у с к у  к а зе н н ы х ъ  с р е д с т в ъ . Т а к ъ  м ал о  у  н а с ъ  п р и д а ю т ъ  зн а ч е н ія  эт о м у  д у 
х о в н о м у  р а з в и т ію .

2)  См. о б ъ я сн . за п . к ъ  отч . г о с у д . к о н т р , з а  1 8 9 3  г. с т р . 5 7 — 5 8  и  6 1 ,  з а  1 8 9 4  г. 
ст р . 6 1 — 6 3 , з а  1 8 9 5  г. ст р . 6 5 — 6 7 , з а  1 8 9 6  г . ст р . 7 1 — 7 3 , з а  1 8 9 7  г . стр . 6 8 — 6 9 ,  
ва 1 8 9 8  г . стр . 6 8 — 6 9 , з а  1 8 9 9  г . стр . 7 2 — 7 3 , з а  1 9 0 0  г . ст р . 5 1 — 5 2 , з а  1 9 0 1  г. 
стр . 4 9 — 5 0 , см ѣ т а  1 9 0 3  г. ст р . 1 7 3 — 1 7 4 . О т ч ет ъ  з а  1 8 9 3  г . ст р . 5 2 4 — 5 2 6 , s a  1 8 9 4  г. 
ст р . 5 7 9 — 5 8 5 , з а  1 8 9 5  г . с т р . 6 1 0 — 6 2 1 , з а  1 8 9 6  го д ъ  ст р . 6 1 6 — 6 2 1 , з а  1 8 9 7  го д ъ  
ст р . 6 0 4 — 6 1 9 , з а  1 8 9 8  г . с т р . 6 1 2 — 6 2 7 , з а  1 8 9 9  го д ъ  с т р . 6 2 8 — 6 4 3 , s a  1 9 0 0  г о д ъ  
с т р . 6 3 6 — 6 4 7 , з а  1 9 0 1  г . ст р . 6 1 6 — 6 2 7 .
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б и р с к о й  ж .  д .  п о к а  в е с ь м а  н е в е л и к а ,  е с л и  о с т а в и т ь  в ъ  с т о р о и ѣ  
р а з н ы я  г а з е т н ы я  ( б о л ь ш е ю  ч а с т ь ю  п о в е р х н о с т н ы я )  с т а т ь и  и  к о р р е с -  
п о н д е н ц і и  о  д о р о г ѣ .  О с о б е н н о  м н о г о  т а к и х ъ  с т а т е й  п о я в и л о с ь  в ъ  
и н о с т р а н н о й  п р е с с ѣ ,  в ъ  к о т о р о й  е с т ь  и  д ѣ л ь н ы я  ж у р н а л ь н ы я  б о л ѣ е  
и л и  м е н ѣ е  о б ш и р в ы я  с т а т ь и ,  и н о г д а  п р и н а д л е ж а щ а я  п е р у  с п е ц і а л и -  
с т о в ъ ,  л и ч н о  п о с ѣ т и в ш и х ъ  С и б и р с к у ю  д о р о г у .  К о м п т е т о ы ъ  С и б и р 
с к о й  ж .  д о р о г и  с о б р а н о  о к о л о  1 0 0 0  т а к и х ъ  о т з ы в о в ъ  ( в ъ  б о л ь -  
ш и н с т в ѣ  с л у ч а е в ъ  б л а г о п р і я т н ы х ъ )  о  С и б и р с к о й  д о р о г ѣ  ' ) .  О ф ф и -  
ц і а л ь н о  и з д а н о  м н о г о  п р е к р а с п ы х ъ  р а б о т ъ .  И з ъ  н и х ъ  н а  п е р в ы й  
п л а н ъ  с л ѣ д у е т ъ  п о с т а в и т ь  р о с к о ш н о  с о  м н о г и м и  и л л ю с т р а ц і я м и  и  
к а р т а м и  и з д а н н ы й  м и н и с т е р с т в о м ъ  п у т е й  с о о б і ц е н і я  « П у т е в о д и т е л ь  
п о  В е л и к о й  С и б и р с к о й  ж .  д о р о г ѣ »  ( С п б .  1 9 0 0 ) ,  с о с т а в л е н н ы й  п о д ъ  
р е д а к ц и е й  А .  И .  Д м и т р і е в а - М а м о н о в а  и  А .  Ф . З д з я р с к а г о  ( 2  ф о т о -  
т и ш и ,  3 6 0  ф о т о - т и п о г р а в ю р ы ,  4  к а р т ы ,  3  п л а н а ,  6 0 0  с т р а н и ц ъ  
у б о р и с т а г о  т е к с т а ) .  З д ѣ с ь  д а н ъ  г е о г р а ф и ч е с к і й  и  и с т о р и ч е с к и й  о ч е р к ъ  
С и б и р и ,  п с т о р і я  с о о р у ж е н і я  С и б и р с к о й  ж .  д о р о г и ,  п о д р о б н о е  о п и -  
с а н і е  п р о р ѣ з ы в а е м ы х ъ  д о р о г о ю  о б л а с т е й ,  О .  С а х а л и н а ,  М а н ч ж у р і и  
и  к р а т к у ю  и с т о р і ю  К и т а й с к о й  В о с т о ч н о й  л с . д о р о г и .  Е с т ь  п р е к р а с -  
н ы я  и з д а н і я  к о м и т е т а  С и б и р с к о й  ж .  д о р . ,  и с п о л н е н н ы м  с п е ц і а л ь н о  
д л я  П а р и ж с к о й  в ы с т а в к и  1 9 0 0  г . ,  г д ѣ  ф и г у р и р о в а л ъ  с п е ц і а л ь н ы й  
п а в и л ь о н ъ  С и б и р с к о й  д о р о г и  и  д е м о н с т р и р о в а л с я  ц ѣ л ы й  п о ѣ з д ъ  
( э к с п р е с с ъ )  д л я  с о о б щ е н і я  М о с к в ы  с ъ  П е к и н о м ъ  и  д в и ж у щ а я с я  
п а н о р а м а  в и д о в ъ  н а  С и б и р с к о м ъ  п у т и  ( д о в о л ь н о  п о с р е д с т в е н н о  и с 
п о л н е н н а я ) .  М - в о  з е м л е д ѣ л і я  и  г о с у д .  и м у щ е с т в ъ ,  а  р а в н о  ц е н т р ,  
с т а т и с т ,  к о м и т е т ъ  и з д & г ь  р я д ъ  т р у д о в ъ  п о  о п и с а н і ю  н ѣ к о т о р ы х ъ  
С и б и р с к и х ъ  г у б е р н і й  в ъ  и н т е р е с а х ъ  п е р е с е л е н ч е с к а г о  д ѣ л а .  Ч р е з в ы 
ч а й н о  ц ѣ н н ы  н ѣ к о т о р ы е  о т ч е т ы  к о м а н д и р о в а н н ы х ъ  в ъ  С и б и р ь  л и ц ъ ,  
о с о б е н н о  о т ч е т ъ  с т а т с ъ - с е к р е т а р я  А .  Н .  К у л о м з и н а  п о  п о ѣ з д к ѣ  д л я  
о з н а к о м л е н і я  с ъ  п е р е с е л е н ч е с к и м ъ  д ѣ л о м ъ  ( 1 8 9 6  г . ) ,  т а к ж е  к н и г а ,  
и з д а н н а я  м - о м ъ  ф - о в ъ  в ъ  1 8 9 6  г . :  « С и б и р ь  и  В е л и к а я  С и б и р с к а я
ж .  д о р о г а » ,  м а т с р і а л ы  В ы с .  у ч р е ж д .  к о м м и с с і и  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь -  
с т в о м ъ  А .  Н .  К у л о м з и н а  д л я  и з с л ѣ д о в а н і я  з е м л е в л а д ѣ н і я  и  з е м л е -  
п о л ь з о в а н і я  в ъ  З а б а й к а л ь с к о й  о б л а с т и ,  « Н а ш ъ  д а л ь н і й  В о с т о к ъ »  
Д .  И .  Ш р е й д е р а ,  « О п и с а н і е  М а н ч ж у р і и » ,  и з д .  м - в а  ф - о в ъ  1 8 9 6  г . ,  
О б з о р ъ  д е я т е л ь н о с т и  м - в а  з е м л е д ѣ л і я ,  И с т о р и ч е с к і й  о ч е р к ъ  р а з в и т і я
ж .  д .  в ъ  Р о с с і и ,  и з д .  м - о м ъ  п .  с о о б щ .  в ъ  1 8 9 9  г . ,  с т а т ь и  г .  С е л и х о в а  

в ъ  Р у с с к .  э к о н о м ,  о б о з р .  ( С и б и р ь  п о д ъ  в л і я н і е м ъ  р е л ь с о в а г о  п у т и ) ,  
и з д а н н ы я  т е п е р ь  о т д ѣ л ь н о ,  т а к ж е  с т а т ь и  в ъ  № №  1 — 4  В ѣ с т н .  ф и н .  
1 8 9 3  г .  и  №  4 5  з а  1 8 9 1  г .  К р о м ѣ  т о г о  м о ж н о  е щ е  у п о м я н у т ь  и з д .  
м - о в ъ  ф - о в ъ  е щ е  в ъ  1 8 9 1  г .  « С и б и р ь  и  т р а н с а з і а т с к і й  ж е а ѣ з н ы й

С вѣ д ѣ н ія  о б ъ  э т и х ъ  о т з ы в а х ъ  м ож н о  н ай т и  в ъ  П равит . Вѣ ст нш ѣ  1 9 0 1 г .  
№  1 1 5  и  1 1 6 .
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п у т ь » ;  « С и б и р ь  и  з н а ч е н і е  в е л и к а г о  с и б и р с к а г о  п у т и »  К р а м е р а  ( и з д .  
« Ж е л ѣ з п о д о р о ж н о й  н е д ѣ л и » ) ,  С п б .  1 9 0 0  г . ;  À .. С и л ъ н г щ к а г о :  К у л ь 

т у р н о е  в л і я н і е  ѵ с с у р і й с к о й  ж . д . ,  Х а б а р о в с к ъ  1 9 0 1  г .  Б и б л і о г р а ф і я  
в о п р о с а  и з д а н а  в ъ  1 8 9 5  г .  С . И .  Ж а м ѣ е в ы м ъ  в ъ  Т о б о л ь с к ѣ .  И н т е 
р е с н ы  п у т е в ы я  з а м ѣ т к и  В .  Л .  Д ѣ д л о в а  « П а н о р а м а  С и б и р и » .  К о м и т е т ъ  
С и б и р с к о й  л с . д .  п р е д п о л а г а е т ъ  в ъ  т е к у щ е м ъ  ( 1 9 0 3 )  г о д у  и з д а т ь  о б ш и р 
н ы й  и  п о д р о б н ы й  о ч е р к ъ  с о о р у ж е н і я  С и б и р с к о й  ж .  д . ,  н а  о с н о в а н і и  
и м ѣ ю щ и х с я  в ъ  к о м и т е т ѣ  м а т е р і а л о в ъ ,  н о д ъ  р е д .  j L. I I .  К у л о м з и н а .

Х а р а к т е р н о ,  ч т о  о б щ і й  т о н ъ  н а ш е й  п е ч а т и  ( д а ж е  о ф ф и ц і а л ь -  
н о й )  к а с а т е л ь н о  н а с т о я щ а я »  и  д а ж е  б у д у щ а г о  С и б и р с к о й  д о р о г и  
о ч е н ь  с д е р ж а н ы й .  П р и ч и н ы :  г р о м а д н о с т ь  з а т р а т ъ ,  у б ы т к и  э к с п л о а т а -  
д і и ,  н е д о с т а т о к ъ  п о с т р о й к и ,  о ш и б к и  в ъ  М а н ч ж у р і и .  З а г р а н и ч н а я  
п е ч а т ь ,  н а п р о т и в ъ ,  в ъ  б о л ь ш и н с т в ѣ  с л у ч а е в ъ  в е с ь м а  в ы с о к а г о  м н ѣ -  
н і я  о  з н а ч е н і и  С и б и р с к о й  д о р о г и ,  м е ч т а ю т ъ  о  с б ы т ѣ  в ъ  С и б и р ь  
р а з н ы х ъ  т о в а р о в ъ ,  о б ъ  у с к о р е н і и  п е р е ѣ з д о в ъ  н а  Д а л ь н і й  В о с т о к ъ ,  
о  н о в о й  э к с п л о а т а ц і и  Р о с с і и .  Ч у ж и х ъ  д е н е г ъ ,  к о н е ч н о ,  н и к о м у  н е  
ж а л ь ,  a  м н о г і е ,  п о ж а л у й ,  и  р а д ы ,  ч т о  Р о с с і я  б у к в а л ь н о  н а д р ы в а 
л а с ь ,  с о о р у ж а я  б е з д о х о д н у ю  о г р о м н у ю  д о р о г у .  С и б и р с к у ю  д о р о г у  
с р а в н и в а ю т ъ  и н о г д а  с ъ  К а н а д с к о й  и  п р е д с к а з ы в а ю с ь  е й  т а к о е  ж е  
б л е с т я щ е е  р а з в и т і е  к а к ъ  и  п о с л ѣ д н е й .  Н о  К а н а д с к а я  д о р о г а  и м ѣ е т ъ  
о г р о м н о е  з н а ч е н і е  д л я  п о д в о з а  д е ш е в а г о  с ы р ь я  и з ъ  в н у т р и  с т р а н ы  
к ъ  в о с т о ч н ы м ъ  п о р т а м ъ ,  о т к у д а  с р о ч н ы е  п а р о х о д ы  л е г к о  в ъ  1 0  д н е й  
д о с т а в л я ю т ъ  т о в а р ы  в ъ  А н г л і ю .  В с я  д л и н а  К а н а д с к о й  д о р о г и  о к о л о  
4 4 0 0  в е р с т ъ .  Д л я  п е р е в о з к и  л е е  с ы р ь я  к ъ  н а ш и м ъ  б л и ж а й ш и м ъ  
п о р т а м ъ  ( б а л т і й с к и м ъ )  п е р е г о п ъ  с о с т а в и т ь  с ъ  К р а й н я г о  В о с т о к а  
9 . 0 0 0 — 1 0 . 0 0 0  в е р с т ъ , — р а з н и ц а  б о л ь ш а я !  В о о б щ е  п о  г е о г р а ф и ч е 
с к о м у  с в о е м у  п о л о ж е н і ю  С и б и р ь  д а л е к о  н е  н а х о д и т с я  в ъ  т а к и х ъ  
б л а г о п р і я т н ы х ъ  у с л о в і я х ъ ,  к а к ъ  К а н а д а .

П р а в и т е л ь с т в о  н а ш е  с ъ  с а м о г о  н а ч а л а  с о о р у ж е н і я  С и б и р с к о й  
д о р о г и  о б р а т и л о  в н и м а н і е  н а  о б е з п е ч е н і е  в ы в о з а  с и б и р с к и х ъ  г р у 
з о в ъ  з а  г р а н и ц у .  С ъ  э т о ю  ц ѣ л ь ю  п о д н я т ъ  б ы л ъ  е щ е  в ъ  1 8 9 4  г .  
в о п р о с ъ  о  т а к ъ  н а з ы в а е м ы х ъ  г о л о в н ы х ъ  у ч а с т к а х ъ  д о р о г и .  П е р в ы й  
и з ъ  т а к и х ъ  у ч а с т к о в ъ  р ѣ ш е н о  б ы л о . в е с т и  п о  н а п р а в л е н і ю  к ъ  А р х а н 
г е л ь с к у ,  ч т о б ы  о т в л е ч ь  с и б и р с к і е  г р у з ы  ( г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  х л ѣ б ъ )  
о т ъ  б а л т і й с к и х ъ  п о р т о в ъ ,  г д ѣ  о н и  м о г л и  о к а з а т ь  п о н и ж а ю щ е е  д а в -  
л е н і е  н а  ц ѣ н ы ,  и  б е з ъ  т о г о  с и л ь н о  у п а в ш і я ,  a ,  к р о м ѣ  т о г о ,  и  д л я  
о ж и в л е н і я  с ѣ в е р а ,  д л я  в о з в р а щ е н і я  А р х а н г е л ь с к у  е г о  б ы л о г о  з н а -  
ч е н і я ,  к а к ъ  к о м м е р ч е с к а г о  п о р т а ,  м ы с л ь ,  з а с л у ж и в а ю щ а я  п о л н а г о  
в п и м а н і я  и  с о ч у в с т в і я .  И м е н н о  В ы с о ч .  у т в е р .  1 3  м а я  1 8 9 4  г .  п о -  
л о ж е н і е м ъ  к о м и т е т а  С и б и р с к о й  д о р о г и  б ы л о  р а з р ѣ ш е н о  п р о и з в е с т и  
и з ы с к а н і я  н а  с ч е т ъ  п р о в е д е н і я  р е л ь с о в а г о  п у т и  о т ъ  П е р м и  д о  п р и 
с т а н и  К о т л а с ъ  н а  С ѣ в е р н о й  Д в и н ѣ ,  Э т и м ъ  п у т е м ъ  А р х а н г е л ь с к  с о 
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е д и н я л с я  б ы  с ъ  С и б и р с к о й  ж е л .  д о р .  ч е р е з ъ  Е к а т е р и н б у р г ъ ,  с в я 
з ы в а е м ы й  с ъ  Ч е л я б и н с к о м ъ .  Л и н і я  п р е д п о л а г а л а с ь  в ъ  8 0 0  в е р с т ъ  
д л и н о ю  с т о и м о с т ь ю  п о  3 6 . 0 0 0  р у б .  в е р с т а ,  в к л ю ч а я  м о с т ъ  ч е р е з ъ  
К а м у .  О л а і д а л о с ь  ч т о  п о  п е й  л о й д е т ъ  п о  к р а й н ѣ й  м ѣ р ѣ  д о  3 0  м и л .  
п у д о в ъ  х л ѣ б а  и з ъ  Т о м с к о й ,  Т о б о л ь с к о й  и  Е н и с е й с к о й  г у б е р н і й ,  
з а т ѣ м ъ  п е н ь к а ,  к у д е л ь ,  л е н ъ  и  н ѣ к о т о р ы я  и з д ѣ л ь я  ж е л ѣ з о д ѣ л а т е л ь -  
н ы х ъ  в я т с к и х ъ  з а в о д о в ъ .  С т о и м о с т ь  п р о в о з а  о т ъ  К р и в о щ е к о в а  ( п а  
О б и )  д о  Л о н д о н а  п у д а  х л ѣ б а  ч е р е з ъ  А р х а н г е л ь с к ъ  н о в ы м ъ  п у т е м ъ  
и с ч и с л я л а с ь  в ъ  5 6 , 4  к о п . ,  а  ч е р е з ъ  П е т е р б у р г ъ  в ъ  5 5 , 2 3  к .  в с л ѣ д -  
с т в і е  д е ш е в и з н ы  ф р а х т о в ъ  о т ъ  П е т е р б у р г а  д о  Л о н д о н а  ( м е н ѣ е  5  к .  
с ъ  п у д а )  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  ф р а х т а м и  о т ъ  А р х а н г е л ь с к а  д о  Л о н д о н а  
( б о л ѣ е  1 1  к о п . ) ,  н о  р а з е ч и т ы в а л и  н е  б е з ъ  о с н о в а н і я ,  ч т о  т а к а я  
д о р о г о в и з н а  о б ъ я с н я е т с я  н е з н а ч и т е л ь н о с т ь ю  т о р г о в ы х ъ  с н о ш е в і й  
А р х а н г е л ь с к а  с ъ  Л о н д о н о м ъ  и  п р и  о л ш в л е н і и  и х ъ  п о р я д о к ъ  д о л -  
л ; е н ъ  и з м ѣ н и т ь с я .  К р о м ѣ  т о г о  г л а в н ы м ъ  п о т р е б и т е л ь н ы м ъ  р ы н к о м ъ  
д л я  х л ѣ б а  А р х а н г е л ь с к а ™  п о р т а  д о л ж е н ъ  б ы л ъ  я в и т ь с я  р ы н о к ъ  
н о р в е ж с к і й ,  а  н е  а н г л і й с к і й  1) .

К ъ  с о о р у ж е н і ю  д о р о г и  п р и с т у п и л и  в ъ  1 8 9 5  г .  и  о к о н ч и л и  в ъ  
1 8 9 9  г . ,  к о г д а  о н а и  б ы л а  о т к р ы т а  д л я  д в и л с е н ія  ( 1  н о я б р я ) .  В с е г о  б ы л о  

с о о р у ж е н о  8 1 1  в е р с т ъ ,  н а  ч т о  и з д е р ж а н о  3 6  7 7 9 . 0 8 2  р у б . ,  н о  
4 5 . 3 6 4  р .  н а  в е р с т у 2) .  П е р е д е р ж к а  п р о т и в ъ  п е р в о в а ч а л ь н ы х ъ  с м ѣ г ь  
с о с т а в и л а  п о  и с ч и с л е н і ю  г о с у д .  к о н т р о л я  д о  2 . 3 0 3 . 5 0 0  р . ,  к р о м ѣ  
т о г о  н а  с о о р у ж е н і е  п р и с т а н и ,  а м б а р о в ъ  д л я  х р а н е н і я  х л ѣ б а  и  п о д ъ -  
ѣ з д н ы х ъ  к ъ  н и м ъ  п у т е й  б ы л о  а с с и г н о в а н о  е щ е  5 0 0 . 0 0 0  р у б . ,  д а
7 0 0 . 0 0 0  р . — н а  у в е л н ч е ш е  з а п а с н а г о  к а п и т а л а .  Д о р о г а  с о о р у ж е н а  
б ы л а  т а к о г о  л е е  п р и б л и з и т е л ь н о  т и п а ,  к а к ъ  и  С и б и р с к а я ,  з е м л я н о е  
п о л о т н о — в ъ  о д и н ъ  п у т ь ,  ш и р и н а  е г о  н а  в е р х у  н е  м е н ѣ е  2.20 с а л е ,  
в ъ  в ы е м к а х ъ  и  2 ,2 5  с а ж .  в ъ  н а с ы п я х ъ ,  р е л ь с ы  ч а с т ь ю  1 8  ф у н т о -  
в ы я ,  ч а с т ь ю  2 2 Ѵ з  ф у н т о в ы я  ( а п г л і й с к і я ) ,  д е р е в я н н ы х ъ  м о с т о в ъ  5 0 5  
д л и н о ю  о к о л о  9  в е р с т ъ ,  ж е л ѣ з н ы х ь  н а  к а м е н н ы х ъ  о п о р а х ъ  2 2 ,  и з ъ  
к о т о р ы х ъ  о д и н ъ  м о с т ъ  в ъ  4 0 0  и  о д и н ъ  в ъ  2 0 0  с а ж е н е й ,  з д а и і я  
п о ч т и  в с ѣ  д е р е в я н н ы я ,  ш п а л ы  с о с н о в ы я  и  д а л е е  е л о в ы я .  П о д в и ж н о й  
с о с т а в ъ — и з ъ  9 0  п а р о в о з о в ъ  ( в ъ  т о м ъ  ч и с л ѣ  6 4  с т а р ы х ъ  ш е с т и к о -  
л е с н ы х ъ ) ,  п а с с а л ш р с к и х ъ  в а г о н о в ъ  3 4 ,  б а г а ж н ы х ъ ,  с л у ж е б н ы х ъ  и  
а р е с т а н т с к и х ъ  I I ,  т о в а р н ы х ъ  4 8 7 ,  и л а т ф о р м ъ  4 5 0  3) , — к о л и ч е с т в о  
в е с ь м а  о г р а н и ч е н н о е .  О к о н ч а т е л ь н а я  с т о и м о с т ь  д о р о г и  о п р е д ѣ л и л а с ь  
в ъ  4 1 . 3 8 0 . 9 0 7  р .  и л и  п о  5 0 . 9 6 0  р .  в е р с т а ,  д ѣ н а  н е д е ш е в а я  П е р м ь -  
К о т л а с с к а я  д о р о г а  н е с о м н ѣ и н о  и м ѣ е т ъ  б у д у щ е е ,  a  в м ѣ с т ѣ  с ъ  т ѣ м ъ  
о ж и в а ю т ъ  н а д е ж д ы  и  н а  п о д ъ е м ъ  б л а г о с о с т о я н і я  п р о р ѣ з ы в а е м а г о  е ю

В ѣ стн . ф ин . 1 8 9 4  г. №  2 1 , ст р . 1 3 2 5 — 1 3 2 9 .
2) С тат. сбр н . м -ва п у т е й  с о о б щ . вы п. 6 1 , стр . 1 9 .
3) I b id . стр . 2 0 - 2 1 .
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р а й о н а .  О т п у с к ъ  А р х а н г е л ь с к а  с ъ  о т к р ы т і е м ъ  д о р о г и  в о з р о с ъ  и  д о 
в о л ь н о  з н а ч и т е л ь н о .  В ъ  1 8 9 2 — 1 8 9 9  г . г .  о т п у с к ъ  л і и з н е н н ы х ъ  п р и -  
н а с о в ъ  о т с ю д а  н е  п р е в ы ш а л ъ  1 V 2 м и л .  р у б . ,  1 9 0 0  г . о н ъ  п о д н я л с я  
д о  3 . 1 6 8 . 5 9 0  р у б . ,  о т п у с к ъ  с ы р ы х ъ  и  п о л у о б р а б о т а н н ы х ъ  м а т е р і а -  
л о в ъ ,  в ъ  н а ч а л ѣ  1 8 9 0 - ы х ъ  г о д о в ъ  н е  с о с т а в л я в ш і й  и  4  м и л .  р у б ; ,  
в ъ  1 8 9 8  г .  д о ш е л ъ  д о  6 . 4 6 3 . 9 8 0  р . ,  в ъ  1 8 9 9  г .  д о  7 . 7 2 4 . 8 1 8  р . ,  
в ъ  1 9 0 0  г .  д о  9 . 3 9 8 . 0 1 8  р . , 1) .  С ъ  1 я н в а р я  1 9 0 0  г .  І І е р м ь -  
К о т л а с с к а я  д о р о г а  с л и т а  с ъ  Г І е р м ь - Т ю м е н ь с к о й  п о д ъ  о б щ и м ъ  н а -  
з в а н і е м ъ  П е р м с к о й  о к . д о р о г и  п р о т я ж е н і е м ъ  2 0 5 4  в е р с т ы .  . В ъ  с о 
с т а в ъ  П е р м с к о й  л и н і и  в о ш е л ъ  т а к ж е  у ч а с т о к ъ  П е р м ь - Е к а т е р и н б у р г ъ  
( 4 6 7  в е р с т ъ ) ,  Е к а т е р и н б у р г ъ - Т ю м е н ь  ( 3 0 9  в е р с т ъ ) ,  Ч у с о в а я - В е р е -  
з н я к и  ( 1 9 5  в е р . ) ,  н ѣ к о т о р ы я  з а в о д с к і я  в ѣ т в и  ( 4 6  в е р . )  и  н а к о н е ц ъ  
л и н і я  Е к а т е р п п б у р г ъ - Ч е л я б и н с к ъ ,  с о е д и н я ю щ а я  в с ѣ  э т и  д о р о г и  с ъ  
С и б и р с к о й .  Е к а т е р и н б у р г ъ - Ч е л я б и н с к а я  д о р о г а  ( о к о л о  2 2 6  в е р с т ъ )  
о т к р ы т а  б ы л а  д л я  д в н ж е н і я  1 5  о к т я б р я  1 8 9 6  г о д а ,  к о г д а  и  б ы л а  
в к л ю ч е н а  в ъ  с о с т а в ъ  У р а л ь с к о й ,  п о т о м ъ  п е р е и м е н о в а н а  в ъ  П е р м ь -  
Т ю м е н ь с к у ю  л и н і ю .  С т о и м о с т ь  Е к а т е р  . - Ч е л я б и н с к о й  в ѣ т в п  о п р е д е 
л и л а с ь  в ъ  6 . 5 3 5 . 2 5 8  р .  и л и  о к о л о  2 9 . 0 0 0  р .  н а  в е р с т у ,  н о  и з ъ  
в с ѣ х ъ  с о о р у ж а в ш и х с я  о д н о в р е м е н н о  л и н і й  э т о  б ы л а  о д н а  п з ъ  н а -  
и б о л ѣ е  « у п р о щ е ш ш х ъ » :  н е  г о в о р я  у ж е  о  т о м ъ ,  ч т о  р е л ь с ы  б ы л и  
в е з д ѣ  п о л о ж е н ы  1 8  ф у н т о в ы я ,  п у т ь  у с т р о е н ъ  о д и н ъ ,  п р о п у с к н а я  
с п о с о б н о с т ь  б ы л а  р а з с ч и т а н а  н а  4  п а р ы  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и  ( р а з с т о -  
я н і я  м е ж д у  с т а н ц і я м и  3 2  в е р с т ы )  п р и  с к о р о с т и  в ъ  2 0  в е р с т ъ  д л я  
п а с с а ж и р с к и х ъ  и  1 2  в е р с т ъ  д л я  т о в а р п ы х ъ  п о ѣ з д о в ъ , — д о р о г а  в о в с е  
н е  б ы л а  с н а б ж е н а  п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ  ( п р е д п о л а г а л о с ь  п о л ь з о 
в а т ь с я  п а р к о м ъ  У р а л ь с к о й  д о р о г и ) ,  у к л о н ы  д о х о д и л и  д о  0 , о н ,  а  
к р и в ы я  о п и с а н ы  р а д і у с а м и  м ѣ с т а м и  д а ж е  в ъ  1 5 0 — 2 0 0  с а ж . 2 ) и  
п р о ч .  В е с ь  с т р о и т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  П е р м с к о й  л п н і и  о п р е д ѣ л я л с я  в ъ  
1 9 0 0  г .  с у м м о ю  1 4 3 . 9 0 8 . 5 0 6  р . ,  н а  в е р с т у  7 0 . 0 2 9  р . ,  а  е ж е г о д 
н ы е  п л а т е ж и  п о  э т о й  с у м м ѣ — в ъ  6 . 0 7 9 . 0 9 2  р .  и л и  п о  2 . 9 5 8  р .  
н а  в е р с т у .  М е ж д у  т ѣ м ъ  ч и с т ы й  д о х о д ъ  э т о й  л и н і и  с о с т а в л я л ъ  в с е г о
3 . 4 1 5 . 8 0 9  р .  в ъ  1 9 0 0  г . ,  п о н и з и в ш и с ь  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  ч и с т ы м ъ  
д о х о д о м ъ  1 8 9 8 — 1 8 9 9  г . г .  ( к о г д а  е щ е  н е  б ы л а  о т к р ы т а  П о р м ь -  
К о т л а с с к а я  д о р о г а ) ,  д о х о д и в ш и м ъ  в ъ  э т и  г о д ы  д о  3 . 8 0 0 . 5 2 7  р .  и
3 . 9 3 7 . 2 7 8  р .  3) ,  т а к ъ  ч т о  и  П е р м с к у ю  д о р о г у  п р и х о д и т с я  о т н е с т и  
к ъ  ч и с л у  у б ы т о ч н ы х ^ .

Д р у г о й  в ы х о д ъ  С и б и р с к о й  ж .  д о р о г ѣ  б ы л о  р ѣ ш е н о  с д ѣ л а т ь  к ъ  
П е т е р б у р г у  ( п о р т ъ  к о т о р а г о  в с е  б о л ѣ е  и  б о л ѣ е  т е р я е т ъ  з п а ч е н і е  в ъ  
п о л ь з у  Р и г и ,  Л и б а в ы  и  В и н д а в ы  в с л ѣ д с т в і е  б л а г о п р і я т н а г о  д л я  п о -

*■) П о  данны м ъ о б з о р о в ъ  в н ѣ ш и ей  тор гов л и  з а  1 8 9 2 — 1 9 0 0  г .г .
2 ) С тат . с б о р . м. и . с. в. 4 6 , стр. 2 3 — 2 4 .
3) С вѣд. гос . к о н тр , о ж ел . дор. 1 6 — 17 и 73 .
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с л ѣ д н и х ъ  ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о  с т р о и т е л ь с т в а  ы о в ѣ й ш а г о  в р е м е н и ) ,  с о -  
о р у ж е н і е м ъ  і г р я м а г о  р е л ь с о в а г о  п у т и  к ъ  э т о м у  г о р о д у  о т ъ  В я т к и .  
Л и н і ю  В я т к а - П е т е р б у р г ъ ,  к а к ъ  м ы  у ж е  г о в о р и л и  в ы ш е ,  и м ѣ л о  в ъ  
в и д у  с о о р у д и т ь  о б щ е с т в о  М . - Я , - А р х а н г е л ь с к о й  ж .  д .  с ъ  и з в ѣ с т н ы м ъ  
п о с о б і е м ъ  о т ъ  к а з н ы ,  т а к ъ  к а к ъ  э т а  л и н і я  с ъ  с а м а г о  н а ч а л а  п р е д 
п о л а г а л а с ь  у б ы т о ч н о ю .  З а  н е с о с т о я т е л ь н о с т ь ю  о б щ е с т в а  п  п е р е х о -  
д о м ъ  д о р о г ъ  е я  в ъ  к а з н у ,  п р о э к т ъ  В я т с к о й  л и н і п  о с т а в л е п ъ  н е  б ы л ъ ,  
и  в ъ  1 9 0 2  г .  б ы л о  В ы с о ч а й ш е  п о в е л ѣ н о  п р и с т у п и т ь  к ъ  е я  
с о о р у ж е п і ю  в ъ  н а п р а в л е н і л  П е т е р б у р г ъ - Т и х в и н ъ - Ч е р е п о в е ц ъ - В о -  
л о г д а - В у й - Г а л и ч ъ - В я т к а  с р е д с т в а м и  и  р а с п о р я ж е н і е м ъ  к а з н ы ,  с ъ  
м о с т о м ъ  ч е р е з ъ  В о л г у  у  Я р о с л а в л я  и  с ъ  в ѣ т в ы о  н а  М о с к в у  ( у ч а 
с т о к ъ  о т ъ  с т . .  Б у й — н о в о й  д о р о г и  д о .  с т .  Д а н и л о в ъ  М о с к о в с к о - А р 
х а н г е л ь с к о й  л и н і и ) ,  в с е г о  о к о л о  1 0 0 0  в е р с т ъ ,  с т о и м о с т ь ю  д о  7 3  
м и л .  р у б . ,  и л и  п о  7 3 . 0 0 0  р .  в е р с т а  d) , — д ѣ п а  ч р е з в ы ч а й н о  в ы с о 
к а я  и  з а р а н ѣ е .  о б р е к а ю щ а я  к а з н у  н а  у б ы т о к ъ  п р и  э к с п л о а т а ц і и  
н о в а г о  р е л ь с о в а г о  п у т и .  Х а р а к т е р н о ,  ч т о  в ъ  в ы с ш и х ъ  ф и н а н с о в ы х ъ  
с ф е р а х ъ  о п а с а л и с ь  д а в л е н і я  н а  ц ѣ и ы  х л ѣ б а  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і и  в ъ  
с л у ч а ѣ  о т п р а в к и  с и б и р с к а г о  х л ѣ б а  в ъ  б а л т і й с к і е  п о р т ы  ( д л я  о т в р а -  
щ е н і я  ч е г о  с о з д а н а  б ы л а  П е р м ъ - К о т л а с с к а я  л н н і я )  и  в ъ  т о  ж е  в р е 
м я  р ѣ ш а л и с ь  с о о р у ж а т ь  з а в ѣ д о м о  у б ы т о ч н у ю  л и н і ю  ( ч и с т ы й  д о х о д ъ  
о т ъ  н е я  п о  о ф ф и ц і а л ь н ы м ъ  с о о б р а ж е н і я м ъ  н е  м о г ъ  п р е в ы ш а т ь ,  о с о 
б е н н о  п е р в о е  в р е м я ,  1 ,9  м и л .  р у б .  е ж е г о д н о  2 ) ,  р о л ь  к о т о р о й  « в ъ  
г р у з о в о м ъ  д в и ж е н і и  с ъ  С и б и р ь ю '  о п р е д ѣ л я л а с ь  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  
о б и л і е м ъ  т о в а р о в ъ  м е ж д у  С и б и р ь ю  и  І і е т е р б ѵ р г о м ъ  и  ч е р е з ъ  е г о  
п о с р е д с т в о  с ъ  з а г р а н и ц е й » .  О д н о в р е м е н н о  с ъ  с о о р у ж е н і е м ъ  п е т е р б ѵ р г -  
с к о й - в я т с к о й  ж .  д .  р ѣ ш е н о  б ы л о  п р и с т у п и т ь  к ъ  и з ы с к а н ь я м ъ  ж е л ѣ з н о -  
д о р о ж н ы х ъ  л и н і й  в ъ  о б х о д ъ  г о р н ы х ъ  у ч а с т к о в ъ  у р а л ь с к о й  ж е л ѣ з н о й  
д о р о г и  ( Ч у с о в а я ,  К у н е в о ,  Е к а т е р и н б у р г ъ ,  Ч е л я б и н с к ъ ) ,  т а к ъ  к а к ъ  
п р о п у с к н а я  с п о с о б н о с т ь  э т и х ъ  у ч а с т к о в ъ  с о в е р ш е н н о  н и ч т о ж н а ,  а  
р а з в и т і е  и х ъ  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  п о т р е б о в а л о  б ы  о г р о м н ы х ъ  
з а т р а т ъ  в ъ  в и д у  т е х н и ч е с к и х ъ  т р у д н о с т е й ,  о б у с л о в л е н н ы х ъ  г о р н ы м ъ  
х а р а к т е р о м ъ  м ѣ с т н о с т и .  Т а к и м ъ  о б р а з о м ъ ,  е д в а  с т а л о  п р и х о д и т ь  к ъ  
к о н ц у  п о т р е б о в а в ш е е  к о л о с с а л ь н ы х ъ  ж е р т в ъ  с о о р у ж е н і е  С и б и р с к о й  
д о р о г и ,  к а к ъ  ' п о т р е б о в а л и с ь  н о в ы я  о г р о м н ы я  ж е р т в ы  н а  п о с т р о й к у  
с о е д и н и т е л ь н ы х ъ  д л я  н е я  л и н і й  с ъ  е в р о п е й с к и м и  п о р т а м и .  Э т о г о  
м а л о :  п р е д в и д и т с я  в с е - т а к и  с о о р у ж е н і е  Ч е л я б и н с к о - Ц а р и ц ы н с к о й  
л и н і и  д л я  с о е д и н е н і я  С и б и р и  с ъ  Н о в о р о с с і й с к о м ъ  и  М о с к о в с к о -  
К ы ш т ы м с к о й  л и н і и  д л я  с о к р а щ е н и я  п у т и  н а  М о с к в у ,  а  о т т у д а  к ъ  
Б а л т і й с к и м ъ  п о р т а м ъ ,  a  с л ѣ д о в а т е л ь н о  н о в ы е  и  н о в ы е  р а с х о д ы  г о -

*) Н а  1 9 0 2  г . для п остр ой к и  асси гн ов ан о  3 1 .0 0 0 ,0 0 0  р .,  н а  1 9 0 3  г .— 3 3 .0 0 0 .0 0 0  р.
2) В ѣ стн . ф и н . 1 9 0 1  г. №  22  ст р . 4 0 3 .
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с у д .  к а з н а й ч е с т в а  н а  с о т н и  м и л л і о н о в ъ  р у б л е й ,  н о в о е  н а п р я л е е и і е  
г о с у д а р с т в е н н а г о  к р е д и т а  и  п о д а т н ы х ъ  с и л ъ  н а с е л е н і я .  Н е о б х о д и м о  
и м ѣ т ь  в ъ  в и д у ,  ч т о  в с ѣ  с т р о ю щ і я с я  и  п р о э к т и р у е м ы я  л и н і и  д о л ж н ы  
с л у ж и т ь  д л я  в ы в о з а  с и б и р с к и х ъ  г р у з о в ъ ,  с а м а  ж е  С и б и р с к а я  д о р о г а  
о б л а д а е т ъ  с о в е р ш е н н о  н и ч т о ж н о ю  п р о п у с к н о ю  с п о с о б н о с т ь ю  и  н е  
в ъ  с о с т о я н і и  п о д а т ь  с т о л ь к о  г р у з о в ъ  н а  с в о и  г о л о в н ы е  у ч а с т к и ,  
ч т о б ы  о н и  м о г л и  с е б я  о к у п и т ь .  П о э т о м у  п р е д с т о и т ъ  е щ е *  о ч е н ь  
м н о г о  р а с х о д о в ъ  п о  у в е л и ч е н і ю  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  С и б и р с к о й  
д о р о г и  и  н а  д а л ь н е й ш е е  р а з в и т і е  е я  н о в ы м и  л и н і я м и  и  п о д ъ е з д 
н ы м и  п у т я м и ,  ч т о  п о т р е б у е т ъ  н е  м е н ѣ е  с р е д с т в ъ ,  ч ѣ м ъ  п о т р е 
б о в а л о  и х ъ  с о о р у ж е н і е  С и б и р с к о й  м а г и с т р а л и .  О т с ю д а  н и к а к ъ  
н е л ь з я  с к а з а т ь ,  ч т о  главная з а д а ч а  п о  о б о р у д о в а н і ю  С и б и р и  р е л ь 
с о в ы м и  п у т я м и  у ж е  и с п о л н е н а  и  ч т о  м ы  м о ж е м ъ  п р и с т у п и т ь  к ъ  
в ы п о л н е н і ю  другихъ  н а ш и х ъ  и с т о р и ч е с к и х ъ  з а д а ч ъ .  У в ы !  первая  

п о л о в и н а  з а д а ч и  д е й с т в и т е л ь н о  в ы п о л н е н а ,  н о  в то р а я  е щ е  п о д л е 
ж и т е  в ы п о л н е н і ю  и  г р о з и т ъ  з а т я н у т ь с я  н а  н о в о е  д е с я т и л ѣ т і е ,  и н а ч е  
н а ч а т о е  д ѣ л о  о с т а н е т с я  н е о к о н ч е н н ы м ъ  и  з а т р а ч е н н ы я  в ъ  п р е д п р і я -  
т і я  д е н ь г и  н и к о г д а  н е  д а д у т ъ  б а р ы ш е й .  П о к а  м ы  д о в о л ь с т в у е м с я  
т о л ь к о  о д н о й  славой и  с о з н а н і е м ъ  д о с т и г н у т а я  н о в а г о  т о р ж е с т в а  
Европейской к у л ь т у р ы .  Д л я  е в р о п е й ц е в ъ  д е й с т в и т е л ь н о  с и б и р с к а я  
м а г и с т р а л ь  д а ж е  в ъ  т о м ъ  в и д е ,  в ъ  к а к о м ъ  о н а  с у щ е с т в у е т ъ  т е п е р ь ,  
д о л ж н а  п р и н е с т и  о г р о м в ы я  в ы г о д ы .  В ъ  н а с т о я щ е е  в р е м я  у л с е  в е 
д у т с я  п е р е г о в о р ы  о б ъ  у с т а н о в л е н ы  н е п р е р ы в н а г о  ж е л ѣ з н о д о р о я ш а г о  
с о о б щ е н і я  м е ж д у  3 .  Е в р о п о й  и  Д а л ь н и м ъ  В о с т о к о м ъ  ч е р е з ъ  р у с с к і я  
д о р о г и ,  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  п а с с а ж и р с к а г о  и  п о ч т о в а г о ,  з а т ѣ м ъ  е с т ь  
с в ѣ д ѣ н і я  о  в о з м о ж н о с т и  т а к о г о  ж е  с о о б щ е н і я  и  с ъ  А в с т р а л і е й  п р и  
п о м о щ и  с п е ц і а л ь н ы х ъ  п а р о х о д н ы х ъ  л и н і й  м е ж д у  П о р т ъ - А р т у р о м ъ  и  
а в с т р а л і й с к и м и  п о р т а м и .  К о н е ч н о  з а п а д н о е в р о п е й с к о е  п а с с а ж и р с к о е  
д в и ж е н і е  о к у п и т ъ  ч а с т ь  р а с х о д о в ъ  н а ш и х ъ  д о р о г ъ  п о  п е р е в о з к е  и  
р у с с к и х ъ  п а с с а ж и р о в ъ  в ъ  С и б и р ь  и  н а  Д а л ь н і й  В о с т о к ъ .  н о  д а ж е  
и  п р и  д о р о г и х ъ  т а р и ф а х ъ  п а с с а ж и р с к о е  д в и ж е н і е  вездѣ у б ы т о ч н о  
д л я  ж е л .  д о р о г ъ .  Е с л и б ы  у  н а с ъ  б ы л о  м н о г о  к а п и т а л о в ъ  и  р а з в и т а  
ч а с т н а я  п р е д п р и и м ч и в о с т ь ,  т о  м о л е н о  б ы л о  б ы  р а з с ч и т ы в а т ь  ч т о  С и 
б и р с к а я  д о р о г а  о т к р о е т »  д л я  н а ш е й  о б р а б а т ы в а ю щ е й  п р о м ы ш л е н н о 
с т и  н о в ы е  о г р о м н ы е  р ы н к и  д л я  с б ы т а :  С и б и р ь ,  К и т а й ,  М о н г о л і ю ,  
В о с т о ч н ы й  Т у р к е с т а н ъ  ( п р и  у с л о в і и  т і р о в е д е н і я  т у д а  о с о б ы х ъ  в е т в е й  
и  п о д ъ е з д о в ъ ) .  З а г р а н и ч н а я  п р е с с а  п р я м о  в ы с к а з ы в а л а  о п а с е н і я ,  
ч т о  С и б и р с к а я  д о р о г а  я в и т с я  о г р о м н ы м ъ  н а с о с о м ъ  д л я  в ы к а ч и в а н і я  
к и т а й с к и х ъ  б о г а т с т в ъ  р у с с к и м и  к а п и т а л и с т а м и .  Н о  м ы  н е  п р е д п р і -  
и  м ч и  в ы ,  к а п и т а л о в ъ  у  н а с ъ  п о ч т и  н е т ъ ,  и м е ю щ і е с я  л е е  в л о л е е н ы  
и л и  в ъ  г о с у д а р с т в е н н ы я  з а й м ы  и л и  у п о т р е б л я ю т с я  с ъ  ц е л ь ю  бары ш 
ни ч е ств а  ( п р а в и л ь н о й  торговли  м ы  п о ч т и  н е  з н а е м ъ ) ,  и н о с т р а н ц ы
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у  н а с ъ  д о м а ,  н е с м о т р я  н а  о х р а н и т е л ь н ы й  т а р и ф ъ ,  и м ѣ ю т ъ  о г р о м н ы й  
р ы н о к ъ  д л я  с б ы т а  с в о н х ъ  т о в а р о в ъ  и л и  ж е ,  в к л а д ы в а я  с в о и  к а п и 
т а л ы  в ъ  р у с с к і я  п р е д п р і я т і я .  с ъ  у с п ѣ х о м ъ  э к с ш ю а т и р у ю т ъ  н а ш и  
е с т е с т в е н н ы я  б о г а т с т в а  и  к а з е н н ы й  с у н д у к ъ .  Т о  ж е  я в л е н і е  м о ж н о  

• о ж и д а т ь  и  в ъ  С и б и р и .  М ы  у ж е  и с т р а т и л и  в ъ  К и т а ѣ  п о  с л у ч а ю  
« п о л и т и ч е с к и х ъ  о с л о ж н е н и й »  з а  д в а  г о д а  ( 1 9 0 0 — 1 9 0 1 )  б о л ѣ е  
1 0 0  м и л .  р у б . ,  д а л и  о г р о м н ы е  з а р а б о т к и  н а  К в а н т у п с к о м ъ  п о л у -  
о с т р о в ѣ  и  В о с т о ч н о й  д о р о г ѣ  к и т а й с к о м у  н а е е л е н і ю ,  п о  н о в ы м ъ  н а 
ш и м ъ  р е л ь с о в ы м ъ  н у т я м ъ  д в и н у л и с ь  у л с е  т о в а р ы  и з ъ  Я п о н і и  и  А м е 
р и к и  в ъ  М а н ч ж у р і ю .  а  о т ч а с т и  в ъ  У с с у р і й с к і й  К р а й  и  С и б и р ь ,  
б ы с т р о  в ы т ѣ с н я я  р у с с к і е  т о в а р ы  п  р у с с к у ю  т о р г о в л ю .  И н о с т р а н н ы е  
к а п и т а л и с т ы  у ж е  м е ч т а ю т ъ  ( н ѣ к о т о р ы я  и з ъ  м е ч т а н і й  д а л е е  о с у щ е с т в 
л е н ы )  о  к р у п н ы х ъ  п р е д и р і я т і я х ъ  в ъ  С и б и р и ,  о с о б е н н о  з о л о т о п р о 
м ы ш л е н н ы х ^  Н е  о б о й д е т с я ,  к о н е ч н о ,  д ѣ л о  б е з ъ  к а з е н н ы х ъ  з а к а з о в ъ  
и  к а з е н н ы х ъ  в о с п о с о б л е н і й .  К ъ  с о ж а л ѣ н і ю  м ы  н е  п о л ь з у е м с я  о б с т о я 
т е л ь с т в а м и ,  х о т я б ы  в ъ  ц ѣ л я х ъ  е с л и  и з в л е ч е н і я  н е  т о р г о в ы х ъ ,  т о  н о  
к р а й н е й  м ѣ р ѣ  п о л и т и ч е с к и х ъ  в ы г о д ъ  и з ъ  н а ш е г о  г е о г р а ф и ч е с к а г о  
п о л о ж е н і я .  М а н ч ж у р і ю  м ы  о т д а л и  б е з ъ  в с я к а г о  в о з н а г р а ж д е н і я ,  у с т у 
п и л и  Ш а н х а й - Г у а н ь с к у ю  ж .  д .  л и н і ю ,  м е д л и м ъ  о б ъ я в л е н і е м ъ  п р о 
т е к т о р а т а  п о д ъ  М о н г о л і е й  и  Т и б е т о м ъ ,  о ж и д а я ,  в ѣ р о я т н о ,  п о к а  
н а д ъ  н и м и  о б ъ я в и т ъ  с в о й  п р о т е к т о р а т ъ  А н г л і я .  В о о б щ е  м ы  н е  у м ѣ -  
е м ъ  п о л ь з о в а т ь с я  о б с т о я т е л ь с т в а м и .  П р и  т а к и х ъ  у с л о в і я х ъ  о ч е н ь  
ч а с т о  п р и х о д и т с я  в ы с л у ш и в а т ь  с о ж а л ѣ н і я  о  ч р е з в ы ч а й н о  ш и р о к о м ъ  
р а з м а х ѣ  н а ш и х ъ  ф и н а н с о в ы х ъ  п р е д п р і я т і й ,  н е с о о т в ѣ т с т в у ю щ и х ъ  в н у 
т р е н н е м у  с о с т о я н и ю  с т р а н ы ,  с о в е р ш е н н о  э к о н о м и ч е с к и  р а з о р е н н о й ;  
н о  э т о т ъ  ш и р о к і й  р а з м а х ъ  т о л ь к о  п о т о м у  и  в л е ч е т ъ  з а  с о б о ю  э к о 
н о м и ч е с к а я  б ѣ д с т в і я ,  ч т о  м ы  н и к о г д а  н е  у м ѣ е м ъ  д о в е с т и  д ѣ л о  д о  к о н ц а  
и  о т с т у п а е и ъ  п е р е д ъ  м н и м ы м и  п р е п я т с т в і я м и ,  ф и к т и в н ы м и  у г р о з а м и .  
М е ж д у  т ѣ м ъ  в р е м я  н е  ж д е т ъ ,  и  а г р е с с и в н а я  п о л и т и к а  А н г л і и ,  Г е р -  
м а н і и ,  А м е р и к и  и л и  Я п о н і и  в ъ  н е о т д а л е н н о м ъ  б у д у щ е м ъ  п о к а я с е т ъ ,  
ч т о  в р е м е н и  т е р я т ь  д е й с т в и т е л ь н о  н е  с л ѣ д о в а л о  и ,  р а с і с у п о р и в ъ  б у 
т ы л к у ,  н а д о  б ы л о  п и т ь  в и н о ,  — п о  ф р а н ц у з с к о й  м у д р о й  п о с л о в и ц ѣ ,  
а  н е  о ж и д а т ь  п о к а  е г о  з а  н а ш ъ  с ч е т ъ  в ы п ы о т ъ  д р у г і е . . .

Н е  и с п о л ь з о в а в ъ  и  н е  д а в ъ  в о з м о ж н о с т и  и с п о л ь з о в а т ь  в ы г о д ъ  
С и б и р с к о й  ж .  д о р о г и ,  н у ж д а ю щ е й с я  в ъ  н а д л е ж а щ е м ! ,  о б о р ѵ д о в а н і и  
и  с н а б ж е н і и  п о д ъ ѣ з д н ы м и  п у т я м и ,  м и н и с т е р с т в о  ф и н а н с о в ъ  р ѣ ш и л о  
д а т ь  о г р о м н ы я  с р е д с т в а  д л я  н а ч а л а  н о в о й  с о е д и н и т е л ь н о й  м а г и с т р а л и  
м е ж д у  Е в р о п о й  и  А з і е й .  Н а  э т о т ъ  р а з ъ  м е ч т а л и  н и  б о л ѣ е  н и  м е н ѣ е ,  
к а к ъ  о  с о е д и н е в і и  р у с с к о й  р е л ь с о в о й  с ѣ т и  с ъ  и н д і й с к о й ,  д л я  ч е г о  
п р и ш л о с ь  б ы  в е с т и  д о р о г у  ч е р е з ъ  А ф г а н и с т а н а  Т а к о г о  р о д а  м е ч т ы ,  
к о н е ч н о ,  н е л ь з я  о т н о с и т ь  к ъ  о б л а с т и  н е о с ѵ щ е с т в и м ы х ъ ,  х о т я  а н г л и 
ч а н е ,  в ѣ ч н о ,  п о  н е д о р а з у м ѣ н і ю  п р е д у б ѣ я с д е н н ы е  п р о т и в ъ  р у с с к и х ъ ,
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б о я т с я  п р и б л и ж е н і я  н а ш е г о  к ъ  г р а н и ц а м ъ  И н д і и ,  к ъ  с л о в у  с к а 
з а т ь  н и  н а  ч т о  н а м ъ  н е  н у ж н о й .  Н о  б е з п о ч в е н н ы я  п р е д у б ѣ ж д е н і я  
м о г у т ъ  п р и  б л а г о п р і я т н ы х ъ  о б с т о я т е л ь с т в а х ъ  б ы с т р о  р а з с ѣ я т ь с я ,  д а  
и  с п л о ш н о й  р е л ь с о в ы й  п у т ь  ч е р е з ъ  Р о с с і ю  и  А ф г а н и с т а н ъ  к ъ  И н -  
д і и  п р е д с т а в л я л ъ  б ы  т а к і я  к р у п н ы я  в ы г о д ы  и м е н н о  д л я  а н г л н ч а н ъ ,  
а  н е  д л я  н а с ъ ,  ч т о  п р а к т и ч н ы е  а н г л и ч а н ё  м о г у т ъ  п о й т и  н а  у с т у п к и .  
Н а к о н е ц ъ ,  Р о с с і я  в ъ  с у щ н о с т и  я в л я е т с я  г о с п о д и н о м ъ  п о л о ж е н і я  в е щ е й ,  
и  п р и  н а с т о й ч и в о с т и  е я  д и п л о м а т і и  ж е л ѣ з н а я  д о р о г а  в ъ  А ф г а н и 
с т а н ъ  с т а н е т ъ  в п о л н ѣ  о с у щ е с т в и м о й ,  а ,  п о д х о д я  к ъ  г р а н и ц а м ъ  И н ~  
д і и ,  с д ѣ л а е т с я  н е о б х о д и м о й  и  д л я  А н г л і и .  Д р у г о й  в о п р о с ъ :  и з ъ - з а  
ч е г о  м ы  д о л ж н ы  т р а т и т ь  с в о и  с и л ы  и  с р е д с т в а ,  к о г д а  в ы г о д ы  д о 
с т а н у т с я  н е  н а м ъ ?

С о о р у ж е н і е  З а к а с п і й с к о й  ж .  д .  с о с т а в л я е т ъ  о д н у  и з ъ  с л а в н ы х ъ  
с т р а н и ц ъ  в ъ  и с т о р і и  н а ш е г о  ж е л ѣ з н о д о р о ж н а г о  д ѣ л а :  с р е д и  с ы п у 
ч и х ъ  п е с к о в ъ ,  в ъ  б е з в о д н о й  м ѣ с т н о с т и  у д а л о с ь  п р о л о ж и т ь  р е л ь с о 
в ы й  п у т ь  ( о т ъ  К р а с н о в о д с к а  д о  С а м а р к а н д а )  в ъ  1 4 1 5  в е р с т ъ ,  в п о л 
н е  у д о в л е т в о р я ю щ і й  п о  с в о е й  т е х н и к ѣ  д о в о л ь н о  с т р о г и м ъ  т р е б о в а -  
н і я м ъ ,  п о  н е д о р о г о й  с р а в н и т е л ь н о  ц ѣ н ѣ  г) .  В п о с л ѣ д с т в і и  п у т ь  э т о т ъ ,  
к о т о р о м у  с н а ч а л а  п р и д а в а л и  т о л ь к о  с т р а т е г и ч е с к о е  з н а ч е н і е ,  с ъ  р а з -  
в и т і е м ъ  в ъ  С р е д н е й  А з і и  х л о п к о в о д с т в а ,  п о л у ч и л ъ  и  э к о н о м и ч е с к о е ,  
о ч е н ь  с е р ь е з н о е ,  з н а ч е н і е .  б ы л ъ  у л у ч ш е н ъ .  с н а б ж е н ъ  б о л ь ш и м ъ  п о д 
в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ .  В ъ  н о в ѣ й ш е е  в р е м я  с о о р у л с е н і е  о г р о м н а г о  п о -  
с т о я н н а г о  ж е л ѣ з н а г о  м о с т а  ( в м ѣ с т о  п р е ж н я г о  д е р е в я н н а г о )  ч е р е з ъ  
А м у - Д а р ь ю  п р и д а л о  д о р о г ѣ  о с о б у ю  с о л и д н о с т ь  2) .  А н д и ж а н с к о е  в о з -  
с т а т е  и  в о з м о ж н о с т ь  о с л о ж н е н і й  с ъ  А ф г а н и с т а н о м ъ  з а с т а в и л и  п р а 
в и т е л ь с т в о  п о с т а в и т ь  н а  о ч е р е д ь  в о з м о л ш о  б ы с т р о е  п р о д о л ж е н і е  З а -  
к а с п і й с к о й  л и н і и  о т ъ  С а м а р к а н д а  д о  А н д и ж а н а  с ъ  о д н о й  с т о р о н ы  
и  о т ъ  М е р в а  д о  К у ш к и  с ъ  д р у г о й .  Н о  т а к ъ  к а к ъ  о т ъ  с т .  Ч е р н я е в о  
А н д и ж а н с к о й  в ѣ т в и  н е в е л и к о  у ж е  р а з с т о я н і е  д о  в а л ш ѣ й ш а г о  а д м и н и 
с т р а т и в н а я  ц е н т р а  С р е д н е й  А з і и — Т а ш к е н т а ,  т о  р ѣ ш е н о  б ы л о  о д н о 
в р е м е н н о  с о е д и н и т ь  р е л ь с о в ы м ъ  п у т е м ъ  н о в у ю  л и н і ю  и  с ъ  Т а ш к е н -  
т о м ъ .  С о о р у ж е н і е  в з я л о  н а  с е б я ,  к а к ъ  и  р а н ь ш е  в ъ  С р е д н е й  А з і и ,  
в о е н н о е  в е д о м с т в о  и  о к о н ч и л о  п р е д п р і я т і е  1 м а я  1 8 9 9  г . ,  к о г д а  
в с ѣ  в ы с т р о е н н ы я  в н о в ь  в ѣ т в и  б ы л и  о т к р ы т ы  д л я  п р а в и л ь н а г о  д в и -  
ж е н і я  и м е н н о  3) :  С а м а р к а н ъ - Х о д ж е н т ъ - К о к а н д ъ - Н о в ы й  М а р г е л а н ъ -  
А н д и ж а н ъ — 4 9 6  в е р с т ъ ,  Ч е р н я е в о - Т а ш к е н т ъ  1 4 3  в е р с т ы  и  в ѣ т в ь  
Г о р ч а к о в о - М а р г е л а н ъ — 8 Ѵ 2 в е р с т ъ ,  в с е г о  6 4 8  в е р с т ъ  у п р о щ е н и а г о

Р у с . г о с у д . к р ед и т ъ , т . I  ст р . 5 4 9 — 5 5 0 .
М о стъ  бы л ъ  о т к р ы т ь  2 7  м ая 1 9 0 1  г .,  а сси гн ов ан о  бы ло н а е г о  с о о р у ж е н іѳ  

4 .8 5 3 .0 0 0  р .
3) Стат. сбор. м. п. сообщ. выи. 61 стр. 26 — 27.
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т и п а  ( с ъ  1 8  ф у н т ,  р е л ь с а м и ) ,  к а к о в а я  п о с т р о й к а  о б о ш л а с ь  п о  д а н 
н ы м ъ  г о с у д .  к о н т р о л я  в ъ  3 1 . 2 1 7 . 4 0 0  р у б .  Н о в ы я  л и н і и  б ы л и  с о е 
д и н е н ы  в ъ  о д н о м ъ  у п р а в л е н і и  с ъ  п р е ж н е й  З а к а с п і й с к о й  л и н і е й  п о д ъ  
н а з в а н і е м ъ  С р е д н е - А з іа ш с к о й  ж .  д . ,  с т р о и т е л ь н ы й  к а п и т а л ъ  к о т о 
р ы й  б ы л ъ  и с ч и с л е н ъ  в ъ  1 0 5 . 9 9 7 , 9 6 9  р . ,  п о  5 1 . 3 8 0  р .  н а  в е р с т у  
с ъ  е ж е г о д н ы м ъ  п л а т е ж о м ъ  в ъ  4 . 0 3 5 . 9 8 6  р .  п л и  п о  1 . 9 5 6  р .  н а  
в е р с т у 1) ,  т о г д а  к а к ъ  ч и с т ы й  д о х о д ъ  е я  в ъ  л у ч ш е м ъ  ( 1 9 0 0 )  г о д у  
с о с т а в и л ъ  т о л ь к о  2 . 4 8 7 . 7 3 9  р .  2 )  с л ѣ д .  д о р о г а ,  н е  с м о т р я  н а  
в а ж н о е  е я  з н а ч е н і е , — у б ы т о ч н а .  У ч а с т о к ъ  о т ъ  М е р в а  д о  К у ш к и  о к о н -  
ч е н ъ  б ы л ъ  в ъ  1 8 9 9  г . и  о т к р ы т ь  т о г д а  ж е  д л я  в р е м е н н а г о  д в и ж е 
н и я , а  в ъ  с л ѣ д у ю щ е м ъ  г о д у  д л я  п о с т о я н н а я ,  в с е г о  п р о т я ж е н і я  в ъ  
2 9 5  в е р с т ъ  3) ,  о б о ш е л с я  о н ъ  в ъ  9 . 1  5 4 . 6 3 0  р у б .  и л и  п о  3 1 . 0 3 0  р .  
н а  в е р с т у .  С ъ  д о п о л н и т е л ь н ы м и  а с с и г н о в к а м и  с т о и м о с т ь  н е  п р е в ы ш а е т ъ
3 3 . 0 0 0  р .  н а  в е р с т у .  В ъ  1 9 0 1  г .  б ы л ъ  о п у б л и к о в а н ъ  В ы с о ч а й ш і й  
у к а з ъ  о  п р и с т у п ѣ  к ъ  с о о р у ж е н і ю  н о в о й  о г р о м н о й  м а г и с т р а л и  ( о к о 
л о  1 7 6 0  в е р с т ъ )  о т ъ  Т а ш к е н т а  д о  О р е н б у р г а  с ъ  ц ѣ л ы о  с в я з а т ь  
н е п р е р ы в н ы м ъ  р е л ь с о в ы м ъ  п у т е м ъ  Е в р о п е й с к у ю  Р о с с і ю  с о  С р е д н е й  
А з і е й  ( с у щ е с т в у ю щ а я  с р е д н е а з і а т с к а я  д о р о г а  н а х о д и т с я  в н ѣ  э т о й  
с в я з и ,  н а ч и н а я с ь  о т ъ  н е б о л ь ш о й  п р и с т а н и  н а  К а с п і и с к о м ъ  м о р ѣ ) .  
В о п р о с ъ  о  т а к о м ъ  с о е д и н е н і и  п о д н и м а л с я  д а в н о  ( е щ е  в ъ  1 8 8 4  r . j ,  
н о  в ъ  т о  в р е м я  н е  м о г ъ  о с у щ е с т в и т ь с я  4 )  и  п о с т а в л е н ъ  б ы л ъ  н а  
т в е р д у ю  п о ч в у  т о л ь к о  в ъ  1 8 9 2  г . ,  к о г д а  п о в е л ѣ н о  б ы л о  п р о и з в е с т и  
и з ы с к а н і я  м е ж д у  А л е к с а н д р о в ы м ъ  Г а е м ъ  ( с т а н ц і я  Р я з а н с к о - У р а л ь 
с к о й  ж .  д . )  и  Ч а р д ж у е м ъ  ( н а  К у н г р а д ъ  и  Х и в у )  с ъ  о д н о й  с т о р о н ы  
и  м е ж д у  О р е н б у р г о м ъ  и  Т а ш к е н т о м ъ  с ъ  д р у г о й .  П о с л ѣ д н е е  н а п р а -  
в л е н і е  в о с т о р ж е с т в о в а л о ,  п р и  ч е м ъ  в е с т и  н о в у ю  л и н і ю  б ы л о  р ѣ ш е н о  
з а п а д н ѣ е  п е р в о н а ч а л ь н а я  п р е д п о л о ж е н і я ,  т а к ъ  к а к ъ  м ѣ с т н о с т ь  к ъ  
з а п а д у  о к а з а л а с ь  б о л ѣ е  к у л ь т и в и р у е м о й  и л и  п р и г о д н о й  к ъ  к у л ь 
т у р е .  В ъ  о б щ е м ъ  о д н а к о  н о в а я  л и н і я  д о л ж н а  п р о х о д и т ь  п о  м ѣ с т а м ъ  
м а л о  н а с е л е н н ы м ъ ,  б е з в о д н ы м ъ ,  м а л о  н р и г о д и ы м ъ  д л я  з а с е л е н і я ,  с ъ  
н и ч т о ж н ы м ъ  к о л и ч е с т в о м ъ  з е м е л ь ,  п р и г о д н ы х ъ  д л я  к о л о н и з а ц і и  
( в с е г о  2 5 0 . 0 0 0  д е с я т и н ъ ) .  П о  т е х н и ч е с к и м ъ  у с л о в і я м ъ  н ѣ к о т о р ы е  
у ч а с т к и  д о л ж н ы  п о т р е б о в а т ь  б о л ь ш и х ъ  т р у д о в ъ  и  р а с х о д о в ъ  ( п е р е -  
в а л ъ  х р е б т а  К ы з ы - К у р т ъ ) ,  п о  т ѣ м ъ  ж е  у с л о в і я м ъ  м н о г і е  г о р о д а ,  
л е ж а ш і е  н а  п у т и  л и н і и  ( в ъ  т о м ъ  ч и с л ѣ  и  К а з а л и н с к ъ ) ,  п р и д е т с я  
о с т а в л я т ь  д а л е к о  в ъ  с т о р о н ѣ ,  о г р а н и ч и в а я с ь  у с т р о й с т в о м ъ  к ъ  н и м ъ  
п о д ъ ѣ з д о в ъ  и л и  н е  д ѣ л а я  д а л е е  и  п о с л ѣ д н и х ъ .  С т о и м о с т ь  д о р о г и

!) С вѣд. гос . контр , жел. д о р . з а  1 9 0 0  г . с т р .  1 9 .
2) Ib id . ст р . 75 .
3) С тат. с б о р . вып. 65 стр . 6 .
4) См. В ѣ ст . ф ин. 1901 г. № 3 4 , стр . 3 9 4 — 3 9 6  с т а т ь я :  « О р е н б у р г с к о -Т а ш к е н т -  

ская  ж. д.» .
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и с ч и с л е н а  в ъ  с у м м ѣ  6 6 . 0 1 8 . 6 8 0  р .  д л я  С ѣ в е р н а г о  у ч а с т к а  и л и  п о  
5 9 . 7 2 1  р .  н а  в е р с т у ,  Ю л ш а г о  в ъ  5 8 . 7 0 8 . 8 0 6  р .  и л и  п о  7 0 . 2 2 5  р .  
н а  в е р с т у ,  н о в а я  к о л о с с а л ь н а я  з а т р а т а  ц е н т р а  Р о с с і и  н а  п о л ь з у  д а л е 
к о й  о к р а и н ы !  П р и  т а к и м ъ  у с л о в і я х ъ  н е  м о ж е т ъ  б ы т ь  и  р ѣ ч и  о  д о 
х о д н о с т и  с о о р у ж а е м о й  л и н і и ,  к о т о р а я  м о ж е т ъ  т о л ь к о  р а з с ч и т ы в а т ь  
н а  п е р е в о з к у  с о л и  и з ъ  з н а м е н и т ы х ъ  и л е ц к и х ъ  и с т о ч н и к о в ъ ,  х л ѣ б а  
и  н е б о л ы п а г о  к о л и ч е с т в а  х л о п к а .  Д а ж е  б у д у щ е е  н е  с у л и т ь  н и ч е г о  
о с о б е н н о  з а м а н ч и в а я ,  з а  и с к л ю ч е н і е м ъ  в о з м о ж н о с т и  с о  в р е м е н е м ъ  
о р о ш е н і я  и  о б л ѣ с е н і я  п р и л е г а ю щ и х ъ  с т е п е й  и  н а с а ж д е н і я  т о г д а  в ъ  
н и х ъ  и з в ѣ с т н о и  к у л ь т у р ы  1) .  П р о е к т и р о в а н н а я  л и н і я  о т ъ  Т а ш к е н т а  д о  
Т о м с к а  ( ч а с т н о й  к о м п а н і е й  в о  г л а в ѣ  с ъ  г .  М а м о н т о в ы м ъ )  т а к ж е  м о 
ж е т ъ  д а т ь  О р е н б у р г о - Т а ш к е н т с к о й  д о р о г ѣ  н ѣ к о т о р ы е  г р у з ы ,  е с л и  в ъ  
р а й о н ѣ  т о й  и л и  д р у г о й  р а з о в ь е т с я  х л о п к о в о д с т в о  в з а м ѣ н ъ  в о з д ѣ л ы в а -  
н і я  п ш е н и ц ы ,  и  п о с л ѣ д у е т ъ  в з а и м н ы й  о б м ѣ н ъ  м е ж д у  С и б и р ь ю ,  С р е д 
н е й  А з і е й  и  Е в р о п е й с к о й  Р о с с і е й  х л ѣ б о м ъ  и  х л о п к о м ъ .  Р а з в и т і е  х л о п 
к о в о д с т в а  д л я  н а с ъ  в о п р о с ъ  п е р в о с т е п е н н о й  в а л ш о с т и ,  т а к ъ  к а к ъ  м ы  
е ж е г о д н о  в в о з и м ъ  э т о г о  п р о д у к т а  н а  д е с я т к и  м и л л і о н о в ъ  р у б л е й ,  
и  с о к р а щ е н і е  т а к о г о  в в о з а  м о г л о  б ы  с и л ь н о  с о д е й с т в о в а т ь  у л ѵ ч ш е -  
-н ію  н а ш е г о  б а л а н с а ,  т ѣ м ъ  б о л ѣ е  ч т о  в ъ  с т р а н ы ,  о т к у д а  м ы  п о л у ч а -  
е м ъ  х л о п о к ъ ,  м ы  с ъ  с в о е й  с т о р о н ы  н и ч е г о  н е  в в о з и м ъ .  П о л и т и 
ч е с к о е  и  с т р а т е г и ч е с к о е  з н а ч е н і е  О р е н б у р г ъ - Т а ш к е н т с к о й  д о р о г и  —  
в н ѣ  в с я к а г о  с о м н ѣ н і я .  В о з м о ж н о с т ь  п р о д л и т ь  н а ш и  р е л ь с о в ы е  п у т и  
( н а п р ,  о т ъ  К у ш к и )  ч е р е з ъ  П е р с і ю  и л и  А ф г а н и с т а н ъ  н а  с о е д и н е н і е  
с ъ  с ѣ т ы о  и н д і й с к и х ъ  д о р о г ъ — т а к ж е  в п о л н ѣ  в о  в л а с т и  н а ш е г о  п р а 
в и т е л ь с т в а .  С о о р у ж е н і е  н о в о й  д о р о г и  ( н а  н е г о  б ы л о  а с с и г н о в а н о  в ъ  
1 9 0 2  г .  3 0  м и л .  р у б . )  н а ч а л о с ь  с ъ  н е о б ы к н о в е н н о й  э н е р г і е й :  в ъ  
1 9 0 2  г .  с о о р у ж е н о  и  о т к р ы т о  д л я  в р е м е н н а я  д в и ж е н і я  у ж е  о к о л о  
4 0 0  в е р с т ъ у н а ч и н а я  о т ъ  О р е н б у р г а  ( м и м о  г . г .  И л ь ц а  и  А к т ю б и н 
с к а ,  ч е р е з ъ  п е р е в а л ы  р ѣ к ъ  У р а л а  и  Т е м и р а  и  р ѣ к ъ  К у б е л е й  и  
Э м б ы ) ,  а  в ъ  1 9 0 3  г .  о ж и д а е т с я  о к о н ч а н і е  у ч а с т к а  д о  К а з а л и н с к а  
( 9 3 2  в е р с т ы  о т ъ  О р е н б у р г а ) .  Н а  1 9 0 3  г .  б ы л о  а с с и г н о в а н о  д л я  
п о с т р о й к и  д о р о г и  3 2 . 0 0 0 . 0 0 0  р у б .  Т а к а я  э н е р г і я  з а с л у ж и в а е т е ,  
к о н е ч н о ,  в с я ч е с к и х ъ  п о х в а л ъ ,  и  о ч е н ь  б у д е т ъ  л е а л ь ,  е с л и  д о р о г а  и е  
о п р а в д а е т е  т ѣ х ъ  н а д е я с д ъ ,  к о т о р ы я  н а  н е е  в о з л а г а ю т с я  п р а в и т е л ь 
с т в е н н ы м и  с ф е р а м и  и  м ѣ с т н ы м ъ  н а с е л е н і е м ъ .  Е с т ь  о с н о в а н і я  о д н а к о  
д у м а т ь ,  ч т о  о т в е р г н у т а я  п р а в и т е л ь с т в о м ъ  л и н і я  А л е к с а н д р о в ъ  Г а й -  
Ч а р д ж у й ,  к о т о р а я  д о л ж н а  б ы л а  б ы  п р о р ѣ з а т ь  з е м л и  з н а ч и т е л ь н о  
л у ч ш а г о  к а ч е с т в а ,  в ъ  т о м ъ  ч и с л ѣ  н е ф т е н о с н ы й  и  р ы б н ы й  У р а л ъ

*■) П р и сп особл ен и е м и л л іон а  д еся т и н ъ  зем л и  для к у л ь т у р ы  х л о п к о в о д ст в а  и сч и
сл я ет ся  п р и б л и зи т ел ь н о , с ъ  п о с о б іе м ъ  п ер ес ел е н ц а м ъ , в ъ  6 5  мил. р у б ., н о  к ак ъ  б ы  ни  
бы ли  в ели к и  э т о г о  р о д а  за т р а т ы , он ѣ  м о г у т ъ  со  в р ем ен ем ъ  о к у п и т ь ся . Б е з ъ  э т и х ъ  ж е  
з а т р а т ъ  б е з п о л е з н о  и с о о р у ж е н іе  в ъ  п у ст ы н ѣ  н о в о й  м н огом и л л іон н ой  д о р о ги .
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( н е  г о в о р я  у ж е  о  п р о р ѣ з а н і и  х и в и н с к а г о  х а н с т в а ) ,  б ы л а  б ь т  ц ѣ л е -  
с о о б р а з н ѣ й ,  х о т я  б ы  у ж ъ  п о т о м у ,  ч т о  о н а  с о к р а щ а л а  б ы  с р а в н и т е л ь н о  
с ъ  О р е н б у р г ъ  -  Т а ш к е н с к о й  л и н і е й  р а з с т о я и і е  м е ж д у  А м у - Д а р ь е й  и  
М о с к в о й  н а  1 0 0 0  в е р с т ъ ,  а  в ъ  с л у ч а ѣ  с о е д и н е п і я  с ъ  и н д і й с к и м и  
д о р о г а м и  ч е р е з ъ  Г е р а т ъ  Ф а р а н ъ  и  К а н д а г а р ъ  д а в а л а  б ы  с о к р а щ е н і е  
с р а в н и т е л ь н о  с ъ  о р е н б у р г с к и м ъ  н а п р а в л е н і е м ъ  н а  1 2 0 0  ( п р и б л . )  
в е р с т ъ .  Т е п е р ь  ж е ,  в ъ  с л у ч а ѣ  о к о н ч а н і я  Б а г д а д с к о й  д о р о г и  и  п р о 
д о л ж е н и я  е я  ч е р ё з ъ  І І е р с і ю  д о  К в е т ы ,  р а з с т о я н і е  о т ъ  К а л е  и  Б е р 
л и н а  ч е р е з ъ  К о н с т а н т и н о п о л ь  б у д е т ъ  к о р о ч е  д о  К в е т ы  ( 7 0 1 7  в е р с т ъ ; ,  
ч ѣ м ъ  ч е р е з ъ  О р е н б у р г ъ  ( 7 . 8 2 5  в . )  т о г д а  к а к ъ  ч е р е з ъ  Ч а р д ж у й  о н о  
б ы л о  б ы  к р а т ч а й ш е е  ( 6 6 4 2  в . ) ,  о  ч е м ъ  н е л ь з я ’ н е  п о ж а л ѣ т ь  х ) .

Д р у г а я  л и н і я ,  и м ѣ ю щ а я  в а ж н о е  п о л и т и ч е с к о е  и  с т р а т е г и ч е с к о е  
з н а ч е н і е  д л я  у п р о ч е н і я  с в я з и  о к р а и н ъ  с ъ  ц е н т р а л ь н о й  Р о с с і е й ,  с о -  
о р ѵ ж е н і е  к о т о р о й  б ы л о  п р е д п р и н я т о  в ъ  1 8 9 0 - х ъ  г о д а х ъ ,  э т о  л и п і я  
Т и ф л и с ъ - К а р с ъ - Э р и в а н ь ,  п о д х о д я щ а я  к ъ  г р а н и ц а м ъ  Г І е р с і и ,  г о с у 
д а р с т в а ,  ч е р е з ъ  к о т о р о е  л е ж и т ъ  л у ч ш і й  в ы х о д ъ  Р о с с і и  к ъ  И н д і й -  
с к о м у  о к е а н у ,  п о ч е м у  п р е о б л а д а н і е  н а ш е  в ъ  П е р с і и  я в л я е т с я  д л я  
н а с ъ  в о п р о с о м ъ  п е р в о с т е п е н н о й  г о с у д а р с т в е н н о й  в а л ш о с т и .  Р е л ь с о -  

" в ы й  п у т ь  о т ъ  З а к а в к а з с к о й  л с .  д .  к ъ  о д н о м у  и з ъ  п о р т о  в ъ  П е р с и  д -  
с к а г о  з а л и в а  д л я  н а с ъ  н е с р а в н е н н о  в а ж н ѣ е  В о с т о ч н о - К и т а й с к о й  ж .  д .  
и  в ъ  п о л и т и ч е с к о м ъ ,  и  в ъ  э к о н о м и ч е с к о м ъ  о т н о ш е н і и ,  и б о  І і е р с і ю  
г о р а з д о  л е г ч е  п о д ч и н и т ь  н а ш е м у  в л і я н і ю  и  о б р а т и т ь  е е  в ъ  р ы н о к ъ  
д л я  с б ы т а  н а ш и х ъ  т о в а р о в ъ ,  ч ѣ м ъ  К и т а й ,  а  с ъ  д р у г о й  с т о р о н ы  
П е р с і я  п р и  р а з в и т і и  к у л ь т у р ы  м о г л а  б ы  н а м ъ  д а т ь  х л о п о к ъ ,  р и с ъ ,  
п р я н о с т и  и  д р у г і я  п р о и з в е д е н і я  э к з о т и ч е с к и х ъ  с т р а н ъ ,  п о л у ч а е м ы я  
т е п е р ь  и з ъ  м ѣ с т ъ ,  к у д а  м ы  н и ч е г о  о т ъ  с е б я  н е  с б ы в а е м ъ  ( И н д і и ,  
Е г и п т а ,  А м е р и к и ) .  Д о р о г а  о т ъ  Т и ф л и с а  ( в а ж н ѣ й ш а г о  н а ш е г о  п у н к т а  
н а  К а в к а з ѣ )  к ъ  К а р с у  н а ч а т а  б ы л а  п о с т р о й к о й  ( 2 7 9  в е р с т ъ )  в ъ  
1 8 9 5  г . ,  п р е д п о л а г а л а с ь  к ъ  о к о н ч а н і ю  в ъ  1 8 9 8  г . ,  н о  о т к р ы т а  д л я  
д в и ж е н і я  б ы л а  т о л ь к о  в ъ  д е к а б р ѣ  1 8 9 9  г .  в с л ѣ д с т в і е  н е д о с т а т о ч н о 
с т и  п р о и з в е д е н н ы х ъ  п р е д в а р и т е л ы і ы х ъ  и з ы с к а н і й  и  т р у д н о с т и  р а 
б о т ъ ,  о б у с л о в л е н о й  г о р и с т о й  м ѣ с т н о с т ь ю ,  г д ѣ  п о т р е б о в а л о с ь  с о о р у 
д и т ь  1 3  т о н н е л е й .  С т о и м о с т ь  э т о й  д о р о г и ,  и м ѣ ю щ е й  ц ѣ л ы о  п р и б л и 
з и т ь с я  к ъ  т у р е ц к о й  г р а н и ц ѣ ,  о б о ш л а с ь  в ъ  2 0 . 8 5 0 . 0 0 0  р .  и л и  о к о л о  
7 4 . 7 3 0  р .  в е р с т а ,  ч т о  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  С и б и р с к о й  д о р о г о й ,  к о н е ч н о ,  
н е д о р о г о .  О т ъ  К а р с а  д о р о г у  р ѣ ш е н о  б ы л о  с ъ  н а ч а л а  1 9 0 0  г .  п р о 
д о л ж а т ь  д о  Э р и в а н и ,  х о т я  н е о б х о д и м о  з а м ѣ т и т ь ,  ч т о  в ъ  с л у ч а ѣ  с о -  
о р у ж е н і я  м а г и с т р а л и  о т ъ  Э р и в а н и  к ъ  П е р с и д с к о м у  з а л и в у  л и н і я  
Т и ф л и с ъ - К а р с ъ - Э р и в а н ь  с л и ш к о м ъ  к р и в а я .  Д л я  с п р я м л е н і я  и  с о е д и -  
н е н і я  с ъ  с ѣ т ь ю  е в р о п е й с к и х ъ  ж .  д .  ( н а п р ,  с ъ  п р е д п о л о ж е н н о й  Ч е р -

1) Ср. «Задачи Россіи въ Средней Азіи» Спб. 1900 г.
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н о м о р с к о й  л и н і е и )  п р и ш л о с ь  б ы  с о о р у ж а т ь  д о р о г у  о т ъ  Б а т у м а  д о  
К а р с а .  П е д п о л а г а л о с ь  п е р в о н а ч а л ь н о  а с с и г н о в а т ь  н а  п о с т р о й к у  К а р с ъ -  
Э р и в а н с к о й  д о р о г и  8 . 1 0 6 . 5 6 3  р .  п о  5 5 . 0 0 0  р .  н а  в е р с т у .  П о з д -  
н ѣ й ш и м и  и з ы с к а н і я ы и  д о р о г у  п о в е л и  о т ъ  А л е к с а н д р о п о л я  ( с т а н ц і я  
Т и ф л и с ъ - К а р с к о й  д о р о г и )  н а  У л у х а н л ы  и  Э р п в а н ь ,  в с е г о  1 4 3  в е р 
с т а ,  и ,  н е  с м о т р я  н а  з н а ч и т е л ь н а я  з а т р у д н е н і я , .  в ъ  д е к а б р ѣ  1 9 0 1  г .  
б ы л о  о т к р ы т о  н а  д о р о г ѣ  в р е м е н н о е  д в и ж е н і е .  В ъ  1 8 9 5 — 1 9 0 1  г . г .  
п о  о т ч е т а м ъ  г о с у д .  к о н т р о л я  б ы л о  н а  Т и ф л и с ъ - К а р с ъ - Э р и в а н с к у ю  
л и н і ю  и з р а с х о д о в а н о  3 2 . 2 4 5 . 8 0 8  р у б .  и  н а  1 9 0 2  —  1 9 0 3  г . г .  
а с с и г н о в а н о  2 . 2 1 9 . 9 1 3  р у б .  С ъ  1 9 0 3  г .  п р е д п о л о ж е н о  п р о д о л -  
ж е н і е  л и н і и  о т ъ  Э р и в а н и  д о  П е р с и д с к о й  г р а н и ц ы ,  н а  ч т о  а с с и г н о 
в а н о  в ъ  1 9 0 3  г .  —  3 . 5 0 0 . 0 0 0  р .  Д о р о г а  э т а  в к л ю ч е н а  в ъ  с о с т а в ъ  
З а к а в к а з с к о й ,  г л а в н а я  л и н і я  к о т о р о й  Б а к у - Б а т у м ъ  д а е т ъ  н а с т о л ь к о  
к р у п н ы й  д о х о д ъ ,  ч т о  и м ъ  м о г у т ъ  б ы т ь  с ъ  и з б ы т к о м ъ  п о к р ы т ы  у б ы т к и  
н о в о й  л и н і и .  З а к а в к а з с к а я  д о р о г а  в ъ  т о т ъ  ж е  п е р і о д ъ  б ы л а  с н а б 
ж е н а  и  н ѣ к о т о р ы м и  п о д ъ ѣ з д н ы м и  р е л ь с о в ы м и  п у т я м и ,  и м ѣ ю щ и м и  
м ѣ с т п о е  з н а ч е н і е :  о т ъ  с т .  М и х а й л о в о  д о  в е л и к о л ѣ п н а г о  Б о р ж о м с к а г о  
к у р о р т а  ( 2 7  в е р с т ъ ) ,  Ш а р о п а н ь - Ч і а т у р ы  ( 3 8  в е р с т ъ ) ,  Ч і а т у р ы - Д а р -  
к в е т и  ( 6  в е р с т ъ ) ,  Б о р ж о м ъ - Д а б ы - Ц а г в е р ы - Б а к у р ь я н ы  ( 3 4  в е р с т ы )  и  
д р . ,  п о с т р о й к а  к о т о р ы х ъ  б ы л а  о т н е с е н а  н а  с ч е т ъ  с у м м ъ ,  а с с и г н у -  
е м ы х ъ  е ж е г о д н о  н а  с о о р у ж е н і е  м а г и с т р а л е й  и  п о д ъ ѣ з д п ы х ъ  п у т е й  
в т о р о с т е а е н н а г о  з н а ч е н і я .  К ъ  с о ж а л ѣ н і ю  в о п р о с ъ  о  с о о р у ж е н і я  д о 
р о г и  к ъ  П е р с и д с к о м у  з а л и в у  о с т а е т с я  о т к р ы т ы м ъ ,  х о т я  п ѣ к о т о р ы я  
п о д г о т о в и т е л ь н ы я  р а б о т ы  в ъ  э т о м ъ  н а п р а в л е н і и ,  с к о л ь к о  н а м ъ  и з -  
в ѣ с т я о ,  у ж е  п р о и з в о д я т с я .  М ы  г о в о р и л а  в ы ш е ,  ч т о  ж д а т ь  в ъ  д а н -  
н о м ъ  с л у ч а ѣ  н и  к а к ъ  н е  п р и х о д и т с я :  н а ш е  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в о  с с у 
д и л о  п е р с и д с к о м у  п р а в и т е л ь с т в у  3 2  м и л .  р у б . ,  б ы л о  б ы  н е с р а в н е н 
н о  л у ч ш е ,  ѳ с л и б ъ  э т а  с у м м а  б ы л а  у п о т р е б л е н а  н а  с о о р у ж е н і е  жел. 

д о р о г и  и л и  д а н а  п е р с и д с к о м у  п р а в и т е л ь с т в у  с ъ  у с л о в і е м ъ  с о о р у ж е -  
н і я  з а  с ч е т ъ  с с у ж е н н ы х ъ  с у м м ъ  — ■ н е о б х о д п м а г о  р е л ь с о в а г о  п у т и .  
К ъ  с о ж а л ѣ н і ю  н а ш а  п о л и т и к а  в ъ  І І е р с і и  р о б к а  и  н е у в ѣ р е н н а . . .

Ч т о  к а с а е т с я  д о  п о с т р о й к и  д о р о г ъ  в о  в н у т р е н н е й  Р о с с і и ,  т о  
к а з е н н о е  у п р а в л е н і е  о г р а н и ч и в а л о с ь  с о о р у ж е н і е м ъ  п р е и м у щ е с т в е н н о  
п о д ъ ѣ з д н ы х ъ  п у т е й  и л и  м а г и с т р а л е й  в т о р о е т е п е п н а г о  з н а ч е н і я .  Н о 
в ы я  л и н і и  о б ш и р н а г о  п р о т я ж е н і я  н а ч а т ы  б ы л и  с о о р у ж е н і е м ъ  т о л ь к о  
с ъ  1 8 9 9 — 1 9 0 2  г . г . ,  и м е н н о  1 )  м а г и с т р а л ь  о т ъ  Ж л о б и н а  д о  В и т е б с к а  
( 2 6 3  в е р с т ы )  н а  с о е д и н е н і е  с ъ  с о о р у ж а е м о й  о б щ е с т в о м ъ  М о с к о в с к о -  
В и н д а в о - Р ы б и п с к о й  ж .  д .  л и н і е й  І І е т е р б у р г ъ - В и т е б с к ъ ,  я м ѣ ю щ е й  
ц ѣ л ы о  с п р я м л е н і е  п у т и  м е ж д у  Г І е т е р б у р г о м ъ ,  К і е в о м ъ  и  О д е с с о й :  
2 )  л и н і я  К і е в ъ - К о в е л ь  ( 4 2 4  в е р с т ы ) ;  3 )  В т о р а я  Е к а т е р и н и н с к а я  
р с а я  д о р о г а  ( 5 9 5  в е р с т ъ )  и  4 )  Б о л о г о е - С ѣ д л е ц к а я  л и н і я  ( 1 0 3 0  в е р . ) .  
І І к е д п о л о ж е н а  т а к ж е  П е т е р б у р г ъ - Г І е т р о з а в о д с к а я  л и н і я ,  н а  п о с т р о й к у
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к о т о р о й  а с с и г н о в а н о  в ъ  1 9 0 3  г . — 2  м и л .  р у б .  Н а  п е р в ы я  д в ѣ  д о 
р о г и  ( К і е в ъ - К о в е л ь  и  Ж л о б и н ъ - В и т е б с к ъ )  б ы л о  п р е д п о л о ж е н о  и з р а 
с х о д о в а т ь  3 3 . 4 7 5 . 0 0 0  р у б .  и  с о р у л с е н і е  и х ъ  о к о н ч и т ь  к ъ  1 я н в .  
1 9 0 2  г .  ( в ъ  в и д у  и х ъ  в а ж н а г о  с т р а т е г и ч е с к а я  з н а ч е н і я ) .  О д н а к о  
о с л о ж н е н і я  в ъ  К и т а ѣ ,  з а с т а в и в ш і я  с о к р а щ а т ь  р а с х о д ы  в н у т р и  и м п е -  
р і и ,  о с т а н о в и л и  б ы с т р ы й  х о д ъ  р а б о т ъ  н а  э т о й  д о р о г ѣ ,  о к о н ч а н і е  
к о т о р ы х ъ  п р и ш л о с ь  о т л о ж и т ь  н а  к о н е ц ъ  1 9 0 2  г .  Д о р о г и  э т и ,  с о -  
о р у ж а е м ы я  в ъ  о д и н ъ  п у т ь  и  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  в ъ  с т р а т е г и ч е с і ш х ъ  
ц ѣ л я х ъ ,  г р о з я т ъ  н а  п е р в о е  в р е м я  у б ы т к а м и ,  х о т я  с о  в р е м е н е м ъ ,  п о  
о к о н ч а н і и  м а г и с т р а л и  П е т е р б у р г ъ - К і е в ъ - О д е с с а  В н т е б с к ъ - Ж л о б и н -  
с к а я  л и н і я  м о ж е т ъ  п р і о б р ѣ с т а  с е р ь е з н о е  э к о н о м и ч е с к о е  з н а ч е н і е  и  
с д .ѣ л а т ь с я  д о х о д н о й .  А с с и г н о в а н о  б ы л о  в ъ  1 9 0 2  г .  н а  и х ъ  с о о р у -  
ж е н і е  1 1  м и л .  р у б . ,  в ъ  1 9 0 3  г . — 4 . 7 8 4 . 2 3 7  р .  П о с т р о й к а  в т о р о й  
Е к а т е р и н и н с к о й  д о р о г и  ( п р о т я ж е н і е м ъ  в м ѣ с т ѣ  с ъ  в ѣ т в я м и  в ъ  
5 9 5  в е р с т ъ )  б ы л а  р ѣ ш е н а  в ъ  в и д у  н е о б х о д и м о с т и  о б л е г ч и т ь  ч р е з -  
м ѣ р н у ю  р а б о т у  п е р в о й  Е к а т е р и н и н с к о й  д о р о г и  и  у п о р я д о ч и т ь  п е р е 
в о з к у ,  г р у з о в ъ  в ъ  р а й н ѣ  Д о н е ц к а г о  б а с с е й н а .  С т о и м о с т ь  д о р о г и  
( н а ч а т о й  в ъ  1 9 0 1  г . )  б ы л а  р а з с ч и т а н а  п о  1 0 4 . 7 6 7  р у б .  в е р с т а ,  
в с е г о  в ъ  6 2 . 3 2 2 . 0 8 2  р .  п р и  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  д о р о г и  в ъ  
9  п а р ъ  п о ѣ з д о в ъ  в ъ  с у т к и , — ц ѣ н а  в ы с о к а я ,  н о  о б ъ я с н и м а я  в ы с о к о й  
ц ѣ н н о с т ь ю  о т ч у ж д а е м ы х ъ  п о д ъ  д о р о г у  и м у щ е с т в ъ  и  з н а ч и т е л ь н ы м ъ  
к о л и ч е с т в о м ъ  г р а ж д а н с к и х ъ  и  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н і й .  Н а п р а в -  
л е н і е  н о в о й  л и н і й  б ы л о  о к о н ч а т е л ь н о  о п р е д е л е н о  о т ъ  с т .  В о л н о в а х и  
М а р і у п о л ь с к о й  л и н і и  н а  П о л о г и - А л е к с а н д р о в с к ъ - Н и к о п о л ь  д о  с т а н ц і и  
Д о л г и н ц е в о  * ) .  А с с и г н о в а н о  д л я  п о с т р о й к и  в ъ  1 9 0 2  г . — 2 5 . 0 0 0 . 0 0 0  р . ,  
в ъ  1 9 0 3  г . — 2 0 . 0 0 0 . 0 0 0  р .

Н а к о н е ц ъ  д о р о г а  Б о л о г о е - С ѣ д л е ц ъ ,  ( ч е р е з ъ  О с т а ш і с о в о ,  Т о р о -  
п е ц ъ ,  В .  Л у к и ,  Н е в е л ь ,  П о л о ц к ъ ,  В и л е й к у ,  Л и д у  и  В о л к о в ы с к ъ ) ,  
к ъ  с о о р у ж е н і ю . к о т о р о й  п р и с т у п и л и  с ъ  1 9 0 2  г .  и  к о т о р а я  т а к ж е  
п о г л о т и т ъ  д е с я т к и  м и л л і о н о в ъ  р у б л е й  ( н а  1 9 0 2  г .  а с с и г н о в а н о  
4 6  м и л .  р у б . ,  н а  1 9 0 3  г .  3 5 . 0 0 0 . 0 0 0  р . ,  в с я  с т о и м о с т ь  о п р е д е 
л е н а  о к о л о  1 4 4  м и л .  р у б . ,  п о  1 4 0 . 0 0 0  и  н а  в е р с т у ) ,  м о т и в и 
р о в а н а  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  с т р а т е г и ч е с к и м и  ц ѣ л я м и ,  х о т я  е й  п р и -  
д а ю т ъ  и  и з в ѣ с т н о е  э к о н о м и ч е с к о е  з н а ч е н і е .  В о  в с я к о м ъ  с л у ч а ѣ  у  
н а с ъ  с л и ш к о м ъ  м н о г о  д р у г и х ъ  н е у д о в л е т в о р е н н ы х ъ  н у ж д ъ  п е р в е й 
ш е й  н е о б х о д и м о с т и  ( к а с а т е л ь н о  п у т е й  с о о б щ е н і я — в ъ  ш о с с е й н ы х ъ  
д о р о г а х ъ ) ,  ч т о б ы  с т о и л о  с т р о и т ь  д о р о г у  в ъ  н а п р а в л е н і и ,  и  б е з ъ  т о г о  
б о л ѣ е  и л и  м е н ѣ е  в ъ  д о с т а т о ч н о й  с т е п е н и  о б о р у д о в а н н о м ъ  р е л ь с о 
в ы м и  п у т я м и  и  п р и т о м ъ  в ъ  п р я м о м ъ  я а п р а в л е н і и .

*) П о д р о б н о е  объ я сн ен и е п о  п о в о д у  о со б о й  в ы год п ост и  и м ен н о  э т о г о  н а п р а в л е-  
н ія  см. в ъ  ст. «В т ор ая  Е к а т ер и н и н ск а я  дор ога»  В ѣ ст . ф и н . 1 9 0 1  г . №  2 9  ст р . 1 1 6 — 1 20 .
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в ъ
И з ъ  д о р о г ъ  в т о р о с т е п е н н а г о  з н а ч е н і я  б ы л и  с о о р у ж е н ы  к а з н о ю  

1 8 9 3  —  1 9 0 2  г . г . :

1 .  Н а  Е к а т е р и н и н с к о й  д о р о г ѣ
2. З а к а в к а з с к о й  » .  . . 106 »
3 . К у р . - Х а р . - С е в а с т о п о л ь с к о й  д о р о г ѣ 268 » 2)
4. Л и б а в о - Р о м е н е к о й » 40 »
5 . М о с к о в с к о - К у р с к о й » 71 »
6. І І р и в и с л я н с к и х ъ » 367 . » 3)
7. С а м а р о - З л а т о у с т о в с к о й » 129 »
8. П е т е р б у р г с к о - В а р ш а в с к о й » 227 » 4)
9. С ы з р а н о - В я з е м с к о й » 26 »

10. Х а р ы с о в о - Н и к о л а ѳ в с к о й » 321 » 5)
11. Ю г о - З а п а д н ы х ъ » 97 »

3 6 8  в е р с т ъ  х)

И т о г о  . . . , . . . . 2 0 2 0  в е р с т ъ

Н а  с о о р у ж е н і е  в с ѣ х ъ  э т и х ъ  д о р о г ъ  б ы л о  а с с и г н о в а н о  и  и з р а с х о д о 
в а н о  п о  д а н н ы м ъ  г о с у д .  к о н т р о л я  6) :

В ъ  1 8 9 2  г .

И т о г о

1 8 9 3  »  . . . . . . .  2 . 4 5 0 . 0 0 0 »

1 8 9 4  » . . . . . . .  5 . 1 3 0 . 2 7 4 »
1 8 9 5  » . . . . . . .  1 4 . 9 8 1 . 6 2 6 »

1 8 9 6  »  . . . . . . .  1 0 . 0 2 0 . 0 0 0 »

1 8 9 7  » . . . . . . 1 0 . 7 4 6 . 0 4 7 »

1 8 9 8  » . . . . . . .  1 2 . 6 7 9 . 5 0 0 »

1 8 9 9  » . . . . . . .  1 5 . 2 4 9 . 6 4 0 »

1 9 0 0  »  . . • . . . .  2 7 . 7 5 6 . 9 0 0 »

1 9 0 1  » .  . . . . . .  2 7 . 7 9 0 . 1 2 5 »

1 9 0 2  V . . . . . . .  5 . 2 7 0 . 2 0 0 » 7)
1 9 0 3  »  .  . . . . . .  1 4 . 1 4 5 . 5 0 0 »

3 . 2 2 7 . 6 6 0  р .

1 4 9 . 4 4 7 . 4 7 2  р .

В ъ  т о м ъ  ч и сд ѣ  л и н ія  Ч а п л и н о -Б ер д я н ск ъ  2 1 0  в е р с т ъ  и К а л а ч е в к а -Л ю б о м і-  
р о в к а — 8 5  в .

2) В ъ  т о м ъ  ч и сл ѣ  Б ѣ л г о р о д ъ -В о л ч а н с к ъ  4 3  в ер ст ы  и В о л ч а н ск ъ -К у п я н ск ъ  1 0 5  в .
3)  В ъ  т ом ъ  ч и слѣ  Л у к о в ъ -Л у б л п н ъ  1 0 4  в .. О с т р о л ен к а -Т л у щ ъ -П и л я в а — 1 2 3  в .,  

Л а п ы -О ст р о л ен к а -М а л к и н ъ — 1 3 4  в.
4)  В ъ  т о м ъ  ч и сл ѣ  Г р о д н о - 0  л и т а — 1 8 5  в .
5)  В ъ  т о м ъ  Ч и сл ѣ  П о л т а в а -К о н с т а н т и н о г р а д ъ -Л о з о в а я  1 6 3  в . ,  П я т и х а т к а -К о р и -  

ст о в к а — 6 9  в.
6) З а  1 8 9 2  г. ст р . 5 1 3 — 5 1 5 ? 1 8 9 3  г. стр . 5 1 5 — 5 1 7 , 1 8 9 4  г. ст р . 5 1 7 — 5 1 9  и 5 2 5 ,  

з а  1 8 9 5  г . ст р . 5 4 7 — 5 5 3 , з а  1 8 9 6  г. ст р . 5 4 7 , з а  1 8 9 7  г. с т р . 5 4 7 т 1 8 9 8  г . ст р . 5 5 5 — 5 5 7 ,  
а а  1 8 9 9  г . с т р . 5 6 1 — 5 6 3 ,  1 9 0 0  г . ст р . 5 6 9 — 5 7 1 , з а  1 9 0 1  г . ст р . 5 6 3 ,  см ѣ т а  1 9 0 2  г. 
с т р . 170*з см ѣ т а  1 9 0 3  г. с т р . 1 7 2 .

7) В ъ  т о м ъ  ч и сл ѣ  н а  О к р у ж н у ю  д о р о г у  в о к р у г ъ  М оск вы — 4 .0 0 0 .0 0 0  р .



— 758 —

С в е р х ъ  т о г о  б ы л о  и з р а с х о д о в а н о  и  а с с и г н о в а н о  о д н о в р е м е н н о  
и з ъ  к а з е н н ы х ъ  с р е д с т в ъ  * ) .

З а т р а т ы  э т и  ( б о л ѣ е  7 3 1  м и л .  р у б . ,  п о  6 1  м и л .  р у б .  е ж е 
г о д н о ) ,  к о н е ч н о ,  п р е д с т а в л я ю т ъ  о г р о м н у ю  с у м м у  п щ ^ а ш е й  б ѣ д -  
н о с т и ,  н е п о с и л ь н у ю  д л я  с т р а н ы  т я г о т у ,  п р и н я в ъ  в о  в і ш м а н і е ,  ч т о  
с о о р у ж а л и с ь -  д о р о г и  с о в е р ш е н н о  б е з д о х о д н ы й ,  п р и в о д и л и с ь  в ъ  п о -  
р я д о к ъ  в ы к у п л е н н ы я  у  ч а с т н ы х ъ  о б щ е с т в ъ  л и н і и ,  м ѣ с т а м и  п р и -  
ш е д ш і я  к ъ  п о л н о м у  р а з р у ш е н і ю ,  н у ж д а ю щ і я с я  в ъ  к а п и т а л ь н о ю »  
р е м о н т ѣ ,  а  м е ж д у  т ѣ м ъ  з а  н и х ъ  б ы л а  у п л о ч е н а  п р и  в ы к у п ѣ  
с у м м а ,  з н а ч и т е л ь н о  п р е в ы ш а в ш а я  д а л е е  и х ъ  п е р в о н а ч а л ь н у ю  с т о и 
м о с т ь  в ъ  и с п р а в н о м ъ ,  н о в о м ъ  в и д ѣ ,  т а к ъ  ч т о  н о в ы я  з а т р а т ы  т а к ж е  
б а р ы ш е й  н е  с у л и л и .  У в е л и ч е н і е  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а - с у щ е с т в у ю щ и х ъ  
и  с н а б ж е н і е  т а к о в ы м ъ  с т р о ю щ и х с я  ж е л .  д о р о г ъ  б ы л о  н а с т о я т е л ь н о  
н е о б х о д и м о  и  м о г л о  б ы  у с и л и т ь  п р о в о з н у ю  с т о и м о с т ь  д о р о г ъ ,  п о д 
н я т ь  и х ъ  д о х о д н о с т ь .  Н о  д ѣ л о  в ъ  т о м ъ ,  ч т о  в ъ  к а з н у  п о с т у п а л и  
ч а с т н ы я  д о р о г и  с ъ  с о в е р ш е н н о  н е и с п р а в н ы м ъ  п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ ,  
с ъ  в е т х и м и  и  у с т а р ѣ л о й  к о н с т р у к ц и е й  п а р о в о з ы  и  в а г о н ы ,  к о т о р ы е  
и л и  п р и х о д и л о с ь  с д а в а т ь  в ъ  л о м ъ ,  и л и  п о д в е р г а т ь  к а п и т а л ь н о м у  
р е м о н т у  и л и ,  н а к о н е ц ъ ,  с б ы в а т ь  н а  п о д ъ ѣ з д н ы е  п у т и  и  н о в ы е  м а 
г и с т р а л ь н ы е  п у т и  у п р о щ е н н а г о  т и п а ,  г д ѣ  д в и ж е н і е  с о в е р ш а л о с ь  с о  
с к о р о с т ь ю  н е  б о л ѣ е  2 0  в е р с т ъ  в ъ  ч а с ъ  д л я  п а с с а ж и р с к и х ъ  и  1 2  
в е р с т ъ  д л я  т о в а р н ы х ъ  п о ѣ з д о в ъ .  П р и  т а к и х ъ  у с л о в і я х ъ  н а  з а м ѣ н у

Н а  у с и л е н іе  и у л у ч т е н і е  Н а  у с и л  
к а зе н н ы х ъ  ж ел . д о р о г ъ . ч а сг н ы

1 8 9 2  9 . 0 5 1 . 5 0 8  р
1 8 9 3  5 . 1 3 2 . 4 5 0
1 8 9 4  8 . 8 6 1 . 4 3 0
1 8 9 5  1 1 . 5 0 0 . 0 0 0  -
1 8 9 1  1 7 . 8 9 3 . 6 5 0
1 8 9 7  2 4 . 2 8 0 . 0 0 0
1 8 9 8  4 0 . 7 4 2 . 0 6 1
1 8 9 9  4 3 . 5 6 0 . 7 4 7
1 9 0 0  4 4 . 6 0 9 . 8 3 7
1 9 0 1  3 7 . 4 5 2 . 6 4 8
1 9 0 2  6 0 . 5 0 0 . 0 0 0
1 9 0 3  . 6 0 . 0 0 0 . 0 0 0

— р. 2 .0 7 7 .8 1 2  р.
2 .3 5 8 .000  » 8 .5 0 0 .0 0 0  »
1 .088 .000  » 9 .0 8 9 .7 5 0  »
1 .000 .000  » 1 5 .1 5 4 .6 5 7  »
1 .500 .000  » 2 9 .8 8 8 .7 5 5  »
1 .019 .795  » 3 5 .6 0 8 .9 9 7  »

2 4 3 .2 8 6 .»  4 7 .6 8 4 .1 1 5  »
2 0 6 .7 24  » 3 8 .8 6 4 .5 2 6  »

1 .330 .000  » 4 3 .7 5 8 .0 9 2  »
1 .541 .201 » 4 5 .0 0 0 .0 0 0  «

670 .256  » 3 9 .8 9 2 .1 9 5  »
227 .676  » 3 9 .8 8 9 .2 6 5  »

И т о г о  3 6 3 . 5 8 4 . 3 3 І р . 1 1 . 1 8 4 . 9 3 8  р .  3 5 6 . 4 0 8 . 1 6 4  р .

!)  Ib id . и  в ъ  отч . 1 8 9 2  г. стр . 5 1 7 ,  1 8 9 5  г. ет р . 5 0 6 — 5 0 7 ; 1 8 9 6  г. ст р . 5 0 7 ;  
1 8 9 7  г . стр . 5 01 ; 1 8 9 8  г. стр . 5 0 9 ;  1 8 9 9  г.; е т р . 5 1 5 ;  1 9 0 0  г . ст р . 5 2 5 ;  1 9 0 1 г .  ст р . 519; 
с м ѣ т а  1 9 0 2  г. .етр . 1 5 5 ,  см ѣ т а  1 9 0 3  г . ст р . 1 5 7 .
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с т а р а г о  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а  п р и х о д и л о с ь  о б з а в о д и т ь с я  н о в ы м ъ ,  и н о г д а  
е г о  и  у в е л и ч и в а я  п р о т и в ъ  п р е ж н е г о ,  о с о б е н н о  е с л и  д о р о г а  п е р е 
с т р а и в а л а с ь  н а  д в а  п у т и  ( в ъ  1 8 9 3 — 1 9 0 0  г г .  б ы л о  с о о р у ж е н о  к а з 
н о ю  1 3 4 7  в е р с т ъ  т а к и х ъ  п у т е й  : ) ,  н о  у в е л и ч е н і е  э т о  н и ч т о ж н о ,  е с л и  с у 
д и т ь  п о т о м у ,  ч т о  ж .  д .  с ѣ т ь  с ъ  1 8 9 2  п о  1 9 0 2  г .  у в е л и ч и л а с ь  п о 
ч т и  в д в о е  ( с ъ  2 8 . 7 0 0  д о  5 3 . 0 0 0  в е р с т ъ )  и  п р и б л и з и т е л ь н о  п о д 
в и ж н о й  с о с т а в ъ  у в е л и ч и л с я  т о л ь к о  н е м н о г о  б о л ѣ е ,  ч ѣ м ъ  в д в о е  
( п а р о в о з ы  н а  9 3 % ,  в а г о н ы  п а с с а ж и р с к і е  н а  1 1 9 % ,  в а г о н ы  т о в а р 
н ы е  н а  1 1 8 %  2) .  К о н е ч н о  н о в ы я  д о р о г и  р а с п о л а г а ю с ь  н и ч т о ж н ы м ъ  
п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ  с р а в н и т е л ь н о  с о  с т а р ы м и ,  и  н а  с т а р ы х ъ  
э т о т ъ  с о с т а в ъ  з а  п о с л ѣ д н е е  д е с я т и л ѣ т і е ,  н е с о м н ѣ н н о ,  д о в о л ь н о  з н а 
ч и т е л ь н о  в о з р о с ъ ,  н о  н е о б х о д и м о  п р и н я т ь  в о  в н и м а н і е  м а л у ю  г о д н о с т ь  
з н а ч и т е л ь н о й  е г о  ч а с т и  ( и н о г д а  п у с к а я  н а  в а ж н ѣ й ш и х ъ  д о р о г а х ъ  
и м п е р і и  п а с с а л с и р с к і й  п о ѣ з д ъ ,  ж е л е з н о д о р о ж н о е  м ѣ с т н о е  н а ч а л ь с т в о  
н е  м о ж е т ъ  б ы т ь  у в ѣ р е н о ,  д о й д е т ъ  л и  п а р о в о з ъ  п о  с в о е й  в е т х о с т и  
д о  н а з н а ч е н і я  и л и  п р о и з о й д е т ъ  г д ѣ  л и б о  к р у ш е н і е ;  н е  о д н а - л и  э т о  
и з ъ  п р и ч и н ъ  с т о л ь  ч а с т ы х ъ  у  н а с ъ  к а т а с т р о ф ъ ? ) .  Н а д о  е щ е  и м ѣ т ь  
в ъ  в и д у  н е п р и с п о с о б л е н н о с т ь  в а г о н о в ъ  к ъ  п е р е в о з к ѣ  м н о г и х ъ  и з ъ  
т о в а р о в ъ ,  о т с у т с т в і е  н а  т о в а р н ы х ъ  п о ѣ з д а х ъ  м е х а н и ч е с к и х ъ  т о р м а -  
з о в ъ ,  а  н а  б о л ы п и н с т в ѣ  п а с с а л ш р с к и х ъ — п у л ь м а н о в с к и х ъ  т е л ѣ ж е к ъ ,  
н и ч т о ж н о е  с р а в н и т е л ь н о  к о л и ч е с т в о  в о с ь м и к о л е с н ы х ъ  и  о с о б е н н о  д в ѣ -  
н а д ц а т и  к о л е с н ы х ъ  п а р о в о з о в ъ ,  и  в ъ  т о  ж е  в р е м я  ч р е з в ы ч а й н о  у в е л и 
ч и в ш е е с я  к о л и ч е с т в о  п е р е в о з о к ъ ,  ч т о б ы  п о н я т ь ,  с к о л ь к о  е щ е  и р і и д е т с я  
п р о и з в е с т и  з а т р а т ъ  д л я  п р о в е д е н і я  п о д в и л ш о г о  с о с т а в а  н а ш и х ъ  ж е л .  д о 
р о г ъ  в ъ  н а д л е ж а щ і й  п о р я д о к ъ .  П р о и з в о д и м ы й  з а т р а т ы ,  п р и ч и с л я е 
м ы й  г о с у д .  к о н т р о л е м ъ  к ъ  к а п и т а л ь н о й  с т о и м о с т и  д о р о г ъ ,  о т н ю д ь  н е  
о п л а ч и в а ю т с я  д о х о д а м и  д о р о г ъ ,  а  м е ж д у  т ѣ м ъ  о н ѣ  в ъ  с у щ н о с т и  
п р е д с т а в л я ю т ъ  с о б о ю  о б ы ч н у ю  з а т р а т у  д о р о г ъ  н а  р е м о н т ъ  п у т и  и  
п о д в ю к н о г о  с о с т а в а ,  п о с т е п е н н о  и з п а ш и в а е м ы х ъ :  д о р о г а  п р и  п р а в и л ь -  
н о м ъ  х о з я й с т в ѣ  д о л л ш а  д а в а т ь  с р е д с т в а  н е  т о л ь к о  н а  о п л а т у  п р о 
ц е н т о в ъ  и н т е р е с а  п о  з а т р а ч е н н о м у  к а п и т а л у ,  н о  и  н а е г о п о г а ш е н і е ,  п р и  
ч е м ъ  п о с л ѣ д н я я  д о л я  д о л л ш а  б ы т ь  т ѣ м ъ  в ы ш е ,  ч ѣ м ъ  х у ж е  с о о р у 
ж е н а  д о р о г а ,  а  т а к ъ  к а к ъ  у  н а с ъ ,  з а  н е м н о г и м и  и с к л ю ч е н і я м и ,  в с ѣ  
д о р о г и  с о о р у ж е н ы  п л о х о ,  т о  п о г а ш е н і е  д о л ж н о  б ы т ь  р а з с ч и т а н о  н а  
с р а в н и т е л ь н о  к о р о т к і е  с р о к и  ( н е  б о л ѣ е  4 0  л ѣ т ъ ) .  В е с ь  р а с х о д ъ  н а  
з а м ѣ н у  с т а р а г о  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а  н о в ы м ъ ,  н а  з а м ѣ н ѵ  с т а р ы х ъ  
р е л ь с о в ъ  н о в ы м и ,  н а  з а м ѣ н у  д е р е в я н н ы х ъ  м о с т о в ъ  ж е л ѣ з н ы м и ,  н а  
и с п р а в л е н і е  и  с п р я м л е н і е  п о л о т н а  д о р о г и  и  т .  п .  с л ѣ д о в а л о  б ы  ц о  
э т о м у  о т н о с и т ь  з а  э к с п л о а т а ц і о н н ы я  с р е д с т в а  д о р о г и ,  а  н е  н а  з а й м ы ,

х) П о  д ан н ы м ъ  с т а т . сб о р н и к о в ъ  м -в а  п. со о б щ ен ія .
2) В се н о д . док л адъ  м -р а  ф -о в ъ  з а  1 9 0 2  г.
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и  с л ѣ д о в а т е л ы г о  п о д о б н ы е  р а с х о д ы  о т н о с и т ь  в ъ  с ч е т ъ  г о с у д а р с т в е н 
н ы х ъ  о б ы к н о в е н н ы х ъ ,  а  н е  ч р е з в ы ч а й н ы х ъ .  М и н и с т е р с т в о  ф и н а н с о в ъ  

• п о н я л о  э т о  и  в ъ  1 8 9 4  г .  п р о в е л о  з а к о н ъ ,  п о  к о т о р о м у  р а с х о д ы  
. н а  у с и л е н і е  и  у л у ч ш е н і е  к а з е н н ы х ъ  и  ч а с т н ы х ъ  ( з а  с ч е т ъ  к а з н ы )  

д о р о г ъ  д о л ж н ы  б ы т ь  о т н о с и м ы  в ъ  о б ы к н о в е н н у ю ,  а  н е  ч р е з в ы ч а й н у ю  
р о с п и с ь ,  к а к ъ  п р а к т и к о в а л о с ь  д о т о л ѣ .  С ъ  1 8 9 5  г .  э т о т ъ  п о р я д о к ъ  и"

. б ы л ъ  п р и м ѣ н е н ъ ,  а  с ъ  1901 г .  и  р а с х о д ы  н а  п р і о б р ѣ т е н і е  ж е л ѣ з н о -  
д о р о ж н ы х ь  п р и н а д л е ж н о с т е й  б ы л и  п е р е н е с е н ы  в ъ  о б ы к н о в е н н ы й  

' б ю д л с е т ъ ,  к о т о р ы й  о т ъ  э т о г о  п о л у ч и л ъ  з н а ч и т е л ь н о  б о л ь ш у ю  я с н о с т ь  
! и  о п р е д ѣ л е н н о с т ь ,  ч ѣ м ъ  п р е ж д е ,  и  э т о г о  н е л ь з я  н е  в м ѣ н и т ь  в ъ  з а -  
I с л у г у  н ы н ѣ ш н е м у  м и н и с т р у  ф и н а н с о в ъ .  Н о  с ъ  т а к о ю  п е р е м ѣ н о ю  

с ч е т о в о д с т в а  р е л ь е ф н ѣ е  в ы с т у п а е т ъ  б е з д о х о д н о с т ь  н а ш е й  ж .  д .  с ѣ т и ,  
и б о  ч и с т ы й  д о х о д ъ  е я  с о в е р ш е н н о  н е д о с т а т о ч е н ъ  д л я  о п л а т ы  п р о 
ц е н т о в ъ  н а  з а т р а ч е н н ы й  в ъ  н е е  к а п и т а л ъ  и  д л я  п р о и з в о д с т в а  у л у ч -  
ш е н і я  е я  и  с н а б ж е н і я  п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ .  П о э т о м у  д в ѣ  п о с л ѣ д -  
н і я  с т а т ь и  р а с х о д а  о т н о с я т с я  о б ы к н о в е н н о  к ъ  к а п и т а л ь н ы м ъ  з а т р а -  
т а м ъ  н а  ж е л .  д о р о г и  с ъ  н а ч и с л е н і е м ъ  н а  н и х ъ  п о  4 Ѵ 2 %  д л я  у ч е т а  
д ѣ й с т в и т е л ь н о й  д о х о д н о с т и  д о р о г ъ .  П о р я д о к ъ  э т о г ь  н е л ь з я  с ч и т а т ь  
н е п р а в и л ы ш м ъ ,  к а к ъ  и н о г д а  у т в е р ж д а ю т ъ ,  и б о  у  н а с ъ  в с е г д а  т а -  
к и м ъ  о б р а з о м ъ  д ѣ л а л и  п о д с ч е т ъ  д о х о д н о с т и  д о р о г ъ ,  и  е с л и  и з м ѣ -  
н и т ь  т е п е р ь  п р и н я т у ю  и з д а в н а  с и с т е м у ,  т о  д л я  ц ѣ л е й  с р а в н е н і я  
п р и ш л о с ь  б ы  в в е с т и  в ъ  р а с х о д ъ  ж е л .  д о р о г ъ  о т ъ  н а ч а л а  и х ъ  с о -  
о р у ж е н і я  у  н а с ъ  и  з а т р а т ы  п а  и х ъ  у л у ч ш е н і е  и  у с и л е н і е  п р о в о з о 
с п о с о б н о с т и ,  п о к р ы в а в ш і я с я  з а й м а м и ,  п р и ч и с л я в ш и м и с я  к ъ  к а п и т а л у ,  
з а т р а ч е н н о м у  н а  д о р о г и ,  ч т о  б ы л о  б ы  н е л е г к о  и  н е ц е л е с о о б р а з н о .  В ъ  
с у щ н о с т и  в с я  б ѣ д а  в ъ  т о м ъ ,  ч т о  ж е л .  д о р о г и  б ы л и  п о с т р о е н ы  в ъ  с в о е  
в р е м я  ч а с т н ы м и  о б щ е с т в а м и  д о р о г о  и  п л о х о ,  и  д о л г ъ  н а  н и х ъ  л е ж а щ і й  
н о с и л ъ  в ъ  з н а ч и т е л ь н о й  ч а с т и  ф и к т и в н ы й  х а р а к т е р ъ ,  и б о  и  п о л о в и н а  
з а н я т ы х ъ  д л я  с о о р у ж е н і я  д о р о г ъ  д е н е г ъ ,  н е  б ы л а  у п о т р е б л е н а  н а  
д о р о г и .  Е с л и б ы  б ы л о  и н а ч е ,  т о  д о р о г и  т е п е р ь  у ж е  д а в а л и  б ы  д о 
с т а т о ч н ы й  д о х о д ъ  и  д л я  с в о е г о  к а п и т а л ь н а г о  р е м о н т а ,  и  д л я  у л у ч -  
ш е я і я , — т о г д а  и х ъ  и  н е  с ч и т а л и  б ы  к а п и т а л ь н ы м и  з а т р а т а м и .  Н о   ̂
к а к ъ  б ы  т о  н и б ы л о  ф а к т ъ  о с т а е т с я  ф а к т о м ъ :  д о х о д а  о т ъ  к а з е н 
н о й .  с ѣ т и  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в о  н и к а к о г о  н е  п о л у ч а е г ь ,  в с ѣ  д о х о д ы '  
и д у т ъ  н а  п о к р ы т і е  р а с х о д о в ъ  э к с п л о а т а ц і и ,  о п л а т у  ж е л ѣ з н о д о -  
р о ж н ы х ъ  з а й м о в ъ ,  у л у ч ш е н і е  и  у с и л е н і е  д о р о г ъ ,  с н а б ж е н і е  и х ъ  
п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ .  В ъ  п р е ж н е е '  в р е м я  ( д о  С .  Ю .  В и т т е )  п о 
д о б н ы е  у б ы т к и  п о к р ы в а л и с ь  з а  с ч е т ъ  н о в ы х ъ  з а й м о в ъ ,  в ъ  п о -  
с л ѣ д н е е  д е с я т и л ѣ т і е  п о р я д о к ъ  э т о т ъ  б ы л ъ  о с т а в л е н ъ ,  и  н а  о б ы к н о 

в е н н ы е  г о с у д .  р е с с ѵ р с ы  л е г л а  з н а ч и т е л ь н а я  т я г о с т ь  д а ж е  п о  с о о р у -  
ж е н і ю  н о в ы х ъ  ж е л ѣ з п ы х ъ  д о р о г ъ .  В ъ  1893— 1902 г г .  в с я  с у м м а  
ж е л ѣ з н о д .  з а т р а т ъ ,  к о т о р а я  н о с и л а  т а к ъ  и л и  и н а ч е  х а р а к т е р ъ  к а п и -
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талйны &ъ, с о с т а в л я л а  г )  —  1 .6 9 1 .5 7 6 .0 6 6  р . ,  и з ъ  к о т о р ы х ъ  с с у д а  
о - в у  К и т а й с к о - в о с т о ч н о й  д о р о г и  р а в н я л а с ь  3 5 1 . 4  6 6 . 6 5 6  р у б .  В ъ  
с р е д н е м ъ  н а  г о д ъ  э т о  с о с т а в и т ь  с в ы ш е  1 6 9  м и л .  р у б .  з а т р а т ы ,  к о 
т о р у ю  о т н ю д ь  н е л ь з я  н а з в а т ь  производительной , х о т я  б ы  о н а  и  
б ы л а  в ъ  в ы с о к о й  с т е п е н и  полезной. М ы  в и д ѣ л и  в ы ш е ,  ч т о  и з ъ  з а -  
к л ю ч е н н ы х ъ  в ъ  1 8 9 3 — 1 9 0 2  г г .  з а й м о в ъ  т о л ь к о  д о  4 9 5  м и л .  р у б .  
м о г л о  б ы т ь  о б р а щ е н о  н а  ж е л ѣ з н ы я  д о р о г и ,  и ,  с л ѣ д о в а т е л ь н о ,  1 1 9 6  
м и л . руб . б ы л о  н а  э т о т ъ  п р е д м е т ъ  у п о т р е б л е н о  и з ъ  обыкновенныхъ 
г о с у д а р с т в е н н ы х ъ  р е с с у р с о в ъ , — п р а к т и к а  б е з п р и м ѣ р н а я  в ъ  и с т о р і и  
ф и н а н с о в ъ ;  н а  г о д ъ  э т о  с о с т а в л я е т ъ . о к о л о  1 2 0  м и л .  р у б . — в ъ  т е ч е 
т е  д е с я т и  л ѣ т ъ - ,  и з ъ  к о т о р ы х ъ  т о л ь к о  д в а — т р и  г о д а  в ы п а л и  н а  
д о л ю  с т р а н ы  у р о л і а и  б о л ѣ е  и л и  м е н ѣ е  у д о в л е т в о р и т е л ь н ы е .  И з ъ  
1 . 6 9 1  Ѵ г  м и л .  р у б .  т о л ь к о  о к о л о  3 4 1  м и л .  р .  б ы л о  п р и в л е ч е н о  п у т е м ъ  

з а й м о в ъ  з а г р а н и ч н ы х ъ ,  т .  е .  и з в н ѣ ,  а  о с т а л ь н ы е  1 . 3 5 0  м и л .  р у б .  
б ы л и  и з в л е ч е н ы  п у т е м ъ  в н у т р е н н и х ъ  з а й м о в ъ  и  у с и л е н н а г о  о б л о -  
ж е н і я  н а с е л е н і я  ( з а  э т и  д е с я т ь  л ѣ т ъ :  в в е д е н ъ  к в а р т и р н ы й  н а л о г ъ ,  
у в е л и ч е н ъ  п р о м ы с л о в ы й  и  п о д о м о в ы й ,  ч р е з в ы ч а й н о  у с и л е н о  о б л о -  
ж е н і е  с п и р т н ы х ъ  н а п и т к о в ъ ,  у с и л е н о  о б л о ж е н і е  с а х а р у ,  т а б а к у ,  м н о 
г и х ъ  п р и в о з н ы х ъ  т о в а р о в ъ ,  к е р о с и н у ,  с п и ч е к ъ ,  у с и л е н ъ  г е р б о в ы й  
с б о р ъ ) .  И з в л е ч е н н ы я  д е н ь г и  в ъ  з н а ч и т е л ь н о й  ч а с т и  о с т а в л е н ы  б ы л и  
н е  с р е д и  н а с е л е н і я  в н у т р е н н е й  Р о с с і и ,  а  п е р е в е д е н ы  н а  о к р а и н ы  
( С и б и р ь ,  С р е д н ю ю  А з і ю ,  К а в к а з ъ ) ,  п р и  ч е м ъ  к р у п н ы я  с у м м ы  и з 
д е р ж а н ы  в ъ  К и т а й с к о й  и м п е р і и ,  т .  е .  с о в е р ш е н н о  у ш л и  и з ъ  Р о с -  
с і и .  Р а с х о д о в а н і е  д о б ы т ы х ъ  с ъ  т а к и м ъ  т р у д о м ъ  и  о г р о м н ы м и  ж е р 
т в а м и  н а с е л е н і я  ( н а с у щ н ѣ й ш і я  н у ж д ы  к о т о р а г о  о с т а л и с ь  б е з ъ  у д о -  
в л е т в о р е н і я )  п р о и з в о д и л и с ь  д а л е к о  н е  в с е г д а  э к о н о м н о  и  р а ц і о -  
н а л ь н о .  П р е ж д е  в с е г о  о б р а щ а ю т ъ  н а  с е б я  в н и м а н і е  о г р о м н ы я  п е р е 
п л а т ы  н а  з а к а з а х ъ  р е л ь с о в ъ ,  с к р ѣ п л е н і й ,  ж е л ѣ з н ы х ъ  ч а с т е й  м о с т о в ъ ,  
п а р о в о з о в ъ ,  в а г о н о в ъ .  З а и н т е р е с о в а н н о е  в ъ  т о м ъ ,  ч т о б ы  н о в а я  ж .  д .  
с ѣ т ь  б ы л а  с о з д а н а  и с к л ю ч и т е л ь н о  и з ъ  р у с с к и х ъ  м а т е р і а л о в ъ ,  м - в о  ф - о в ъ  
п о  с о г л а ш е н і ю  с ъ  м - в о м ъ  п у т е й  с о о б щ е н і я ,  н а з н а ч а л о  т а к і я  ц ѣ н ы  н а  
э т и  п р е д м е т ы ,  к о т о р ы я  п о ч т и  в д в о е  п р е в ы ш а л и  н о р м а л ь н ы я .  О б с т о я 
т е л ь с т в о  э т о  с п о с о б с т в о в а л о  к о л о с с а л ь н о м у  р о с т у  п р и б ы л е й  д ѣ й с т в о -  
в а в ш и х ъ  у  н а с ъ  р е л ь с о п р о к а т н ы х ъ  и  в о о б щ е  ж е л ѣ з о д ѣ л а т е л ь н ы х ъ ,  
п а р о в о з о с т р о и т е л ь н ы х ъ  и  в а г о н о с т р о и т е л ь н ы х ъ  з а в о д о в ъ ,  н е  г о в о р я  
у ж е  о  ч и с т о  ф а н т а с т и ч е с к о м ъ  в о з н а г р а ж д е н і и  ч л е н о в ъ  п р а в л е н і й ,  у п р а -  
в л я ю щ и х ъ ,  г л а в н ы х ъ  и  с р е д н и х ъ  с л у ж а щ и х ъ  с к а з а н н ы х ъ  з а в о д о в ъ .  
Е с т е с т в е н н о  в н и м а н і е  и н о с т р а н н ы х ъ  к а п и т а л и с т о в ъ  б ы л о  о б р а щ е н о

1) О б ъ я сн . за п . къ  отч . го с . контр , з а  1 8 9 3  г. ст р . 59 ; 1 8 9 4  г. ст р . 6 3 ;  1 8 9 5  г. 
ст р . 66; 1 8 9 6  г. ст р . 7 2 ; 1 8 9 7  г . и  1 8 9 8  г. с т р . 6 9 ; 1 8 9 9  г . с т р . 73; 1 9 0 0  г . ст р . 51;  
1 9 0 1  г. стр . 4 9 . С мѣта 1 9 0 2  г. стр . 1 7 1 . О тч еты  1 8 9 5 — 1 9 0 1  г. стр . 5 0 6 — 5 0 7 , 5 0 7 , „ 
5 0 1 , 5 0 9 , 5 1 5 , 5 2 5  и  5 1 9 .

*
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н а  э т и  б е з п р и м ѣ р н ы е  б а р ы ш и  ( з н а ч и т е л ь н а я  ч а с т ь  н а ш и х ъ  з а в о д о в ъ  
н а х о д и л а с ь  и з д а в н а  в ъ  р у к а х ъ  и н о с т р а н д е в ъ ) .  Б р о с и л и с ь  у с т р а и в а т ь  
н о в ы е  з а в о д ы ,  п р и  ч е м ъ  м - в о  п .  с о о б щ е н і я  в е с ь м а  о б я з а т е л ь н о  
п р е д л а г а л о  и м ъ  т а к ж е  к а з е н н ы е  з а к а з ы  н а  о ч е н ь  в ы г о д н ы х ъ  д л я  з а -  
в о д о в ъ  у с л о в і я х ъ ,  и н о г д а  д а ж е  с ъ  в ы д а ч е й  а в а н с о в ъ .  Р а б о т ы  з а к и -  
н ѣ л и ,  ц ѣ н а м и  н а  з е м л и ,  н а  ж е л ѣ з н ы я  р у д ы ,  н а  у г о л ь н ы я  к о п и ,  н а  
т р у д ъ  у с т р о и т е л е й  и  в д о х н о в и т е л е й  д ѣ л а  н е  с т ѣ с н я л и с ь ,  о  р ы н к а х ъ  
н е  з а б о т и л и с ь :  р ы н к о м ъ  . п р е д п о л а г а л а с ь  м н о г о с т р а д а т е л ь н а я  р у с с к а я  
к а з н а .  В ъ  р е з у л ь т а т ѣ — р я д ъ  д ѣ л ъ ,  о ч е н ь  д о р о г о  о б о ш е д ш и х с я ,  п л о 
х о  о б о р у д о в а н н ы х ъ  б е з ъ  н а д л е ж а щ а г о  з н а н і я  и н о с т р а н н ы м ъ  п е р -  
с о н а л о м ъ  р у с с к и х ъ  у с л о в і й ,  с ъ  ч р е з м ѣ р н о  д о р о г о  • о п л а ч и в а е м ы м ъ  
з а г р а н й ч п ы м ъ  « п р а в л е н і е м ъ »  и  н а х о д я щ и м с я  н а  м ѣ с т ѣ  у п р а в л е -  
н і е м ъ ,  в ъ  з н а ч и т е л ь н о й  д о л ѣ  с ъ  ф и к т и в н ы м и  к а п и т а л а м и  ( т а к ъ  к а к ъ  
и з ъ  о с н о в н ы х ъ  к а п и т а л о в ъ ,  с о б р а н н ы х ъ  п о  а к ц і я м ъ ,  с л и ш к о м ъ  м н о г о  
р а з о ш л о с ь  п о  р у к а м ъ  р а н ь ш е ,  ч ѣ м ъ  ч т о - н и б у д ь  б ы л о  в л о ж е н о  в ъ  н р е д -  
п р і я т і я ) ,  б е з ъ  о б о р о т н ы х ъ  к а п и т а л о в ъ .  В ъ  р е з у л ь т а т ѣ  в о з н и к н о в е н і е н ѣ -  
с к о д ь к и х ъ  д е с я т к о в ъ  м е т а л л у р г и ч е с к и х ъ  з а в о д о в ъ  в м ѣ с т о  н е о б х о д и м ы х ъ  
п о л у т о р а  д е с я т к о в ъ ,  з а т ѣ м ъ  « п е р е п р о и з в о д с т в о » ,  с о к р а щ е н і е  к а з е н 
н ы х ъ  з а к а з о в ъ , — « к р и з и с ъ » .  К ъ  в е л и ч а й ш е м у  с о ж а л ѣ н і ю ,  м - в о  ф - о в ъ  
в м ѣ с т о  т о г о ,  ч т о б ы  о т н е с т и с ь  к ъ  э т о м у  я в л е н і ю  х л а д н о к р о в н о  и  
в я о л н ѣ  о б ъ е к т и в н о ,  р ѣ ш и л о  п о д д е р ж и в а т ь  н а  к а з е н н ы й  с ч е т ъ  с л а 
б ы »  п р е д п р і я т і я :  и м ъ  в ы д а н ы  о г р о м н ы я  с с у д ы  и з ъ  г о с у д .  б а н к а  ( в о 
п р е к и  е г о  у с т а в у ) ,  и м ъ  д а н ы  б ы л и  н о в ы е  г р о м а д н ы е  к а з е н н ы е  з а к а з ы  п о  
ц ѣ н а м ъ ,  з н а ч и т е л ь н о  п р е в ы ш а ю щ и м ъ  р ы н о ч н ы я  и  д а ж е  п р е д л о ж е н -  
п ы я  казенными  л е е  з а в о д а м и .  Ц ѣ н ы  с т а л и  о п р е д е л я т ь с я  о с о б ы м и  
б ю р о к р а т и ч е с к и м и  к о м м и с с і я м и ,  а  н е  н а  р а ц і о н а л ь н ы х ъ  э к о н о м и ч е -  
с к и х ъ  н а ч а л а х ъ  с п р о с а  и  п р е д л о ж е н і я .  О т с ю д а  п о л н ѣ й ш і й  п р о и з в о л ъ  
и  в ъ  ц ѣ н а х ъ  и  в ъ  р а с п р е д ѣ л е н і и  к а з е н н ы х ъ  з а к а з о в ъ .  Необычайно  
по случаю кризиса было усилено желѣзнодорожное с тр о и те л ь с тв о  
и  усилен іе стары хъ  дорогъ. Н а д о  о т д а т ь  с п р а в е д л и в о с т ь  г о с у д .  к о н т 
р о л ю ,  к о т о р ы й  э н е р г и ч е с к и  н р о т е с т о в а л ъ  п р о т и в ъ  п о д о б н а г о  п о л о -  
ж е н і я  в е щ е й  и  в ы с т у п и л ъ  н а  з а щ и т у  к а з е н н ы х ъ  з а в о д о в ъ ,  с и с т е 
м а т и ч е с к и  о б х о д и м ы х ъ  з а к а з а м и  п о д ъ  т ѣ м ъ  п р е д л о г о м ъ ,  ч т о  ч а с т 
н ы м ъ  з а в о д а м ъ  н а д о  п о  а к ц і я м ъ  п л а т и т ь  д и в и д е н д ъ ,  а  п о  к а -  
з е н н ы м ъ  з а в о д а м ъ  н е  ч и с л и т с я  акціонернаго  к а п и т а л а ,  к а к ъ  б у д т о  
б ы  к а з е н н ы е  з а в о д ы  в ы р о с л и  и з ъ - п о д ъ  з е м л и ,  а  н е  б ы л и  о р г а н и 
з о в а н ы  з а  с ч е т ъ  о г р о м н ы х ъ  к а з а н н ы х ъ  к а п и т а л о в ъ !  Х а р а к т е р н о ,  
ч т о  м - з о  ф - о в ъ  з а б о т и т с я  о  п о д д е р ж а н і и  н а ш е г о  р а з е ч е т и & г о  б а л а н 
с а  и  в ъ  т о  ж е  в р е м я  п р и л а г а е т ъ  в с ѣ  у с и л і я  к ъ  у в е л и ч е н і ю  д и в и -  
д е н д о в ъ  иностранны хъ  з а в о д о в ъ ,  к а к о в о е  у в е л и ч е н і е  в е д е т ъ  и м е н н о  
к ъ  ухудш ен ію  н а ш е г о  б а л а н с а .  Э т а  ж е  п о л и т и к а  н е  д а е т ъ  в о з м о ж 
н о с т и  р а з р ѣ ш и т ь с я  н о р м а л ь н ы м ъ  п о р я д к о м ъ  к р и з и с у ,  к о т о р ы й  п р и -
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и я л ъ  з а т я ж н о й  н е с к о н ч а е м ы й  в и д ъ ,  Б е з ъ  и с к у с с т в е н н о й  к а з е н н о й  
п о д д е р ж к и  с о в е р ш е н н о  с л а б ы е  з а в о д ы  п р е к р а т и л и  б ы  с в о ю  д ѣ я т е л ь -  
н о с т ь  и л и  п е р е ш л и  б ы  п о  н о р м а л ь п ы м ъ  ц ѣ н а м ъ  и з ъ  с л а б ы х ъ  р у к ъ  
в ъ  к р ѣ п к і я ,  ф и к т и в н о - ч и с л я щ і е с я  н а  з а в о д а х ъ  к а п и т а л ы  б ы л и  б ы  
с п и с а н ы  с о  с ч е т о в ъ ,  н е с п о с о б н ы й  и  д о р о г о  о п л а ч и в а е м ы й  п е р с о н а л ъ  
с л р к а щ и х ъ  б ы л ъ  б ы  и з м ѣ н е н ъ ,  з а в о д ы  п е р е ш л и  н а  п р о и з в о д с т в о  
п р о д у к т о в ъ  в н у т р е н н я г о  с в о б о д н а г о  р ы н к а ,  п о н и з и в ъ  з н а ч и т е л ь н о  н а  
н и х ъ  ц ѣ н ы  ц  о р г а н и з о в а в ъ  и х ъ  с б ы т ъ  ( т е п е р ь  п р и  п о н и ж ѳ н н ы х ъ  ц ѣ н а х ъ  
н а  з а в о д а х ъ  п о т р е б и т е л ь ,  б л а г о д а р я  п о л н о й  д е з о р г а н и з а ц і и  т о р г о в л и  
ж е л ѣ з н ы м и  и з д ѣ л і я м и ,  п л а т и т ъ  в ъ  р о з н и ч н о й  т о р г о в л ѣ  п о ч т и  т о  л е е ,  ч т о  
п л а т и л ъ  и  п р и  в ы с о к и х ъ  ц ѣ н а х ъ ) .  З а в о д ы ,  у ж е  х о р о ш о  о б о р у д о в а н н ы е  и  
о к р ѣ п ш і е ,  п о т е р я л и  б ы  ч а с т ь  с в о и х ъ  п р и б ы л е й  н а  п о н и ж е н і и  ц ѣ н ъ ,  
и  э т о м у  с л ѣ д о в а л о  б ы  с ъ  р у с с к о й  т о ч к и  з р ѣ н і я  т о л ь к о  п о р а д о в а т ь с я ,  
к а к ъ  н а д о  с к о р б ѣ т ь  о  ч р е з м ѣ р н ь т х ъ  б а р ы ш а х ъ ,  п о л у ч а е м ы х ъ  и  п о 
л у ч а в ш и х с я  т а к ъ  д о л г о  о т ъ  н а с ъ  и н о с т р а н н ы м и  к а п и т а л и с т а м и .  Д л я  
т о г о ,  ч т о б ы  ц о н и ж е я і е  б а р ы ш е й  н е  б ы л о  ч р е з м ѣ р н ы м ъ ,  з а в о д ы  с о 
к р а т и л и  б ы  ж а л о в а н ь е  с в о и м ъ  в ы с ш и м ъ  с л у ж а щ и м ъ ,  з а м ѣ н и л и  б ы  
и н о с т р а н ц е в ъ  р у с с к и м и ,  п о с т а р а л и с ь  б ы  о б ъ  у л у ч ш е н и и  и  ѵ д е ш е -  
в л е н і и  п р о и з в о д с т в а ,  б ы т ь  м о ж е т ъ  о  с о с т а в л е н и е  с и н д и к а т а  д л я  с б ы 
т а  с в о и х ъ  п р о д у к т о в ъ  з а  г р а н и ц у .  В с е  э т о  п р и н е с л о  б ы  д л я  Р о с с і и  
о г р о м н у ю  п о л ь з у ,  у л у ч ш и л о  б ы  н а ш ъ  б а л а н с ъ  в с л ѣ д с т в і е  с о к р а щ е -  
н і я  п р и б ы л е й  и н о с т р а н н ы х ъ  к а п и т а л и с т о в ^  в с л ѣ д с т в і е  с о к р а щ е п і я  
п р и в о з а  и з ъ  з а г р а н и ц ы  п р о д у к т о в ъ  ж е л ѣ з о д ѣ л а т е л ь н а г о  п р о и з в о д с т в а ,  
в с л ѣ д с т в і е  с о к р а щ е н и я  п р и в о з а  и з ъ  з а г р а н и ц ы  п р о д у к т о в ъ  р о с к о ш и ,  

в о  м н о л ^ е с т в ѣ  п о т р е б л я е м ы х ъ  у  н а с ъ  л и ц а м и ,  п р и в ы к ш и м и  п о л у ч а т ь  
н е з а с л у л с е и н о  б о л ь ш о е  в о з н а г р а ж д е н і е  з а  с в о и  т р у д ы ,  к а к о в ы х ъ  л и ц ъ  
о с о б е н н о  м н о г о  н а  н а ш и х ъ  п р о ц в ѣ т а ю щ и х ъ  н а  к а з е н н ы х ъ  з а к а з а х ъ  
з а в о д а х ъ .  Т о г д а  и  к р и з и с ъ  с а м ъ  с о б о ю  п р е к р а т и л с я  б ы .  К ъ  с о л с а -  
л ѣ н і ю  м - в о  ф - о в ъ  д о  с и х ъ  п о р ъ  н а  д ѣ л о  с м о т р ѣ л о  и н а ч е ,  к а к ъ  б ы  
с ч и т а я  с е б я  в и н о в н ь ш ъ  в ъ  э т о м ъ  к р и з и с ѣ ,  с п е р в а  д о к а з ы в а я ,  ч т о  
к р и з и с а  н ѣ т ъ ,  а  п о т о м ъ  о п р а в д ы в а я с ь  в ъ  т о м ъ  ч т о ,  е с л и  и  е с т ь  к р и 
з и с ъ ,  т о  н е  п о  в и н ѣ  м и н и с т е р с т в а  ф и н а н с о в ъ .  В о  в с я к о м ъ  с л у ч а ѣ  б ы - ! 
л о  б ы  ж е л а т е л ь н о ,  ч т о б ы  р у с с к і й  п л а т е л ы ц и к ъ  п о д а т е й  п е р е с т а л ъ ,  
н а к о н е ц ъ ,  о т в ѣ ч а т ь  з а  п р о м а х и  и н о с т р а н н ы х ъ  и  н а ш и х ъ  п р е д п р и н и 
м а т е л е й  и  д а ж е  з а  и з л и ш н і й  о п т и м и з м ъ  м - в а  ф - о в ъ ,  в в е д ш і й  в ъ  з а -  
б л у ж д е н і е  э т и х ъ  п р е д п р и н и м а т е л е й . . .  К о м п е т е н т н ы я  л и ц а  и с ч и с л я -  
ю т ъ  е ж е г о д н ы й  п е р е п л а т ы  г о с у д .  к а з н а ч е й с т в а  п а  ж е л ѣ з н о д о р о я г -  
п ы х ъ  з а к а з а х ъ  m i n i m u m  в ъ  1 5  м и л ,  р у б . ,  с у м м а  н е  м а л а я ,  о с о 
б е н н о ,  е с л и  е е  с р а в н и т ь  с ъ  т о й ,  к о т о р а я  м и н и с т е р с т в о м ъ  н а р о д н а г о  
п р о с в ѣ щ е н і я  а с с и г н у е т с я  н а  н а р о д н ы я  ш к о л ы  ( в ъ  1 9 0 2  г .  в с е г о  
5 7 2  м и л .  р у б . ) .  З а  д е с я т ь  л ѣ т ъ  э т о  1 5 0  м и л .  р у б . ,  с т о и м о с т ь  п о  
н о р м а л ь н ы м ъ  ц ѣ н а м ъ  3 . 0 0 0  в е р с т ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ  с ъ  н а д л е ж а -
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т ц и м ъ  п о д в и ж н ы м ъ  с о с т а в о м ъ ,  к о т о р ы х ъ  м ы  л и ш е н ы ,  б л а г о д а р я  р а 
с т о ч и т е л ь н о с т и  ф и н а н с о в а г о  в ѣ д о м с т в а  в ъ  п о л ь з у  и н о с т р а н н ы х ъ  з а -  
в о д ч и к о в ъ .  -

Д а л ѣ е ,  н е р а ц і о н а л ь н о  и  н е э к о н о м н о  в е л о с ь  с а м о е  с о о р у ж е н і е  
ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ  к а з е н н ы м ъ  р а с п о р я ж е н і е м ъ .  П л а н ъ  с о о р у ж е н і я  
т о й  и л и  д р у г о й  л и н і и  в о з г ш к а л ъ  и н о г д а  с о в е р ш е н н о  в н е з а п н о  ( О р е н -  
б у p ï b - T а ш к е н т с к о й ,  П е т е р б у р г с к о -  В я т с к о й ,  С ѣ д л е ц ъ - В о л о г о в с к о й ,  
Ж л о б и н о - В и т е б с к о й ,  К і е в о - К о в е л ь с к о й ,  С а м а р к а н д ъ - А н д и ж а н с к о й ,  
Т и ф л и с ъ - Е а р с ъ - Э р и в а н с к о й ,  В о с т о ч н о й - К и т а й с к о й  и  т .  д . ) ,  б е з ъ  в с я 
к и х ъ  п о д г о т о в и т е л ь н ы х ъ  р а б о т ъ ,  б е з ъ  н а д л е ж а щ и х ъ  и з ы с і с а п і й .  К ъ  
п о с т р о й к ѣ  п р и с т у п а л и  с ъ  н е о б ы ч а й н о й  п о с п ѣ ш н о с т ы о ,  д о  у т в е р ж д е -  
н і я  в ъ  н а д л е л с а щ е м ъ  п о р я д к ѣ  р а с ц ѣ н о ч н ы х ъ  в ѣ д о м о с т е й ,  п р и  п о л -  
н о м ъ  п р о и з в о л ѣ  с т р о и т е л е й ,  п р и  о т с у т с т в і и  к а к о г о  б ы  т о  н и  б ы л о  
к о н т р о л я .  Довольно с к а з а т ь . ч т о  не было даж е составлено и н с т р у к -  
ц іи  для руководства  стр о и тел ьн ы м и  управленіемъ. М ѣ с т н ы е  о р г а н ы  
п о с л ѣ д н я г о  д о л ж н ы  б ы л и  р у к о в о д с т в о в а т ь с я . . .  и н с т р у к ц і е й  н а ч а л ь 
н и к у  К р и в о р о г с к о й  ж е л .  д о р о г и ,  с о с т а в л е н н о й  в ъ  1 8 8 1  г .  и  с о в е р 
ш е н н о  н е  о т в ѣ ч а ю щ е й  с о в р е м е н н о м у  о п ы т у  к а з е н н о й  п о с т р о й к и  ж е л .  
д о р о г ъ !  Г о с у д .  к о н т р о л е р ь  ( г е н .  о т ъ  и н ф .  I I .  Л .  Л о б к о )  в о ш е л ъ  п о  
э т о м у  п о в о д у  в ъ  с н о ш е н і е  с ъ  м и н и с т е р с т в о м ъ  п у т е й  с о о б щ е н і я ,  
н а с т а и в а я  н а  п е р е с м о т р ѣ  с к а з а н н о й  • и н с т р у к ц і и  « д л я  б о л ѣ е  п о л -  
н а г о  о п р е д ѣ л е н і я  п р а в ъ  и  о б я з а н н о с т е й  н а ч а л ы ш к о в ъ  р а б о т ъ  п о  
і т о с т р о й к ѣ  к а з е н н ы х ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ  и  д л я  в в е д е н і я  в ъ  и н 
с т р у к ц и и  н а ч а л ъ ,  к о т о р ы я  о б е з п е ч и в а л и  б ы  у с п ѣ ш н о с т ь  в ы п о л -  
н е н і я  н о в ы х ъ  с о о р у ж е н і й  к а к ъ  в ъ  т е х н и ч е с к о м ъ ,  т а к ъ  и  в ъ  х о з я й -  
с т в е я н о м ъ  о т н о ш е н і я х ъ ,  а  р а в н о  с л у ж и л и  б ы  о с н о в а н і е м ъ  д л я  о р г а -  
н в з а ц і и  н а д л е ж а щ а г о  к о н т р о л ы і а г о  н а д з о р а  з а  о б о р о т а м и  с и х ъ  с о о р у -  
ж е н і й » .  М и н и с т е р с т в о  п у т .  с о о б щ .  п р и с т у п и л о  к ъ  с о с т а в л е н і ю  т р е б у 
е м о й  и н с т р у к ц і и  т о л ь к о  в ъ  1 8 9 9  г . ,  н о  д ѣ л о  в е л о с ь  к р а й н е  т у г о ,  н е  
с м о т р я  н а  т о ,  ч т о  п о с т р о й к а  к а з е н н ы х ъ  д о р о г ъ  в с е  у с и л и в а л а с ь ,  и  
р а з р ѣ ш а л и с ь  н о в ы я  о г р о м н ы я  м а г и с т р а л и .  П р о э к т ъ  и н с т р у к ц і и  е д в а  
б ы л ъ  с о с т а в л е н ъ  в ъ  1 9 0 1  г .  и  т о г д а  ж е  п е р е д а н ъ  н а  р а з с м о т р ѣ н і е  
О с о б а г о  С о в ѣ щ а п і я  и з ъ  п р е д с т а в и т е л е й  м - в а  п у т .  с о о б щ . ,  ф и н а н с о в ъ  
и  г о с у д .  к о н т р о л я .  К р о м ѣ  э т о й  ш і с т р у і с ц і и  н а  д р у г о е  О с о б о е  С о -  
в ѣ щ а н і е  п о д ъ  п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ  г р а ф а  Д .  М .  С о л ь с к а г о ,  р а з б и р а в 
ш е е  п р и ч и н ы  п е р е р а с х о д о в ъ  п о  п о с т р о й к ѣ  С и б и р с к о й  ж .  д о р о г и ,  
б ы л а  в о з л о ж е н а  в ы р а б о т к а  н а  о с н о в а н і и  о п ы т а  э т о й  п о с т р о й к и  г л а в -  
н ѣ й п ш х ъ  н а ч а л ъ  д л я  с о о р у ж е н і я  в ъ  б у д у щ е м ъ  ж е л ѣ з н ь і х ъ  д о р о г ъ  с р е д 
с т в а м и  и  р а с п о р я ж е н і е м ъ  к а з н ы .  Н а д о  н а д ѣ я т ь с я ,  ч т о  и  т а ,  и  д р у 
г а я  и н с т р у к ц і и  у п о р я д о ч а т ъ  к а з е н н о е  ж .  д .  с т р о и т е л ь с т в о  и  с д ѣ л а ю г ь  
н е в о з м о я ш ы м и  т ѣ  я в л е н і я ,  к о т о р ы я  н а б л ю д а л и с ь  п р и  п о с т р о й к ѣ  С и 
б и р с к о й  и  д р у г и х ъ  д о р о г ъ  и  в ы з в а л и  о г р о м н ы е  п е р е р а с х о д ы  п р о -
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т и в ъ  п е р в о н а ч а л ь н о  п р е д п о л о ж е н н ы х ъ .  С у м м у  э т и х ъ  п е р е р а с х о д о в ъ  
о п р е д ѣ л и т ь  н е  л е г к о ,  н о ,  е с л и  в ъ  о б щ е м ъ ,  в е р с т а  д о р о г и  в ъ  С и б и р ѣ  и  в ъ  
М а н ч ж у р і и  п р е в ы с и л а  1 0 0 . 0 0 0  р .  в ъ  ч е р н о в о м ъ  в и д ѣ ,  т о  « п е р е р а с х о д о 
в а н о »  б ы л о  п р о т и в ъ  н о р м ы  ( с ч и т а я  е е  с а м о й  в ы с о к о й ,  к а к у ю  т о л ь к о  
м о ж ѳ т ъ  в ы д у м а т ь  с о в р е м е н н а я  ф а н т а з і я  ж .  д .  с т р о и т е л я ,  т .  е .  п о
7 5 . 0 0 0  р .  в е р с т а , — ц ѣ н а  г р о м а д н а я  п р и  т о м ъ  у п р о щ е н н о м ъ  т и п ѣ  
п о с т р о й к и  и  о т с у т с т в і и  с е р ь е з н ы х ъ  т е х н и ч е с к и х ъ  з а т р у д н е н і й ,  к а к ъ  
э т о  б ы л о  в ъ  С и б и р и 1 ) ,  о к о л о  2 5 %  с т р о и т е л ь н а г о  к а п и т а л а ,  и л и  д о  
2 0 0  м и л .  р у б . !  С к о л ь к о  ж е  б ы л о  и с т р а ч е н о  п а  д р у г в х ъ  д о р о г а х ъ ,  
п р и  и х ъ  « у л у ч ш е н і и  и  и с п р а в л е н і и » ,  п р и  с о о р у ж е н і и  « в т о р о с т е п е н -  
н ы х ъ  д о р о г ъ  м а г и с т р а л ь н а г о  т и п а  и  п о д ъ ѣ з д н ы х ъ  п у т е й » ,  п р и  с о -  
о р у ж е н і и  С ѣ в е р н о й ,  О р е н б у р г о - Т а ш к е н т с к о й ,  К і е в о - К о в е л ь с к о й ,  В и -  
т е б с к о - Ж л о б и н с к о й ,  Т и ф л и с с к о - Э р и в а н с к о й  д о р о г ъ ,  и з д е р ж а н о  л и ш -  
н я г о  п р о т и в ъ  н о р м ъ ? !  П о  в с е й  в ѣ р о я т н о с т и  и с т и н н а я  ( х о т я . б ы  п р и 
б л и з и т е л ь н о )  ц и ф р а  т а к ъ  и  н е  б у д е т ъ  н и к о г д а  о п р е д ѣ л е н а ,  и  м ы  н е  
у з н а е м ъ ,  с к о л ь к о  ж е  п е р е п л о ч е н о  н а  п о с п ѣ ш н о м ъ  ж е л ѣ з н о д о р о ж -  , 
н о м ъ  с т р о и т е л ь с т в ѣ  п о с л ѣ д н я г о  д е с я т и л ѣ т і я  и з ъ  н а р о д н а г о  к а р м а н а ?  : 
М ы  о п р е д ѣ л я л и  э т о т ъ  « п е р е р а с х о д а  п о  к а з е н н о м у  и  ч а с т п о м у  с т р о и 
т е л ь с т в у  в ъ  5 0 0  м и л .  р у б .  з а  Ю . л ѣ т ъ 2 ) ,  и  д у м а е м ъ ,  ч т о  м ы  э т у  ; 
ц и ф р у  н е  п р е у в е л и ч и л и .  В с е г о  п р и е к о р б н ѣ е ,  ч т о  к р у п н ы е  « б а 
р ы ш и »  р а з н ы х ъ  л и ц ъ ,  т а к ъ  н л н  и н а ч е  с о п р и к а с а в ш и х с я  с ъ  п о с т 
р о й к о й  ж .  д о р о г ъ ,  к а к ъ  и  б а р ы ш и  ж е л ѣ з о з а в о д ч и к о в ъ ,  в ъ  з н а ч и т е л ь 
н о й  д о л ѣ  у ш л и  з а г р а н и ц у  н а  п р і о б р ѣ т е н і е  р а з н ы х ъ  п р е д м е т о в ъ  р о с 
к о ш и  и  н а  п о ѣ з д к и  з а  г р а н и ц у .  В о с т о ч н а я - К и т а й с к а я  д о р о г а  и  с о 
о р у ж е н а  б ы л а  п р е и м у щ е с т в е н н о  и з ъ  и н о с т р а н н ы х ъ  м а т е р і а л о в ъ  к и 
т а й ц а м и — р а б о ч и м и ,  т а к ъ  ч т о  а с с и г н о в а н н ы й  н а  н е е  д е н ь г и  п о ч т и  
ц ѣ л и к о м ъ  у ш л и  и з ъ  Р о с с і и ,  у х у д ш и в ъ  в ъ  с а м о й  с е р ь е з н о й  с т е п е н и  
н а ш ъ  б а л а н с ъ ,  н е  г о в о р я  у ж е  о  т о м ъ ,  ч т о  о х р а н а  н а ш и х ъ  и н т е р е 
с о в ъ  в ъ  К и т а ѣ ,  с о з д а н н ы х ъ  т а к ж е  м а н ч ж у р с к о й  д о р о г о й ,  п о г л о т и л а  

з а  д в а  г о д а  с в ы ш е  1 0 0  м и л .  р у б л е й .
У п р а в л е н і е  к а з е н н о й  л с . д .  с ѣ т ь ю  т а к ж е  б ы л о  д а л е к о  о т ъ  

и д е а л а .  О г р о м н ы я  з а л е ж и  х л ѣ б а  в ъ  у р о ж а й н о м ъ  1 9 0 2  г . ,  с ъ  
к о т о р ы м и  д о р о г и  р ѣ ш и т е л ь н о  н е  в ъ  с о с т о я н і и  с п р а в и т ь с я , — н а г л я д 
н о е  д о к а з а т е л ь с т в о  н е с о в е р ш е н с т в а  о р г а н и з а ц і и  н а ш е г о  ж е л ѣ з п о -  
д о р о ж н а г о  д ѣ л а .  Н е с о в е р ш е н с т в а  н а г л я д н о  в ы р а ж а ю т с я  и  в ъ  д р у -  
г о м ъ , — в ъ  д о р о г о в и з н ѣ  э к с п л о а т а ц і и ,  . к о т о р а я  п о г л о щ а л а  в ъ  с р е д 
н е м ъ  с в ы ш е  6 0 %  в а л о в а г о  д о х о д а  и  п р и т о м ъ  с ъ  н е и з ы ѣ н н о й  
т е н д е н ц і е й  к ъ  п о в ы ш е н і ю  э т о г о  п р о ц е н т а ,  д о ш е д ш а г о  в ъ '  п о с л ѣ д н і е  
г о д ы  у ж е  д о  6 7  —  6 9 % ,  ч т о  н е л ь з я  н е  п р и з н а т ь  с о в е р ш е н н о  н е у д о в л е -

1) Д ов ол ь н о  с к а з а т ь , ч т о  ст о и м о ст ь  д о р о г и  сп л о ш ь  поч ти  н а  п о д п о р к а х ъ  въ  
н ѣ н о т о р ы х ъ  м ѣ с т а х ъ  С и б и р и  б ы л а  и сч и сл ен а  в с е г о  в ъ  8 5 .0 0 0  р . в ер ст а !

2)  Р е ф .  д ен . о б р . и  п р о м . к р и зи с ъ , ст р . 3 0 1 ,  Р у с . г о с у д . к р ед ., т . Ш , гл . I I , ст р . 4 1 5 .
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т в о р и т е л ь н ы м ъ  р е з у л ь т а т о м ъ .  В о о б щ е  э к с п л о а т а ц і я  к а з е н н ы х ъ  д о р о г ъ  
в е л а с ь  н е  л у ч ш е  о д н о в р е м е н н о й  ч а с т н ы х ъ ,  и  э т о  п о н я т н о ,  т а к ъ  к а к ъ  
н а  і с а з е н н ы я  л и н і и  п е р е х о д и л и  в м ѣ с т ѣ  с о  с л у ж а щ и м и  ( п о с т о я н н о  
п е р е м ѣ щ а в ш и м и с я  с ъ  о д н о й  д о р о г и  н а  д р у г у ю )  с т а р ы я  т р а д и ц і и  
ч а с т н а г о  х о з я й н и ч а н ь я ,  п р и  к о т о р о м ъ  у б ы т к и  л о ж и л и с ь  н а  г о с у д .  к а з н а 
ч е й с т в о ,  а  п р и б ы л и  ш л и  в ъ  п о л ь з у  п р а в л е н і я ,  н а '  н а г р а д ы  с л у ж а 
щ и х ^  и  в ъ  д и в и д е н д ъ  п о  а к ц і я м ъ .  Ж е л .  д о р о г и  п о  п р е ж н е м у  я в л я 
ю т с я  п р е д м е т о м ъ  б е з з а с т ѣ н ч и в о й  э к с н л о а т а ц і и  с о  с т о р о н ы  р а з н ы х ъ  
п р и к о с н о в е н н ы х ъ  к ъ  н и м ъ  л и ц ъ  ( з а  н е м н о г и м и  и с к л ю ч е н і я м и ) :  р е 
м о н т а  п у т и  с л у ж и л ъ  и с т о ч н и к о м ъ  д л я  н а ж и в ы  п о д р я д ч и к о в ъ  и .  з а - '  
в ѣ д у ю щ и х ъ — н а  с ч е т ъ  к а з н ы ,  о ч и с т к а  с н ѣ г а  п р и  з а н о с а х ъ — п о ч т и  
у з а к о н е н н ы й  д о х о д ъ  д л я  с л у ж а щ и х ъ ,  п р о в о з ъ  б е з б и л е т н ы х ъ  п а с с а 
ж и р о в ъ ,  п л а т а  з а  с в о е в р е м е н н у ю  п о д а ч у  в а г о н о в ъ  п о д ъ  т о в а р ы — н и  
д л я  к о г о  н е  с о с т а в л я ю т ъ  с е к р е т а  и  т е р п я т с я ,  к а к ъ  н е и з б ѣ ж н о е  з л о ,  
б ы л и  с л у ч а и  п о д д ѣ л к и  ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ  б и л е т о в ъ  и  и х ъ  о т к р ы 
т о й  п р о д а ж и  п а с с а ж и р а м ъ ,  о  з л о у п о т р е б л е н і я х ъ  п р и  п е р е в о з к ѣ  п а с - ,  
с а ж и р с к а г о  б а г а ж а  и  т о в а р о в ъ  н е ч е г о  и  г о в о р и т ь .  В с е  э т о  с л у ч а и ,  
о б н а р у ж е н н ы е  н а  с у д ѣ ,  с к о л ь к о  ж е  т а к и х ъ  ж е  и  и н ы х ъ  с л у ч а е в ъ ,  д о  
с у д а  н е д о х о д и в ш и х ъ !  М у д р е н а г о  н ѣ т ъ ,  ч т о  ч и с т ы й  д о х о д ъ  д о р о г ъ  п р и  
г р о м а д н о с т и  д в ю к е н і я  п а с с а ж и р с к а г о  и  т о в а р н а г о  д о  с и х ъ  п о р ъ  т а к ъ  
н е в е л и к ъ .  О б ъ  у д о б с т в а х ъ  п е р е в о з к и ,  о  с к о р о с т и  п о ѣ з д о в ъ ,  о б ъ  а к к у р а т 
н о с т и  д о с т а в к и  г р у з о в ъ  и  п е р е в о з к и  п а с с а ж и р о в ъ ,  о  с н а б ж е н і и  д о р о г ъ  
н е о б х о д и м ы м и  п р и н а д л е ж н о с т я м и  д л я  х р а н е н і я  г р у з о в ъ  н е ч е г о  и  г о в о 
р и т ь :  м ы  е щ е  с л и ш к о м ъ  б ѣ д н ы ,  ч т о б ы  д у м а т ь  о б ъ  у д о б с т в а х ъ ,  б ы л о  б ы  
н е о б х о д и м о е .  Н а д о  о т д а т ь  с п р а в е д л и в о с т ь  м - в у  п у т е й  с о о б щ е н і я :  в ъ  
п о с л ѣ д н е ѳ  д е с я т и л ѣ т і е  в ъ  э т о м ъ  н а п р а в л е н и и  м н о г о е  б ы л о  с д ѣ л а н о ,  н о  
к ъ  с о ж а л ѣ н і ю  д ѣ л а т ь  п р і й д е т с я  е щ е  о ч е н ь  м н о г о 1) .  Б л а г о д а р я  н е 
с о в е р ш е н с т в у  ' ж е л ѣ з н о д о р о ж н о й  о р г а н и з а ц і и  ^ ч е г о  с т о и т ъ ,  н а п р . ,  
о д н о  н е у д а ч н о е  с о с т а в л е н і е  г р а ф и к о в ъ  д в п ж е н і я  п о ѣ з д о в ъ ,  о ч е н ь  
ч а с т о  н е  с о б л ю д а е м о е  и  в е д у щ е е  к ъ  к а т а с т р о ф а м ъ  и  з а г р а м о ж д е н і ю  
п у т е й  п о ѣ з д а м и ) ,  в ъ  Р о с с і и  б о л ѣ е  ч ѣ м ъ  г д ѣ  л и б о  н а б л ю д а е т с я  к р у -  
ш ѳ н і й  и  с т о л к н о в е н і й  п о ѣ з д о в ъ  и  н е с ч а с т н ы х ъ  с л у ч а е в ъ  с ъ  л ю д ь м и .  
В с е  э т о  в е д е т ъ  к ъ  о г р о м н ы м ъ  у б ы т к а м ъ ,  с т ѣ с н я е т ъ  д в и ж е н і е ,  д ѣ -

*) Н е м ож ем ъ  н е зам ѣ т и т ь , что в ъ  смы слѣ у д о б с т в а  н е в с е  д ѣ л а е т с я  к ъ  луч 
ш ем у: н ап р , новы я п а сса ж и р ек ія  п л ат ф ор м ы , в зл ѣ за я  съ  к о т о р ы х ъ  в ъ  в а г о н ъ  п ас-  
саж и р ъ  в сег д а  р и ск у е т ъ  св е р н у т ь  ш е ю  или слом ать н о г у , н еи зм ѣ р и и о  х у ж е , п р е ж н и х ъ  
в ы с о к и х ъ  п л ат ф ор м ъ . К ъ  со ж а л ѣ н ію  д а ж е  ст ар ы я  п р ев о сх о д н ы я  п л ат ф ор м ы  пр и  п ер е -  
д ѣ л к ахъ  в о к за л о в ъ  у и и ч т о ж а ю т ъ  и за м ѣ ш ш т ъ  н ов ы м и , н и к уда  н егод н ы м и . П р а в д а , 
за г р а н и ц ей  т о ж е  т ак ія  ж е п л ох ія  п л ат ф ор м ы , но за г р а н и ц ей  (в ъ  3 .  Е в р о п ѣ ) в о о б щ е  
п а ссаж и р ск ое д в и ж ен іе  об ст а в л ен о  к р ай н е н еу д а ч н о : п л о х іе  в а г о н ы  н еу д а ч н ы х ъ  к он - 
стр у к ц ій , о т су т ст в іе  въ в а г о н а х ъ  м ѣ ст ъ  для р у ч н о го  б а г а ж а , п о л н о е  о т с у т с т в іе  в о з 
м ож ности  ноч ного о т д ы х а , п л о х ія  н и з к ія  п л ат ф ор м ы , ч а с т о  о т су т ст в іе  б у ф е т о в ъ , за л ъ  
для ож иданія  п о ѣ зд о в ъ  и  т. д. М ы  н е  б ер ем ъ  п р и м ѣ р а съ  т о г о , ч то  в ъ  Е в р о п ѣ  х о 
р о ш о , и  съ  р а д о с т ь ю  гот ов ы  п ер е н я т ь  т о , что оч ен ь  п л о х о .
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л а е т ъ  п у т е і л е с т в і е  н е б е з о п а с н ы м ъ .  М ѣ р ъ  ж е  к ъ  п р е д о т в р а щ е н і ю  п о 
д о б н ы х ъ  я в л е н і й  н е  п р и н и м а е т с я  н и к а к и х ъ :  к о н т и н г е н т а  с л у ж а щ и х ъ  
( о с о б е н н о  н и з ш и х ъ  и  с р е д н и х ъ )  м а л о  с в ѣ д у щ ъ ,  п л о х о  о п л а ч и в а е т с я ,  
о б р е м е н е н ъ  р а б о т о ю ,  и н о г д а  б е з ъ  н а д о б н о с т и  о ч е н ь  в е л и к ъ ,  и н о г д а  
ч р е з м ѣ р н о  м а л ъ ,  п р и м ѣ н е н і е  м е х а н и ч е с к и х ъ  с р е д с т в ъ  д л я  р е г у л и р о -  
в а н і я  д в и ж е н і я  п о ѣ з д о в ъ  и  п р е д о т в р а щ е н і я  н е с ч а с т і й  п о ч т и  н е  
о с у щ е с т в л я е т с я ,  н е  с м о т р я  н а  м н о г і я  ц ѣ н н ы я  и з о б р ѣ т е н і я  в ъ  э т о м ъ  
н а п р а в л е н і и .  Р е ф о р м а  ж е л ѣ з н о д о р о ж н ы х ъ  т а р и ф о в ъ  п р о д о л ж а л а с ь  
с ъ  э н е р г і е й ,  з а с л у ж и в а ю щ е й  о с о б а г о  в н и м а н і я .  М ы  н е  м о ж е м ъ ,  к о 
н е ч н о ,  з а н и м а т ь с я  з д ѣ с ь  р а з с м о т р ѣ н і е м ъ  э т о г о  в о п р о с а ,  т р е б у ю щ а г о  
с п е ц і а л ь н а г о  и з с л ѣ д о в а н і я .  Г л а в н о е  в н и м а н і е ,  к о н е ч н о ,  б ы л о  о б р а 
щ е н о  н а  х л ѣ б н ы е  т а р и ф ы  1)  и  м е л с д у  п р о ч и м ъ  н а  т а к о е  п о л о ж е н і е  
в е щ е й ,  ч т о б ы  д е ш е в ы й  х л ѣ б ъ ,  и д у щ і й  с ъ  о к р а и н ъ ,  и з ъ  С и б и р и ,  
н е  м о г ъ  п о н и з и т ь  ц ѣ н ъ  х л ѣ б а  н а  в н у т р е н н е м ъ  р ы н к ѣ , — о к р а и н н ы й  
х л ѣ б ъ  н а п р а в л я л с я  т о л ь к о  з а г р а н и ц у  ( и с к л ю ч е н і я  д ѣ л а л и с ь  т о л ь к о  
д л я  х л ѣ б а ,  и д у щ а г о  в ъ  м ѣ с т н о с т и ,  п о с т р а д а в ш а я  о т ъ  н е у р о ж а я ) .  
Т а р и ф н ы я  у ч р е л с д е н і я  м - в а  ф - о в ъ  с д ѣ л а л и  п о с л ѣ  п е р е с м о т р а  х л ѣ б н ы х ъ  
т а р и ф о в ъ  1 8 8 8 — 1 8 8 9  г г .  е щ е  т р и  о б щ и х ъ  п е р е с м о т р а  ( в ъ  1 8 9 3 ,  
1 8 9 6 — 1 8 9 7  и  1 9 0 0 — 1 9 0 1  г г . ) ,  к о с н у в ш і е с я  в с ѣ х ъ  в и д о в ъ  х л ѣ б -  
н ы х ъ  г р у з о в ъ :  х л ѣ б а  в ъ  з е р н ѣ ,  п е р е м о л о т ы х ъ  п р о д у к т о в ъ ,  о т б р о -  
с о в ъ ,  о т р у б е й ,  в ы ж и м о к ъ  и  м а с л и ч н ы х ъ  с ѣ м я н ъ .  П е р е с м о т р ы  п р о 
и з в о д и л и с ь  п р и  у ч а с т і и  с в ѣ д у щ и х ъ  л и ц ъ  и з ъ  ч и с л а  с е л ь с к и х ъ  х о 
з я е в ъ ,  п р е д с т а в и т е л е й  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ ,  б и р ж е в ы х ъ  к о м и т е т о в ъ ,  
х л ѣ б о т о р г о в ц е в ъ  и  м у к о м о л о в ъ ,  в ъ  т а р и ф н о м ъ  к о м и т е т ѣ  д е п а р т а 
м е н т а  ж .  д .  д ѣ л ъ  м - в а  ф - о в ъ  ( в о  г л а в ѣ  к о т о р а г о  п о с л ѣ  С .  Ю .  
В и т т е  с т о я л ъ  В .  В .  М а к с и м о в ъ ,  a  з а т ѣ м ъ  Э .  К .  ф .  Ц и г л е р ъ ) ;  в ъ  
1 8 9 6 — 9 7  и  1 9 0 0 — 1 9 0 1  і т .  в с л ѣ д с т в і е  р а з н о г л а с і й  в ъ  т а р и ф н о м ъ  
к о м и т е т ѣ  д ѣ л о  в о с х о д и л о  д о  с о в ѣ т а  п о  т а р и ф н ы м ъ  д ѣ л а м ъ ,  а  в ъ  
1 8 9 6  —  9 7  г г .  д а л < е  д о  о с о б а г о  п р и с у т с т в і я  к о м и т е т а  м и н и -  
с т р о в ъ  и  д е п а р т а м е н т а  э к о н о м і и  г о с у д .  с о в ѣ т а .  Г л а в н а я  р а б о т а  п о  
п е р е с м о т р у  т а р и ф о в ъ  б ы л а  п р о и з в е д е н а ,  к о н е ч н о ,  в ъ  1 8 8 9  г . ,  т а к ъ  
к а к ъ  т о г д а  и  д ѣ л о  б ы л о  н о в ы м ъ ,  и  п р и  у с т а н о в л е н і и  т а р и ф о в ъ  к а ж 
д о й  д о р о г о ю  п о  с в о е м у  у с м о т р ѣ н і ю  в ъ  т а р и ф н о м ъ  д ѣ л ѣ  ц а р и л ъ  н е -  
в ѣ р о я т н ы й  б е з п о р я д о к ъ ,  п о б о р о т ь  к о т о р ы й  б ы л о  в е с ь м а  н е л е г к о .  
П р я м ы х ъ  т а р и ф о в ъ  т о г д а  п о ч т и  н е  с у щ е с т в о в а л о ,  с т о и м о с т ь  п е р е 
в о з к и  х л ѣ б а  о п р е д е л я л а с ь  с у м м о ю  м ѣ с т н ы х ъ  п л а т ъ  п о  п у д о в е р с т н ы м ъ  
с т а в к а м ъ  (Ѵ24 к о п .  с ъ  п у д а  и в е р с т ы  х л ѣ б а  в ъ  з е р н ѣ  и  п е р е м о -  
ч е н н ы х ъ  п р о д у к т о в ъ  и  Ѵ і 8  к .  с ъ  м а с л я н и ч н ы х ъ  с ѣ м я н ъ ) .  В ъ  1 8 8 9  г .  
д л я  и с ч и с л е н і я  п р о в о з н ы х ъ  п л а т ъ  в о  в с я к а г о  р о д а  с о о б щ е н і я х ъ ,  к а к ъ

1) В есь м а  ин тер есн ы м  сп р а в к и  по эт о м у  в о п р о с у  м ож н о  най дти  в ъ  за п и ек ѣ  
м -в а  ф -о в ъ , п р ед ст а в л ен н о й  в ъ  О с о б о е  С ов ѣ щ ан іе  о н у ж д а х ъ  с е л ь с к о х о з . п р ом ы ш л ен 
н ости , п р и л о ж . к ъ  В ѣ ст н . ф и н . 1 9 0 2  г . №  2 5 .



в ы в о з н ы х ъ ,  т а к ъ  и  в н у т р е н н и х ъ ,  б ы л а  п р и н я т а  о д н а  о б щ а я  т а р и ф 
н а я  ф о р м у л а  ( р а н ь ш е  о д н о с т о р о н н е  п е р е в о з к и  х л ѣ б а  з а г р а н и ц у )  
п о  н а ч а л у  д и ф ф е р е н ц і а л ь н а г о  у м е н ь ш е п і я  л у д о в е р с т н ы х ъ  с м ѣ т ъ  с ъ  
у в е л и ч е н і е м ъ  п р о т я ж е н і я  п е р е в о з к и  г р у з о в ъ .  С а м ы й  т а р и ф ъ  б ы л ъ  
з н а ч и т е л ь н о  п о н и ж е н ъ ,  о с о б е н н о  н а  р а з с т о я н і я х ъ  с в ы ш е  8 0 0  в е р с т ъ ,  
п е р е м о л о т ы е  п р о д у к т ы  з а г р а н и ц у  р а з р ѣ ш е н о  б ы л о  в ы в о з и т ь  п о  т а 
р и ф у  н а  7 1/ 2 — 1 0 %  н и ж е  т а р и ф о в ъ  н а  х л ѣ б ъ  в ъ  з е р н ѣ ,  п р и н я т ы  
б ы л и  м ѣ р ы  к ъ  о т к р ы т і ю  к а ж д о м у  з е м л е д ѣ л ь ч е с к о м у  р а й о н у  в ы х о д а  
з а г р а н и ц у  в о з м о ж н о  б о л ы п а г о  ч и с л а  п о г р а н и ч н ы х ъ  п у н к т о в ъ ,  п р и 
ч е м ъ  и м ѣ л о с ь  в ъ  в и д у  о т м ѣ н и т ь  т а р и ф н ы я  п р е и м у щ е с т в а  д л я  в ы 
в о з а  х л ѣ б а  ч е р е з ъ  ч е р н о м о р с к і е  п о р т ы  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  б а л т і й с к и м и .  
Т а р и ф ы  н а  в н у т р е н н ю ю  п е р е в о з к у  к а р т о ф е л я ,  о т б р о с о в ъ ,  ж м ы х о в ъ ,  
и  о т р у б е й  б ы л и  п о н и ж е н ы ,  п о н и ж е н ъ  б ы л ъ  т а р и ф ъ  т а к ж е  н а  о в е с ъ ,  
н о  т о л ь к о  д л я  м ѣ с т н о с т е й ,  г д ѣ  д о х о д н о с т ь  п о л е в а г о  х о з я й с т в а  з а в и -  
с ѣ л а  г л а в н ы м ъ  о б р а з о м ъ  о т ъ  в о з д ѣ л ы в а н і я  р ж и  и  о в с а ,  в в е д е н ы  
л ь г о т н ы е  т а р и ф ы  и  п р а в и л а  д л я  з а в о з а  х л ѣ б н ы х ъ  г р у з о в ъ  в ъ  с к л а 
д ы  н а  х р а н е н і ѳ .  Т а р и ф а м ъ  п р и д а н а  б ы л а  и з в ѣ с т н а я  у с т о й ч и в о с т ь ,  
у р а в н и т е л ь н о с т ь  и  р а в н о м ѣ р н о с т ь ,  д л я  п у б л и к и  с в ѣ д ѣ н і я  о  т а р и -  
ф а х ъ  с т а л и  о б щ е д о с т у п н ы  б л а г о д а р я  и з д а н і ю  « С б о р н и к а  т а р и ф о в ъ  
р о с с і й с к и х ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ » .  В ъ  1 8 9 3  г .  н а  о с н о в а н і и  ч е т ы р е х -  
л ѣ т н я г о  о п ы т а  с д ѣ л а н ъ  б ы л ъ  р я д ъ  у л у ч ш е н і й  в ъ  т а р и ф н о м ъ  д ѣ л ѣ :  
б ы л и  у с т а н о в л е н ы  в м ѣ с т о  м н о ж е с т в а  с п е ц і а л ь н ы х ъ  в ы в о з н ы х ъ  и  
в н у т р е н н и х ъ  т а р и ф о в ъ  ( д о х о д и в ш и х ъ  д о  н ѣ с к о л ы ш х ъ  д е с я т к о в ъ  т ы 
с я ч ъ  о т д ѣ л ь н ы х ъ  т а р и ф н ы х ъ  с т а в о к ъ ,  и м ѣ ю щ и х ъ  в ъ  в и д у  п е р е в о з к у  
х л ѣ б а  и з ъ  т о г о  и л и  д р у г о г о  р а й о н а  в ъ  т о м ъ  и л и  и н о м ъ  н а п р а в л е н і и )  
т о л ь к о  д в ѣ  т а р и ф н ы я  с х е м ы  о д н а  д л я  п е р е в о з о к ъ  в ъ  в ы в о з н ы х ъ  с о о б -  
щ е н і я х ъ ,  д р у г а я  д л я  в н у т р е н н и х ъ  п е р е в о з о к ъ ,  п р и  ч е м ъ  и м ѣ я о с ь  и м е н н о  
в ъ  в и д у  о к а з а т ь  с о д ѣ й с т в і е  в ы в о з у  х л ѣ б а  с ъ  о к р а и н ъ  з а  г р а н и ц у  
и  н е  д о п у с т и т ь  е г о  н а  в н у т р е н н і е  р ы н к и .  П о  в н у т р е н н е й  ф о р м у л ѣ  
п л а т а  б ы л а  р а з с ч и т а н а  о т ъ  1 д о  3 2 0  в е р с т ъ  п о  1 8  к о п .  с ъ  в а г о н а  
( 6 1 0  п у д . )  и  в е р с т ы ,  п о  в н ѣ ш н е й  о т ъ  1 д о  1 9 8  в е р с т ъ  п о  2 5  к о п .  
с ъ  в а г о н а  и  в е р с т ы ,  о т ъ  1 8 1  д о  9 8 0  в е р .  к ъ  п л а т ѣ  з а  1 8 0  в е р .  
п р и б а в л я л о с ь  п о  9  к о п .  с ъ  в а г о н а  и  в е р с т ы  и  с в ы ш е  9 8 0  в е р . —  
п о  5  к .  ( п о  т а р и ф у  1 8 8 9  г .  д и ф ф е р с и ц и р о в а н ь е  ш л о  д о  3 . 0 0 0  в е р . ) .  
Н а ч и н а л  с ъ  3 2 0  в е р с т ы  и  д л я  в н у т р е н н я г о  и  д л я  в н ѣ ш н я г о  с о о б -  
щ е н і я  т а р и ф ъ  б ы л ъ  у р а в н е н ъ ,  т а к ъ  ч т о  с ъ  п у д а  п р и х о д и л о с ь  п р и  
п е р е в о з к ѣ  н а  3 2 0  в е р с т ъ  п л а т и т ь  н о  9 , 4 4  к о п .  ( 5 7  р у б .  6 0  к о п .  
с ъ  в а г о н а ) ,  a  з а т ѣ м ъ  д л я  в н у т р е н н я г о  с о о б щ е н і я  п р и м ѣ н я л с я  т а 
р и ф ъ  в н ѣ ш н і й .  Т а р и ф ъ  н а  с ѣ р ы е  и  к р а с н ы е  х л ѣ б а  б ы л ъ  у с т а в о -  
в л е н ъ  о д и н а к о в ы й  в ъ  в и д а х ъ  н е ж е л а н і я  п о н и ж е н і е м ъ  т а р и ф а  н а  с ѣ -  
р ы е  х л ѣ б а  с о д ѣ й с т в о в а т ь  р а с п р о с т р а н е н і ю  и х ъ  к у л ь т у р ы  и  в ъ  в и д у  
т о г о ,  ч т о  м ы  г о с п о д с т в у е м ъ  н а  р ы н к а х ъ  п о  в ы в о з у  э т и х ъ  х л ѣ б о в ъ ,
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и  п о н и ж е и і е  т а р и ф о в ъ  п р и н е с л о  б ы  п о л ь з у  т о л ь к о  и н о с т р а н н о м у  
п о т р е б и т е л ю .  Н о  н а  п е р е в о з к у  з а  г р а н и ц у  п е р е м о л о т ы х ъ  п р о д у к т о в ъ  
с о х р а н е н о  б ы л о  п о н и ж ѳ н і е  п р о т и в ъ  о б щ а г о  т а р и ф а  н а  1 0  и  1 Ч г %  

( д л я  м у к и ,  п е р е м о л о т о й  в ъ  п о р т о в ы х ъ  м е л ь н и ц а х ъ ) ,  з а т ѣ м ъ  п о в ы 
ш е н н о е  д о  2 0  и  1 5 % ,  и  н а  п е р е в о з к и  в о  в н у т р е н н е м ъ  с о о б щ е н і и  
о т р у б е й ,  ж м ы х о в ъ  и  д р у г и х ъ  о т б р о с о в ъ  п р е д о с т а в л е н а  б ы л а  с к и д к а  
в ъ  1 0 % ,  т о г д а  к а к ъ  н а  м а с л и ч н ы я  с ѣ м е н а  т а р и ф ъ  б ы л ъ  п о в ы ш е н ъ  
д о  1 2  р у б .  с ъ  в а г о н а  н а  р а з с т о я н і и  в ъ  2 5 0  в е р с т ъ  и  б о л ѣ е .  Д л я  
ѵ с т р а н е н і я  к о н к у р р е н д і и  н а  в н у т р е н н е м ъ  р ы н іс ѣ  с и б и р с к а г о  х л ѣ б а  
в ъ  1 8 9 6  г . б ы л ъ  в в е д е н ъ  д л я  п е р е в о з к и  х л ѣ б а  и з ъ — з а  Ч е л я б и н с к а  
с п е ц і а л ь н ы й  т а р и ф ъ ,  п о  к о т о р о м у  в з ы м а л о с ь  о т д ѣ л ь н о  з а  п р о т я ж е -  
н і е  п е р е в о з к и  д о  Ч е л я б и н с к а  и  о т д ѣ л ь н о  з а  п р о т я ж е н і е  п е р е в о з к и  
о т ъ  Ч е л я б и н с к а  д о  с т а н ц і и  о к о н ч а т е л ь н а г о  н а з н а ч е н і я  г р у з а ,  ч т о  
д а л о  с в е р х ъ  ф о р м у л ы  н а  п у д ъ  с и б и р с к а г о  х л ѣ б а  л и ш н е й  п л а т ы  
8 — 1 0  к о п .  п р о т и в ъ  х л ѣ б а  ц е н т р а л ь н а г о  р а й о н а .  В ъ  1 8 9 6  г о д у ,  
в с л ѣ д с т в і е  у ж а с а ю щ а г о  п о н и ж е н і я  х л ѣ б н ы х ъ  ц ѣ н ъ  1 8 9 4 — 1 8 9 5  г . г .  
н а  з а г р а н и ч н ы х ъ  р ы н к а х ъ ,  б ы л ъ  в о з б у ж д е н ъ  в о п р о с ъ  о  в о с п о с о б л е -  
н і и  з е м л е д ѣ л і ю  н а ш е м у  п у т е м ъ  п о н и ж е н і я  т а р и ф а  н а  в ы в о з ъ  х л ѣ б а ,  
т р е б о в а л и  п о н и ж е н і я  е г о  д о  Ѵ ю о  к о п .  с ъ  п у д о - в е р с т ы .  Т а р и ф н ы й  
к о м и т е т ъ  с о б р а л ъ  б о л ь ш о й  с т а т и с т и ч е с к і й  м а т е р і а л ъ  д л я  р ѣ ш е н і я  
в о п р о с а ,  и з ъ  к о т о р а г о  в ы я с н и л о с ь ,  ч т о  о к р а и н ы  н е  с н а б ж а ю т ъ  ц е н 
т р а л ь н ы х ъ  п о т р е б и т е л ь н ы х ъ  р ы н к о в ъ ,  а  в ы б р а с ы в а ю т ъ  е г о  з а г р а н и ц у ,  
т а к ъ  ч т о  н ѣ т ъ  с м ы с л а  п о н и ж а т ь  е щ е  б о л ѣ е  в ы в о з н о й  т а р и ф ъ  ( п р е д 
л а г а л и ,  у д е р ж а в ъ  с т а р ы й  т а р и ф ъ  д о  1 8 0  в е р с т ъ ,  с в ы ш е  б р а т ь  п о  
5  к о п .  з а  в а г о н ъ  и  в е р с т у  в м ѣ с т о  п р е ж н и х ъ  9  к о п .  д о  9 8 0  в е р . ) ,  
о с о б е н н о  в ъ  в и д у  в о з м о ж н о с т и  о т в ѣ т а  з а г р а н и ч н ы х ъ  р ы н к о в ъ  н а  
н а ш е  п о н и ж е н і е  п е р е в о з н ы х ъ  т а р и ф о в ъ  п о в ы ш е н і е м ъ  т а м о ж е н н ы х ъ  
с т а в о к ъ .  Н а х о д и л о  б о л ь ш и н с т в о  ч л е н о в ъ  т а р и ф н а г о  к о м и т е т а  т а к ж е  
н е н у ж н ы м и  и з м ѣ н е н і я  в ъ  т а р и ф ѣ  н а  п е р е м о л о т ы я  и з д ѣ л і я  ( м е н ь ш и н 
с т в о ,  з а щ и щ а л  ц е н т р а л ь н ы х ъ  м у к о м о л о в ъ ,  т р е б о в а л о  п о в ы т е н і я  т а 
р и ф о в ъ  н а  м у к у ) ,  а  р а в н о  н а  с ѣ р ы е  и  к р а с н ы е  х л ѣ б а .  С о е д и н е н 
н о е  П р и с у т с т в і е ,  к у д а  д ѣ л о  п о с т у п и л о  в ъ  1 8 9 7  г . .  и з ъ  С о в ѣ т а  н о  
т а р и ф н ы м ъ  д ѣ л а м ъ ,  о т н е с л о с ь  в ъ  о б щ е м ъ  н е  с о ч у в с т в е н н о  к ъ  и з м ѣ -  
н е н і я м ъ  т а р и ф а  в ъ  1 8 9 3  г . :  б ы л а  т о л ь к о  в о  в н у т р е н н и х ъ  т а р и ф а х ъ  
с м я г ч е н а  д и ф ф е р е н ц и р о в к а  т а р и ф н ы х ъ  с т а в о к ъ  п у т е м ъ  п о н и ж е н і я  и х ъ ,  
б о л ѣ е  з н а ч и т е л ь н а ™  д л я  р а з с т о я н і й  о т ъ  3 2 0  д о  5 4 0  в е р с т ъ  и  м е -  
н ѣ е  з н а ч и т е л ь н а я )  д л я  р а з с т о я н і й  о т ъ  8 0 0  д о  1 1 2 0  в е р с т ъ  с ъ  р а -  
с п р о с т р а н е н і е м ъ  п о с л ѣ д н я г о  п о н и ж е н і я  j t ia  в ы в о з н ы я  с о о б щ е н і я , —  
б ы л и  п о н и ж е н ы  т а р и ф ы  н а  п е р е в о з к у  о т б р о с о в ъ  м у к о м о л ь н а г о  и  
м а с л о б о й н а г о  п р о и з в о д с т в а  в о  в н у т р е н н и х ъ  с о о б щ е н і я х ъ  ( д о  Ѵ о о  к .  
с ъ  п у д о - в е р с т ы  д о  1 0 5 6  в е р с т ъ  с ъ  о с т а в л е н і е м ъ  и о н и ж е н і я  н а  1 0 %  
п р о т и в ъ  т а р и ф а  н а  з е р н о в ы е  х л ѣ б а  н а  б о л ѣ е  о т д а л е н н ы х ъ  р а з с т о -
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я н і я х ъ ) ,  д а  п о н и ж е н ы  н е м н о г о  б ы л и  с т а н ц і о н н ы е  с б о р ы .  О б щ і й  п е -  
р е с м о т р ъ  т а р и ф о в ъ  н а  х л ѣ б ъ  в ъ  1 9 0 0 — 1 9 0 1  г . г .  н е  д а л ъ  п о ч т и  
н и ч е г о  н о в а г о ,  е с л и  н е  с ч и т а т ь  и з м ѣ н е н і я  о б щ и х ъ  т а р и ф н ы х ъ  ф о р -  
м у л ъ  в ъ  т о м ъ  с м ы с л ѣ ,  ч т о  п р е ж н я я  н е п р е р ы в н о  п р о д о л ж а ю щ а я с я  
д и ф ф е р е н ц и р о в к а  п р о в о з н ы х ъ  п л а т ъ  б ы л а  о т р а н и ч е н а  о п р е д ѣ л е н н ы м и  
м и н и м а л ь н ы м и  с т а в к а м и  ( д л я  м а с л .  с ѣ м я н ъ  в ъ , Ѵ 75 к .  в ъ  в ы в о з н о м ъ  
с о о б щ е н і и  и  д о  ' / s o  д л я  п р о ч и х ъ  х л ѣ б н ы х ъ  г р у з о в ъ  и  д л я  м а с л я н .  
с ѣ м я н ъ  в о  в н у т р е н н е м ъ  с о о б щ е н і и ) ,  д а  е щ е  у с т а н о в л е н і я  т а р и ф о в ъ  
д л я  с и б и р с к а г о  х л ѣ б а  н а  К о т л а с ъ  т а к ъ ,  ч т о б ы  в ъ  н а п р а в л е н і и  к ъ  
А р х а н г е л ь с к у  п е р е в о з к а  о б х о д и л а с ь  н а  3 — 4  к о п .  д е ш е в л е ,  ч ѣ м ъ  к ъ  
П е т е р б у р г у .  Ц е н т р а л ь н ы е  с е л ь с к і е  х о з я е в а  п р о д о л л г а л и  о д н а к о  н а с т а 
и в а т ь  н а  п о н и ж е н і и  т а р и ф а  в н у т р е н н я г о  с о о б щ е н і я  д о  1 О О О  в е р . —  
д о  Ѵбо коп. съ п у д о - в е р с т ы .  П р е д л о ж е н і е  э т о ,  к а к ъ  и  р я д ъ  д р у г и х ъ ,  
к а с а ю щ и х с я  п о н и ж е н і я  н а ш и х ъ  х л ѣ б н ы х ъ  т а р и ф о в ъ ,  б ы л о  р а з с м о -  
т р ѣ н о  в ъ  о с о б о м ъ  с о в ѣ щ а н і и  о  н у ж д а х ъ  с е л ь с к о х о з .  п р о м ы ш л е н н о 
с т и ,  к о т о р о е  н е  н а ш л о  о д н а к о  в о з м о ж н ы м ъ  н а с т а и в а т ь  н а  и з м ѣ -  
н е н і и  д ѣ й с т в у ю щ и х ъ  т а р и ф о в ъ  ( з а  н е п р и к о с н о в е н н о с т ь  и х ъ  в ы с к а 
з а л с я  и  м - р ъ  ф - о в ъ ,  н а х о д я ,  ч т о  в с л ѣ д с т в і е  т р е б у е м а г о  п о н и ж е н і я ,  
п а д у т ъ  д о х о д ы  ж е л .  д о р о г ъ ,  въ т о м ъ  ч и с л ѣ  ч а с т н ы х ъ , и н т е р е с ы  
к о т о р ы х ъ  н е о б х о д и м о  о с о б е н н о  б д и т е л ь н о  о х р а н я т ь ,  и б о  и  б е з ъ  т о г о  
о ч е н ь  т р у д н о  п р и в л е к а т ь  к а п и т а л ы  н а  п о с т р о й к у  ч а с т н ы х ъ  д о р о г ъ  г ) .  
М ы  п о л а г а е м ъ ,  ч т о  н е  н е д о с т а т к и  х л ѣ б н ы х ъ  т а р и ф о в ъ  в и н о ю  б ѣ д -  
с т в і й  н а ш е й  с е л ь с к о - х о з я й с т в е н н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  и  ч т о  и х ъ  н и -  

і к а к и м и  т а р и ф а м и  н е  и з б ы т ь ,  т ѣ м ъ  б о л ѣ е  ч т о  у м е н ь ш е н і е  д о х о д а  ж е л .  
д о р о г ъ  ( и  б е з ъ  т о г о  н и ч т о ж н а г о )  п о в е д е т ъ  к ъ  у в е л и ч е н і ю  н а л о г о в ъ ,  
к о т о р ы е  п р и д е т с я  п л а т и т ь  в с е  т о м у  л е е  с е л ь с к о м у  н а с е л е н н о .  П р и 
ч и н ы  б ѣ д с т в і й — с о в с ѣ м ъ  и н ы я ,  а  о д н а  и з ъ  в а ж н ѣ й ш и х ъ — п а д е н і е  
х л ѣ б н ы х ъ  ц ѣ н ъ  п р о и с х о д и т ь  в ъ  з н а ч и т е л ь н о й  м ѣ р ѣ  о т ъ  о т с у т с т в и я  
о р г а н и з а ц і и  у  н а с ъ  п р а в и л ь н о й  х л ѣ б н о й  т о р г о в л и ,  к о т о р о е  м ѣ ш а е т ъ  
и  о с у щ е с т в л е н і ю  м ѣ р ъ  к ъ  п о д н я т і ю  ц ѣ н ъ  н а  е в р о п е й с к о м ъ  р ы н к ѣ  
с о  с т о р о н ы  А м е р и к и .  С ю д а ,  а  н е  н а  т а р и ф н о е  д ѣ л о  д о л ж н а  б ы т ь  
н а п р а в л е н а  э н е р г і я  м - в а  ф - о в ъ  2 ) ,

П р и  в с е м ъ  т о м ъ  и  т а р и ф н о е  д ѣ л о  п о  с в о е й  в а ж н о с т и  н е  м о г л о  
б ы т ь  о с т а в л е н о  м : - в о м ъ  ф - о в ъ  б е з ъ  н а д л е ж а щ а г о  в н и м а н і я .  1 я н в .  
1 8 9 3  г . 3)  в ы п у щ е н о  в п е р в ы е  в ъ  с в ѣ т ъ  о б ъ е д и н е н н о е  й з д а н і е  д л я  

в с ѣ х ъ  г р у з о в ъ ,  к р о м ѣ  о т н е с е н н ы х ъ  к ъ  о т д ѣ л ь н ы м ъ  с в о д а м ъ  т а р и ф о в ъ ,

*) С о о б р а ж е н іе  н ес о ст о я т ел ь н о е , т а к ъ  к а к ъ  в ъ  н а ш и  часшныя д о р о г и  влож ен ы  
гл ав н ы м ъ  о б р а зо м ъ  к а п и т а л ы , д о х о д ъ  н а к о т о р ы е  г а р а н т и р о в а н ъ  п р а в и т ел ь ст в о м ъ .

2)  См. н а ш у  за п и ск у  о б ъ  о р г а н и за ц іи  х л ѣ б н а г о  в ы в о з а , п о д а н н у ю  в ъ  о со б о е  
со в ѣ щ а н іе , « Р у с . се л ь с к о х . б а н к ъ «  Х а р ь к о в ъ  1 9 0 2  г.

3) С вѣ дѣ нія  б ер ем ъ  и з ъ  Ъѣсти. фин. 1 9 0 0  г . №  4 8  ст р . 3 2 8 — 4 3 1 .
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ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ  т а к ъ  н а з .  I I I  г р у п п ы ,  с о  с т р о е м ъ  о с н о в н ы х ъ  
1 2  к л а с с о в ъ  о т ъ  Ѵ ю  д о  Ѵ і о о  к о п .  с ъ  п у д о - в е р с т ы  и  с ъ  д и ф ф е р е н 

ц и а л а м и  п о  с и с т е м ѣ  п л о щ а д о к ъ  п р и  п е р е х о д ѣ  и з ъ  к л а с с а  в ъ  к л а с с ъ .  
С ъ  1 о к т »  т о г о  ж е  1 8 9 3  г .  в в е д е н ъ  б ы л ъ  в ъ  д ѣ й с т в і е  п е р в ы й  т а р и ф ъ ,  

р а с п р о с т р а н е н н ы й  н а  в с ю  н а ш у  с ѣ т ъ ,  д ѣ л и в ш у ю с я  т о г д а  у ж е  н а  
д в ѣ  г р у п п ы .  С и с т е м а  п л о щ а д о к ъ  п р и  п е р е х о д ѣ  и з ъ  к л а с с а  в ъ  к л а с с ъ  
б ы л а  з а м ѣ н е н а  с и с т е м о ю  н а р а щ и в а н і й  п л а т ъ  п о  п у д о в е р с т н ы м ъ  с т а в 
к а м и  В ъ  1 8 9 4  г .  о б щ і й  т а р и ф ъ  б ы л ъ  п е р е р а б о т а н ъ  и  в ъ  т а к о м ъ  
в и д ѣ  и з д а н ъ  и  в в е д е н ъ  в ъ  д ѣ й с т в і е  1 і ю л я  1 8 9 5  г .  З д ѣ с ь  с т а в к и  
в н у т р е н н и х ъ  с о о б щ е н і й  б ы л и  с б л и ж е н ы  с о  с т а в к а м и  в ы в о з н ы м и  и  
о с о б е н н о  в в о з н ы м и :  т а к ъ  о т м ѣ н е п ы  б ы л и  в с ѣ  и с к л ю ч и т е л ь н ы е  т а 
р и ф ы  н а  п е р е в о з к у  г р у з о в ъ  о т ъ  п о р т о в ъ  Ч е р н а г о ,  А з о в с к а г о  и  Б а л -  
т і й с к а г о  м о р е й  и  н а з н а ч е н ы  б ы л и  т а р и ф ы  о д и н а к о в ы е  к а к ъ  о т ъ  п о р 
т о в ъ  д о  в н у т р е н н и х ъ  п у н к т о в ъ ,  т а к ъ  и  в ъ  о б р а т н о м ъ  н а п р а в л е н і и .  
К р о м ѣ  т о г о  д л я  с к о р о п о р т я щ и х с я  г р у з о в ъ  б ы л и  с д ѣ л а н ы  з н а ч и т е л ь 
н ы е  п о н и ж е н і я  в ъ  п р о в о з н ы х ъ  п л а т а х ъ  п р и  п е р е в о з к а х ъ  в ъ  п а с с а 
ж и р с к и х ъ  и  т о в а р о п а с с а ж и р с к и х ъ  п о ѣ з д а х ъ .  3 - ь е  и з д а н і е  о б щ а г о  т а 
р и ф а  в с т у п и л о  в ъ  с и л у  с ъ  1 я н в .  1 8 9 7  г . П о  э т о м у  и з д а н і ю  с о 
в е р ш е н н о  б ы л и  с л и т ы  т а р и ф н ы я  с т а в к и  д л я  в с ѣ х ъ  г р у з о в ъ  п р и  п е р е 
в о з к а х ъ  к а к ъ  п о  д о р о г а м ъ  I ,  т а к ъ  и  п о  д о р о г а м ъ  I I  г р у п п ы ,  з а т ѣ м ъ  
р а з с ч е т ъ  п о в а г о н н ы х ъ  п л а т ъ  д л я  м н о г и х ъ  г р у з о в ъ  с т а л ъ  п р о и з в о 
д и т ь с я  п о  н о р м ѣ  7 5 0  п у д о в ъ  в м ѣ с т о  п р е ж н и х ъ  6 1 0  п у д о в ъ  и ,  н а 
к о н е ц ъ ,  п е р е с м о т р ѣ н ы  б ы л и  в с ѣ  с т а в к и  в ъ  о т н о ш е н і и  и х ъ  п р и м ѣ -  
н и м о с т и  к ъ  т а к и м ъ  д л и н н ы м ъ  н р о т я ж е н і я м ъ ,  к о т о р ы я  о б о з н а ч а л и с ь  
с ъ  о т к р ы т і е м ъ  д в и ж е н і я  п о  З а п а д н о - С и б и р с к о й  и  Ч е л я б и н с к ъ - Е к а т е -  
р и н б у р г с к о й  л и н і я м ъ ,  п р и  ч е м ъ  с х е м ы  д л я  н ѣ к о т о р ы х ъ  м а с с о в ы х ъ  
г р у з о в ъ ,  з а к а н ч и в а в ш а я с я  н а р а щ и в а н і е м ъ  п о  о ч е н ь  н и з к и м ъ  п у д о 
в е р с т н ы м ъ  с т а в к а м ъ ,  о г р а н и ч е н ы  б ы л и  в ы с ш е ю  с т а в к о ю  з а  в с е  ч и с л о  
в е р с т ъ ,  а  д л я  п о н и ж е н і я  п р о в о з н ы х ъ  п л а т ъ  н а  б о л ь ш и х ъ  п р о т я л с е -  
н і я х ъ  п р и  н о р м а л ь н ы х ъ  к л а с с а х ъ — у т в е р л с д е н ы  б ы л и  п е р е х о д ы  к а ж -  
д а г о  и з ъ  п е р в ы х ъ  п я т и  к л а с с о в ъ  в ъ  с л ѣ д у ю щ і й  н и з ш і й  п у т е м ъ  с о о т -  
в ѣ т с т в е н н о  п о д о б р а н н ы х ъ  н а р а щ и в а н і й .  о с т а л ь н ы е  ж е  ( Т І — X I I  к л а с с ы )  
п р и м ѣ н е н ы  б ы л и  б е з ъ  и з м ѣ н е н і я .

Ч е т в е р т о е  и з д а н і е  о б щ а г о  т а р и ф а  ( с ъ  1 н о я б р я  1 8 9 9  г . )  у с о 
в е р ш е н с т в о в а л о  р а з л и ч н ы я  п р а в и л а  т а к с и р о в к и ,  а  т а к ж е  д о б а в и л о  а  
и з м ѣ н и л о  н о м е н к л а т у р у  п р е д м е т о в ъ  п е р е в о з к и .  П я т о е  и з д а н і е  ( с ъ  
1 л и в .  1 9 0 1  г . )  д а л о  и з м ѣ н е н і е  с т а р ы х ъ  и  н ѣ к р т о р ы е  н о в ы е  т а 
р и ф ы  н а  о т д ѣ л ь н ы е  г р у з ы  и  с о д е р ж и т ъ  ц ѣ л ы й  р я д ъ  у л у ч ш е н і й  т а 
р и ф о в ъ  в ъ  с м ь т с л ѣ  и х ъ  в н ѣ ш н я г о  с т р о я .  Д в ѣ н а д ц а т ь  н о р м а л ь н ы х ъ  
к л а с с о в ъ  и  п о ч т ®  ів с ѣ  и с к л ю ч и т е л ь н ы е  т а р и ф ы  б ы л и  о с т а в л е н ы  б е з ъ  
и з м ѣ н е н і й ,  н о  ч и с л о  д и ф ф е р е н ц і а л о в ъ  с ъ  3 8  п о н и ж е н о  д о  2 4  ( н е  
с ч и т а я  в п р о ч е м ъ  в ы р а б о т а н н ы х ъ  в н о в ь  и с к л ю ч и т е л ь н ы х ъ  в о с ь м и  д и ф -
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ф е р е н ц і а л о в ъ  д л я  о п р е д ѣ л е н н о й  к а т е г о р і и  г р у з о в ъ  и л и  о п р е д ѣ л е н -  
н ы х ъ  с о о б щ е н і й ) .

М ы  в и д и м ъ ,  ч т о  д ѣ л о  с в о д и л о с ь  к ъ  п о с т е п е н н о м у  у п р о щ е н і ю  и  
у п о р я д о ч е н и ю  н а ш е й  т а р и ф н о й  с и с т е м ы .  Р а б о т а  э т а  н е л е г к а я  и  с л о ж 
н а я ,  т р е б у ю щ а я  б о л ь ш и х ъ  з н а н і й ,  о с о б е н н о  е с л и  п р и н я т ь  в о  в н и -  
м а н і е ,  с к о л ь к о  р а з н о о б р а з н ы х ъ  и н т е р е с о в ъ  с т а л к и в а е т с я  п р и  у с т а -  
н о в л е н і и  т ѣ х ъ  и л и  и н ы х ъ  т а р и ф о в ъ  н а  т о м ъ  и л и  и н о м ъ  т о в а р ѣ ,  в ъ  
т о м ъ  и л и  и н о м ъ  с о о б щ е н і и .  М и н и с т е р с т в о  ф и н а н с о в ъ  п р и в л е к а л о  к ъ  
р а б о т ѣ  м н о г и х ъ  в ы д а ю щ и х с я  с п е ц і а л и с т о в ъ ,  в ъ  т о м ъ  ч п с л ѣ  и м ѣ ю -  
щ и х ъ  в ы с о к у ю  т е о р е т и ч е с к у ю  н а у ч н у ю  п о д г о т о в к у  ( Н .  Е .  Г і а ц и н -  
т о в ъ ,  А .  И .  З а г о р с к і й ) ;  р а б о т ы  н е у с т а н н о  и д у т ъ  и  в ъ  н а с т о я 
щ е е  в р е м я .  В ы г о д н о с т ь  т а р и ф н ы х ъ  с т а в о к ъ  д л я  г р у з о о т п р а в и т е л е й  
п р и х о д и т с я  с о р а з м ѣ р я т ь  с ъ  в ы г о д н о с т ь ю  д л я  г о с у д а р с т в а  ж е л .  д о р о г ъ  
( п р и н о с я і ц и х ъ  п о к а  к р у п н ы е  у б ы т к и )  и  и н о г д а  о т к а з ы в а т ь с я  о т ъ  й о -  
н и ж е н і я  т а р и ф о в ъ ,  е с л и  о н о  г р о з и т ь  з н а ч и т е л ы ш м ъ  п о н и ж е н і е м ъ  
д о х о д а  ж е л .  д о р о г ъ .  И н о г д а  у п р е к а ю т ъ  п р а в и т е л ь с т в о ,  ч т о  н ѣ к о т о -  
р ы м и  т а р и ф а м и  ( д л я  н е ф т я н ы х ъ  г р у з о в ъ  п о  З а к а в к а з с к о й  ж .  д . ,  д л я  
м а р г а н ц а  п о  Ч і а т у р с к о й  в ѣ т в и )  о н о  з а м ѣ н я е т ъ  в ы в о з н у ю  п о ш л и н у  
н а  о т п у щ е н н ы е  з а г р а н и ц у  т о в а р ы .  М ы  д у м а е т ъ ,  ч т о  в ъ  и з в ѣ с т я ы х ъ  
с л у ч а я х ъ  т а к а я  п о л и т и к а  с о в е р ш е н н о  ц ѣ л е с о о б р а з н а ,  и б о  п о н и ж е 
т е  т а р и ф о в ъ  п р и н е с л о  б ы  т о л ь к о  у д е ш е в л е п і е  п р о д у к т а  д л я  и н о с т 
р а н н ы х ъ  п о т р е б и т е л е й ,  у в е л и ч е н і е  п р и б ы л е й  д л я  э к с п о р т е р о в ъ  ( т а к ж е  
б о л ь ш е ю  ч а с т ь ю  и н о с т р а н ц е в ъ )  и  о т р а з и л о с ь  б ы  в ъ  с а м о й  с и л ь н о й  
с т е п е н и  н а  д о х о д н о с т и  к а з е н н ы х ъ  л с . д о р о г ъ  ( в ъ  с т о р о н у  ' е я  п о н и -  
ж е н і я ) .  І І о н и ж е н і е  ж е  в ы в о з н ы х ъ  т а р и ф о в ъ  в ъ  н е о б х о д и м ы х ъ  с л у 
ч а я х ъ  в с е г д а  д ѣ л а л о с ь  о х о т н о ,  к а к ъ  н а п р ,  п о н и ж е н ъ  б ы л ъ  н е д а в н о  
т а р и ф ъ  н а  к а м е н н ы й  у г о л ь  к ъ  н ѣ к о т о р ы м ъ  п о р т а м ъ  Ч е р н а г о  м о р я  
в ъ  ц ѣ л я х ъ  р а з в и т і я  е г о  э к с п о р т а  в ъ  М а и у ю  А з і ю  и  н а  Б а л к а н с к і й  
п о л у о с т р о в ъ .  З а  т о  н е б е з о с н о в а т е л ь н о  у к а з ы в а ю с ь  н а  н е н о р м а л ь н о с т ь  
н ѣ к о т о р ы х ъ  т а р и ф о в ъ ,  д а ю щ и х ъ  п р е и м у щ е с т в о  п р и в и с л я н с к о м у  м а 
н у ф а к т у р н о м у  р а й о н у  п е р е д ъ  ц е н т р а л ь н ы м ъ ,  д а  и  в о о б щ е  в ъ  э т о м ъ  
о т н о ш е н і и  н е  м ѣ ш а л о  б ы  п р о и з в е с т и  с е р ь е з н ы й  п е р е с м о т р ъ  т а р и ф о в ъ  
с ъ  ц ѣ л ь ю  о с о б а г о  п о к р о в и т е л ь с т в а  о б р а б а т ы в а ю щ е й  п р о м ы ш л е н н о с т и  
в ъ  ц е н т р а л ь н о м ъ  р а й о н ѣ  с р а в н и т е л ь н о  с ъ  о к р а и н а м и :  н а с т о я т е л ь н о  
н е о б х о д и м о  п о в ы с и т ь  з а р а б о т к и ,  а  с ъ  т ѣ м ъ  в м ѣ с т ѣ  и  б л а г о с о с т о я -  
н і е  к о р е н н о г о  р у с с к о г о  н а с е л е н і я . . .

Р е ф о р м о й  ч р е з в ы ч а й н о й  в а ж н о с т и ,  д о  с и х ъ  п о р ъ  е щ е  н е д о с т а 
т о ч н о  о и ѣ н е н н о й ,  б ы л о  п о н и ж е н іе  п а с с а ж и р с к и х ъ  т а р и ф о в ъ , п р о 
и з в е д е н н о е  в ъ  1 8 9 4  г .  Д о  э т о г о  в р е м е н и  т а р и ф ъ  р а з с ч и т ы в а л с я  с ъ  
в е р с т ы  п о  3  к о п .  д л я  п е р в а г о  к л а с с а ,  274  д л я  в т о р о г о  и ,  1 Ѵ *  к о н .  
ДЛЯ Т реТ Ь Я Г О , СЪ Г О С уД арС Т В еН Н Ы М Ъ  С бО рО М Ъ . ПО 3,75 К О П ., 2,8125 к. 
и  ]  ,4 3 7 5  к .  П р и  г р о м а д н о с т и  н а ш и х ъ  р а з с т о я н і й  т а к о й  в ы с о к і й  т а -
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рифъ дѣлалъ для лицъ средняго достатка цоѣздки совершенно непо
сильными. Отсюда чрезвычайно слабое у нась пассажирское движе- 
ніе (въ 1 8 9 1  г. было перевезено всего 4 3  Ч2 мил. человѣкъ, тогда 
какъ въ Германіи 3 1 5  мил., Великобританіи 8 1 7  мил., Франціи 
2 0 8  мил. и далее маленькой Бельгіи 5 7  мил. человѣкъ), на версту 
рельсовыхъ путей у насъ приходилось всего 1 6 0 0  пассажировъ 
(противъ 4 8 0 0  въ Австріи, 1 3 .0 0 0  въ Пруссіи и 1 5 .0 0 0  въ Сак- 
соніи) и далее на самыхъ людныхъ дорогахъ число, ихъ едва дохо
дило до 7 0 0 0  чел. на версту (на М.-Казанской ж. д., Николаев
ская давала только 3 6 6 7  пассажировъ), а валовой доходъ едва со
ставлялъ ] 6 ,9%  всего дохода дорогъ ( 4 8  мил. руб. изъ 2 8 4 Ѵ 2  мил. р.), 
съ версты —1 7 7 5  р. Дорогой тарифъ способствовалъ необыкновен
ному процвѣтанію на нашихъ дорогахъ безбилетныхъ пассажировъ, 
провозимыхъ кондукторскими бригадами за извѣстное вознагражде- 
ніе, отчего сильно уменьшался доходъ ж. дорожной сѣти. Конечно, 
пассажирское движеніе вездѣ бездоходно, конечно, ничтожное коли
чество пассалсировъ у насъ, особенно въ I  и I I  классахъ (всего 2 
и 6,5%  общаго количества пассажироверстъ), объясняется нашей 
бѣдностыо но все-таки мысль удешевить пассажирскіе тарифы такъ, 
чтобы сдѣлать Россію дѣйствительно проѣзжею и для малоимущихъ 
классовъ населенія могла имѣть огромное зяаченіе въ дѣлѣ ѵвели- 
ченія числа пассажировъ и даже поднятія доходности жел. дорогъ. 
Мысль эта у насъ возникла J) въ серединѣ 1 8 9 1  г. подъ вліяніемъ 
успѣшнаго примѣненія пониженнаго поясного пассалсирскаго тарифа 
въ Венгріи, благодаря которому число пассажировъ съ 7 0 .6 0 5 .0 0 0  че- 
ловѣісъ въ 1 8 8 8  г. возрасло за два года до 1 2 1 .8 2 8 .0 0 0 ,  а до
ходъ на километръ съ 2 8 8 8  до 3 3 8 5  гульд. Съ другой стороны 
удручающе дѣйствовалъ на правительство наше тотъ фактъ, что съ 
1 8 8 2  г. по 1 8 9 1  г. (за 10  лѣтъ) сѣть наша увеличилась на 2 8 % ,  
число перевезенныхъ пудоверстъ грузовъ малой скорости и выручка 
за перевозку зтихъ грузовъ возросли на 6 4 % ,  а н а  версту на 2 4 % ,  
тогда какъ количество пассажировъ и выручка за ихъ -перевозку воз
расли за это лее время только на 16%, а на одну версту количе
ство пассажироверстъ уменьшилось на 10%. Реформа напрашива
лась сама собою, хотя министерство финансовъ и не олсидало отъ 
нея особыхъ прямыхъ выгодъ для жел. дорогъ, ожидало скорѣе убыт
ковъ, но за то разечитывало на огромныя косвенныя выгоды отъ 
реформы для цѣлой страны. Проведена была реформа на слѣдухо- 
щихъ основаніяхъ: до 1 6 0  верстъ тарифъ оставленъ былъ прежній— 
по 1,4375 коп. съ версты за Ï Ï I  классъ (включая государ. сборъ),

*) Беремъ свѣдѣиія изъ Вѣстн. финансовъ 1894 г. № 30.
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отъ 160 до 300 верстъ введена была строгая дифференціальная си
стема, именно къ платѣ въ 2 р. 30 к. за 160 верстъ добавлялось 
за каждую версту 0,9 коп., а съ 300 верстъ начиналось поясная
система (по 20 коп. за каждый поясъ); при чемъ отъ 301 до
500 верстъ назначено было 8 поясовъ по 25 верстъ каждый, отъ
501 до 710 семь поясовъ по 30 верстъ, отъ 711 до 990 опять
8 поясовъ по 35 верстъ и отъ 991 до 1510—13 поясовъ по 
40 верстъ каждый, свыше 1510 верстъ каждыя 50 верстъ образо
вали новый поясъ. Плата за 2-ой классъ была назначена полутор
ная, а за 1-ый въ 2Ѵг раза большая противъ третьяго класса. Та
рифъ введенъ въ дѣйствіе былъ съ 1 декабря 1894 г. Пониженіе 
провозныхъ платъ сравнительно съ прежнимъ оказалось громадное:

Такъ на разстоян. 300 вер. вмѣсто 4 р. 31 к. плата оказ. въ 3 р. 56 к., пониж. 17,4% 
» » » 500 ♦ » 7 » 19 » * » » 5 » 20 * » 2737
* » » 1000 * » 14 » 38 » » * » 8 » 4 0 *  * 41,6
* ' » * 2000 » » 28 » 75 » » » > 12 » 80 > * 55,5
» » » 3000 » * 43 » 13 » » * » 16 * 80 » » 61,о

Тарифъ на короткихъ разстояніяхъ не былъ уменьшенъ въ силу того 
соображенія, что такого рода поѣздки изъ году въ годъ возрастали, 
тогда какъ поѣздки на дальнихъ разстояніяхъ сокращались. Съ 1 мая 
1896 г. были однако введены такъ называемые пригородные тарифы 
по 1 к. съ версты для короткихъ разстояній, благодаря чему пони- 
женіе пассажирскихъ тарифовъ стало общимъ достояніемъ. На сколько 
сильно сравнительно съ западно-европейскими жел. дорогами былъ 
пониженъ русскій тарифъ показываетъ слѣдующія данныя х). Съ пас
сажира и километра взималось во франкахъ:

За IIГ Kjr. За II кл. За I кл.
Въ Англіи. . 0 ,084 0 0 ,1  053 0,1261
» Г е р м а н іи  . 0 ,0580 0 ,083 4 0 ,1126
» И т а л іи . . 0 ,0565 0 ,0871 0 ,124 3
» Г о л л а н д іи . 0 ,0530 0 ,085 0 0 ,106 0
» Ш в е й ц а р іи  . 0 ,0520 0 ,0 7 3 0 0 ,1 0 4 0
» Ф р а н ц іи  . . . 0 ,0493 0 ,0 7 5 6 0,1120
» Б е д ъ г іи . . 0 ,048 0 0 ,0 7  10 0 ,0 9 5 0
» Венгріи . 0 ,0 3 7 6 0 ,062 7 0 ,076 4
» Австріи . . 0,0351 0,Ç7Ol 0 ,1051
» Россіи. . . 0 ,018 2 0 ,0 2 7 3 0 ,0 5 6 5

1) Вѣстн. фин. 3896 г. №  11 стр. 664.
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Необходимо добавить, что и въ отношеніи перевозки пассажирскаго 
багажа даны были при реформѣ тарифа у насъ новыя льготы (въ 
Австро-Венгріи, напротивъ, по случаю удешевленія пассажирскихъ 
тарифовъ отмѣнеиа была вовсе безплатная перевозка пассажирскаго 
багажа даже въ незначительныхъ количествахъ): кромѣ безгглатной 
перевозки 1 пуда багажу на каждаго пассажира (установленной еще 
общимъ уставомъ россійскихъ жел. дорогъ) сверхъ этого количества 
съ каждыхъ 10 фун. багажу опредѣлено было взимать съ первыхъ 
300 верстъ по прежнему по 0,0575 коп. за версту, въ первомъ 
поясѣ отъ 300 до 325 верстъ—по разсчету за 300 верстъ, т. е. 
17V4 коп. (съ госуд. сборомъ) а въ каждомъ слѣдующемъ поясѣ— 
по іѴа коп. добавки, такъ что въ сравненіи съ прежнимъ удешев- 
леніе составило:

на 500 верстъ вмѣсто 31Х/4К. 27Ѵг к., менѣе на 12%
» 1 0 0 0  » » 62 Ѵ2 » 51  » » » 1 8 ,4 %
» 2 0 0 0  » » J р. 2 5  » 8 4 ]/2 » » » 3 2 ,4 %
» 3 0 0 0  » » 1 » 8 7 Ѵг » 1 p. 14Ѵ 2 » » » 3 8 ,9 %

Плата за дѣтей 5 —10 лѣтняго возроста была понижена до 1/4 цѣ- 
ны билета для взрослыхъ, льготныя правила для проѣзда офицеровъ 
и учащихся, данныя раньше, были сохранены и послѣ введенія ре
формы. Для скорыхъ и курьерскихъ поѣздовъ были ваослѣдствіи 
введены плацъ-карты, дающія право на занятіе въ вагонѣ опредѣ- 
леннаго мѣста не только для сидѣнія, но и для сна, но пользова- 
ніе этими тюѣздами сопряжено (совершенно основательно) съ осо
быми доплатами. Для разстояній свыше 3000 верстъ (съ открытіемъ 
Сибирской дороги) была установлена плата въ размѣрѣ40к. за каждый 
поясъ, считая послѣдній въ 70 верстъ, т. е. на разстояніяхъ свыше 
3000 верстъ пониженіе провозной платы нѣсколько сокращено. По 
мѣрѣ окончанія работъ на Сибирской и Восточно-Китайской доро
гахъ. которыя естественно должны стать транзитными для пассажир
скаго движенія между Европой и Крайнимъ Востокомъ, было обра
щено вниманіе, что при нашихъ дешевыхъ тарифахъ мы будемъ 
оказывать почти безплатныя услуги иностранцам!» и естественно 
былъ поднятъ вопросъ о нѣкоторомъ удороженіи тарифа на даль- 
нихъ разстояніяхъ...

Что касается до государственнаго сбора съ пассажирскихъ би
летовъ, багажа и грузовъ большой скорости, введеннаго въ мини
стерство С. А. Грейга (1879) то, понижая тарифы, правительство 
нашло нужнымъ сборъ этотъ понизить съ 25% стоимости провоза 
билетовъ I и II кл. и грузовъ большой скорости до 15%, сохранивъ

49



—  7 7 6  —

сборъ для билетовъ III кл. въ прежнемъ размѣрѣ, т. е. также 15%, 
при чемъ раньше процентный госуд. сборъ прибавлялся къ цѣнѣ 
билета, а по новому закону г) онъ долженъ былъ отчисляться изъ 
цѣны билета. Еромѣ того должны были облагаться грузы перевози
мые только въ пассажирскихъ и товаро-пассажирскихъ поѣздахъ, 
перевозимые же въ товарныхъ поѣздахъ большой скорости (250 верстъ 
въ сутки) сбору уже не подлежали, какъ прежде, а получили только 
высшій тарифъ сравнительно съ грузами, идущими въ поѣздахъ ма
лой скорости (120 в. въ сутки). Въ свое время м-во ф-овъ дало 
подробное объясненіе, почему вмѣсто понпженія тарифа не былъ 
отмѣненъ просто госуд. сборъ съ билетовъ, почему пониженіе сбора 
не было распространено на III классъ и почему отмѣненъ былъ 
сборъ съ грузовъ большой скорости, перевозимыхъ въ товарныхъ 
поѣздахъ2). Оно указывало, что отмѣна сбора отразилась бы сильно 
на госуд. доходахъ. а между тѣмъ сравнительно съ пониженіемъ 
самого тарифа дало бы ничтожныя выгоды пассажирамъ; отчисленіе 
15% одинаково съ провозной платы всѣхъ трехъ классовъ пред
ставляло большое удобство въ техническомъ отношеніи, между про- 
чимъ при переходѣ пассажировъ изъ высшаго масса, такъ какъ 
при нереходѣ изъ 3-ьяго класса во 2-й приходилось брать просто 
Ѵг билета 3-ьяго кл., а при переходѣ изъ 2-го въ первый цѣлый 
билетъ 3-ьяго класса. Госуд. сборъ съ грузовъ большой скорости 
въ товарныхъ вагонахъ сильно отражался на сокращеніи такихъ 
перевозокъ и усиленіи движенія грузовъ малой скорости, отмѣна же 
сборовъ грозила сравнительно небольшою потерею (всего до 1.150.000 
руб.). Не упоминало м-во ф-овъ только о самомъ главномъ: госуд. 
сборъ съ пассажирскихъ билетовъ имѣлъ всегда главною цѣлью при
влечь въ пользу государства часть доходовъ ирибыльныхъ частныхъ 
дорогъ, которые иначе пошли бы въ пользу акціонеровъ. Поэтому 
сохраненіе сбора необходимо привѣтствовать, и существованіе его ни
сколько видоизмѣняетъ картину результатовъ нашего желѣзнодорож- 
наго хозяйства. Выс. утв. 15 окт. 1900 г. положеніемъ комитета 
министровъ 3) былъ установленъ съ пассажирскихъ билетовъ еще 
одинъ особый сборъ—въ пользу Россійскаго общества Краснаш 
Креста въ размѣрѣ 5 коп. съ каждаго билета I и II кл. превы-
шающаго стоимость 2 р. и съ каждаго билета ПІ кл., превышаю-
щаго стоимость 8 руб., — налогъ небольшой и слишкомъ симпа
тичный по своей цѣли, чтобы стоило противъ него возражать, хотя 
онъ и противорѣчитъ извѣстнымъ принципамъ финансовой науки.

*) Выс. утв. 6 іюня 1894 г. мн. Госуд. Сов. (II. С. 3. JV? 10778).
2) Вѣстн. фин. 1894 г. № 31.
3) Собр. узак. 1900 г. ст. 2653.
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Реформа пассажирскаго тарифа имѣла огромный успѣхъ: коли
чество перевезенныхъ пассажировъ съ 55.632 тыс. чел. въ 1894 г. 
возросло до 101.570 тыс. чел. въ 1900 г., количество сдѣланныхъ 
ими пассажиро-верстъ съ 5.758 мил. до 1 1.006 мил., при чемъ на 
версту сѣти приходилось въ 1894 г. 189.376 пассажиро-верстъ, а 
въ 1900 г. 268.972 пас.-верстъ а). Выручка съ пассажирскаго 
движенія составляла въ 1894 г.—57.255 тыс. руб., въ 1900 г. 
88.327.000 р., болѣе на 54%, валовой доходъ на версту возросъ 
съ 1883 р. до 2159 руб. или почти на 15% 2), — результатъ очень 
утѣиштельный, такъ какъ ясно, что реформа не только не привела 
государство къ убыткамъ, но и дала ему дов. крупныя прибыли. 
Госуд. сборъ съ билетовъ и грузовъ большой скорости, опредяляв- 
шійся въ 1894 г. суммою 9.677.489 р., дошелъ въ 1900 г. уже до 
13.722.666 р., въ 1901 г. до 14.806.994 р. 3). Изъ этого, конечно, 
не слѣдуетъ, что пассажирское движеыіе послѣ реформы стало при- 
былънымъ для жел. дорогъ нашихъ: нѣтъ, оно гіо прежнему, какъ 
и всюду, убыточно, но убытки эти несомнѣнно пѣсколько сократи
лись. Такъ въ 1892 г. по пассажирскому движепію на одну пас- 
сажиро-версту приходилось убытка 0 ,4 0  коп., въ 1893 г.—0,зо к., 
въ 1894 г.—0,27%, а въ 1895 г. уже только 052і коп. 4), каковой 
убытокъ въ слѣдуюшіе годы понизился даже 0,is—0,20 к. 5). Такой 
убытокъ менѣе того, который несутъ по своимъ дорогамъ Австро- 
Венгрія ( 0,45— 0 ,4 8  к. въ послѣдніе годы), Германія ( 0 ,з г — 0 ,з з  коп.) 
и Соед. Штаты Сѣв. Америки ( 0,43—0 ,4 8  коп.) и не многимъ болѣе 
убытка, который несетъ Франція ( 0 ,1 4 —0 , і 7 коп.), но во всѣхъ этихъ 
странахъ тарифы гораздо болѣе дорогіе чѣмъ у насъ. Мы же, неся 
убытки, по крайней мѣрѣ можетъ пользоваться по дешевымъ цѣнамъ на
шими дорогами, въ чемъ до реформы 1894 г. общество наше было 
очень стѣснено. ІІроѣзжею Россія стала только послѣ реформы 1894 г., 
и этого нельзя не вмѣнить въ крупную заслугу ныыѣшнему министру 
финансовъ. Россія слишкомъ дорого заплатила и продолжаетъ пла
тить за удовольствіе имѣть рельсовые пути, дороговизна тарифовъ мѣ- 
шала однако пользоваться пріобрѣтеннымъ съ такимъ огромными по- 
жертвованіями имуществомъ. Теперь по крайней мѣрѣ мы близки 
къ идеалу, который высказывается уже нѣкоторыми публицистами
З.-Европы: перевозить пассажировъ по жел. дорогамъ безплатжо.

*) Стат. сборн. м. п. е. 1900 г. вып. 69, етр. LXIX.
2) Ibid., стр. XXI
3) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр. 1894 г. стр. 24, 1900 г. стр. 22, 1901 г, 

стр. 18.
*) Стат. сбор. м. п. сообщ. вып. 57 стр. LXIX.

' * 5) Стат. сбор. м. п. сообщ. вып. 69 етр. LXXIX.
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Идея такой безплатной перевозки, конечно, не заслуживаешь сочув- 
ствія, ибо не всѣ могутъ въ равной степени воспользоваться ус~ 
лугами дорогъ, а платить за ихъ содержаніе пришлось бы всѣмъ, 
но возможное удешевленіе перевозки—идеалъ и достижимый, и 
целесообразный. Здѣсь мы пока стоимъ впереди остальной Европы. 
Надо добавить, что и удобства перевозки пассажировъ у насъ не- 
измѣримо болынія, чѣмъ на Западѣ. Довольно сказать, что тамъ 
большинство вагоновъ устроены еще по системѣ несообщающихся 
другъ съ другомъ купе, и ни одинъ вагонъ (кромѣ спеціальныхъ 
вагоновъ частнаго общества W agons-lits) не имѣетъ приспособленій 
для сна, тогда какъ въ Россіи всѣ вагоны проходные, всѣ приспо
соблены для ночного отдыха, а при плацкартахъ его и обезпечиваютъ, 
предоставляя четырехмѣстный диванъ только для двоихъ пассажировъ.

Оставляя затѣмъ въ сторонѣ тарифныя работы послѣдняго 
десятилѣтія (1893 —1902), имѣющія меныпія значеніе, какъ и не
которые законодательные акты общаго значепія, относящееся къ же- 
лѣзнымъ дорогамъ, представляемъ, для заключенія изслѣдованія нашего, 
рядъ цифръ, выражающихъ результаты нашего желѣзнодорожнаго 
хозяйства въ новѣйшее время.

Г О Д Ы

Бы
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от
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въ 
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. 
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Ча
ст

ны
хъ

 
ше

л. 
до

ро
гъ Валовой 

доходъ всей 
сѣтп

Валовой 
расх. всей 
» сѣти Ко

эф
. э

кс
пл

.
Чистый

доходъ

1892 29.157 11.636 17.521
тыс. руб. 

301.575.950
тыс. руб. 

194.575.644 640/0
тыс. руб. 

107.000.306
1893 30.737 13.771 16.966 328.64J.488 200.587.551 61% 128.058.937
1894 32.562 18.263 14.299 371.783.8 J0 217.930.773 580/0 153.853.037
1895 34.448 21.746 12.702 396.822,770 231.303.682 58% 165.519.088
1896 36.718 24.269 12.449 426.322.767 248.245.732 Ь8% 178.077.035
1897 38.306 25.320 12.986 452.257.055 272.598.633 59% 179.658.422
1898 ; 42.224 27.514 14.710 486.524/129 298.972.276 62% 187.551.853
1899 47.176 30.479 16.692 521.276.387 332.612.921 64% 188.663.466
1900 50.022 34.091 15.931 580.571.330 383.087.431 . 66% 197.483.899
1901 53.064 35.477 17.587 574.687.000 396.331.000 69% 178.356.000

Итого за
10 лѣтъ 24.3601) — 4.440.512.686 2.776.245.643 621/2 1.664.267.043

Въ средн.
2.436за годъ 444.051.268 277.624.564 621/2 166.426.704

1) Къ концу 1891 г. было открыто для движенія 28.704 версты. Въ 1902 г. 
открыто для движенія около 1.300 верстъ, слѣд. въ 1893— 1902 г. открыто для дви- 
женія 25.207 верстъ или по 2.520 верстъ въ годъ.
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Распредѣлевіе дохода и расхода между казенными и частными 
линіями выразится въ слѣдующихъ цифрахъ:

Г
О

Д
Ы

Валов, 
дох. каз. 

дор.

Расходъ
эксшгоат.

казен.дор.

1 К
оэ

ф.
 э

кс
п. 

j

Чистый 
доходъ ка- 
зен. дор.

Валовой
доходъ

частныхъ
дорогъ

Расходъ
эксплоат.
частныхъ

дорогъ

1 К
оэ

ф.
 э

кс
пл

. 1

Чистый
доходъ

частныхъ
дорогъ

тыс. руб. тыс. руб. % тыс. руб. тыс. руб. тыс. руб. % тыс. руб.
1892 85.894.608 58.210.276 68 27.484.332 215.268.637 135.958.804 64 79.309.833
1893 120.025.723 75.161.848 63 44.863.875 208.026.122 124.721.566 60 83.304.556
1894 208.269.557 125.523.887 60 82.745.670 161.724.419 91.272.950 56 70.451.469
1895 259.347.178 151.723.372 58 107.623.806 139.143.407 80.527.457 58 58.615.950
1896 285.354.500 165.961.305 58 119.393.195 140.968.267 82.284.427 58 58.683.840
1897 319.515.234 193.695.765 61 125.819.467 132.741.821 78.902.867 59 53.838.954
1898 342.399.805 209.092.747 61 133.307.058 144.124.324 89.879.528 63 54.244.796
1899 359.815.797 231.456.469 64 128.359.328 161.460.590 101.156.452 63 60.304.138
1900 395.568.874 266.453.524 67 129.115.350 185.002.456 116.818.102 64 68.184.354
1901 388.394.000 270.388.000 70 118.006.000 187.942.306 125.943.073 67 61.999.233

Изъ этихъ данныхъ мы видимъ, что въ общемъ эксплоатація 
частныхъ линій, шла болѣе успѣшно, чѣмъ казенныхъ. Нагляднѣе 
стоитъ дѣло, если определить доходы и расходы на версту жел. 
дор. г).
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Ва
ло

в, 
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на 
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ту
 

ча
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ой
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ѣт
и

Ра
сх

од
ъ 

на
 

ве
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ту
 

ча
ст

, 
сѣ

ти
Чи

сты
й 

до
х. 

на 
ве

рс
ту

 
ча

ст
и, 

до
р.

т . р. т. р. т. р. * т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р.
1892 10.966 ’ 7.075 3.891 8.403 5.708 2.695 12.481 7.883 4.598
1893 11.616 7.078 4.538 9.422 5.900 3.522 13.418 8.045 5.373
1894 11 .95 9 6.838 5.121 11.437 6.893 4.544 11.669 6.744 4.925
1895 12.120 7.064 5.056 11.936 6.983 ‘ 4.953 12.480 7.222 5.258
1896 12.297 7.160 5.137 12.610 7.334 5.276 11.798 6.886 4.912
1897 11.777 7.098 4.679 12.081 7.323 4.758 11.182 6.644 4.538
1898 11.842 7.280 4.562 12.818 7.743 5.075 10.442 6.517 3.925
1899 11.771 7.513 4.258 12.336 7.932 4.404 10.689 6.712 3.977
1900 11.999 7.927 4.072 12.270 8.214 4.056 11.398 7.292 4.106

1) По даннымъ Стат. сбор. м. п. с. вып. 1892— 1900 гг. табл. IX и Свѣд. гое. 
кон. 1892— 1900. Данныя эти не совпадаютъ.
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О степени доходности или убыточности желѣзнорожной сѣти судить 
можно различно въ зависимости отъ методовъ подсчета капитальныхъ 
затратъ на дороги, ихъ оплаты, характера расходовъ и доходовъ. 
Иногда, напр, госуд. контроль вноситъ въ счетъ поступлепій жел. 
дорогъ—сборъ съ грузовъ и пассажировъ,—совершенно правильно, 
такъ какъ этотъ сборъ равносиленъ увеличенію тарифовъ и безъ 
желѣзныхъ дорогъ не могъ бы существовать, въ другихъ лее сво
ихъ подсчетахъ позднѣйшаго времени госуд. контроль безъ всякихъ 
основаній эти поступленія во внимапіе не принимаешь. Далѣе въ 
общій счетъ расходовъ по желѣзн. дорогамъ можно вносить только 
проценты по діъйствительно заключенным ж. д. займамъ, оста
вляя въ сторонѣ затраты, произведенная изъ текущихъ средствъ 
госуд. казначейства или самйхъ жел. дорогъ, а можно вносить въ 
счетъ оплату всѣхъ вообще затраченныхъ на жел. дороги капиталовъ, 
по условному (гипотетическому) проценту (принято у насъ въ настоя
щее время начислять 4 1І2% ), тогда расходъ значительно возрастетъ. 
Можно въ счетъ вводить только расходы эксплоатацт  жел. дорогъ, 
но можно принимать во вниманіе также расходы на капитальное улуч- 
шеніе жел. дорогъ и на снабженіе ихъ усиленяымъ подвижнымъ 
составомъ, тѣмъ болѣе что этого рода расходы заносятся у насъ 
въ счетъ обыкновеннаго (а не чрезвычайнаго, какъ было прежде) 
бюджета. Госуд. контроль въ своихъ ежегодныхъ свѣдѣнгяхг о жел. 
дорогахъ усчитываетъ только расходъ собственно эксплоатаціи, а 
расходъ на улучшеніе жел. дорогъ и снабженіе ихъ подвижнымъ 
составомъ относитъ въ счетъ капитальныхъ затратъ по жел. дор. 
сѣти, причисляетъ ихъ къ основнымъ и дополнительнымъ капита
ламъ дорогъ, начисляя на эти затраты по 41 /2%. Это, конечно, со
вершенно правильный пріемъ для опредѣленія дѣйствгтелъной пе- 
ріодической доходности нашей ж. д. сѣти. Въ прежнее время капи
тальный затраты на жед. дороги по ихъ улучшенію и увеличенію 
подвижного состава, покрывались новыми займами, и проводились 
по чрезвычайному госуд. бюджету или чрезвычайному же бюджету 
частныхъ ж. д. обществъ. Слѣдуя въ данномъ случаѣ методу госуд. 
контроля, мы получимъ слѣдующія, цифры:
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тыс. руб. т. р. О/о т. р. т. р. 0/0 о/о т. р. т. р. тыс. руб.
1892 3.145.006 107.820 . 3,4В .136,931 94.345 4,35 3,о 11.248 2.712 —42.586
1893 3.235.691 128.059 3,96 135.457 114.750 4,19 3,54 12.200 3.135 — 20.707
1894 3.533.250 153.853 4,85 141.729 137.620 4,01 3,89 11.752 3.195 -  4.109
1895 3.789.424 165.519 4,37 151.406 153.186 3,99 4,04 11.068 3.934 +  1.780
1896 3.791.447 178.077 4.91 153.656 164.944 4,05 4,35 10.666 2.719 + 1 1 .2 8 8
1897 4.106.341 179.658 4,38 165.704 168.718 4,03 4,и 8.895 2.246 +  3.014
1898 4.243.365 187.552 4,73 170.062 178.826 4,01 4.21 7.134 1.593 +  8.762
1899 4.475.763 188.663 4,58 177.502 178.717 3,97 3,99 8.168 1.778 +  1.215
1900 4.721.814 197.300 4,15 187.307 184.661 3.97 3,91 9.170 3.469 — 2.646

Изъ какихъ элементовъ слагались доходы и расходы по ка
зенной и частной сѣтямъ?г) По казенной сѣти:

1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901

1) На платежи т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р. т. р.
ио казенн. жел. 
дор. требов. 41.397 52.169 86.794 105.468 109.526 120.104 119.967 124.505 130.583 139.698

2) Въ дѣйств. 
обращ. на нихъ 
изъ чист. дох. . 27.484 44.864 82.746 107.624 96.243 98.100 103.384 100.735 104.8.72 118.006

3) Доплачено 
казною . . . 18.715 18.464 22.175 16.090 13.284 21.194 16.583 23.770 25.711 —

4) Поступило 
въ казну изъ чи
стаго дохода . 4.771 11.189 18.138 18.246 23.151 26.910 29.923 27.624 54.244 _

Прибыль казны — — — 2.156 9.867 5.715 13.340 3.854 — —

Убытокъ » 13.944 7.305 4.048 — — — — 1.468 21.692

1) По Свѣд. госуд. контр. 1892 г. етр. VI, 1893 г. стр. Y I, за  1894 г. стр. 
IV — VII, 1895 г. стр. V I, 1896 г. стр. V I— IX , 1900 г. етр. VIII.
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Результаты хозяйничанья частныхъ обществъ были таковы:

1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901

На платежи 
требовалось .

т. р.
92.655

т. р.
80.502

т. р.
54.935

т. р.
45.938

тыс. руб. 
44.129

т. р.
45.600

т. р.
50.095

т. р.
52.997

т. р. 
56.723

т. р.
61.674

Обращено на 
нихъ изъ чист, 
дох. . . . . . 60.785 62.159 48.908 42.240 41.690 40.426 43.533 46.737 50.522 41.109

Доплач. каз
ною .............. 31.871 18.342 6.027 3.698 2.439 5.175 6.563 6.260 6.202 21.842

Поступило въ 
казну . . . . 5.450 6.749 5.967 3.323 3.860 2.473 1.985 3.621 5.023 10.624

У быт. казны 26.420 11.583 61 376 — 2.702 4.578 2.639 1.178 11.218

Прибыль » — — — — • 1.421 — _ — — — .

Какъ видимъ, частное желѣзнодорожное хозяйство требовало 
отъ госуд. казначейства изъ году въ годъ приплатъ, количество 
которыхъ однако къ 1900 г. сократилось было до минимума, но 
съ 1901 г. эти приплаты возрастали и предположены въ 1902— 
1903 гг. къ еще большему возрастанію.

По всей сѣти (казенной и частной) имѣлись такіе результаты:

1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901

На обяза
тельные пла
тежи требова
лось . . . .

т. р.
132.337

т. р.
128.925

т. р.
141.729

т. р. 
151.406

т. р.
153.656

т. р.
165.704

т. р.
170.062

т. р.
177.502

т. р.
187.307

т. р.
201.372

Отчисл.изъ 
чистаго дохо
да частн. дор.

Отчисл. изъ 
чистаго дохо
да казен. дор.

1-84.124 96.120
48.908

82.757

42.240

105.468

41.690

109.526

40.426

120.104

43.533

103.384

46.737

100.735

50.522

104.872

41.109

118.006

Приплаты 
казны . . . 52.807 39.337 10.076 3.699 2.439 5.174 23.145 30.030 31.913 21.692

Доля казны 
въизллшкахъ 
доходовъ . . 10.221 18.630 5.967 5.479 13.727 8.188 31.907 31.245 29.267

Прибыль 
казны . . . — — — 1.780 11.288 3.014 8.762 1.215 — —

У бытокъ 
казны . . . 42.586 20.707 4.109 - - - — — — 2.646 32.910
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Сравнивая результаты эксшюатаціи частныхъ и казенныхъ ж. 
дорогъ, получаемъ такія цифры *).

Г
од

ы Д О Р О Г И
Строит, 
капиталъ 

на версту

Платежи 

на версту

Чистый
доходъ

на
версту

£ *°  И Ч о  .
? ёо  а лэ о F и

Приплаты 
или прибыли 

казны на 
версту 

+  или —

1892 К а зен н ы я ..... . . . . . . . . . . . . .
т. р. 
83.878

т. р. 
4.036

т. р.
2.695

т. р.
32

тыс. руб.
1.341

Ч а с т н ы я ..... . . . . . . . . . . . . . 132.572 5.421 4.598 36 ____ 1.554
1893 К а зен н ы я ..... . . . . . . . . . . . . . 86.743 4.149 3.522 37 — 627

Частныя . . . . 134.480 5.246 5.373 40 ____ 769
1894 К а зен н ы я..... . . . . . . . . . . . . . 110.293 4.828 4.544 40 — 284

Ч а с т н ы я .............. 110.435 4.135 5.208 44 — 5
1895 К азен н ы я ..... . . . . . . . . . . . . . 112.767 4.854 4.953 42 + 99

Ч а с т н ы я ..................... 113.494 3.900 5.258 42 — 34
1896 К а зен н ы я ..................... 112.352 4.712 5.13? 42 + 425

Частныя .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85.020 3.667 4.874 42 + 118
1897 Казенныя . . . . . . . 104.180 4.542 4.758 39 + 216

Ч а с т н ы я ..................... 86.250 3.561 4.503 41 226
1898 Казенныя . .................. 100.389 4.382 4.869 39 487

Ч а с т н ы я ..................... 80.645 3.510 3.924 37 337
1899 К азен н ы я ..................... 97.301 4.289 4.422 36 + 133

Ч а с т н ы я ..................... 94.325 3.823 4.045 37 — 180
1900 К а зен н ы я..................... 99.112 4.109 4.062 33 — 47

Ч а с т н ы я ..................... 90.894 3.443 4.171 36 — 73
1901 К азен н ы я ..................... — 4.233 3.596 30 — 637

Ч а с т н ы я ..................... — 3.715 3.638 33 — 676
Изъ этихъ цифръ мы видимъ, что въ обпхемъ частная сѣть 

эксплоатировалась удачнѣе казенной, и, слѣд., тѣ порядки, кото
рые практиковались прежде на частной сѣти. въ м-во С. Ю. Витте 
были въ корень упразднены2). Но для казны частная сѣть была 
все-таки убыточнѣе казенной, ибо но ней ежегодно дѣлались при
платы, большія нежели по казенной, и въ то время, когда казенныя 
дороги давали уже прибыль, частныя все еще требовали приплаты. Это 
происходило не отъ недостатка чистаго дохода на частныхъ дорогахъ, а 
оттого, что значительная его часть шла въ пользу ащіонеровъ, а не

*) Цифры эти только приблизительны», особенно до 1897 г., такъ какъ только 
съ этого года данныя Госуд. контр, болѣе или менѣе надежны и обработаны. До 
1896 г. данныя несогласованы въ отчетахъ и противорѣчивы. Чистый доходъ въ этой 
таблицѣ не соотвѣтствуетъ ииогда предшествующей, ибо тамъ данныя—-исправлены 
и взяты для всей сѣтя, a здѣсь только сѣти общаго значенія. Кромѣ того Ярославская 
дорога здѣсь помещена въ числѣ частныхъ, а тамъ въ числѣ казенныхъ съ 1900 г.

2) Для сравненія съ прежними данными о доходности нашей желѣзнод. сѣти 
см. Рус. госуд. кредитъ, т. II стр. 405—410.



—  784 —

на обязательные гарантированные платежи, лежащіе на частной сѣти. 
Таковы результаты нашего ж. д. хозяйства, если его разсматривать, 
какъ коммерческое предпріятіе, по строгимъ правиламъ бухгалтеріи 
и безъ всякаго отношенія собственно къ государственной росписи. 
Можетъ быть примѣненъ и другой методъ, исчислевіе по которому 
предлояшлъ въ своей получившей большую извѣстность запискѣ
г. Бутми-де-Кацманъ *), вызвавшей оффиціальное опроверженіе со 
стороны представителя м-ва ф-овъ г. Шванебаха. Именно можно 
вычислить, сколько въ данномъ году получаетъ государство отъ 
своихъ ж. дорогъ и отъ обязательныхъ плате;кей со стороны дорогъ 
частныхъ и затѣмъ, сколько оно вообще тратитъ на жел. дороги, 
независимо отъ того, носихъ ли затрата капитальный характеръ и 
причисляется ли она къ основному капиталу ж. дорогъ или это 
просто текущій расходъ эксплоатаціи, равнымъ образомъ исчислить 
только дѣйствителъные платежи по жел. дор. займамъ, не начисляя 
процентовъ на затраты, произведенный изъ обыкновенныхъ госуд. 
доходовъ. Тогда получатся слѣдующіе результаты 2):
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тыс. р. тыс. р. тыс. р. тыс. р. тыс. р. тыс. р. т. р. тыс. р. т. р. тыс. р. тыс. р.
1892 74.408 36.694 9.066 180.168 72.180 50.242 7.322 11.129 '1.358 142.231 —  22.06
1893 85.146 34.522 8.609 128.277 67.840 56.979 8.448 27.642 1.496 162.405 -  34.12
1894 115.990 39.466 9.677 105.133 84.141 78.150 7.448 20.638 1.828 192.205 -  27.07
1895 194.675 23.027 8.857 226.559 98.813 125.491 3.019 28.378 2.266 257.967 -  31.4t
1896 293.260 19Л14 9.935 322.309 101.212 150.276 2.797 51.081 2.805 308.171 +  14.15
1897 277.846 15.288 9.734 302.868 114.777 173.407 1.899 55.115 3.309 348.508 — 45,64
1898 348.206 14.802 11.179 374.187 114.594 192.811 1.325 86.109 3.480 398.319 — 24.1Î
1899 347.529 10.641 12.807 370.977 117.322 212.180 1.000 79.336 3.631 413.470 — 42.4(
1900 361.659 12.289 13.723 387.672 132.264 237.074 5.990 90.168 3.868 449.364 — 61 J
1901 378.6J 7 14.394 14.807 407.818 126.150 269.353 2.085 83.994 3.118 484.699 — 76 j

Итого 2.477.336 220.237 108.394 2.805.968 1.009.293 1.545.963 41.333 533.592 27.159 3.157.339 -3 5 1 .$
Въ

средн. 247.737 22.024 10.839 280.596 100.929 154.596 4.133 53.359 2.716 315.734 35.lt

См. Рус. госуд. кредитъ, т. III гл. II стр. 412, Реф. ден. обр. и яром, кри- \ 
зисъ, стр. 298.

2) Объяс. зап. къ отч. госуд. контр. 1901 г. стр, 42, за 1898 г. стр. 16 и 59, і
1893 г. стр. 58, 1894 г. стр. 6 1 --6 2 , 1895 г. стр. 66, 1896 г. стр. 72, Отч. 1892 г. 
стр. 517.



Итакъ о поступленіи доходовъ въ госуд. казну отъ жел. до
рогъ, которое могло бы быть употреблено на какія-либо потреб
ности, не можетъ быть и рѣчп. Напротивъ государство тратило 
очень крупную часть своихъ поступленій (35 мил. руб. въ среднемъ 
за десятилѣтіе) на улучшеніе желѣзныхъ дорогъ казенныхъ и част
ныхъ. Улучшенія эти вызывались и вызываются, какъ мы только 
что говорили, самой настоятельной нуждой: большинство дорогъ на
шихъ выстроено крайне неудовлетворительно и, чтобы привести ихъ 
въ порядокъ, приходится затрачивать очень крупныя средства. На 
многихъ участкахъ дорогъ до сихъ поръ еще уложены желѣзные 
рельсы, на другихъ рельсы легковѣсные—ихъ приходится замѣнять 
рельсами стальными обыкновеннаго (22 Ѵз ф.) типа, равно замѣиять 
полѵсгнившія шпалы новыми и увеличивать ихъ количество для 
увеличения пропускной способности жел. дорогъ. Съ этою же цѣлью 
приходится во многихъ мѣстахъ укладывать вторые пути, увеличи
вать количество разъѣздовъ, усиливать станціи. Для увеличенія ско
рости поѣздовъ приходится, кромѣ того, спрямлять пути, вообще 
выстроенные съ большими уклонами и закругленіями. Далѣе дороги 
наши снабжены совершенно ничтожнымъ подвижнымъ составомъ и 
при томъ въ большинствѣ случаевъ весьма плохого качества. Слѣдо- 
вательно необходимо ежегодно пріобрѣтать огромное количество па
ровозовъ и вагоновъ, при чемъ, благодаря покровительству сперва 
отечественной промышленности вообще (что имѣло смыслъ), а за- 
тѣмъ въ цѣляхъ покровительства нѣкоторымъ излюбленнымъ «отече- 
ственнымъ» заводомъ (преимущественно инострапнаго ироисхожде- 
нія), которымъ платилось за заказы дороже противъ существующихъ 
на внутреннемъ рынкѣ цѣнъ (что не имѣло никакого основанія), под
вижной составъ, какъ равно рельсы и скрѣітленія обходились ж. до
рогамъ чрезвычайно дорого. Вообще въ противоположность H. X. 
Бунге и И. А. Вышиеградскому, при которыхъ лс. дороги были 
отодвинуты на второй планъ, при С. Ю. Витте главное вниманіе 
финансового вѣдомства было обращено именно на желѣзныя дороги. 
На сооруженіе ихъ и улучшеніе ихъ тратились главнымъ образомъ 
избытки обыкновенного бюджета надъ чрезвычайнымъ, на нихъ же 
шли суммы, вырученныя путемъ займовъ, выпускавшихся какъ отъ 
имени государства непосредственно, такъ и отъ имени частныхъ об
ществъ съ гарантіей правительства. Мы видѣли, что за 10 лѣтъ 
было издержано на жел. дороги съ удучіпеніемъ и развитіемъ ихъ
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провозоспособности на 351.371 т. р. болѣе, чѣмъ отъ нихъ получено.
же на строительство израсходовано *):
Въ 1892 г. . . . . 13.214.883 р.
» 1893 » . . . . 36.617.574 »
» 1894 » . . . . 40.323.325 »
» 18 9 5 » . . 77.622.556 »
» 18 9 6 » . . . . 96.022.656 »
» 1897 » . . . . 90.393.351 »
» 1898 » . . . . 61.434.523 »
» 18 9 9 » . . . . 60.066.639 »
» 1900 » . . . , 55.695.367 »
» ] 90Г » . . . . 34.665.248 »

Итого . . . . 566.066.122 р.
На 1902 г. ассигновано 162.320.400 р., на 1903 г. 166.1 15.603 р. 
Изъ займовъ 1893—1902 г.г. на жел. дороги могло быть упот
реблено, какъ видѣли мы, до 495 мил. р., остальное дали обыкновен
ные доходы. Частныя общества реализовали займовъ на 1000 м. р.2) 
съ помощью госуд. кредита и па 93 мил. р.3) съ помощью своего 
кредита частнаго. Въ результатѣ сооружена дѣлая сѣть жел. дорогъ 
въ 26.553 верстъ4), пріобрѣтенъ для нея подвижной составъ въ раз- 
мѣрѣ 8.705 паровозовъ, 10.650 вагоновъ пассажирскихъ и почтовыхъ 
и 188.225 товарвыхъ. Все количество подвилшого состава на нашей 
сѣти въ Европейской и Азіатской Россіи опредѣлялось въ 1901 г. 
13.613 паровозовъ стоимостью 391.899 тыс. руб., на версту 
0,26 паров., вагоновъ пассажирскихъ, багажныхъ и почтовыхъ 
16.408, стоимостью въ 94.310.350 руб., на версту 0,зз, ваго
новъ товарныхъ—290.746, стоимостью 374.454.600 р., на версту 
5,85 5), количество совершенно ничтожное, если, напр, имѣть въ 
виду, что въ томъ же 1900 г. количество паровозовъ въ Гер- 
маніи было 18.986, на версту 0,4і, въ Англіи 21.195, или 0,64 на 
версту, пассаж, и почтовыхъ вагоновъ въ Германіи 40.583, по 0,88 
на версту, въ Англіи 47.433, по 1,44 на версту, вагоновъ товар- 
Еыхъ 415.911, по 9.01 на версту, въ Англіи 727.784, по 22,07
на версту. Однако, если произвести сравненіе съ государствами, гдѣ

х) Объясн. зап. къ отч. госуд. контроля 1892 г. стр. 60, 1893 г. стр. 58, 1894: г.
стр. 61— 62, 1895 г. стр. 66, 1896 г. стр. 72, 1897 г. стр. 69, 1898 г. стр. 69, 1899 г.
стр. 72, 1900 г. стр. 51, 1901 г. стр. 49.

2) Считая займы, разрѣшенные въ 1892 г. и 15 м. р. займа о-ва Китайск. ж. д.
3) О-во В.-Вѣнекой ж. д. и частныя о-ва подъѣздныхъ путей.
4)  Частными о-вами дорогъ мѣстнаго значенія 2128 в., общаго 12.500, Сибирская— 

5384,Манчжурская—2377, ІІермь-Котласская—811, Екатеринбургская— 226, Тифлисско- 
Карсско-Эриванъская— 420, Витебско-Жлобинская— 263, Кіево-Ковельская—424, вто- 
рост. значенія—2020.

5) Стат. сбор. м. п. с., вып. 68, табл. III и стр. LXXIII—LXXIV.



ж. д. хозяйство далеко не такъ развито, какъ въ Гермаиіи или 
Англіи, то размѣры нашего подвижного состава не покажутся уже 
столь ничтожными. Такъ въ Австро-Венгріи количество паровозовъ 
и абсолютно (8.056 штукъ) и относительно (0,24 на версту) усту
пало въ 1900 г. русскимъ (считая собственно только въ Европейской 
Россіи—12.156 паров., по 0,2s на версту), во Франціи (въ 1899 г.) 
уступало абсолютно (10.261 противъ 11.161) и почти равнялось отно
сительно (0,29 противъ 0,28 на версту), въ С. А. Штатахъ же, хотя 
(въ 1900 г.) и неизмѣримо превосходило абсолютно (37.663 про
тивъ 12.156), но за то значительно уступало относительно (0,із 
противъ 0,28 на версту). Уступая и Австро-Венгріи и Франціи 
весьма значительно по количеству пассалшрскихъ и почтовыхъ ва
гоновъ (и абсолютно и относительно), по количеству товарныхъ 
вагоновъ мы отставали отъ Франціи весьма немного (276.389 про
тивъ 277.888 и 6,66 на версту противъ 7,85 на версту), мы пре
восходили весьма значительно Австро-Венгрію и абсолютно (всего 
177.767 вагоновъ) и относительно (5,зе вагоновъ на версту). Аме
рика опередила насъ неизмѣримо (1.416.125 вагоновъ!), но от
носительно (4,87 вагоновъ на версту) русскія дороги имѣли пре
имущество... Сравнительно съпреяшимъ такіе у насъ результаты1): 
въ 1892 г. на вер. было паровоз. 0,26, вагон, пассаж. О,зо,тов. 5,46, 
» 1900 » » » » » 0,28 » » 0,32 » 6,66.

*Въ1892 г. общ.колич.пар.— 4.908, ваг.пас.— 5.758,тов.—102.521 
» 1900 » » » » —12.156 » » —13.531 » —276.389

Вся сумма государств, ж. дор. займовъ въ кониѣ 1901 г. можетъ 
быть принята въ слѣдующихъ цифрахъ 2):

Сумма Ежег. платежъ
1 . 3%-ый золотой заемъ 1891 г.................. . 181.462.500 р. 6.182.063 р.
2. » Закавказской ж. д......................... . 74.145.56 2 » 2.884.912 »

3. » Главнаго О-ва рос. ж. д. . . . . 17.2 6 8 .18 7 » 683.140 »

4. » Морш.-Сызранской » » . . . . 3 .8 7S .9 37 » 144.195 »

5. » Ряжско-Вяземской » » . . . . 4 .8 15 .9 37 » 179.306 »

6. З Ѵ 2%-ый заемъ 1894 г ......................... . 124.420.650 » 4 .711.6 39 »

7. 4%-ыя консолид. обл. 1880 г................. . 2 12 .4 75 .18 7 » 9.419.423 »

8 . » » » 1889 » 1 серія. . 2 5 5 .76 8 .75 0 » 10 .9 38.375 »
9. » » » 1889 » 2 » . 453.8 03.250 » 19.404.911 »

10 . » » » 1890 » 3 » . 116.925.000 » 5.002.125 »

1 1 . » Николаевской ж. д. 1867 г. . . . 10 0.392.937 » 4.714.38 2 »

1 2 . » » » » 1869 » . . . . 9 3.2 39 .813 » 4.378 .528 »

13. » Орловско-Грязской ж. д. . . . . » 1.203.627 »

14. » Главнаго общества....................... . 4 1 .6 7 8 .0 6 2 » 1.966.180 »

15. » Московско-Курской ж. д. . . . . 9.088.579 » 419.258 »

16. » К.-Х.-Азовской » » . . . . 79.615.053 » 3.623.646 »

По сѣти Европейской Россіп.
2) По даннымъ прил. къ отч. госуд. контр, за 1901 г.
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Сумма. Ежег. платежъ
17. 4% -ыя Зол. заемъ 1890  г. (X. Кременч. ж .д.). 14 .7 8 9 .0 6 3  р. 693.001 р.
18. » Облигаціи Ю.-Западныхъ ж. д. . . 4 1 .2 1 5 .5 0 0  » 1 .91 5 .6 2 0  »
19. » Облнг. Глав, о-ва 1897  г .................. 4 2 .4 7 6 .2 5 0  » 2 .0 9 1 .6 9 6  »
20 . » Облиг. Моск.-Смол. 1897  » . . . . 2 0 .7 3 1 .4 9 6  » 922 .229  »
21 . » Обл. Риго-Двішск. ж. д. (вмѣсто акцій). 13 .0 6 9 .3 1 2  » 700 .223  »
22. » » Тамбово-Сарат.ж.д. » » 1 0 .5 48 .188  » 4 /7 .9 2 6  »
23 . » » Орловско-Вит. » » (взам. акціи). 16 .467  187 » 757 .163  »
24. » » Главнаго общества » » 1 6 7 .9 2 0 .3 1 2  » 7 .098 .282  »
25 . » » Кур.-Харьк.-Аз. ж. д. » » 1 0 .2 69 .375  » 4 6 5 .8 5 5  »
26 . » » Двинско-Витеб. » » » » 2 7 .4 4 1 .6 1 8  » 1 .277 .443  »
27 . » >; Донецкой » » » » 10 .0 8 4 .1 2 5  » 451 .531  »
28 . » » Закавк. 1897г.(взамѣн. 5% обл.).. 8 .7 6 8 .0 6 3  » 388 .017  »
29. » » Главнаго общ. 1893  г. . . . 1 .25 4 .4 0 0  » 58 .234  »
30 . » » Ивангородъ-Домбров. ж. д. . . 7 .23 4 .4 0 0  » 3 9 4 .0 3 4  »
31. » » М.-Я.-Архангельской » » . . 76 .8 8 0 .7 4 0  » 3 .8 0 7 .6 2 4  »
32 . 4Ѵ2%-ые займы 1890 и 1 892  г .................. 14 7 .9 6 0 .0 0 0  » 6 .9 3 5 .0 5 0  »
33 . » облигаціи Ивангор.-Домбр. ж. д. 2 3 .7 1 0 .3 1 3  » 1 3 6 8 .346  »
34 . » » М.-Я.-Архангел. » » 2 .4 8 0 .2 6 8  » 133 .590  »
35 . 5%-ый заемъ М.-Я.-Архан. ж. д. 1868  г. . 16 .1 1 1 .2 3 0  » 9 1 3 .846  »
36 . 4% -ая рента, замѣнившая ж. д. займы . . 5 7 5 .8 8 2 .5 3 3  » 1 9 .359 .968  »
37 . » консолид. ж. д. рента 1901 г. . . 1 5 9 .0 0 0 .0 0 0  » 3 .1 8 0 .0 0 0  »

Итого 37 займовъ на сумму . 3 .1 0 5 .7 4 7 .8 4 9  р. 1 2 9 .246 .397  р. 
изъ которыхъ 10 .511 .872  р. составлялъ расходъ на погашеніе займовъ. Къ 
1903 г. сумма ж. д. займовъ увеличилась «Китайскимъ» на сумму 181 .9 5 9 .0 0 0  р.

Какъ видимъ сумма громадная, но она не выражаетъ собою- 
еще итога затратъ на казенныя желѣзныя дороги, ибо сумма всѣхъ 
ихъ строительныхъ капиталовъ опредѣлялось къ 1901 г. ѵ) въ дифрѣ 
3.338.561.681 р. съ платежами въ 135.921.444 р. (съ М.-Я.- 
Архангельской ж. д.), а пзъ приведенной выше цифры надо вы
ключить парижскій заемъ 1901 г. и консолид. облигаціонные займы 
(на сумму до 138.159.694 р.)2), числящіеся переданными частнымъ 
обществамъ.

Гарантированныхъ правительствомъ займовъ числилось къ 1 902 г.

1. Семь займовъ В ладикавказской  ж. д. на . . 1 4 2 .2 1 8 .9 9 4
2. Три займа Лодзинской .ж. д. на . ..................... 7 .9 5 8 .2 8 1
3. Пять займовъ М .-В .-Р ы бин ской  ж. д. на . . 1 2 5 .8 9 0 .8 1 6
4. Десять займовъ М .-К азанской  ж. д. на . . . 1 3 8 .3 3 2 .9 0 2
5. Семь займовъ М .-К .-В оронеж ской  ж. д. на . 1 3 6 .4 2 6 .3 3 3
6. Одинадцать займовъ Р .-У ральской  ж. д. на . 2 5 4 .9 9 7 .7 6 4
7. Двѣнадцать займовъ Ю .-Восточныхъ ж. д. на 1 7 1 .6 9 0 .1 3 5

Итого 55 займовъ на . 9 7 7 .5 1 5 .2 2 4

Платежъ
6 .444 .298

409 .342
5 .727 .488
6 .7 1 2 .1 5 8
6 .369 .862
8 .6 0 8 .7 7 6
8 .1 3 8 .1 4 2

4 2 .4 2 0 .0 6 6

Свѣд. госуд. контр, за  1900 г. стр. 19 и 21.
2) Прил. къ отч. гоеуд. контр, за 1901 г. стр. 281
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Какъ видимъ, разнообразіе очепь большое и очень нежелатель
ное въ интересахъ нашего кредита. Въ м-во С. Ю. Витте очень 
многіе изъ желѣзнодорожныхъ займовъ были унифицированы, но 
количество унифицированныхъ займовъ все-таки осталось очень боль
шимъ, и къ настоя тельнымъ задачамъ будущаго прійдется отнести 
упорядоченіе этого желѣзнодорожнаго долга, приведеніе его къ од
ному знаменателю. Необходимо къ этому добавить, что и акціонер- 
ные капиталы четырехъ ж. д. обществъ (Лодзинской, М.-Казанской, 
М.-К.-Воронежской и Р.-Уральской) были гарантированы, всего на 
первоначальный нариц. капиталъ въ 33.497.7-14 р. съ платежомъ 
въ 1.600.822 р.1), другими словами носили характеръ займовъ го
сударственныхъ.

Частными ж. д. обществами выпущено было, кромѣ того, нега- 
рантироваиныхъ облигаціонныхъ капиталовъ (Варш.-Вѣнская лс. д.2) 
на 79.318.472 р. (за срочнымъ погашеніеігь ихъ оставалось только 
на 32.714.222 руб. къ 1901 г.3) съ платежомъ въ 3.972.060 р. 
и негарантированныхъ акцій на 83.475.483 р. нариц. .

Общій итогъ лселѣзнодор. займовъ, числящихся въ настоящее 
время непогашенными, на жел. дорогахъ составляетъ такимъ образомъ:
1 ) погарантир. акціямъ 31.621.235 р. съ плат, въ 1.600.822р.
2) по правител. займамъ 3.105.747.849 » » » » 129.246.397 »
3) по гарантир. займамъ 977.515.224 » » » » 42.420.066 »

Всего. . 4.1 14.884.308 р. » » » 171.666.463р.
Основныхъ же и дополнительныхъ капиталовъ на жел. доро

гахъ числилось къ 1901 г.4) на 4 .7 2 1 .8 1 4 .2 6 6  р ., изъ которыхъ:
За срочныиъ Пдатеяіей 

погашен,
1) акціонерныхъ капиталовъ. . . 116.973.227р. 105.517.848р. 1.600.822р.
2) облиг. капяталовъ ж. д. о-въ . 1.065.897.774 » 988.985.291 » 41.175.891 »
3) нравит. обл. капит. 2.804.353.871 » 2.718.955.627 » 116.001.819 »
4) нереализ. з а т р а т ъ . 734.589.394- « 734.589.394 » 28.528.03/ »

Всего, какъ сказано . . 4.721.814.266 р. 4.548.048.160 р. 187.306.569 р.
Выработать такой доходъ наш а ж. д. сѣть въ настоящ ее время 

совершенно безсильна. А между тѣмъ въ этотъ счетъ не вошли еще 
1 .2 5 0 .4 1 1 .8 8 2  р. долга, списаннаго со счетовъ частныхъ обществъ 
при выкупѣ и новыя обязательства, начисленныя на дороги въ 
1 9 0 ) — 1 9 0 2  г.г. Х уж е всего, однако, то, что результаты нашего

х) Свѣд. о жел. дор. 1900 г. стр. 41.
2) Сверхъ того о-вами подъѣздныхъ путей на 42.797.000 р.
3) Свѣд. госуд. о жел. дор. 1900 г. стр. 55 и выше етр. 544— 545 и 629.
4) Ibid. стр. 35.

Ï
і
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ж. д. хозяйства съ каждымъ годомъ не улучшаются, а ухудшаются. 
Происходить это вслѣдствіе сооружеиія въ послѣднее время ряда 
совершенно бездоходныхъ казенныхъ линій, не вырабатывающихъ 
дохода, достаточнаго хотя бы для покрытія расходовъ эксшюатаціи, 
а также ряда частныхъ линій, гюглотившихъ доходы прежнихъ при- 
быльныхъ частныхъ же линій и часть доходовъ паралельныхъ казен
ныхъ. Мы видѣли выше, какія изъ частныхъ обществъ могутъ еще 
считаться самостоятельными и солидными предпріятіями, не нуж
дающимися въ казенной поддержкѣ. Изъ дорогъ же, принадлежа
щихъ правительству, только Баскунчакская, Екатерининская, Закав
казская, Либаво-Роменская, Московско-Курская съ М.-Нижегородской, 
Николаевская, ІІолѣсскія, Харьково-Николаевская и Юго-Западныя 
могли считаться доходными и не требовать приплатъ изъ обще-го- 
сударственныхъ рессурсовъ. Къ нимъ въ послѣднее время присоеди
нились дороги Риго - Орловская и Самаро - Злотоустовская, всего 
общимъ протяженіемъ до 15.000 верстъ, остальныя же дороги 
(свыше 17.000 верстъ) дохода, достаточнаго для покрытія расходовъ 
эксплоатаціи и оплаты капитала, не давали, особенно дороги Си- 
бирайя (Сибирская, Уссурйская, Забайкальская), которыя чрезвы
чайно сильно понижали доходность всей нашей ж. д. сѣти вообще. 
Такъ въ 1897—1900 г. прибыль отъ всей ж. дорожной сѣти соста
вила 21.443.990 р., а, еслибы выключить результаты эксплоатаціи 
Сибирскихъ дорогъ, то эта прибыль опредѣлилась бы цифрою 
67.936.134 р.1). Въ результатѣ участія казны въ ж. д. хозяйствѣ 
(казенномъ и частномъ) оказались, какъ мы видѣли, извѣстныя 
прибыли въ .1897—1899 г.г. и убытки въ 1900—1901 г.: безъ 
Сибирскихъ же ж. д. эти прибыли были бы больше, а убытковъ не 
было бы совсѣмъ, какъ видно изъ слѣд. цифръ2).

1897 1898 - 1899 1900 1901

Получены были на 
самомъ дѣлѣ при
были или убытки +  3.013.586 +  8.762.470 +  1.215.300 — 2.646.111 — 32.910.000

Прибыли, которыя 
получились бы 
безъ Спб. дор. +12.475.299 +19 .787.946 +12 .910.649 +11.665.496 -14.910.С 00

Въ 1901 году, какъ видимъ, даже безъ Сибирскихъ дорогъ, 
убытки нашей сѣти достигаютъ вполнѣ почтенной цифры (15 м. р.), 
превышающей итогъ затратъ по м-ву народ, просвѣщенія на на-

*) Свѣд. за 1900 г. стр. III—IV“.
2) Ibid. стр. VIII. Предв/ свѣд, за 1901 стр. 8.
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родныя училища въ 17з раза. Въ 1902 и .1903 г.г. ожидаются 
результаты еще худшіе. Въ жертву желѣзнымъ дорогамъ уже при
носятся десятки милліоновъ рублей ежегодно при всякомъ под- 
счетѣ. Что же будетъ, когда откроютъ движеніе по новымъ 
бездоходнымъ линіямъ: Петербурго-Вятской, Оренбургъ-Ташкентской, 
Бологое-Сѣдлецкой и другимъ? Невольно рождается вопросъ, чему 
слѣдовать въ нашей будущей желѣзнодоролшой политикѣ п прежде 
всего продолжать ли строить безъ. конца все новыя и новыя без- 
доходныя линіи? Разумѣется, вовсе пріостаыовить лселѣзнодорожное 
строительство и невозмолшо, и нелселательно. Такое прекращеніе 
повлечетъ за собою крахъ мпоясеетва предпріятій. живущихъ-этими 
постройками и оставить безъ заработковъ массу населенія. Еромѣ 
того, Россія такъ мало еще снабліева рельсовыми путями, что объ 
излгішпемъ количествѣ ихъ у насъ не можетъ быть и рѣчи. Но 
изъ этого не слѣдуетъ, что желѣзныя дороги строить надо безъ 
конца и безъ всякаго соображенія съ ихъ доходностью, иначе мы мо
жемъ дойти до иоглощенія всѣхъ свободныхъ рессурсовъ госуд. 
казначейства л;елѣзыодорожнымъ строительствомъ и желѣзнодорож- 
иыми убытками и. до остановки всякаго иного культурнаго разви- 
тія страны. Если не прекратить вовсе, то значительно сократить ж. 
д. строительство положительно необходимо. Разумѣется, линіи на
чатая прійдется окончить. Правительство занято въ настоящее вре
мя сооруженіемъ трехъ огромныхъ магистралей: Петербургско-Вят
ской, Оренбургъ-Ташкентской и Вологое-Сѣдлецкой. Еромѣ того 
имѣется въ виду приступить къ сооруженію Московской окружной 
дороги, Петербургско-Петрозаводской, Еіевъ-Жлобинской, Срѣтенскъ- 
Благовѣщенской, Черноморской (при участіи о-ва Владикавказской
ж. д.). На все это потребуются и уже употреблены сотни милліо- 
новъ рублей. На очереди стоитъ та,юке постройка Персидской ж. 
д. и, быть можетъ, продолженіе Оренбуріъ-Ташкентской на соеди
нение съ дорогами индійскими. Изъ частныхъ общества—о-во М.- 
К.-Воровежской ж. д. проэктируетъ дорогу между Еіевомъ и Одес
сой, а о-во М.-В.-Рыбинской ж. д. строитъ дорогу отъ Витебска 
до Н.-Сокольниково и отъ ст. Дно до Царскаго Села,—оба обще
ства въ цѣляхъ окончавія магистрали Петербургъ-Еіевъ-Одесса; о-во 
Московско-Казанской ж. д. берется за постройку головнаго участка 
Сибирской ж. д. до Москвы, о-во Рязанско-Уральской ж. д.—отъ 
Саратова до Астрахани съ переустройствомъ узкоколейной уральской 
вѣтви на ширококолейную, о-во Владикавказской ж. д. не прочь отъ 
постройки линіи Челяба-Тихорѣцкая для соединенія сѣ Сибирской л̂.
д. Новороссійска, о-во Бѣлгородъ-Сумской ж. д. хлопочетъ о спрямле- 
ніи пути между Харьковомъ и Москвою. Есть попытки образовать и но-

50
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выя частныя общества, изъ которыхъ одно задается грандіозною цѣлью 
постройки Южно-Сибирской магистрали отъ Ташкента до Томска. 
Есть и другіе проэкты, болѣе далекіе отъ осуществлена... Такъ 
какъ и частныя общества получаютъ средства для постройки новыхъ 
дорогъ при носредствѣ государственнаго кредита, то несомнѣнно 
еще въ теченіе по крайней мѣрѣ пяти-восьми лѣтъ, какъ и въ пре
дыдущее десятилѣтіе, всѣ силы свои населеніе наше вынуждено 
будетъ отдать на постройку жел. дорогъ, имѣя въ лерспективѣ гро- 
мадныя приплаты изъ общебюджетныхъ средствъ на покрытіе 
убытковъ этихъ дорогъ. Мало того: значительная часть уже соору
женные дорогъ—узкоколейныя упрощеннаго типа съ малой про
пускной способностью. При постройкѣ ихъ поступали крайне лег
комысленно и недальновидно, не разсчитывая на серьезное дви
жете. Въ результатѣ вслѣдствіе огромнаго предъявленія спроса на 
эти дороги приходится ихъ перешивать на широкую колею, проклады
вать вторые пути, устраивать новые разъѣзды, перекладывать рельсы, 
шпалы и т. д. Отсюда необходимость ежегодныхъ очень крупныхъ 
расходовъ на улучшеніе уже существующихъ жел. дорогъ. Значитель
ной части этихъ расходовъ, конечно, можно было бы избѣжать, 
еслибы въ свое время дороги строились надлежащимъ образомъ. 
Теперь приходится расчитываться за ошибки и иоепѣшность самого 
недавняго проіщаго. О необходимости увеличения подвижного со
става мы уже и не говоримъ, такъ какъ этотъ составъ всегда и 
всюду увеличивается съ каждымъ годомъ по мѣрѣ возврастапія въ 
немъ надобности. Ограничить расходы на эту статью.—значитъ ос
тавить уже существующую лселѣзнодорожную сѣть разъ—на всегда 
бездоходною. Такимъ образомъ желѣзнодорожные расходы и въ бли- 
жайшемъ будущемъ предвидятся въ такомъ же, если не въ боль- 
шемъ размѣрѣ, какъ и въ предыдущее десятилѣтіе, и, слѣдовательно, 
рекомендовать сооруженіе какихъ - либо новыхъ дорогъ отнюдь не 
приходится, дай Богъ справиться съ тѣми, которыя уже строятся 
и намѣчены. Другое дѣло подъѣздные пути. Ихъ развитіе слѣдуетъ 
поставить на первый планъ, при томъ, какъ мы улсе говорили, не 
только рельсовыхъ путей но и шоссейныхъ. Только обиліе подъ- 
ѣздовъ даетъ подлежащую работу нашимъ желѣзнымъ дорогамъ, 
которыя (при условіи увеличенія ихъ провозоспособности) въ этомъ 
случаѣ перестанутъ лежать бременемъ на госуд. казначействѣ. Оста
новиться съ расходами на это упорядоченіе магистралей и созда- 
ніе къ нимъ подъѣздовъ все равно, что затратить деньги на соо
ружен  ̂ небольшого и неоконченнаго зданія на дорого стоющей 
землѣ, обречь наше лс. д. хозяйство разъ—на всегда на застой и 
на убыточность. Въ Европейской Россіи количество рельсовыхъ
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подъѣздовъ на 10.000 жителей у насъ составляетъ 0,62 киломе
тра и шоссейныхъ 2 х/2 тшл., тогда какъ въ Германіи 2,ів киллом. 
и 47 кил., во Франдіи 3,об кил. и 135 кил. При всемъ томъ на
ходятся лица, продолжающія совѣтовать сооруженіе новыхъ рельсо
выхъ путей, наивно доказывая, что послѣдніе выгодпѣе шоссе, гдѣ 
предвидится большое пассажирское и грузовое движеніе. Въ примѣръ 
приводятъ пути Житоміръ-Бердичевскій и Богородско-Глуховскій, 
приносящіе хорошій доходъ и совершенно подорвавшіе значеніе 
шоссе, соединявшихъ эти пункты х). Забываютъ, что примѣры эти 
для насъ—исключительные, ибо всѣ остальные подъѣздные рель
совые пути 2) даютъ у насъ только убытки. Такіе пункты, какъ 
Бердичевъ или Житоміръ, давно нуждаются не въ подъѣздахъ узкой 
колеи, а въ ширококолейной магистрали, но вообще рельсовые пути 
тамъ только нужны, гдѣ предвидится большое движеніе, иначе они 
себя не окѵпятъ, и населенію дешевле обошлись бы и были бы 
полезнѣе обыкновенный мощеныя дороги. Забываютъ еще, что усо- 
вершенствованіе автомобилей вызоветъ совершенно исключитель
ный спросъ на шоссе. На усиленное ж. д. строятельство толкаетъ 
м-во ф-овъ еще нашъ разсчетный балансъ, постоянно для насъ 
пассивный и требующій новыхъ заграничныхъ займовъ. Проще всего, 
конечно, заключать займы ж. дорожные, особенно отъ имени част
ныхъ обществъ, хотя бы и съ государственной гарантіей. Однако, 
какъ ни простъ такой пріемъ, если его прійдется продолжать до 
безконечности въ цѣляхъ постройки бездоходныхъ дорогъ. то мы 
прійдемь несомнѣнно къ банкротству. Надобность въ заграничныхъ 
займахъ будетъ продолжаться до тѣхъ поръ, пока мы не ггоднимемъ 
настолько экономическихъ силъ населенія, что будемъ въ состояніи 
покрывать свои заграничные платежи превышеніемъ нашего вывоза 
надъ ввозомъ. Для этого же, какъ мы неоднократно указывали, 
нужна большая и серьезная продолжительная работа всего на- 
селенія и правительства. Полумѣрами здѣсь помочь нельзя. И 
если приходится прибѣгнуть къ государ. кредиту, то полученныя 
такимъ путемъ средства необходимо расходовать не на одни пути 
сообщеній, а и на другія не менѣе настоятельныя надобности. 
Какія эти надобности, подробно указано нами въ другомъ мѣстѣ 3), 
и безъ ихъ удовлетворенія поспѣшнымъ сооруженіемъ рельсовыхъ 
путей бѣды не избыть. Самое сооруженіе этихъ путей необхо

х) Новое время 1903 г. 7 февр. № 9673.
2) См. выше.
3) Рус. госуд. кредитъ. т. III гл. II, стр. 422--438. Реформа ден. обращ. и пром. 

кризисъ, стр. 308—324, Русскій Сельскох. банкъ, X. 1902, стр. 40.
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димо вести значгтелъно жономнѣе, чѣмъ это дѣлаетея теперь. 
М-ръ ф-въ въ своемъ всеподданѣйшемъ докладѣ на 1903 годъ 
говоритъ о необходимости сбереженій, о поглощеніи средствъ госуд. 
казначейства воениымъ вѣдомствомъ, вслѣдствіе чего не остается 
ничего на культурныя надобности, объ удовлетвореніи которыхъ про- 
сятъ со всѣхъ сторонъ. Но само же нынѣшнее м-во ф-овъ допустило 
непростительную расточительность госуд. средствъ, раздавая по не- 
естественнымъ цѣнамъ заказьі частнымъ (преимущественно шгостран- 
нымъ) заводамъ, строя дороги по чужимъ территоріямъ изъ ино
странныхъ матеріаловъ и иностранными рабочими по тройными 
противъ нормальныхъ цѣнамъ, раздавая при выкупѣ частныхъ до
рогъ иностращшмъ спекулянтамъ милліоны рублей по совершенно 
неосновательнымъ прегензіямъ, допуская огромные перерасходы при 
постройкѣ казенныхъ и частныхъ дорогъ, выдавая «промышлен- 
ныя» ссуды несостоятельнымъ предпріятіямъ, скупая ихъ въ казну 
или пріобрѣтая (въ томъ числѣ и за счетъ сберегательныхъ кассъ) 
по неестественно повышеннымъ цѣнамъ икъ акціи и облигаціи. 
О быстрой закупкѣ заграницей серебра для размѣвдой монеты, о 
расточительности при еведеніи казенной винной монополіи, при 
вознагражденіи за «право» пропннаціи и о другихъ многочасленныхъ 
ошибкахъ финансоваго вѣдомства мы уже и не говоримъ. Еслибь 
не было этой, неамѣющей цримѣра въ прежнее время, расточитель
ности со стороны м-ва финансовъ, то, конечно, всѣ наши куль
турныя нужды были бы давно уже удовлетворены. Военное же 
вѣдомство у насъ вообще очень мало—требовательно ( могло б щ оно, 
напр., хсяя потребовать бы прнсцособленш жел. дорогь къ уровню 
современной военной техники при мобилизаціи) и наврядъ ли серйг 
езно можно говорить, что оно именно является помѣхой для удов- 
летворенія нашихъ культурныхъ потребностей. Довольно сказать, 
что на военное министерство ассигновано на 1903 годъ около 
330 мил. руб., а на м̂ во ф-овъ 369 мил. р., и m-bq пут. сообщ. 
около 453' мил. руб., да по чрезвычайному бюджету на аба эш 
министерства 191 мил. руб., да по ж. д. займамъ около 140 мил. руб. 
Расходы по м-ву путей сообщенія предположено покрыть, ко на wo, 
доходами огь казенной и чаетной сѣти (около 435 мил. руб.), но 
173 мил. р. убытку по уже существующей сѣта и 181 мил. р, 
на соруженіе новыхъ бездоходныхъ дорогъ, всего болѣе 350 мил. 
т. е. болѣе бюджета м-ва военнаго все-таки остается. Отсюда 
остается рекомендовать при постройкѣ и эксплоатаціи нашей сѣти 
бережливость, бережливость и бережливость. Эта же бережливость 
создастъ отчасти и выгодный для насъ балансъ, ибо крупные барыши 
разныхъ лицъ и учрежденій, полученные при сооруженіи дел. дор.,
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неизбѣжао ведутъ къ вывозу денегъ заграницу и къ ввозу загра
ничныхъ предметовъ роскоши.

Въ загслюченіе нѣсколько цифръ для сравненія нашего желѣ- 
знодорожнаго дѣла съ заграничнымъ г). Абсолютное количество 
верстъ лс. д. въ 1901 г. въ Европейской Россіи уступало уже 
только одвой Германіи (51.057 кил. противъ 51.850 кил.), не 
говоря уже о Франціи (43.056 кил.), Австро-Венгріи (36,765 ісил.) 
и Англіи (35.184 кил.), за то количество относительно и числа 
жителей и пространства не можетъ идти ни въ какое сравненіе съ 
другими культурными странами, именно:

На 1000 кв. На 1.000.000
кил. жителей

Европейской Россіи было . 8,7 кил. 4 4 2 , і кил.
ПІвеціи и Норвегіи » .  16 ,7 » 1 .7 5 9 ,5 »
Австро-Венгріи » .  5 4 ,3 » 7 8 3 ,9 »
Франціи » .  8 0 ,з » 1 .1 0 4 ,9 »
Германіи » .  95,9 » 9 1 9 ,9 »
Англіи » .  1 1 1 , 8 У) 8 4 1 ,4 »
Бельгіи » ,  1 5 5 ,8 » 6 7 3 ,7 »

ступали даже Румыніи (2 5 ,з кил. на 1000 кв. кил), Турціи
(13,і), Сербіи (11,9). Переходя къ внѣевропейскимъ странамъ, 
конкуррирующимъ съ нами въ экспортѣ селъскохозяйственныхъ про
дуктовъ, также находимъ неутѣшительныя данныя. Правда, Индія 
имѣетъ только 7,9 кил. на 1000 кв. кил. и 134,6 кил. на 1 мил. жи
телей (всего однако 39.761 кил.), Египетъ 4.7 кил. и 473,і кил. 
(всего 4.64 6 кил.), но уже Аргентина имѣетъ 17.058 кил. по 5,9 
и 3.561,2 кил. на 1000 кв. кил. и 1 мил. жит., а С.-А. С. 
Штаты (нашъ главный конкуррентъ)—33,2 кил. и 3998 кил., а 
всего 315.501 кил. Канада имѣетъ 28.697 кил. дорогъ, Австралія 
и Океанія 25.005 ісил. и, хотя на 1000 кил. ихъ пространства 
это составляетъ всего 3,з и 3 кил., но на 1 мил. жителей прійдется 
жел. дор. 5.3 40,з и 4.542,2—болѣе, чѣмъ гдѣ бы то ни было въ 
цѣломъ евѣтѣ. При такихъ условіяхъ конкурренція наша съ этими 
странами дѣло не изъ лѳгкихъ. Добавимъ, что въ Азіатсюй Россіи 
(съ Бухарой и Хивой) числилось въ 1901 г. всего 7954 кил., на жи
теля всего по 474,9 кил. при всей рѣдкоети населения, а на 1000 кв. кил. 
всего 0,з кил., количество положительно ничтожное и идущее въ срав
нение развѣ съ колачествомъ кил. дорогъ гдѣ нибудь въ Китаѣ, 
Пер ci и, Кореѣ, Сіамѣ, Конго. Наше м-во ф-въ всегда къ этому во-

х) По обработаннымъ даняьшъ сборжиковъ м-аа путей сообщения.
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составлялъ 64%. Всего прискорбнѣе, что уже въ 1893 г. онъ по
низился было до 61%, a затѣмъ въ 1894— 1896 г.г. держался 
на уровнѣ даже 58%, но затѣмъ постепенно начинаетъ возросхать, 
сперва до 59—60% (въ 1897— 1898 г.г.) и доходитъ до 62% 
въ 1899 г. и 64% въ 1900 г. То же явленіе правда наблюдаемъ 
мы и въ другихъ странахъ, напр. Австро-Венгріи (повышеніе’ съ 
54 до 62%), Германіи (съ 53 до 63%), Великобританіи (съ 56 
до 62%), но во Франдіи и въ С.-А. С. Штатахъ наблюдается явле- 
ніе обратное, въ первой странѣ пониженіе съ 54 до 51%, во вто
рой—съ 67 до 65.%. ІІадаетъ и чистая выручка на версту ж. д., 
достигшая своего кульминапіоннаго пункта въ 1898 г. (5270 руб. съ
3.921 р. въ 1892 г.) и затѣмъ понизившая до 4.871 р. Правда, съ 
тѣмъ же явленіемъ встрѣчаемся мы и въ другихъ странахъ, напр. 
Австріи (паденіе съ 5.01 1 р. въ 1894 г. до 4.091 р. въ 1900 г.), 
Германіи (паденіе съ 7.909 р. въ 1897 г. до 7.612 р. въІЭООг.) 
и даже отчасти Англіи (съ 12 010 р. въ 1899 г. до 11.490 р. 
въ 1900 г.), но во Франціи и С.-А. С. Штатахъ чистая выручка 
съ версты возросла (въ йослѣдней странѣ очень рѣзко: съ 2.515 р. 
въ 1894 г. до 3.527 р. въ 1900 г.), стоимость сооруженія версты 
лее л. дороги у насъ нѣсколько понт илась  (съ 112.000 р. на вер
сту въ 1896 г. до 102.009 р.), благодаря сооруженію цѣлаго ряда 
дорогъ упрощеннаго типа.

Таковы результаты желѣзнодорожнаго хозяйства нашего въ 
1893 —1902 гг. Ихъ нельзя назвать блестящими, но нельзя и не 
признать, что м-во ф-овъ добилось въ многомъ осуществленіи той 
задачи, которую себѣ съ самаго начала поставило въ программѣ: 
сдѣлать Россію возможно болѣе ироѣзжей. Ни въ одинъ періодъ 
пашей исторіи желѣзнодорожное строительство не велось столь ин
тенсивно и столь энергически, какъ въ 10-лѣтіе м-ва С. Ю. Вит
те, употребившего все свое недюжинное дарованіе на изысканіе 
средствъ къ возможно болѣе широкому развитію этого строительства. 
Казенная ж. д. сѣть возросла чрезвычайно и за счетъ выкуплен
ныхъ частныхъ дорогъ и за счетъ сооруженія новыхъ линій, но и 
частныя общества развили свою дѣятедьность до громадныхъ раз- 
мѣровъ и имѣли въ своемъ.управленіи въ среднемъ не мепѣе 15.000 
верстъ жел. дорогъ. Дороги эти рано или поздно перейдутъ, конечно, 
въ казну, но теперь выкупъ далеко не всѣхъ изъ нихъ слѣдуетъ 
правительству осуществить. Конечно съ сооружепіемъ магистрали 
ІІетербургъ-Кіевъ-Одесса, въ которой принимаютъ участіе о-ва М.-
В.-Рыбинское и М.-К.-Воронежское, правительству придется выкупить 
ихъ дороги въ казну, противъ чего акціоиеры наврядъ ли будутъ 
возражать, особенно если правительство предварительно прійметъ
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мѣры къ прекращение» ковкурренціи по отвлеченно этими частными 
обществами грузовъ съ паралельны хъ казенныхъ линій искусствен
ными способами. О-во Рязанско-У ральской дороги улсе приш ло въ 
несостоятельность и подлежите вы купу въ блилсаипіемъ будущ емъ, 
но ва  досрочный выкупъ акціонеры наврядъ ли согласятся безъ осо
бы хъ компенсацій въ виду возможности извлекать завравилам ъ о-ва, 
владѣющимъ главной массой акцій. нѣкоторые побочные изъ дороги 
доходы. Участіе въ правленіи о-ва правительственны хъ директоровъ 
достаточно гарантируетъ впрочемъ госуд. казначейство о іъ  посяга
тельства н а  его интересы со стороны акціоперовъ. Дороги осталь- 
ныхъ общ ествъ, въ томъ числѣ и  Ю го-Восточныхъ, выкупать нѣтъ 
смысла, ибо и х ъ  акціи (за исключеніемъ очень доходной Лодзинской
ж .-д .) негарантгерованы, и акціонеры заинтересованы въ доходахъ до
рогъ такъ -ж е. какъ и правительство, при выкупѣ ж е— за акціи приш лось 
бы что-либо заплатить, хотя бы онѣ и не давали дохода, надеж да-ж е 
на тіг, что при  казенномъ управленіи дороги дадутъ большой до
ходъ, какъ мы видѣли, весьма слаба, ибо м-во путей сообщ енія 
далеко не находится н а  высотѣ своего призвавія я  нуж дается въ 
реорганизаціи . При измѣнивш ихся порядкахъ можно будетъ выска
заться и за  сосредоточеніе всей ж . д. сѣти въ рукахъ  государства, 
теперь ж е никакъ невозможно предъявлять такое требованіе, какъ  • 
безусловное. Во всякомъ случаѣ ж елѣзно-дорож ное хозяйство наш е 
настоятельно нулсдается въ серьезныхъ улучш еніяхъ, и настоящ им ъ, 
и будѵщимъ дѣятелямъ наш имъ, имѣющимъ отношеніе къ ж елѣзнымъ 
дорогамъ, предстоитъ еще очень много трудовъ. Оставаться же при томъ 
порядкѣ вещ ей, который сущ ествуетъ теперь рѣшительно невозможно, 
если мы не хотимъ принести въ ж ертву желѣзно-дорож ному молоху 
всѣхъ наш ихъ другихъ культурныхъ задачъ и интересовъ.
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просу относилось съ большимъ безпокойствомъ, и видѣло въ отсутствіи 
рельсовыхъ путей главное наше экономическое зло! Отсюда усиліл 
увеличить рельсовую сѣть во что бы то ни стало и пренебрежете 
другими культурными государ. задачами, хотя въ болѣе культур- 
ныхъ государствахъ развитіе рельсовой сѣти идетъ вслѣдъ за разви- 
тіемъ общаго экономическаго благосостоянія, а не наоборотъ. У насъ 
искусственно (и неудачно) создается то, что въ другихъ странахъ 
получилось естественнымъ путемъ, мы остаемся въ лаптяхъ, но на- 
дѣваемъ на голову цилиндръ. На рубежѣ XX вѣка, въ 1 900 г. *) 
числилось:
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Европейск. 
Россія . 41.462 4.400 101,7 548,8 349,5 199,3 13.413 8.541 4.871 640/0 171,9 4.201 3,9 4,5

Австро- 
Венгрія . 33.168 3.568 107,6 355,9 221 134,9 10.796 6.705 4.091 620/0 142,7 4.321 4 3,а

Германія. 46.157 6.167 133,6 937э 589,3 348,6 20.480 12.868 7.612 63% 246,7 5.387 4 5,7

Франція . 35.402 6.149 173,7 533,4 273,5 259,5 15.175 7.782 7.393 51% 259,9 7.395 4,2 4,2
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С. Ш. C. 
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Отсюда видно, что эксплоатація нашей европейской сѣти ве
лась сравнительно достаточно удовлетворительно, и вырабатывалось 
въ процентахъ къ капиталу сооруженія только меньше германской, j
успѣхъ сравнительно съ концомъ министерства И. А. Вышнеградскаго 
(1892 г.), когда мы вырабатывали только ЗѴ2%,—менѣе, чѣмъ гдѣ !
бы то ни было—громадный 2). Къ сожалѣнію. не улучшилось и дѣло !
эксплоатаціи жел. дорогъ, такъ какъ коэффиціентъ ея по прежнему.

*) Для Франціи данныя 1899 г.
2) Русск. госуд. кредитъ, т. II, стр. 412—414.


