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с такой чуткостью откликается на вопросы, стоящие на очереди 
в деле усиления обороноспособности страны.

НИО Осоавиахима, организуя практически необходимую работу, 
вместе с тем поставил своей задачей вовлечь наших специалистов, 
наши научные силы в деле содействия обороне страны на том по­
прище, на котором это привлечение наиболее эффективно. Едва ли 
возможно отрицать, что все еще не изж ит разрыв между экономи­
кой и военной мыслью, и  до настоящего времени проблемы под­
готовки страны к  обороне в значительной степени нужны экономи­
стам и  хозяйственникам, которые не представляют себе характера 
войны, ни размаха ее, ни тех общих основ, на которых базируется 
вооруженная сила, а отсюда и  тех задач, которые ставятся войной 
перед народным хозяйством. С другой стороны, значительные слои 
военных работников далеки от вопросов экономики, недостаточно 
знакомы с ними, недостаточно уяснили взаимозависимость между 
ведением войны и состоянием народного хозяйства. Совершенно 
очевидно, что военные специалисты должны возможно глубже 
ознакомиться с экономическими проблемами, а  экономисты — 
отдать должное изучение тенденций развития народного хозяй­
ства в целом и отдельных его отраслей под влиянием войны. 
Отсюда замысел и установка исследования «Война и  народное 
хозяйство».

Таким образом с самого зарождения своего это исследование 
проникнуто животрепещущими заданиями дня, тесно увязано 
с современностью; поэтому оно неизбежно переживало за последние 
2 года эволюцию к ак  в смысле расширения самого охвата, так и  в 
смысле уточнения и углубления установок, по мере общего развер­
тывания у нас плановой мысли.

В настоящее время НИС Осоавиахима приступает к  опубликова­
нию работ и в первую очередь по первому циклу исследования, куда 
входит более 30 монографий общим размером свыше 200 печатных 
листов.

К  составлению вышеуказанных монографий было привлечено 
более 70 авторов из числа крупных научных работников и видней­
ших специалистов. При наличии такого обширного коллектива 
потребовалась большая организационно-методическая работа для 
того, чтобы добиться осуществления общей установки в работе.

Следует указать, что в лице коллектива привлеченных к  работе 
научных сил мы далеко не имеем однородной группы. Вся работа 
представляет собой ряд отдельных монографий, в которых сохра­
нены оттенки, отличающие взгляды их авторов. Это неизбежно 
в коллективной работе такого масштаба, но все же в самых суще­
ственных элементах все работы увязаны между собой в той мере,
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чтобы отразить внутреннюю связь и взаимозависимость частей 
всего сложного комплекса народного хозяйства, работающего в 
условиях войны.

На важнейших этапах работы по каждой части исследования 
вопросы подверглись специальному обсуждению при участии авто­
ров. Такими этапами были: установление объема задачи и их харак­
тера по каждой части исследования, рассмотрение представленных 
авторами программ и рассмотрение самой работы. В процессе работы 
происходил и  происходит постоянный живой обмен мыслей с авто­
рами. Не было ни одной программы, которая не подвергалась бы 
исправлению, а зачастую и  коренной переработке, не было ни одной 
исполненной работы, которая не прошла бы ту же стадию согласо­
ваний, исправлений и  дополнений.

Особо следует упомянуть о трудностях при пользовании архив­
ными материалами. Отсутствие систематической обработки бога­
тейшего архивного материала, относящегося к  периоду войны 
1914 — 1917 гг., разбросанность его, трудность получения сведений 
о наличии тех или иных материалов и местонахождения их — яв л я ­
лись серьезным тормозом при пользовании ими. А между тем по 
характеру тех задач, которые ставятся перед авторами работ, 
использование архивов совершенно необходимо.

Мы считаем нужным оговориться о некоторой возможной 
нестройности архитектоники плана в целом, т. е. возможного несо­
ответствия размеров отдельных работ месту и значению исследу­
емого вопроса. Это объясняется тем, что отдельные работы писались 
в различные периоды, а  масштаб исследования расш ирялся по мере 
развертывания, его, по мере того, как  жизнь выдвигала все более 
отчетливо и все более разносторонние задачи, и в меру того, как 
углублялся и нарастал опыт того коллектива, который был при­
влечен к  работе.

Само собой разумеется, что идеалом выполнения поставленной 
задачи явилось бы вполне законное во всех своих частях исследо­
вание, однако для этого требовалось бы ждать окончания всех 
отдельных монографий для их взаимной увязки. Путем увязки  про­
грамм может быть достигнуто известное единство установки, но пол­
ное согласование работ, в  особенности в части цифрового материала, 
возможно лишь по завершении всего исследования. К  сожалению, 
мы не имеем возможности ожидать завершения всего исследования 
в целом и принуждены дать читателю уж е накопившийся материал, 
поскольку мы не можем игнорировать требований дня. Стремление 
к  улучшению качеств работ и без того уже вызвало значительную 
задержку в опубликовании монографий. Нельзя забывать, что Осо- 
авиахим, как  массовая организация, должен в первую очередь



6 От научно-исследовательской секции ЦС Осоавиахима

проявлять инициативу и будить общественную мысль. И наше 
исследование потеряло бы в значительной степени свое значение, 
если бы мы замкнулись в научной среде и не сумели бы во-время 
привлечь более широкие круги к  обсуждению основных проблем 
экономики войны и тем самым стимулировать мысль к постановке 
новых вопросов в этой области.

Считаем необходимым также указать, что исследование не пре­
тендует на то, чтобы быть исчерпывающим. Оно ни в коем случае 
не может и не берется заменить специальных исследований по 
отдельным вопросам, им охваченных. Задачи настоящего исследо- 
дования сейчас сводятся в основном к тому, чтобы:

1) дать фактический и достаточно проверенный материал; со­
средоточить мысль научных работников и специалистов на основ­
ных проблемах народного хозяйства во время войны и также на во­
просах теории методологии экономической подготовки страны к 
обороне;

2) ознакомить военных работников с экономическими вопросами 
войны, в частности с требованиями военного времени к  отдельным 
отраслям народного хозяйства; вместе с тем, изучение этих вопро­
сов должно поставить перед военной мыслью ряд широких стратеги­
ческих проблем — зависимость форм и характера ведения войны 
в связи с состоянием народного хозяйства;

3) привлечь внимание широких общественных кругов Союза к  
экономическим проблемам войны.

При всех недочетах работы, которые нами вполне сознаются, мы 
решаемся приступить к  выпуску их в свет, поскольку на данном 
этапе эти работы являю тся необходимой предпосылкой к  дальней­
шей, более совершенной и углубленной, разработке вопросов эко­
номики войны.

Выпускаемый труд «Война и топливо» был окончен еще в 1928 г., 
но по независящим от Научно-исследовательской секции причинам 
его издание задержалось, и он выходит со значительным опозда­
нием; благодаря этому некоторые данные, полученные за последнее 
время, не могли найти в труде своего отражения. Тем не менее 
НИС считает, что данная работа даже при известной неполноте пред­
ставляет несомненный интерес.

i

П РО БЛ ЕМ Ы  ТО П ЛИ ВО СН А БЖ ЕН И Я ІІО ОПЫТУ 
МИРОВОЙ ВО ЙНЫ .

П. Ш ох.

L

Период, непосредственно примыкающий к  началу мировой 
войны, совпал для России со временем несомненной напряж ен­
ности топливной ситуации. Поскольку ближайшие перед войной 
годы прошли под знаком промышленного оживления, оно не могло 
не сопровождаться интенсивным ростом спроса на топливо, его не 
успевал полностью удовлетворять даже Донецкий каменноуголь­
ны й бассейн, несмотря на стремительный в период 1911 13 гг.
теми роста его продукции. В отношении нефтетоплива это отстава­
ние предложения от спроса прослеживалось еще более отчетливо 
вследствие того, что нефтяная промышленность переживала в этот 
период стабилизационный фазис. В результате на топливном рынке 
сложилась высокая кон’юнктура, характеризуемая ростом цен, и 
притом не только на нефтетопливо, вздорожавшее весьма резко 
(в 1909 г. тонна нефти в Б ак у  стоила 12 р. 81 к., в 1913 г .— 
25 р. 80 к.), но и на уголь. Существенным в этой связи  предста­
вляется факт неуклонного из года в год возрастания угольного 
импорта, питавшего Петербургский и Прибалтийский районы: этот 
импорт, составлявший в 1910 г. 4,25 млн т, достиг в 1913 г. 
7,67 млн т (не считая кокса), что соответствовало уже 17,4% всего 
тогдашнего потребления угля в России. В литературе существует 
мнение, согласно которому довоенный угольный импорт вы зы вался 
отнюдь не ограниченностью наших внутренних топливных ресур­
сов, ибо Донецкий бассейн располагал солидными ресурсами 
добывной мощности, а тарифной политикой тогдашнего времени, 
делавшей донецкое топливо в Северо-западном районе совершенно 
неконкуренто-способным в отношении иностранного угля, который 
завозился дешевым морским путем. Мы полагаем однако, что и при 
наличии самых благоприятных для донецного топлива ж.-д. тари­
фов вряд ли возможно было обойтись тогда без импорта иностран­
ных углей: дело в том, что транспортные затруднения на углевоз- 
ных дорогах Донецкого бассейна сказывались довольно остро и
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перед войной и
угля на северо-запад едва в аставшей зависимости столь
порту. К ак бы то ни „  "  0?ношеш ш  района, как Петербургский, 
важного в промышленюом знаменательным, свидетель-
от импортного Угляѵг^ ““  дефицита, покрыть который за счет 
ствуя об усилении уголыго Д ^  о 6 , е к т и в н ы м  основаниям не-
внутренних ресурсов о .  ЧЯТШГИМость таила в себе опасности
возможно. В какой мере така' Петербург являлся  крупней-
с точки зрения военных перспекти . „ ышпеЕНОсти — об этом
^ и м  центром м еталлообрабаты ваю щ ей^прм ы ш ленно^^

тогда не думали, как  и вообще н  ®  ваться классического
в целом, предпочитая в ^ Д Рмешательство правитель-
принципа: «laissei ta u e , la „р п ят ,чивалось тогда лишь такими
ства в топливную ж изнь страны ж.-д.
спорадического хара^ а ^ р И0Д транспортных затруднений,
вывоза донецкого топлив Р я  п 0  настоянию мини-
либо беспошлинный ввоз иностр ^  этШ  дутем Воздейство-
стерства путей сообщения, стр я  0ТИ мероприятия,
вать на понижение цен °Т6Че аз знею !ые, только подчеркивали 
столь же случайные, позднее принято было
отсутствие самых элементар - пиитикой В тогдашней
называть государственной же соответ-
системе правительственньа о р г а н »  ф ункдаи.
ствующего аппарата, сп пь беспечного отношения к вопро-
А между тем, ненормальность столь беспечного ^ ^
сам топлива отчетливо сознавал вш .епей промышленности
организация, как  Совет с е д  Р запИску в 1916 г., в которой

ИнГ и Г а  Г о а р — ИИ при ми— тве торговли «

— ^ Г н Г р ^  « Р о д и т е л е й ,  так и потребите-

лей топлива. „«wtttwrwom деле предвоенной эпохи,
И звестная осложненность в  то пред Д0Жением и спро-

обязанная нарушению с00твет“™ дейстЕИЯ но линии государ- 
сом, не встречала должного *  так сказать, неблаго-
ственного регулирования. Р хараКтера, сопутствовал орга-
нолучию, к  тому же явно ^  ^  с е б 0  не обе.
низацнонный хаос, и это о авгѵсте 1914 г. вспыхнула война,
щ ало ничего хорошего. Когда ж е в У ^  ^  учитыБали тогда
всей грандиозности и *™ т П0П0Жение с топливом сразу же и 
самые проницательные у ' ,  _ нарастающим знаком

определил ообоо
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огромное углубление того разры ва между предложением и спросом 
на топливо, который, как  мы указы вали  выше, явственно наме­
тился уже перед началом войны. Война вы звала крупное усиление fr- 
спроса на топливо со стороны железных дорог, втянутых в обслу­
живание фронта и ты ла и увеличивших свою работу, создала нового 
огромного потребителя в лице оборонной промышленности, центры 
расположения которой меньше всего отвечали принципу рациональ­
ного географического размещения с точки зрения обеспечения их 
топливом (вспомним хотя бы о Петербургском районе). В то же 
время война внесла пертурбационные изменения и в о б л а е т ^  
предложения топлива, резко сократив его об’ем. Прежде всего, щ 
совершенно вы пала статья импортного угля, весьма внуш итель­
ная количественно и игравш ая решающую роль в топливном 
бюджете таких районов, как Петербургский и Прибалтика. При­
шлось перенести их снабжение на отдаленный Донецкий бассейн, 
получивший, таким образом, новую и ответственную нагрузку, 
к  которой он вовсе не был подготовлен, плохо справляясь с выво­
зом еще и в мирной обстановке. В условиях войны транспортные 
затруднения не преминули сказаться на углевозпых дорогах юга 
с еще большей силою, а осенью 1915 г., в связи с отвлечением 
огромного количества подвижного состава в прифронтовую полосу, 
вывоз донецкого топлива круто и резко сократился. Наконец, if-J 
в области дровоснабжения, игравшего ответственную роль в ба­
лансе промышленно-технического потребления топлива, не говоря 
уж е о домашнем, война принесла с собой элементы разложения: 
под влиянием нехватки рабочей силы (следствие мобилизации), 
продовольствия и фуража, дровозаготовки испытывали заметное 
сжатие уже с 1915 г., оказавшись, таким образом, не в состоянии 
покрыть брешь в угольном бюджете страны.

Таковы основные факторы, определившие природу возникшего - 
с началом войны топливного кризиса. Регулирующие мероприятия, 
которые проводились во время войны, в известной мере ослабили 
характер кризиса и остроту его последствий. Однако правы, как  
нам кажется, те, кто утверждает, что если б мобилизация промыш ­
ленности у нас началась с первых же дней войны 1914 — 1917 гг., 
по примеру Германии, то она натолкнулась бы на непреодолимые 
препятствия топливного характера. Такого темпа роста спроса на 
топливо не выдерж ала бы ни наш а топливодобывающая промыш­
ленность, ни, тем менее, наш  транспорт, историческая слабость 
которого всегда являлась «узким местом» русского топливоснабже­
ния, сковывавшим добывные возможности наших производящих 
районов.

Этого не понимали до войны, и по линии топлива к  ней гото­
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вились так же мало, как, впрочем, и по другим линиям снабжения. 
Утверждая, что паш а топливная промышленность встретила воен­
ные события неподготовленной, мы ни на минуту не забываем, 
что только счастливое наличие в каменноугольных бассейнах 
известного резерва производственной мощности к  началу войны 
позволило сравнительно легко развернуть добычу в больших раз­
мерах. Это —  факт, но ф акт и то, что основной поставщик мине­
рального топлива в стране — Донецкий бассейн — покрыл при­
рост своей продукции в годы войны на %  за счет развития мелких 
шахт, возникавших в этот период, как грибы после дождя, и давав-' 
ших сразу же требуемый производственный эффект. Крупная и 
организованная углепромышленность своих производственных 
резервов полностью не использовала по ряду  причин, из которых 
одно из главных мест занимали транспортные затруднения, кото- \ . 
рые лиш али смысла крупное развертывание добычи, несмотря на 
угольный голод; факт скопления огромных запасов угля на шахтах 
в период напряженнейшего на него спроса в 1915 —  1916 гг. говорит 
об этом весьма красноречиво.1 И уже в слабости углевозных арте­
рий сказалась вся неподготовленность страны в топливном деле. 
Наличие производственных резервов в угольных бассейнах к  на­
чалу войны было вызвано отнюдь не мудрой предусмотритель­
ностью, а тем обстоятельством, что война застала Россию в периоде 
общего промышленного под’ема. В то же время угольная промыш­
ленность таких районов, к ак  Подмосковный и  Урал, да и  Сибирь,— 
а  их важность в условиях военного топливоснабжения нельзя 
было не учитывать, — оказалась к  началу войны в состоянии едва $ 
ли не загона; во всяком случае ни о какой подготовке этих районов 
к  той роли, которая должна была на них выпасть во время войны, 
не было и  речи в предвоенный период. Урал, напр., будучи важным 
центром металлургии и обладая рядом угольных месторождений, 
все время'зависел не только от привозного кокса, но и от привоз­
ного угля и  антрацита. Все шло стихийно, подчиняясь слепой 
кон’юнктуре, случайному размещению очагов потребляющей про­
мышленности, допотопной технике сж игания топлива и заскоруз­
лому предпринимательскому расчету, как  правило, скованному 
узкими интересами сегодняшнего дня.

А неф тяная промышленность, располагала ли она мощными 
резервами к  началу войны? Отнюдь нет, и  если с нефте-снабже- 
нием в 1914 — 1916 гг. дело обстояло сравнительно благополучно, 
то не в силу подготовленности к  развертыванию добычи (на протя­
ж ении последних перед войной лет она стабилизировалась), а  лишь

1 Запасы минерального топлива на копях, составлявшие па 1 октября 1915 г.
1,3 млн. Т, возросли к 1 января 1916 г. до 2,8 млн. Г, к 1 марта до 3,2 млн. Т.
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благодаря мощным фонтанным ресурсам С ураханов— в Б ак у  и 
Новой площади — в Грозном, с одной стороны, и  прекращению 
нефтяного экспорта, создавшему дополнительный источник снаб­
ж ения внутреннего рынка, с другой. Не будь этого, а такж е весьма 
благоприятных навигационных условий в 1915 — 1916 г., положение 
с нефтью и ее продуктами могло бы стать плачевным.

Не приходится говорить о подготовленности страны к  войне и 
в отношении торфяной промышленности, поставлявшей местное 
топливо, которое в Центрально-промышленном районе играло 
весьма заметную роль. Об усиленной подготовке болот начали 
думать только под гром пушек, в тисках топливного голода, и не­
удивительно, что соответствующие мероприятия не успели дать 
эффекта в период войны: они сказались только позже.

Таким образом, неподготовленность топливной промышлен­
ности и транспорта к  разрешению тех задач, которые перед ними 
поставила война, приходится считать фактом непреложным. Это 
обстоятельство не могло, разумеется, не наложить своего отпе­
чатка на весь последующий ход военных событий. Положение, 
однако, осложнилось для  топливной промышленности (и не только 
для нее одной) целым рядом затруднений, созданных условиями 
войны в рабочем, продовольственном и снабженческом вопросах.

Массовые мобилизации военнообязанных, производившиеся на << 
первых порах безотносительно к  квалификации призываемых и 
их роли в ответственных с оборонной точки зрения отраслях про­
мышленности, резко сократили рабочие кадры  этих отраслей. Эта 
брешь больно ударила и по минерально-топливной промышлен­
ности, и  по дровозаготовкам, и по торфодобыванию. Но тяжесть 
первого мобилизационного призы ва сильнее всего сказалась на 
угольных предприятиях Донецкого бассейна, которые сразу же 
лишились 30 —  40%  своего рабочего состава. И если бы на смену 
им не пришли завербованные агентами углепромышленников 
кадры  из числа прежних горнорабочих, кризис рабочей силы полу­
чил бы характер катастрофы. В последующем, с учреждением коми­
тетов по предоставлению отсрочек по призыву, из’яти я рабочих 
топливной промышленности, в порядке дополнительных мобили­
заций, уже не были столь чувствительными, тем более, что начался 
приток военнопленных, вновь набранных военнообязанных, под­
ростков и пр. К началу 1917 г. контингент горнорабочих в уголь­
ной промышленности Донецкого бассейна повысился против июля 
1914 г. почти на 50%  (291 тыс. чел. против 203 тыс. чел.); однако. 
п кялт^с.тррттнпм отношении эта огромная армия имела весьма пони­
женную ценность; производительность труда, составлявш ая в 
1916 г. $££/„ от нормы 1913 г., упала в 1917 г. до 5$%-
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Значительно более благополучно протекал рабочий вопрос 
в нефтяной промышленности, поскольку рабочие кадры основного 
ее центра —  Б аку  — в большой степени базировались на элемен­
тах, Призыву не подлежавших (персы, тюрки и др.)- Зато дровоза­
готовки, но преимуществу расположенные в малонаселенных рай­
онах Севера, сильно пострадали от разрежения рабочих кадров в 
связи с мобилизацией.

Продовольственный вопрос, затруднения с которым неуклонно 
нарастали, естественно обострился и в топливной промышленности. 
Особенно чувствительно он давал себя знать в области дровозаго­
товок, наиболее распыленных организационно и сконцентрирован­
ных по преимуществу в неземледельческих районах. Оторванность 
от снабжающих баз и множественность хозяйствующих единиц 
содействовали здесь возникновению явной нехватки и продоволь­
ствия и, в особенности, фуража, что не могло не тормозить заго­
товки и вывозки дров. Однако продовольственные затруднения не 
миновали и Донецкого бассейна, где время от времени всплывали 
локальные кризисы —  мучной, мясной, овощный. Б ак у  такж е не 
составлял исключения с этой стороны; здесь скоро обозначился 
острый недостаток фуража, послуживший одной из причин свер­
ты вания буровых работ. Летом 1910 г. в Б аку  возник и продоволь­
ственный кризис, вы званны й запретом возить частные грузы по 
ж.-д. линии Петровск —  Б ак у  (они должны были направляться из 
Петровска морем), а  такж е запретом вывозить продукты с Север­
ного К авказа.

Вопросы технического снабжения предприятий топливной п р о -/ 
мышленности в свою очередь не могли не испытать ухудшения 
в обстановке войны. Если Донецкий бассейн сильнейшим обра­
зом страдал от недостатка взрывчатых веществ, металла (снабже­
ние которым со второй половины 1916 г. не превышало Уз — У10 

установленной нормы) и крепежного леса, то нефтяная промыш­
ленность испыты вала особо острую нуж ду в таких материалах, как 
железо, листовое и сортовое, канаты  и пр. З а  первую треть 191 6  г. 
Б аку  недополучил около 39°/0 листового ж елеза и около 54%  сорто­
вого, а  между тем 1916 году предшествовало едва ли не полное 
истощение запасов всех материалов на бакинских складах. Неуди­
вительно, что цена на листовое железо, стоившее до войны 1 р. 80 к. 
16,3 кг, поднялась к  сентябрю 1916 г. до 5 — 8 р., на сортовое 
железо — соответственно с 1 р. 50 к. до 6 — 9 руб., а  на канаты  
стальные — даже с 6 р. 65 к. до 46 р. Неблагополучно обстояло дело 
и  с оборудованием, в особенности в 'той его части, которая обычно 
импортировалась из-за границы. Получение валюты, естественно, 
было трудным, а закупка оборудования Особым комитетом по
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топливу на 1 0  млн. руб. (для угольной промышленности) явилась 
в сущности паллиативом, тем более, что оборудование это начало 
поступать из Архангельска только в 1 9 1 7  г. Трудно учесть, в какой 
мере снабженческие неполадки тормозили производство; положе­
ние отдельных предприятий, не говоря уже об отдельных отраслях 
промышленности, было далеко не одинаковым в смысле обеспечен­
ности запасами и степени пополнения их. Но что затруднения этого 
рода сделали свое дело и, в частности, на ряду  с транспортными 
неурядицами помешали углепромышленности Донецкого бассейна 
использовать в должной мере резервы добывной мощности, 
в этом сомневаться не приходится. И поскольку в условиях фикси­
рованных цен на минеральное топливо промышленники не могли не 
экономить на затратах капитального характера, дороговизна материа­
лов и оборудования и  недостаток в них являлись серьезными ф ак­
торами дезорганизации и регресса в топливной промышленности.

Топливное неблагополучие, в полосу которого страна вступила 
с началом войны, потребовало от регулирующих органов — мьт 
имеем в виду Особое совещание по топливу —  мероприятий двой­
ного порядка: по форсированию производства топлива, т. е. по 
линии предложения, и  по упорядочению распределения топлива, у) 
т. е. по линии спроса. Мы не собираемся здесь останавливаться на 
существе этих мероприятий.. Достаточно обстоятельный их пере­
чень приведен в последующих главах, посвящ енных анализу поло­
жения дел с отдельными видами топлива (уголь, нефть, дрова, 
торф). Хотелось бы подчеркнуть основное. При всей половинчатости 
этих мероприятий, во многом об’ясняемой тогдашней социально- 
политической структурой, они, вообще говоря, сыграли несомненно 
положительную роль. По линии оказания содействия увеличению 
топливных ресурсов Особое совещание делало едва ли не все, что 
было в его силах. И если добыча угля и нефти, несмотря на всю 
сумму архинеблагоприятных влияний и факторов, вплоть до 1 9 1 6  г. 
не падала, а  росла, то некую долю заслуг в этом нельзя не припи­
сать Осотопу. Без его мероприятий — финансовых и снабженче­
ски х —  производственная разруха наступила бы гораздо раньше и 
выступила бы гораздо резче, чем это случилось в действительности. 
Разумеется, его деятельность не претендовала ни на что большее, 
как  на укрепление у  топливодобывающих предприятий предпосы­
лок сколько-нибудь успешной борьбы с многообразными затрудне­
ниями, поражавшими и подсекавшими производство: дальше огра­
ничений в области сбыта — в начале скромных, а  затем, в силу 
логики событий, более решительных —  и угрозы секвестром дело 
не шло, не говоря уже о том, что сам Осотоп был организацией 
полубюрократической и полуобщественной. Это не могло не ска-
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обстановкой войны. Здесь лиш ь необходимо добавить, что оккупа­
ци я германцами Дрмбровского бассейна в самом начале войны 
почти не с к а за л а с ь 'ііа угольном бюджете России в виду того, что 
домбровский уголь в подавляю щ ей своей части потреблялся в пре­
делах Польши, оккупированной германцами в 1915 г., и  с этой сто­
роны отпадение Домбровского бассейна не могло влиять на углу­
бление угольного кри зиса  в стране. Зато другое обстоятельство —  
прекращ ение с началом войны экспорта нефтепродуктов (за исклю ­
чением экспорта в Персию, который продолж ался) непосредственно 
способствовало наращ ению  топливны х ресурсов России. П оскольку 
за  границу экспортировались главны м  образом светлые продукты , 
сокращ ение спроса на них в связи  с потерей внеш них ры нков 
заставило нефтепромыш ленников взять  курс на усиление «мазут- 
ности» нефтеперегонного производства, т. е. на увеличение доли 
участия темных продуктов в общей выработке за  счет квали ф и ц и ­
рованны х светлы х продуктов. Этот процесс, знам енуя собой не­
сомненную (хотя с точки зрения рыночной кон’юнктуры и неизбеж ­
ную) деградацию заводского хозяйства, был, однако, с точки зрения 
топливны х интересов страны , фактом полож ительным.

К акие изменения претерпел топливны й бюджет России за  годы 
войны? О ставляя в стороне расход топлива населением в виду 
гадательности его размеров, мы тем не менее лиш ены  возможности 
привести цифровые данны е за  весь ряд  соответствующ их лет. Огра­
ничимся сопоставлением ци ф р лиш ь за  два года: 1913 г., к ак  
последний предвоенный, и  1916 г. —  последний предреволю цион­
ны й в отношении дан н ы х  о потреблении двух основных категорий 
промыш ленно-технической группы: ж .-д. транспорта и промы ш лен­
ности. Ц ифры в отношении последней по 1916 г. базирую тся н а  д ан ­
ны х анкеты , предпринятой Отделом топлива и относящ ейся 
к  8  5 5 4  предприятиям  Европейской России, без Ф инляндии, но со 
включением У рала и  К авказа  с 2  392 тыс. рабочих . 1 К  этим данным 
добавлены  данны е о потреблении топлива на неф тяны х промыслах 
и заводах в количестве 3,64 млп. т (см. табл. стр. 1 6 ).2

Таким образом, суммарный итог потребления топлива ж.-д. 
транспортом и промышленностью в 1916 г. —  третьем году войны — 
сократился против 1913 г. на 6Г02 млн. т условного топлива, или на

1 Обследованию подверглись следующие группы производств: обработкп 
хлопка, шерсти, шелка, пеньки и смеш. волокнистых вещести, производство бумаж­
ной массы, механическая обработка дерева, металлургические заводы, обработка 
металлов, минеральных веществ, жпвотпых продуктов, сахарные заводы, виноку­
ренные заводы, мельппцы п мукомольни, пр. обработка питательных веществ, хи­
мические производства, водопроводные и электрические станции.

* См. брошюру В. И. Фролова «Добыча и потребление топлипа в России до 
войны и в настоящее время», стр. 29.
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1

Г оды

П отреб лен и е в млн тонн. (7  ты с . калор . 
топлива)

жол. дор. промы ш ленность итого

1 9 1 3 . . . . 13,97 39,90 53,87

1 9 1 6 . . . . 19,21 28,64 47,85
.

11,2%. Крайне существенно при этом, что расход железных дорог^ 
возрос за это время на 37,5% . тогда как расход промышленности,' 
наоборот, сократился на 28%- Правда, в подсчет по 1916 г. не 
вошли привислинские губернии, уже отошедшие тогда от России, 
но зато и расход железных дорог, пролегающих в этих районах, 
также не учтен. И если в 1913 г. на долю ж.-д. транспорта прихо­
дилось около 26%  суммарного расхода топлива железными доро­
гами и промышленностью, то в 1916 г. этот процент возрос уже до 
40% . Легко видеть, что промышленность, сократившая свое потре­
бление за это время свыше чем на И . млн. т условного топлива, не 
только приняла на свои плечи всю тяжесть общего сокращения 
топливного бюджета, но и вынуждена была поступиться в пользу 
железных дорог значительной частью той доли топлива, какая ей 
причиталась бы в рамках урезанных топливных ресурсов, если бы 
довоенное соотношение между ж.-д. и промышленным расходом 
топлива сохранилось и во время войны.

Приведем теперь данные, иллюстрирующие природу качествен­
ного изменения топливного бюджета рассматриваемых групп, 
в смысле соотношения отдельных видов топлива в покрытии 
общего расхода по обеим категориям потребителей.

Виды топлива

П о т р е б л е н и е

жел. дор. промышленность

1913 г. 1916 г. 1913 г. 1916 г.

Дрова (тыс. куб. метр.).......................
Кам. уголь (млн. тонн)..........................
Нефтетопливо (млн. тонн)....................
Торф и пр. (млн. т о н н ).......................

10 379
Ш г
1,80

14166 
12.71
2,74

38 800 
26,79 
3,11 
4,51*

42 331 
13,68 
4,15 
303

Итого в переводе на 7 тыс. 
кал. топливо (млн. тонн) . . 13,97 19,21 39,90 28,64

1 В том числе собственно торфа 1,5 млн. Т.
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Анализ этих данных показывает, что качественная природа 
топливного бюджета ж.-д. транспорта за рассматриваемый период 
не изменилась: минеральным топливом покрывалось в 1916 г., как 
и  в 1913 г., около 8 8 % _ж .-д . расхода топлива. Зато в смысле 
районных условий снабжения железных дорог отдельными видами 
горючего (мы имеем в виду географию топливных потоков, следо­
вавших из районов добычи и заготовок на дороги-потребитель- 
ницы) война изменила многое. Дело в том, что свое возросшее 
в огромной степени в годы войны потребление топлива (и не только 
в связи с увеличением перевозок, но и по причине резкого роста 
удельных норм расхода) железные дороги стремились покрывать 
главным образом за счет донецкого топлива^ Вывоз последнего 
в адрес железных дорог возрос в 1916 г. против 1913 г. на 85% , 
тогда как  все потребление топлива железными дорогами увеличи­
лось за это время примерно на 37%- Заготовка дров была делом 
в условиях войны хлопотным и трудным, и  ж.-д. транспорт, поль­
зуясь своим привилегированным положением, предпочитал отыгры­
ваться на угле, при этом не учитывалось то обстоятельство, что от 
этого жестоко страдали интересы потребляющей промышленности 
и что, с точки зрения экономии пробегов, это ударяло в ряде слу­
чаев по интересам самих железных дорог. Характерно, что даже 
такие пролегающие в  лесистых районах и в нормальных условиях 
почти не потреблявшие угля дороги, как  Московско-Виндаво- 
Рыбинская и  Московско-Казанская, резко сократили расход дров 
за  счет усиленной доставки донецкого, т. е. дальнепривозного 
топлива, не останавливаясь перед расходами на переоборудование 
паровозных топок. Таким образом, помимо изменения конфигура­
ции направления перевозок донецкого топлива, вызванной об’ек- 
тивными факторами (необходимость снабжения Северо-западного 
района), наблюдалась и конфигурация другого рода, обязанная 
специфической топливной политике железных дорог в период 
войны. Что касается местных углей, потребление которых на ж.-д. 
транспорте возросло с 1913 по 1916 гг. на 56% , то и  здесь география 
перевозок изменилась; черемховские угли получили усиленное ' 
распространение к  западу, а  угли Кузнецкого бассейна — на У рал 
и далее до Самары (на Урал частично водою в 1916 г:, в виду 
затруднений с вывозом по сибирской магистрали).

В отличие от ж.-д. транспорта, промышленность испытала 
в годы войны не только сокращение своего топливного бюджета, 
но и деминерализацию его. Доля участия минерального топлива 
в покрытии промышленного расхода горючего сократилась в 1916 г. 
до 70%  против 7 9 %  в 1913 г. Понижение это произошло в основном 
за  счет каменного угля, потребление которого за это время сокра-

Воііна и топливо. 2
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тилось вдвое. Зато  возросло потребление дров и, в особенности, 
неф ти, которая  я в л ял а с ь  главны м  об’ектом уси лен н ы х закуп ок  
в св язи  с недостатком  угля  (разреш и тельн ая система перевозок на 
нефть была введена только в сентябре 1916 г.;. Тем не менее рост 
потребления этих видов топлива не бы л  в состоянии ком пенсиро­
вать  у гольн ы й  деф ицит.

Говоря о динам ике промы ш ленного потребления топлива, мы 
до лж н ы  однако подчеркнуть д в а  важ н ы х  обстоятельства, не всегда 
учиты ваем ы х в литературе. П е р в о е - э т о  то, что, к а к  упом иналось 
уж е вы ш е, в ц и ф ру  потребления 1916 г. не вклю чены  привислин- 
ские губернии и, стало бы ть, реально угольн ы й  деф и ц и т д л я  про­
мы ш ленности , находивш ейся в границ ах  России 1916 г был 
значительно меньше. И з 13,11 млн. Т угля, составлявш их недопотре­
бление пром ы ш ленности в 1916 г. против 1913 г., н а  долю ино­
странного угля  приш лось свыше половины ( 7 ,1 1  млн. т), на долю 
Домбровского, которы й потреблялся почти целиком в п ри ви сли н - 
ских губерниях 4,56 млн. т и на долю донецкого —  только 
1,90 млн. т. Таким  образом, даж е учиты вая, что в пределах при- 
вислинских губерний было потреблено в 1913 г. 2,08 млн. т иностран­
ного у гля , мы  в праве констатировать, что потребление у гл я  про­
мыш ленностью  остальной России (без при ви сли н ски х  губерний) 
сократилось в  1916 г. против 1913 гліа 3 2 %  (с 20,15 до 13,69 млн. т) . 1 
Отсюда в аж н ы й  вы вод. С окращ ение топливного бю джета про­
м ы ш ленности в период войны  (без при вислинских  губерний этот 
расход сократился, ио данным В. И. Фролова, с 3 3 , 2 6  до 2 8 , 6 4  млн. т 
.условного топлива, т. е. на 13,9% ) в  основном обязано вы падению  
импортного у гля; тяж есть  этого ф актора, целиком  упавш его на 
плечи  пром ы ш ленности, б ы ла усугублена ростом топливного р ас ­
хода ж ел езн ы х  дорог, обездоливш им пром ы ш ленность. Е сли  бы.
ж .-д. транспорт не у си ли л  столь резко  своего потребления топлива 
в военное врем я, то топливное полож ение пром ы ш ленности тем 
сам ы м  соответственно улучш илось бы. П ри более ж естких л и н и ях  
топливной п олитики  это зло могло бы бы ть смягчено. О днако 
действительность пош ла по другом у пути, и  это об’ясн ял о сь  
конечно совокупностью  хозяйственно-политических условий  эпохи 
и, в частности, застарелы м и деф ектам и топливного хозяйства  ж .-д. 
транспорта, инерцией и ведомственной узостью  его руководителей.

К а к  ж е протекало топливоснабж ение отдельны х групп пром ы ш ­
ленности? Д аж е  такой  первоочередной потребитель, к а к  м еталлур­
гия Ю га, получил  в 1916 г. ли ш ь немногим более %  своей потреб­
ности в^ топливе. В числе ж е та к  назы ваем ы х район ны х потреби-

1 См. брошюру В. И. Фролова «Д об ы а и потребление топлива в России ч,о 
вопвы и в настоящее время», стр. 31.
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тѳлей от сокращ ен и я  поставок донецкого топ ли ва особенно сильно 
пострадал  М осковский район , за  счет которого, и  в  м еньш ей мере 
з а  счет Х арьковского рай он а, приходилось вы кр аи вать  н азн ачен и я  
в С еверо-западны й район , ли ш и вш и й ся  привозного импортного 
у гля. И поскольку  недопоставка донецкого топлива в районы  ком ­
пен си ровалась ли ш ь частично другим и видам и  топлива, интересы  
пром ы ш ленности, не исклю чая и оборонной, не могли не страдать, 
тем более что о располож ении ее центров вбли зи  топливны х баз 
в довоенное врем я д у м ал и  меньш е всего.

Тем не менее полож ение с топливом в 1916 г. сохраняло все ж е 
в целом п р и зн ак и  некоторой устойчивости благодаря успеш ному 
ходу добы чи в основны х районах и ф орсированном у поступлению  
у гл я  и неф ти  н а  ры нок . С ледую щ ий год —  1917 —  принес с собой 
резкое ухудш ение. Прогрессирующ ее ослабление всего народно­
хозяйственного организм а под вли ян и ем  затян увш ей ся  и н еудач ­
ной войны  д ав ал о  себя чувствовать; начавш и й ся  в период В рем ен­
ного п рави тельства  политический р азвал  углубил и ускори л про­
цессы  хозяйственного разлож ен и я . Н арастание затрудн ен ий  продо­
вольствен ны х, м атери альн ы х, транспортны х, уп адок  ди сц и п ли н ы  и 
производительности  труда, п о л н ая  растерянность в среде п р ави ­
тельства и промыш ленников и прочие факторы , достаточно извест­
ные, —  все это подчи няло хозяй ствен н ы й  у к л ад  логике наклон ны х 
плоскостей. Зам етно дрогн ула добы ча и у гл я  и  неф ти; дровозаго­
товки  б ы ли  соверш енно дезорган изованы ; работа транспорта ух у д ­
ш илась в угрож аю щ ей степени. В результате при голодной потреб­
ности промыш ленности и  транспорта в 48,36 млн. т условного 
топлива ф актически  поступило в 1917 г. только 36,72 млн.г, т. е. 
70 ,6% , причем н а  долю  ж елезн ы х  дорог приш лось и з  этого к о л и ­
чества 19,57. т. Т аким  образом промышленностью было и зрасхо­
довано в 1917 г. только 17,15 млн. т, т. е. даж е по сравнению 
с 1916 г. пром ы ш ленное потребление сократилось на 4 0 % . В конце 
1917 г. полож ение ещ е более ухудш илось: истощ ению  зап асов  
топ ли ва у  потребителей сопутствовал резки й  у п ад о к  добы чи и 
вы воза. Т опливн ы й кри зи с  вступил в ф а зу  топливного голода, 
которы й с началом  граж данской  войны  и  утратой  основны х рай ­
онов топлива добы чи приобрел катастроф ические о ч ер та н и я .1

Ш .
Нам остается, сум м ируя топливны й опы т рассматриваемого 

исторического периода, п оп ы таться  извлечь из него возм ож ны е

1 Основные контуры дальнейшего хода событий на топливном фронте отобра­
жены в вашей работе: «Топливоснабжение России в период войны и революции», 
Москва 1922 г.
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уроки. Первое, что следует подчеркнуть со всею вы разительностью , 
это —  п о л н ая  неподготовленность тогдаш них прави телей  к  зам е­
щ ению  самой серьезной топливной бреш и, пробитой условиям и 
войны  сразу  ж е и, разум еется , отнюдь не случайно: речь идет 
о вы п ад ен и и  импортного у гля, питавш его первоклассную  военно- 
и н дустриальную  базу  им перии —  П етербург. П равда, Д онецкий 
кам енн оугольны й бассейн, сл ед у я  кри вой  пром ы ш ленного под’ема 
стран ы , располагал  и зр яд н ы м и  резервам и производственной мощ ­
ности по л и н и и  кр у п н ы х  и  хорошо организован ны х предприятий , 
которы е п р и  н ад л еж ащ и х  услови ях  в  зн ачительной  степени могли 
бы  планом ерно п окры ть  добавочны й спрос. О днако неподготовлен­
ность в други х  отнош ениях (мы имеем в  ви д у  слабость тр анспорта, 
недостаток м атериалов, отсутствие долж ного коммерческого сти­
м ула к  поддерж анию  дорогостоящ их подготовительны х работ 
и пр.) —  эти возм ож ности п арали зовала . Они остались н ераскры ­
ты м и, а  нарастан и е добы чи яви лось следствием  ин ициативы  
карли ковы х  предприятий , не прем инувш их использовать ко н ’юнк- 
туру. З н ач и т  ли  это, что вообщ е и д ея  подготовки резервов добыв- 
ной мощ ности несостоятельна? Н икоим образом. П рирода уголь­
ного д ела  такова, что требует заблаговрем енны х подготовительны х 
работ. Э ксплоатационны е масш табы  сегодняш него дня —  мы 
имеем в виду, конечно, крупны е ш ахты к а к  основу —  опреде­
л яю тся  за  несколько лет  до этого разм ахом  и  характером  этих 
работ. Не уч и ты вать  возм ож н ы х взлетов спроса, все врем я б ази ­
р у я с ь  н а  п ред п ри яти ях , загр у ж ен н ы х  н а  100%  своей производ­
ственной мощ ности, —  зн ач и т  рисковать о казаться  бессильны м  
в  тот момент, когда собы тия потребую т быстрого и реш ительного 
под’ема добы чи. Н аличие известного резервного и  маневренного 
ф он да  в таки х  сл у ч аях  соверш енно необходимо, ибо нет другого 
надеж ного  пути  удовлетворить неож иданно возросш ую  потреб­
ность в  угле. К огда ж е дело касается  такого п оставщ и ка, к а к  
Д о н ец ки й  бассейн, п окры ваю щ ий свы ш е 5 0 %  всего пром ы ш ленно­
технического потребления топ ли ва в стране, то поли ти ка резервов 
приобретает сугубое значение; у п у щ ен и я  по этой л и н и и  могут бы ть 
исп равлен ы  в кри ти чески й  момент только  частично, ценою меро­
при яти й , н едалеки х  от кустарн и чества  и  к  тому ж е отнюдь и 
неэконом ичны х. Этого н ел ь зя  забы вать, тем более в  условиях 
централизованного планового хозяй ства  и  руководства, п р и зван ­
ного к  предвидению  многообразны х ф акторов. И  то обстоятельство, 
что мы  ли кви д и ровали  довоенную  зависим ость от импортного угля  
и этим  обезопасили себя от возм ож ности повторения тех пертурба­
ц и й  в  топливоснабж ении, которы е возн и кли  в 1914 г. с прекращ е­
нием заво за  этого у гл я  в  порты  Б алтийского  моря, вовсе не о зн а­
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чает, что мож но идеей  резервов пренебречь. В услови ях  будущ ей 
войны  с м обилизацией пром ы ш ленности м едлить не при дется, а  это 
вы зовет  сразу  ж е столь резкое и  быстрое нарастан и е  спроса на 
топливо — о разб у х ан и и  топ ли вн ы х н у ж д  ж .-д. транспорта  м ы  уж ѳ 
и не говорим, —  что только р еал и зац и я  резервны х ресурсов добыв- 
ной мощ ности в  состоянии будет обеспечить соответствую щ ее уси ­
ление эксплоатационного эф ф екта.

В  отнош ении пром ы ш ленности н еф тян ой  подготовительны е 
м ероприятия не менее необходимы . Перед войной 1914 г. разведоч­
ны е работы  велись в  скудном  разм ере, и  если  д обы ча в  годы 
войны  не регрессировала вплоть до 1917 г., даж е несм отря на 
неуклонное падение масш табов эксплоатационного бурения, то 
только  потому, что полож ение сп асал и  ф онтанны е ресурсы  Сура- 
ханов и  Н ово-Грозненской площ ади , т. е. районов м олоды х и  исклю ­
чи тельн ы х по богатству. П олагаться  и  в  дальн ейш ем  только н а  
ко зы р и  такого рода бы ло бы  неосторож но. В о всяком  случае, при 
огромном военном зн ачен и и  прои зводн ы х н еф ти  эта  отрасль про­
м ы ш ленности д о лж н а  располагать  резервам и свеж их площ адей  и 
новых горизонтов, введение которы х в эксплоатацию  могло бы дать 
быстро н ад еж н ы е результаты . П очти десяти летн и й  переры в в разве­
дочны х работах (1914 —  1925 гг.), которы й им ел место до 1925 г., 
эту  потребность в  резервах  особенно заостряет. Б ази р о в ать ся  ж е 
только  н а  стары х и  уж е более и л и  менее истощ енны х п лощ адях  
зн ачи ло  бы итти  на такое ф орсирование эксплоатационного буре­
н и я , которое в обстановке войны  едва л и  достиж им о по совокуп­
ности целого р я д а  обстоятельств и  рассчи ты вать н а  которое бы ло 
бы  во всяком  случае неосторожно.

Д о сих  пор мы  им ели  в ви д у  гигантов топливной индустрии —  
Д он ец ки й  бассейн, Б а к у , Грозны й. Это ни  в как о й  мере не озна­
чает, чтобы таки е  второстепенны е районы , к а к  П одмосковны й, 
У рал  (по углю) и Эмба (по неф ти), мож но оставлять без долж ного 
вни м ан и я , подобно тому, к а к  это п ракти ковалось раньш е. У ж е 
в период войны  1914 г. коп и  П одмосковного бассейна, полузабро­
шенные перед этим, а  такж е  кон и  У рала  и Сибири, сы грали серьез­
нейш ую  роль. В будущ ем  она долж н а вы расти  ещ е больш е, т а к  к ак  
процессы  район ирования естественно расш и ряю т роль местного 
топлива за  счет дальнепривозного; гипертроф ия последнего, пере­
гр у ж ая  транспорт, я в л яе тс я  бесспорным показателем  н ераци ональ­
ного разм ещ ен ия ин дустри альн ы х  центров. К  тому ж е —  и  это 
особенно относится к  наш им  основны м  н еф тян ы м  районам  —  
н ел ьзя  заб ы вать  и  их стратегической уязвим ости . С этой точки  зре­
н и я  Урало-Эмбенский н еф тян ой  район  имеет особые преим ущ ества, 
наличие которы х долж но обеспечить ему м аксим ум  забот, и  не
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только но линии раскрытия его добывных возможностей, но и по 
линии транспорта (нефтепровод Эмба — Саратов или Самара). 
Равным образом, нужно подготовиться и к разрешению топливной 
проблемы Урала, недопустимая зависимость которого от донец­
кого топлива (и кокса в особенности) создавала во время войны 
чрезвычайные трудности. Развитие собственных топливных ресур­
сов Урала как металлургического центра должно сопровождаться 
политикой действенного внимания к урало-кузнецкой проблеме.

В предыдущем изложении мы неоднократно подчеркивали 
решающую в процессах топливоснабжения роль транспорта как У 
наиболее узкого звена. Опыт недогрузов донецкого и 'кузнецкого 
топлива в 1915 —  16 гг. и закрытие грозненских фонтанов в 1916 —  
17 гг. по причине несоответствия добычи вывозу подтверждают это 
в полной мере. Излишне готовиться к усилению добывных возмож­
ностей Донецкого бассейна, Баку и Грозного, если попутно не 
развивать провозоспособности углевозных магистралей и соответ­
ствующих исходных пунктов и не усиливать каспийской и волж­
ской нефтефлоты. Эта проблема должна стоять сейчас в центре 
внимания. Существенно однако, чтобы соответствующие проекты, 
рассчитанные на пятилетний и более срок (в частности, проект 
сверхмагистрали Москва — Донбасс), не откладывались осуще­
ствлением, и разрыв между добывными возможностями и вывоз­
ными ресурсами не рисковал принять хронические формы. С этой 
же точки зрения актуальный характер имеет и вопрос усиления 
нашего цистерностроения. Наконец, нельзя не отметить всей важ­
ности вопроса с правильным дислоцированием нефтехранилищ и 
их емкостью.

Возвращаясь к вопросу о местном топливе, фиксируем сейчас 
свое внимание на дровах. В обстановке войны • они бесспорно 
должны будут усилить свое значение в балансе промышленного 
потребления, хотя мы и далеки от того, чтобы предвидеть решаю­
щий характер их эвентуального значения: это граничило бы уже 
с катастрофой, которую и переживало наше топливное хозяйство 
в 1918 —  19 гг., в период полного иссякания донецкого угля и нефти. 
Повторение подобной ситуации маловероятно; во всяком случае нет 
нужды исходить из столь чрезвычайных презумпций для того, 
чтобы обосновать важность дровяного вопроса с точки зрения обо­
роны страны. И поскольку прогрессирующее истощение лесных 
площадей в районе транспортных артерий — факт несомненный 
(огромные удары причинены здесь войной империалистической и 
гражданской), постольку идея резервирования лесов в пределах

1 От редакции. См. работу Апушкина «Война и дровоснабжение», той же 
серии «Война и народное хозяйство».
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1 5  —  2 0 -километровой полосы, в качестве мобилизационного запаса 
каж ется  нам  более, чем назревш ей. Столь ж е рациональна и  тесно 
связан н ая  с нею и дея м еханизации дровозаготовок и вы возки , уж е 
нач атая  осуществлением. В не такой  м еханизации вести операцию 
в  условиях оторванности от транспортны х баз возможно лиш ь 
ценою чрезмерного использования ж ивой силы. Й  если в мирное 
время это удорож ает расходы  и наталкивается  на чисто ф изиче­
ски е  трудности в обстановке бездорож ья, то в условиях войны 
подобный архаизм  бы л бы еще менее оправды ваем  с точки зрения 
расточения м ускульны х ресурсов, отвлечение которы х на нуж ды  
ф ронта неотвратимо.

В отнош ении торфяной промы ш ленности опы т мировой войны 
особо показателен. При деф иците дальнепривозного топлива роль 
торфа, довольно зам етная в качестве местного топлива в балансе 
промыш ленного потребления, особенно в Ц ентрально-промы ш лен­
ном районе, могла бы усилиться. Однако этого не случилось; добыча 
торф а в военные годы падала неуклонно и с 1,53 млн. т в 1914 г. 
сактилась  до 1,15 млн. т е  1917 г., несмотря на столь ж е неуклонный 
рост числа рабочих. Помимо сокращ ения производительности их 
труда вследствие ухудш ения качественного состава, н а  размерах 
добы чи сказали сь отсутствие исследованны х и подготовленных 
торф яников и недостаток маш ин. Н еподготовленность болот, 
к  обследованию которых надо было приступить заблаговременно, 
явилась препятствием непреодолимым, и  этот печальны й урок не 
долж ен бы ть забы т. П ам ятуя о нем, следует подготовить надлеж а­
щ ий резерв исследованных торфяников в районах интенсивного 
промышленного потребления и ослабить в то же время зависимость 
от импортных машин путем постепенной организации собственных 
производств. Немалую роль может сыграть усиление крестьянского 
торфодобывания путем м еханизации работы об’единений, ф инанси­
рования и  пр. Обеспечение этих основных предпосылок позволит 
в случае нуж ды форсировать торфодобычу в ответственных рай ­
онах и этим оздоровить их топливный баланс в период затруднений. 
В рам ках проводимой за  последнее время политики увеличения 
удельного веса торфа к а к  топлива указанны е мероприятия более, 
чем уместны.

Особого вним ания заслуж ивает рабочий вопрос. Н еблагополучие 
с ним в топливной промыш ленности эпохи 1914—  17 гг. сыграло, 
к а к  известно, весьма отрицательную роль, ибо отвлечение квали ­
ф ицированны х кадров в порядке м ногократны х мобилизаций не 
могло бы ть качественно компенсировано притоком рабочей силы  
и з числа непризванны х, а  такж е военнопленных. Отсюда —  паде­
ние производительности труда и необходимость содерж ать излиш -
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П . Ш елякин.

I  КРА ТКИ Й  ОБЗОР ПРОИЗВОДСТВА КАМЕННОУГОЛЬНОЙ 
ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТИ.

А. Угольные бассейны и районы.
Зарож дение каменноугольной промышленности в России отно­

сится к  XVIII столетию. Благодаря наличию лесных богатств, легк 
обслуживавших древесным топливом потребности 
сти добыча угля до половины XIX столетия не имела промышлен­
ного значения. Производство велось кустарны м способом в ничтож­
ном масштабе, за исключением Домбровского бассейна, обслужи­
вавшего промышленные нуж ды  Ц арства польского.

В связи с постепенным общим под’емом промышленности, раз­
витием сети железных дорог и все большим истощением лесов в 
промышленных и не столь удаленных местностях со BT0P °«J10̂  
вины XIX столетия начала развиваться угольная промышленность.

Темп развития народного хозяйства, сосредоточение потребляю­
щ ей промышленности в известных центрах и конфигурация сети 
строившихся железны х дорог вы звали  к  ж изни и определили темп 
развития угольного производства в тех угольных бассейнах и  райо­
нах, где имелись в наличии соответственные благоприятные пред­
посылки геологического и экономического характера. Не касаясь 
некоторых районов, где добыча угля  имела совершенно ничтожный 
масштаб узко местного значения, остановимся вкратце на ходе и 
состоянии производства в бассейнах и районах, где добыча угля 
имела более или менее значительный размер и  играла существен­
ную роль в удовлетворении топливных н уж д народного хозяйства. 
Сюда относятся Донецкий бассейн, Подмосковный бассейн, Ураль­
ские районы, Западно- и  Восточно-сибирские районы, Туркестан и

Кавказ.
Донецкий бассейн.

Благодаря своему географическому положению, наличию гро­
мадных запасов угля в  месторождениях, составляющих около 
59 млрд. тонн, и  качественному разнообразию угля, Донецкий бас



26 Война и  угольная

сей н  явился главным центром  кам ен н о у го льн о й  п ром ы ш лен н ости  
России. Ход развития добычи п р е д с та в л я е тс я  по стати сти ч ески м  
сведениям Совета с’ездов горн оп ром ы ш лен н и ков  Ю га Р о сси и  в  сл е ­
дующих цифрах (в тыс. тонн):

ТАБЛИЦА 1

Годы
Добыто 

угля  п ан­
трацита

Годы
Добыто 

угля и ан­
трацита

Годы
Добыто 

угля и ан­
трацита

1 8 6 0 . . .  . 98,3 1 9 0 1 . . .  . 11050,6 1910. . . ' . 16 607,0

1865. . . . 163,8 1902. . .  . 10 729,0 1 9 1 1 . . . . 19 934,0

1870. . . . 255,5 1903. . . . 11581,0 1912. . . . 21376,0

1 8 7 5 . . . . 833,8 1 9 0 4 . . .  . 13 088,0 1 9 1 3 . . . . 25 275.0.

1880. . . . 1413,6 1 9 0 5 . . .  . 12858,0 1914. . . . 27584,0

1 8 8 5 . . . . 1881,0 1906. . .  . 14235,0 1915. . . . 26 650,0

1890. . . . 3 000,0 1907. . . . 16 478,0 1916. . . . 2? 682.0.

1 8 9 5 . . . . 4 886,0 1 9 0 8 . . .  . 17900,0 1917. . . . 24 784,0

1900. . . . И  097,5 1 9 0 9 . . .  . 17 725,0

Т олчком  к  б ы стром у  п о д ’ем у Д он ец кого  б ассей н а  в 70-е годы  п о­
с л у ж и л а  п о стр о й к а  сети  ж елезн ы х  дорог н а  Юге Р осси и ; вторым 
п оследую щ и м  в  90-е годы  и м п у льсо м  я в и л а с ь  п о стр о й к а  р я д а  ме­
т а л л у р ги ч е с к и х  заво д о в  н а  Ю ге с  п рои зводством  ч у гу н а  н а  коксе.

С ред и  за п а с о в  в  н е д р а х  Д о н б асса  п р евал и р у ю т а н т р а ц и т ы  (с по- 
л у а н т р а ц и т а м и ), к о то р ы х  вдвое больш е, чем  зап асо в  « к урн ы х»  
у гл ей  ( I  —  IV  гр у п п ы  п о  к л а с с и ф и к а ц и и  Г  р  о н  е р  а). Э том у р ас ­
п ределен и ю  естествен н ы х  богатств о д н ако  не отвечает  р азд ел ен и е  
д о б ы ч и  п о  в и д ам  дон ец кого  то п л и ва , что в и д н о  и з  сл еду ю щ ей  таб ­
л и ц ы  (в ты с. тонн):

ТАБЛИЦА 2

1906 г. 1908 г. 1910 г. 1912 г. 1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г.

Добыча у г л я ....................... 12 547 15 349 14120 17 805 20508 22 473 21572 22 490

» антрацита . . . . 1687 2 538 2 572 3 571 4 767 5111 5 078 6192

Добыча антрацита к  до­
быче общей по Дон- 
басу в °/0 ....................... 12 14 15,4 1,7 18,8 18,5 19 21,6

Э та д и сп р о п о р ц и я  я в и л а с ь  следстви ем  у си лен н ого  п р и м ен ен и я  
с п е ц и а л ь н ы х  углей , в  том  чи сле к о к су ю щ и х ся , пром ы ш лен ностью ,
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гл а в н ы м  образом  м еталлурги ческою  и  ж е л е зи ь ш и  дорогам и . В вы  
ш еіш и вед ен н о й  д и н а м и к е  в и д н ы  д в а  м ом ента роста д о бы ч и  ан тр а  
ц и та : п е р в ы й  о тн о си тся  з а  счет р асш и р ен и я  п р н м ен ен и я  а н ^ р а ^ т а  
п р о м ы ш л ен н о стью  М осковского р ай о н а  д л я  в а гр а н о к  и: *‘ к а ч е с ™  
генераторн ого  и  вто р о й  -  во в р ем я  во й н ы , к а к  следстви е 
т и й  Особого со в ещ ан и я  п о  то п л и в у , став и в ш его  себе за д ач е й  в 
д р ен и е  а н т р а ц и т а  з а  счет  с о к р а щ е н и я  п о тр ебл ен и я  сп екаю щ и хс 
угле”  н а  ж е л е зн ы х  д орогах  и  в н ек о то р ы х  в и д а х  п р о м ь ш л е н -

“ Т т с у т с т в и е  у си л ен н о го  сп р о са  н а  а н т р а ц и т  со сторон ы  к р у п н ы х  
п о тр еб и тел ей  н а л о ж и л о  отп ечато к  н а  сам ы й  т и п  ан тРа « ит0®ьь‘ 
н и к о в  У к а за н н о е  у слови е  и н ея сн о сть  п ерсп ек ти в  р а зв и т и я  затор  
м о зи л и  п р и л и в  к р у п н о го  к а п и т а л а  в  ан тр ац и то во е  дело; поэтом у
ан тр ац и то в ы е  р у д н и к и  б ы л и  и склю чи тел ьн о  “ м и * 
к р у п н ы е  р у д н и к и  ср ед и  н и х  почти  о тсутствовали . У голь  аое ж е 
д ел о  обесп еченн ое с в я зя м и  с н аи более  к р у п н ы м и  п отреби телям и , 
к а к  м етал л у р ги ч еск и е  за в о д ы , ж е л е зн ы е  дороги , и  и м евш ее более 
т в ер д ы е  п ер сп ек ти в ы  н а  разви ти е , п о л у ч и л о  зн ач и тел ьн ы !I п р и то к  
к р р т н о го  к а п и т а л а , гл ав н ы м  образом  загр ан и ч н о го  -  Ф Р^Ц У ЗСкого 
и б е л ь г и й с к о г о - а  потом у б ази р о вал о  свое р азви ти е  н а  устой  іи-

ВЫУ и Г с Х ю ^ Ня К“ б л и ц а  х а р ак тер и зу ет  стр у к ту р у  к ам ен н о ­
у го л ьн о й  п р о м ы ш л ен н о сти  Д он ец кого  б ассей н а  (по д а н н ь ш  1916 гО 
I  п о к а за н и е м  у д ел ь н о го  веса  о тд ел ь н ы х  гр у п п  п р е д п р и я ти й  п о  т а  
р азм ер ам  (по данны м  и н сп екц и и  Особого со в ещ ан и я  по тои ли  у)

(СМи Т э т о й атаб л и ц ы  ви дн о , что  н а  р я д у  с к р у п н ы м и  и  
п р е д п р и я т и я м и  в  Д он ец ком  б ассей н е су щ ество вал о  оч ен ь  много

м ел к и х  к у с т а р н ы х  п р ед п р и я ти й : до 7 8 ,7 %
ч ей  до 16 ты с. т в  год, чего н е  встречалось  в  З а п а д н о й  Е вроп е. dTO 
о к а за л о с ь  во зм о ж н ы м  гл а в н ы м  образом  в с л е д с т в и е  х ар а к т е р а  ^  
г а н и я  у го л ь н ы х  п л асто в , к о то р ы е в больш и н стве сл у ч аев  в ы х о д ят  
п о ч ти  н а  п оверхн ость зем ли  и  потом у м огут быть р азрабаты ваем  
н а  небольш ой  гл у би н е  м ел ки м и  ш ах там и  с очен ь н еб ольш и м и  з а ­
тр а та м и  Этому ж е  б лаго п р и ятство вал  с у щ еств о в ав ш и й  в  горном  з а ­
к о н о д ател ьств е  п о  отнош ению  к  ч астн о в л ад ел ьч еск и м  зем л ям  п р и  

ц и п  акц есси и , п о  котором у вл ад ел ьц ем  н ед р  п Ри з ™ валоя 
п оверхн ости , ч то  д ав а л о  возм ож н ость к а ж д о м у  со бствен н и ку  хотя  
б ы  н еск о л ь к и х  гектар о в  зем л и  о б заво ди ться  собственн ой  КУ°Т*Р*°®  
у го л ь н о й  т а х т о й . М елки е ш ах ты , р аб о тая  н а  в ы х о д ах  п ластов  
п о ч ти  б ез водоотли ва, без з а т р а т  н а  ско л ьк о -н и б у д ь  сло™ ™ е * №°и 
рогие тех н и ч еск и е  со о р у ж ен и я , н а  ж и л ы е  колон и и , б о л ьн и ц ы  и 
т  п  и м ел и  о ч ен ь  д еш ев ы й  уголь , с  которы м  усп еш н о  в ы с ту п а л и
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%  К 01
щему
числ-у

предпр

2,6

2Д

3,8

12,7

78,7

100

на р ы н о к  при  благопри ятн ой  к о н ’ю нктуре сбы та. Э та м ел кая  п р о ­
м ы ш ленн ость п р ед ставл ял а  в  и звестн ой  степени регулятор  добычи* 
возн и каю щ и е в п ери од  у си л ен и я  спроса н а  уголь м елкие ш ахты  

. бы стР ° р а зв и в а л и  добы чу, п о п о лн яя  с  той и л и  ин ой  степени у го л ь ­
н ы й  деф иц ит, которы й н ел ь зя  п окры ть  к р у п н ы м и  ш ахтам и, и б о  
и н ер ц и я  и х  прои зводства  не д о п у скает  столь ж е  бы строго р а зв е р т ы ­
в а н и я  добы чи; в  периоды  ж е  деп ресси и  угольного р ы н к а  к у с т а р ­
н а я  пром ы ш ленность нем едленно сверты валась , ш ахты  з а к р ы в а ­
ли сь  безболезненно, т а к  к а к  з а  свой срок сущ ествован и я , хотя  бы
и короткий, они  у сп евал и  с ли хвой  вернуть прои зведенн ы е н еболь­
ш ие затраты .

Эту способность к  расш ирению  п р о я в и л а  к у стар н ая  и  м е л к ая  
пром ы ш ленность во врем я войн ы , когда он а  росла абсолю тно и 
относительно, к а к  то представлено  в следую щ ей таблиц е (в ты с

ТАБЛИЦА 3

Уголь

1. Все го добычи по бассейну 
в тыс. т о п и ......................

2. В том числе добыто пред­
приятиями с производи­
тельностью свыше 327т. т

3. Их ч и с л о ..........................

4. Добыто предприятиями с 
производительностью от 
1о4 до 327 тыс. т . . .

5. И х ч и с л о .........................

6. Добыто предприятиями с 
производительностью от 
82 до 164 тыс. т . . .  .

7. И х ч и с л о ..........................

8. Добыто предприятиями с 
производительностью от 
16 до 82 тыс. т .............

9. И х ч и с л о ..........................

1 0 . Добыто предприятиями 
мелкими с производитель­
ностью до 16 тыс. т . .

И . И х ч и с л о ..........................
12. Число всех предприятий

22 490

13 328 

19

2 806 

13

2192

19

1900

54

2 264 

333 

438

Антрацит

6192

932

2

770

4

1262

И

1846

46

290

353

И т о г о

количе­
ство

7о К до- 
' бычѳ по 
бассейну

28682

14 260 

21

3 576 

17

3 454 

30

3 746 

100

3 646 

623 

791

100

49,7

12,5

12

13,1

12,7

Ѵ ч
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ТАБЛИЦА 4.
----------- ------------ -------------------

1913 г. 1914 г. 1915 г. 19L6 г.

Добыча мелкой промышленности (шах­
ты  до 82 тыс. m производства). . . 4 701 5 586 6,634 7 273

°/0 от общей добычи Донецкого бас­
сейна .........................................................

18,6 20,2 24,9 25,4

Рост добычи мелкой промышленности

в .................................................................
100 119 141 154

Рост добычи всего Донецкого бассей-
100 109,1 105,3

сог-нгЧ

1

В о врем я войны  м ел кая  пром ы ш ленность о к азал ась  резервом, 
п ри н явш и м  н а  себя главную  ч асть  п ри ращ ен и я добычи, а  именно, 
весь  Д он ец ки й  бассейн у вел и ч и л  свою добычу з а  период 1913  
1 9 1 6  гг. (см. табл. 1 ) н а 3 3 7 4  тыс. т, из коих 2  5 2 j r b ic .  т, um j_5 _ /0 
этого у вели чен и я , п а л и  н а  долю м елкой пром ы ш ленности .

У к азан н о е  увеличен ие добы чи  Д онецкого бассейн а н а  , /« 
отню дь не означает, что он не мог бы  д ать  больш ей добы чи  по своим 
п рои зводствен н ы м  возм ож ностям . По р я д у  обстоятельств и  со зд а­
в ш и х с я  услови й  военного времени, а  т ак ж е  по услови ям  ж .-д . в ы ­
во за  и з Д онецкого бассейн а, о чем будет и злож ен о  н и ж е, добы ча 
о к а зы в а л а с ь  не только  зн ачи тельн о  н и ж е прои зводственной способ­
н о сти  но и ни ж е п редп олагавш ей ся  програм м ы  добы чи. І а к ,  на
1916 г. технически  д о б ы вн ая  способность Д онецкого бассейн а опре­
д е л я л а с ь  Советом с’ездов горнопром ы ш ленников Ю га России  
(по  ар х и вн ы м  м атери алам  Особого со вещ ан и я  по топ ли ву) в 
40  951 ты с. г; с учетом  ж е  услови й  прои зводства  того года и  при  
весьм а  оп ти м альн ы х  расчетах  н а  о казавш и й ся  соверш енно недости­
ж и м ы м  разм ер  в ы в о за  то п л и ва  по ж ел езн ы м  дорогам  добы ча б ы ла 
нам ечен а  в  35 300 ты с. т. Ф акти чески  ж е при  м аксим альн ом  н а п р я ­
ж е н и и  добы ча состави ла .2S J82  ты с. т, и л и  7 0 %  от добы вной сп о­
собности. П риблизительно тот ж е процент н агр у зк и  п ри н и м ался  и

в  п ред ы дущ и е годы .
Б е л и  одн ако  н агр у зк а  70  —  7 5 %  п ри бли зи тельн о  вер н а  ио отно­

ш ению  к  н ач ал у  войн ы , то  к  н ач ал у  1916  г., а  во всяком  случае к
1917  г. вы ш еприведенная ц и ф р а  Совета с ’ездов горнопромы ш лен­
н и ко в  д о л ж н а  бы ть п р и зн ан а  преувеличенной , т а к  к а к  во вторую 
п о л о ви н у  войны  технические ф акторы , определяю щ ие добы вную  
способность рудников, ослабели. Н еобходимость п о д дер ж ан и я  на 
достигнутом  уровн е и  ф орси рован и я  добы чи, неуклонное во зр аста­
ние себестоимости п р о д у кц и и  и  в с в я зи  с этим  уси лен и е тенден ции
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теми или иными мерами задерж ать ее рост и, наконец, недостаток 
оборотных с р е д с т в - в ы н у ж д а л и  предприятия сокращать произ­
водство подготовительных горных и других работ. Поэтому и подго­
товленные к  добыче запасы  угля, нормальная обеспеченность кото­
рыми обычно принималась в размере трехгодичной добычи и кото­
рые являю тся одним из главнейших факторов производственной 
возможности рудника, во вторую половину войны Умень™ ^ ;  
а  в 1 9 1 7  г. это уменьшение уже явилось одной из причин падения
добычи (ио данным работ VI С’езда районны х представителей по 
топливу и сессий делегатского от районов с езда в Харькове, 
июль — август 1917 г.). То же понижающее влияние на добывную в 
способность оказало постепенное сокращение ремонтных работ 
из-за недостатка материалов, а также ограниченный и все сокра­
щавш ийся масштаб работ по замене изношенного оборудования

Н0 Принимая во внимание решающее значение излож енных факто­
ров, можно утверждать, что к  четвертому году войны ПР0ИЗВ°Д- 
ствениые возможности Донецкого бассейна были бы напряж ен д 
предела, а  затем должно было наступить прогрессивное уменьше-

" ^ Б а и е е 4 значительную сопротивляемость ослаблению добывной 
способности Донецкий бассейн не мог проявить отчасти 
того, что начало войны застало его только что переживши 
сколько лет нод’ема добычи с 10 708 тыс. т в 1910 г. до 2 ’ 586 т г  
в 1 9 1 4  г Этот быстрый рост (на 65Ѵ» за  4 года) до некоторой сте
„ени уменьш ил имевшиеся ранее "Р оизводс™ен^  
как  нового шахтного строительства за  эти 4 года было гораздо 
меньше, чем последовавшее наращение добычи. Устойчивость 
хранения добывной способности и возможность развития яобыч 
за  счет неиспользованных производственных резервов в большой 
степени зависит от того, в какой стадии находится угольная прсмы- 
шлённость в момент начала в о й н ы - в  состоянии уже имевшего 
место более или менее длительного нод’ема или же_в 
„сессии В частности Донецкий бассейн оказался бы более спосоо 
ным поднять добычу во время войны, если бы она началась года

" а ВІ,скаНзЬанное здесь положение верно по отношению именно к  
у г о л ь н о й  промышленности Донецкого бассейна, «жирующ егося на, 
так сказать, тяжелом типе предприятий с годовой "Р 0113®0^ ™  
Г с т ь ю Т ,4  тыс. г  и более, которые давали 62 ,27 . п  о н ей добычи 
по Понепкомѵ бассейну. Развитие добычи во время войны за  счет 
нового шахтного строительства почти не имело места, так как строя­
щиеся новые крупные шахты к началу войны насчитывались лишь
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единицами. Закладывать же новые шахты в целях увеличения до­
бычи за счет введения их в эксилоатацию во время войны не счи­
талось возможным, так как никто не предполагал такой длительно­
сти войны, чтобы можно было успеть пройти шахту, ее оборудовать 
и развить подготовительные работы, на что для крупных шахт тре­
буется не менее четырех и даже более лет. Поэтому во время войны 
промышленники Донецкого бассейна ограничивались в части нового 
шахтного строительства лишь мелкими и изредка средними шахтами.

П р о ч и е  у г о л ь н ы е  б а с с е й н ы .

Развитие остальных бассейнов и районов представляется сле­
дующей таблицей (составлена по данным Сборника статистических 
сведений Горного ученого комитета, Совета с’ездов горнопромы­
шленников Юга России и Особого совещания по топливу):

т а б л и ц а  а
(в тыс. тонн).

[’оды
Домбров

СКИ Й

бассейн

Подмо-
сковн.

бассейн
Урал

i

Западн.
Сибирь

Восточн.
Сибирь

Ту
рк

ес
та

н

К
аз

ка
з

Всего с 
Допецким 
бассейном

1 8 6 0 .  . . 1 7 6 , 9 1 1 ,5 6 ,5 3 , 3 1 ,6 — — 2 9 9 , 7

1 8 6 5 .  . . 1 7 6 , '. ) 2 2 , 9 1 3 , 0 8 , 2 1 ,6 — 1 ,6 3 8 3 , 3

1 8 7 0 .  . . 3 3 0 , 9 8 1 , 9 6 , 5 1 3 ,0 1 ,6 — 3 ,3 6 9 4 , 5

1 8 7 5 .  .  . 4 0 7 , 9 3 8 8 , 2 2 1 , 3 1 8 , 0 3 ,3 6 , 5 6 ,5 1 7 0 0 , 3

1 8 8 0 .  . . 1 2 8 4 , 2 4 1 6 ,1 1 1 7 , 9 2 7 , 8 8 ,2 4 , 9 6 , 5 3  2 8 5 , 9

1 8 8 5 .  . . 1  7 9 0 , 0 3 4 8 , 9 1 7 8 , 5 3 9 , 3 9 , 8 6 , 5 3 ,3 4  2 6 8 , 7

1 8 9 0 .  . . 2  4 7 0 , 1 2 3 4 , 2 2 4 9 , 0 1 9 ,6 1 4 ,7 4 ,9 9 , 8 6  0 1 9 , 8

1 8 9 5 .  . . 3  6 8 2 , 3 1 6 7 , 1 2 8 8 , 3 2 2 , 9 1 9 , 6 8 , 2 1 8 , 0 9  0 9 9 , 4

1 9  0 0 .  . ' . 4 1 2 4 * 0 2 8 8 , 3 3 7 1 , 8 1 5 4 , 0 1 4 0 , 9 9 , 8 6 3 , 9 1 6 1 5 6 , 1

1 9 0 1 .  . . 4  2 0 4 , 8 2 5 5 , 5 5 2 7 , 5 2 3 5 , 9 3 4 5 , 6 1 1 , 5 5 5 , 7 1 6 6 9 1 , 7

1 9 0 2 .  . . 4  2 4 7 , 4 2 1 1 , 3 5 4 7 , 1 2 0 8 , 0 4 6 0 , 3 1 3 , 1 4 9 ,1 1 6  4 6 2 , 5

1 9 0 3 .  .  . 4  7 8 9 . 6 2 1 7 , 8 4 9 1 , 4 2 4 9 , 0 4 7 0 , 1 1 6 , 4 5 0 , 8 1 7  8 7 1 , 1

1 9 0 4 .  .  . 4  7 1 9 , 2 2 1 4 , 6 5 1 7 , 6 3 0 9 , 6 6 7 4 , 9 2 4 , 6 6 8 , 8 1 9  6 0 7 , 3

1 9 0 5 .  . . 3  5 6 6 , 0 2 1 2 , 9 4 9 3 , 0 , 4 3 9 , 0 1 0 2 5 , 4 3 9 , 3 2 9 , 5 1 8  6 7 4 , 5

1 9 0 6 .  . . 3  6 2 4 , 2 3 4 1 , 0 6 9 7 , 8 4 9 4 , 7 1 2 7 2 , 8 3 9 , 3 3 9 , 3 2 1  7 2 0 , 6

! 1 9 0 7 .  . . 5  4 0 8 , 8 3 4 7 , 3 6 9 9 , 4 5 1 6 , 0 7 6 5 , 0 3 2 , 8 4 7 , 5 2 5  1 9 2 , 5

і 1 9 0 8 .  . . 5 5 4 9 , 7 3 2 7 , 6 7 4 8 , 6 5 9 6 , 2 6 8 6 , 3 3 4 , 9 5 2 , 4 2 5  8 9 7 , 5

1 9 0 9 .  . . 5  6 3 3 , 2 2 5 3 , 9 8 1 2 , 5 5 5 5 , 3 9 2 8 , 8 4 4 , 2 4 0 , 9 2 5  9 9 6 , 3

1 9 1 0 .  .  . 5  5 8 7 , 3 2 2 7 , 3 7 7 9 , 7 5 1 6 , 0 1 0 5 3 , 3 5 5 , 7 4 5 , 9 2 4  9 7 9 , 5

1 9 1 1 .  . . 5  9 0 3 , 5 1 7 8 , 5 6 9 4 ,5 : 5 3 0 , 7 1 0 7 2 , 9 1 0 4 , 8 5 5 , 7 2 8  4 8 5 , 5

1 9 1 2 .  .  . 6 4 1 2 , 0 2 2 6 , 0 9 4 1 ,9 ; 7 0 7 , 6 1  3 2 0 , 3 9 8 , 3 7 0 , 4 3 1 1 8 8 , 7

1 9 1 3 .  . . 6  9 5 0 , 2 2 9 9 . 8 1 2 0 4 , 0 8 7 6 . 3 1 1 6 7 J . 1 3 7 , 6 7 0 , 4 3 5  9 9 1 , 9

1 9 1 4 .  .  . 3  7 8 3 , 9 3 1 L 2 - 1 3 7 9 , 2 9 9 2 , 6 . 1 4 6 7 . 7 . 1 5 4 , 0 6 5 , 5 3 5  7 3 5 , 1

1 9 1 5 .  . . — 4 6 5 , 2 2 8 9 , 1 1  2 8 0 , 9 1 5 2 5 , 0 1 6 3 , 8 7 5 , 3 3 1  4 4 2 , 3

1 9 1 6 .  . . 6 9 6 , 2 1 5 1 1 , 9 1 3 5 3 . 0 1 9 5 0  0 1 9 6 , 6 6 3 , 9 3 4  4 6 0 , 5

1 9 1 7 .  . .
j

7 0 4 , 4 5 9 5 , 5 1  3 9 4 , 0 2  4 7 3 , 3  j 1 8 5 ,1 3 2 , 8 3 1 2 1 9 . 1
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Н а Домбровском бассейне, к а к  сош едш ем с угольного ры н ка  
России с самого н ач ала  войн ы , мы о стан авли ваться  не будем.

П одмосковны й бассейн, относительно бы стро р азв и в ая сь  в 
7 0 -е годы , впоследствии потерпел пораж ение н а  р ы н ке от донецкого 
у гл я  и нефти, с которыми не мог успеш но кон кури ровать, вслед­
ствие низкого качества своего у гля . В есьм а больш ие норм ы  содер­
ж а н и я  балласта  с ни зкой  калорийностью  требую т д л я  эконом ично­
сти потребления при м ен ения сп ец и альн ы х  топок д л я  сж и ган и я  
подмосковного угля. Т аки е топки  н ач али  п ри м ен яться  только  во 
врем я войны , когда недостаток привозного топлива застави л  потре­
бителей переходить н а  подм осковны й уголь и и зы ск и вать  способы
его раци онального  сж и ган и я .

Б л аго д ар я  н езн ачительной  глубине зал еган и я  у гл я  и другим  
благоприятны м  особенностям месторож дения, иод влияни ем  уси лен ­
ного спроса, с 1915 г. здесь не только увели чи ли  производство су ­
щ ествовавш ие п редп ри яти я , но и возни кло много н овы х  м елких. 
З а  врем я войны добыча возросла в два слиш ком р аза , при  этом 
д алеко  не удовлетворяя  спрос.

Д о середины  1900-х годов угольное производство в пром ы ш лен­
ном м асш табе н а  У рале сосредоточивалось в К изеловском  районе. 
З атем  п ояви ли сь  остальн ы е центры  добы чи Б огословски й, Егор- 
ш и н ски й  и  Ч еляби н ски й  район ы . Во врем я войн ы  У рал  зн ач и ­
тельн о  р азв и л  свою добы чу. Этому способствовали следую щ ие б ла­
гоп ри ятн ы е обстоятельства: возникновение перед  войной и  во 
врем я войны  н ескольки х  н овы х п редприятий , больш инство кото­
р ы х  вело добы чу у гл я  откры ты м и работами (без проходки  ш ахт), 
д опускаю щ и м и очень бы строе развитие производства, относительно 
благопри ятн ы е услови я  сн абж ен и я  м еталлам и и нали чи е больш их
подготовленны х зап асов  у гля .

У го л ьн ая  пром ы ш ленность Зап ад н о й  Сибири стал а  бы стро р а з ­
в и в ать ся  с проведением  С ибирской ж елезн ой  дороги. По при род­
н ы м  ресурсам  и  качеству  у гл я  н ах о д ящ и й ся  в З ап ад н о й  Сибири 
К у зн ец ки й  бассейн значительно превосходит Д онецкий  бассейн, 
но в  си л у  отдаленности от цен тра России  К у зн ец ки й  бассейн, хотя 
и  р азв и в ал ся  относительно бы стро, но не достиг зн ач и тельн ы х  
абсолю тны х разм еров, тем  более что вопрос м ин ерали зац и и  в ы ­
п л ав к и  чугун а  н а  У рале б ы л  ли ш ь поставлен н а  очередь, сбы т ж е 
в З ап ад н о й  С ибири за  отсутствием  потребляю щ ей пром ы ш ленности 
весьм а ограничен. Д обы ча з а  врем я войны  зн ачи тельн о  (н а  64'У0) 
увели чи лась , с одной стороны , в в и д у  того, что наиболее круп н ы е 
коп и  (С удж енские) вступили  в войну, т д е я  больш ой производствен­
н ы й  резерв (их н агр у зк а  к  н ач алу  в о ій ы  не п р евы ш ала  60% ), и, 
с  другой стороны, благодаря вступлению  в эксплоатацию  несколь-
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ких шахт возникшего незадолго до войны нового и строившегося по 
крупному масштабу предприятия -  О-ва Кузнецких каменноуголь­
ных копей. Кузнецкий уголь усиленно шел на покрытие угольного 
дефицита на Урале и далее до Самары; были попытки со стороны 
управления железных дорог организовать поставки кузнецкого 
угля на Октябрьскую железную дорогу, но они не удались за чрез­
вычайной дальностью перевозок.

В осточно-сибирская угольн ая  пром ы ш ленность сосредоточива­
л ась  главн ы м  образом  в  трех районах: і )  в  П риморской области 
наиболее сущ ественное значение им ели  С учанские казен н ы е коп и  
с  лучш им и в Восточной Сибири углям и , затем  несколько  п р ед п р и я­
ти й  частны х, добы вавш их по больш ей части  буры е угли, и  относи­
тельн о стары е коп и  н а  Сахалине, работавш ие преимущ ественно на 
труде каторж ан ; 2 ) в Забай кальском  и 3) в Черемховском районе 
(138 км  к  за п а д у  от И ркутска  по ж .-д. м агистрали). Заб ай кал ьски е  
коп и  р азр абаты вал и  буры е угли , причем  п ревали ровали  откры ты е 
р азработк и  мощ ных пластов, почему —  в св язи  с усиленны м дви ж е­
нием  грузов по ж ел езн ы м  дорогам, п ред ’яви вш и м  больш ой спрос 
н а  топливо, эти  коп и  сильно р азв и л и  свою добы чу з а  врем я войны  
■ьлце больш ую  роль во врем я войны  играл  Черем ховский бассейн. 
Н ачало разработок бассейна относится к  самому ко н ц у  90-х годов 
прош лого столетия. П ериод войны  с Я п он и ей  отмечается резким  
повы ш ением  добы чи с 295 ты с. г  до 803 ты с. г, затем  следует п аде­
ние добы чи  в мирном периоде 1907 —  1913 гг. до 442 ты с. т в  сред­
нем. Г ром адн ы й спрос н а  топливо со стороны  ж елезн ы х  дорог и 

р ал а  потребовал, несм отря на весьм а зн ач и тел ьн ы й  рост добы чи 
у гл я  в К узнец ком  бассейне и  на самом У рале, больш их поставок 
черемховского у гля , по качествам  своим, хотя и  стоящ его зн ач и ­
тельн о ни ж е кузнецкого  у гля , но в то ж е врем я далеко  превосхо­
дящ его  буры й  заб ай кал ьски й  и  притом способного вы держ и вать  
дал ьн и е  перевозки  и продолж ительное хранение. Ч ерем ховский 

ассейн и в эту  вой н у  о к азал ся  н адеж н ы м  резервом , способным 
бы стро р азви вать  производство. Р аботая  перед войной с м алой н а ­
грузкой  своей добы вной способности, им ея благопри ятн ы е геоло­
гические условия месторож дения, весьм а неглубокое (в среднем  ме­
н ее  2 1  м) залеган ие у гля, допускаю щ ее нередко производство 
откры ты х разработок и  вскры тие м есторож дения с небольш им и з а ­
тратам и, Ч ерем ховский бассейн вы полни л п ред ’явл ен н ы е к  нему 
государством  требования. Во врем я войны  он бы стро р азв и в ал  до­
бы чу, п овы сив  ее с 470 ты с. т в 1913 г. до 1 245 ты с. т в 1917 г 

О стальны е район ы , как-то: Т уркестан, К ав каз , Ю го-западны й 
им ели  очень небольш ой разм ер производства, обслуж и вали  мест­
н ы е потребности. Развитию  туркестан ской  угольной промы ш ленно-

В оііна и топливо. 0
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сти необходимой в крае, потребляю щ ем в виде топлива, если исклю ­
чить неф ть, ли ш ь его местные суррогаты , препятствовало отсут­
ствие ж .-д . путей сообщ ения, которые подходили бы  достаточно 
близко  к  угольны м  месторож дениям.

І>. П ереработка  угля.

Коксовое производство возникло в Домбассе в св язи  с построй­
кой м еталлургических заводов, но значительно разви ваться  стало 
ли ш ь со второй половины  90-х годов. В незначительном  масш табе 
коксовое производство сущ ествовало на У рале (на Л ун ьевски х  ко­
п ях  К изеловского района) и  в К узнецком  бассейне, но- в этих  райо­
нах  оно прекратилось еще до 1910 г.; ещ е незначительнее бы л  в ы ­
ж иг кокса  в Восточной Сибири (на С учан ских коп ях). Д ви ж ен и е 
коксового производства представляется  в следую щ их ци ф рах  (по 
д ан н ы м  Статистического бюро Совета с ’ездов горнопром ы ш ленни­

ков Ю га России):
ТАБЛИЦА 6 
(в тыс. тонн.)

Годы Юг России Урал
Западная
Сибирь

. .

Восточная
Сибирь

И Т О Г О

1890 ................... 280,1 4,9 6,5 — 291,5

1895 ................... 507,8 8,2 3,2 — 519,2

1900 ................... 2 232,6 11,5 0,2 — 2 244,3

1905 ................... 2 295,0 6,5 0,2 — 2 301,7

1 9 1 0 ................... 2 781.4 — — 16,4 2 797,8

1911................... 3 315,3 — 16,4 3 331,7

1 9 1 2 ................... 3 869,0 — _ 16,4 3 885,4

1 9 1 3 ................... 4 437,4 ^ — — 16,4 -4 458,8

1 9 1 4 ................... 4 560.3 — — 16,4 4 576,7

1 9 1 5 ................... 4 173,7 — — — 4 173,7

1 9 1 6 ................... 4 437,5 — — — 4 437,5

1 9 1 7 ................... 3 685,6 — — 3 685,6

В иж иг кокса  на донецком угле производился к а к  на кам енно­
угольны х рудниках , так  и  при м еталлургических заводах , причем 
производство н а  рудн и ках  превы ш ало в д ва  с лиш ком  р аза  таковое

н а  заводах.
К апитальное строительство н а  коксовом производстве, в отли­

чие от угольного, во время войны  не прекращ алось. О б  ясн ялось  
это тем,' что новы е коксовы е печи, строивш иеся с ути ли зац и ей  по­
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бочных продуктов коксования, заключали договоры с правитель­
ством на будущую поставку химических продуктов с получением 
авансов, подлежащих расходованию на строительство. Кроме по­
стройки новых во время войны на нескольких рудниках, старые 
печи без рекуперации перестраивались на новые с рекуперацией. 
Постройка печей шла однако медленно из-за трудности снабжения 
материалами и оборудованием.

Как видно из таблицы № 6, выжиг кокса во время войны, вместо 
предполагавшегося в связи с капитальным строительством под’ема, 
шел с колебаниями и уменьшился. Главнейшими причинами этого 
являлись: недостаток поставок угля для коксования и неравно­
мерность его подвоза к печам. Вследствие этого число бездейство­
вавших печей, остановленных за недостатком угля или поставлен­
ных на ремонт по причине расстройства из-за неравномерного и не­
правильного процесса выжига при перебоях в снабжении углем,
из года в год увеличивалось, составляя в среднем за год в 1913 г .__
5 ,3 %  о т  о б щ е го  ч и с л а  к о к с о в ы х  п е ч е й , в 1914 г. —  7 % , в 1915 г . __

1 1 ,7 % , причем во втором полугодии оно доходило до 16,4% . Кроме 
прямых остановок печей, сокращение размера производства кокса 
вынуждалось удлинением процесса вьтжига в тех многочисленных 
случаях, когда уголь подвозился нерегулярно, и в ожидании его 
подвоза задерживали выдачу кокса.

Кроме Юга России, к постройке новых коксовых печей с реку­
перацией было ириступлено в Кузнецком бассейне, постройка ко­
торых велась очень медленно из-за неподвоза огнеупорного кир­
пича.

Брикетное п р о и з в о д с т в о , в о з н и к ш е е  в Д о н е ц к о м  б а с с е й н е  в  

1906 г., п о д н я л о с ь  д о  180,2 т ы с . т в 1908 г., в с л е д  з а т е м  у п а л о  д о  

37,7 т ы с .  т в  1911 г. в  в и д у  с о к р а щ е н и я  его с б ы т а . Б р и к е т ы  ш л и  в  

п о с т а в к у  м о р с к о м у  ф л о т у  и  ж е л е з н ы м  д о р о г а м , п р и ч е м  п о с л е д н и е  

з а  н е с к о л ь к о  л е т  д о  в о й н ы  с о в е р ш е н н о  п р е к р а т и л и  п р и е м к у  б р и к е ­

т о в . В о  в р е м я  в о й н ы  б р и к е т ы  п о с т а в л я л и с ь  и с к л ю ч и т е л ь н о  м о р ­

с к о м у  в е д о м с т в у . Д и н а м и к а  п р о и з в о д с т в а  б р и к е т о в  б ы л а  т а к о в а  
(в т ы с .  т о н н ):

г...........................106’6 1914 г.............................334,2 1916 г............................. 310,7
19,3 г......................... 2°3Д 1915 Г.............................389,8 1917 г .............................155,6

В. Р аб о ч ая  сила и производительность тр у да .1

Проблема обеспечения каменноугольной промышленности рабо­
чей силой всегда была очень сложной. Наиболее тяжелой она была

Вопросы труда в топливной промышленности освещаются в данной главе в 
ізком разрезе, ^имѳя в виду, что проблема труда в период империа.тпстической 
оины в целом оудет освещена в специальном исследовании настоящего цикла.
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для Донецкого бассейна и Урала, пользовавшихся трудом приш­
лых рабочих. Постоянные кадры оседлых рабочих были малы; ра­
бочих из местных крестьян в более крупных бассейнах, за исклю­
чением Подмосковного, было очень немного, да и те работали пре­
имущественно на мелких крестьянских шахтах. М алая, как будет 
указано ниже, рентабельность угольного дела не располагала угле­
промышленников к  постройкам рудничных колоний такого обема 
и благоустроенности, при которых создавался бы необходимы ст 
мул для рабочих к  переходу на постоянное жительство на пред­
приятиях. Конечно, углепромышленники затратили весьма немало 
средств, чтобы создать в степях Донецкого бассейна многочислен­
ные рудничные поселки с больницами, школами, водопроводами 
и пр однако это строительство было совершенно недостаточно для 
размещения двухсот с лишком тысяч рабочих с их семьями. Ску­
ченность населения в них была чрезмерная и, кроме того, самые жи­
лые дома предоставляли рабочим мало даж е элементарных удобств. 
В остальных районах жилищный вопрос обстоял еще хуже, о- 
этому значительная часть рабочего штата работала на рудниках 
неполный год, приезжая в Донецкий бассейн преимущественно из 
губерний Средней России и уезж ая к  весне и летом в деревни на 
работы по крестьянскому хозяйству. Вследствие этого отлива рабо­
чих апрельская добыча по Донецкому бассейну составляла 
65 _  82у 0 от средней месячной в году и августовская — 70 — 8ь /„• 
Еще большее и более упорное падение добычи в летнее время про­
исходило в Кизеловском районе на Урале, где весьма значительна 
часть рабочих регулярно дваж ды  в год отбывала на полевые ра-

б0ТС об’явлением первой мобилизации в июле 1914 г. каменноуголь­
ные предприятия сразу лишились 3 0 - 4 0 %  своего рабочего со­
става. Предварительной подготовки к  мобилизации на копях 
было; вопрос о предоставлении отсрочек по призыву хотя бы наи­
более важным для производства категориям квалифицированных 
рабочих проработан не был. В результате такого положения отсро­
чек по призыву в эту мобилизацию не давали, и копи лишились 
лучшего своего основного кадра горнорабочих.

Чтобы пополнить громадную убыль рабочих, число которых за 
июль 1914 г. сократилось в Донецком бассейне с 203 ТЬ1С- д0 
137 5 тыс. человек, были приняты меры к  привлечению рабочих на 
копи, в частности, был разрешен бесплатный проезд по железным 
дорогам на работы в Донецком бассейне законтрактованным рабо­
чим по особым удостоверениям из установленного списка г^берни 
Эта мера дала положительные результаты, и к началу зимы число 
рабочих достигло июньской нормы. Большинство прибывших рабо­
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чих было завербовано агентами углепромышленников из числа 
прежних горнорабочих, вследствие чего их работа на копях почти 
не повлияла на изменение производительности труда. Это сравни­
тельно благополучное заполнение бреши, нанесенной каменноуголь­
ной промышленности первым призывом по мобилизации, произо­
шло лишь потому, что в стране, в деревнях, оказались в наличии 
запасные кадры горнорабочих, раньше работавших на копях и пе­
риодически чередовавших свою работу на них с работой по кре­
стьянскому хозяйству. Последовавшие затем призывы работников 
ополчения и новобранцев вносили дальнейшие сокращ ения рядов 
горнорабочих, но уже далеко меньшего порядка, чем первая моби­
лизация.

Учрежденные комитеты по предоставлению отсрочек по при­
зы ву давали известные льготы угольной' промышленности, но их 
действия были плохо координированы между собой, зачастую одни 
и те же вопросы разно решались в различных комитетах. Очень не­
благоприятно на бесперебойности работ отражался вызов призы­
ваемых на сборные пункты (в уездные города) для  медицинского 
осмотра. Углепромышленники добивались организации такого 
осмотра на самих предприятиях, что было технически возможно и 
целесообразно; но этот вопрос был разрешен в положительном 
смысле лишь в 1917 г., а  на местах он остался фактически неурегу­
лированным до конца войны.

Число военнообязанных, получивших отсрочки по призыву, все 
более росло. При этом в ряды рабочих и служащ их вступило не 
мало элемента не для заработка, а  лишь ради того, чтобы укрыться 
от привлечения в армию. Эта же причина играла немаловажную' 
роль в очень большом увеличении числа мелких шахтовладельцев, 
а особенно владельцев (арендаторов) с их штатами погрузочных 
угольных складов на ж.-д. станциях. Так, в 1914 г. отправителей 
донецкого топлива было всего 690, а в 1916 г. их число возросло до 
1 250 (П. Фомин «О желательных изменениях в торговле донецким 
минеральным топливом», 1916 г.).

Угольная промышленность еще в мирное время испытывала пе­
риодически затруднения в привлечении рабочих; призывы насе­
ления в армию во время войны еще более сократили предложение 
рабочих рук, и  промышленность вынуж дена бы ла обратиться к 
использованию труда военнопленных, беженцев, арестантов и т. д. 
Главными источниками этих суррогатов рабочей силы явились 
военнопленные. Качественный состав военнопленных, особенно 
полученных первоначально, был очень плох, так как военное ведом­
ство присылало пленных без надлежащей отборки по квалиф ика­
ции и  состоянию здоровья. Лишь позже углепромышленникам дано
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было право производить самим отбор подходящих военнопленных
непосредственно в лагерях.

На неудовлетворительность работы военнопленных, в частности, 
несомненно влияла ненормальность порядка оплаты их труда. 
Ѵз заработка отчислялась в особый фонд, который предназначался 
к  выдаче лиш ь по окончании войны и притом в зависимости от 
того, как вознаграждались русские пленные во враждующих с нами 
государствах; остальная часть заработка ш ла в счег содержания 
военнопленного, и лишь 2 0  коп. в день могло быть выдаваемо ему 
на-руки. Разумеется, не имея уверенности в судьбе удерживаемого 
фонда и получая по 20 копеек в день, пленные не проявляли склон­
ности работать так, как они могли бы. Позже отчисления в фонд 
были сокращены до У4, и на-руки выдавались все остальные 'А ,
за вычетом содерж ания..

Опыт привлечения в угольные предприятия рабочих-китайцев, 
проведенный в относительно большом масштабе на Кизеловских 
копях на Урале, дал отрицательные результаты по их работе. Кроме 
того, их доставка была сопряжена не только с большими затратами, 
но и с большими затруднениями при исхлопотании для них от ки ­
тайских властей паспортов на выезд и по надзору за ними в пути.

Использование труда арестантов было незначительно; к  произ­
водительному труду они оказались непригодными.

В результате призывов рабочих в армию и принимавшихся мер 
к  пополнению рабочих кадров угольная промышленность к  началу 
1917 г. имела такой состав рабочей силы (сведения взяты  из дан­
ны х отчетов уполномоченных Особого совещания по топливу и ста­
тистических сведений Совета с’ездов горнопромышленников Юга 

России) :
Т А Б Л И Ц А  7

----------------------
К оли ч ество %  от  о б ­ К олич . п %  ОТ общ .
в  ты с. чел. щ его  к о л и ­ ты с . ч ел . по ко л и ч . по

по всей  к -у  
п р-сти ч ества Д он бассу Д о н б ассу

В сего  р а б о ч и х ......................

И з  н их :

341,7 100 291 100

В о ен н ообязан н ы х  ............... 140,8 41 129 44,4

В о е н н о п л е н н ы х ................... 89 ,8 26 75 25,7

П р о ч и х ..................................... 111,1 33
12

18

56

4
Ж е н щ и н .................................. —

6
П о д р о стк о в  .............................. --- V

19,9
О с т а л ь н ы х ..............................
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Из приведенных в таблице № 7 цифр видно, что угольная про­
мышленность базировалась на несвободном труде, что не могло не 
понижать нормальную производительность труда.

Чтобы исправить допущенную при первой мобилизации ошибку, 
Военно-промышленный комитет и  Совет с ’ездов возбудил еще ле­
том 1915 г. вопрос о возвращ ении из армии и тыловых учреждений 
по именным спискам рабочих, техников и инженеров, отсутствие 
которых тормозит деятельность промышленности. После долгих 
перипетий штаб верховного главнокомандующего дал раз­
решение по этому ходатайству в положительном смысле лишь 
22 января 1917 г.

Производительность труда за  время войны неуклонно понижа­
лась, что иллюстрируется следующими данными по Донецкому бас­
сейну (по статистическим сведениям Совета с’ездов горнопромы­
шленников Юга России и отчетам уполномоченных Особого сове­
щ ания по топливу):

Т А Б Л И Ц А  8  

М есяч н ая  п роизводи тельн ость  р аб о ч его  в тонн ах

Годы Тонн

, Ù
Исоd t—

* * 8
® g  ^  
РЭ ш S5

П ери оды Тонн

. ^
и  соP^t-Ч

aß 8
я

П ери оды Тонн

« ^Я СО

?§ 8
m g g

1913 . . . . 12,51 100 1916 г.
I  п олугодие 10,35 83

1917 г .
2  к в ар т а л  . 7,49 60

1914 . . . . 12,37 99 1916 г .
I I  п олугод и е 9,43 75

1917 Г.
3 к в а р т а л  . 6 ,93 55

1915 . . . . 12,30 98 1916  г: 
ве сь  го д  . . 10,06 80

1917 г. '  ’ 
4  к в а р т а л  . 5 ,65 45

1917 г .
1 к в а р т а л  . 8 ,63 69

1917 г. 
вест, го д  . . 7 ,34 59

Ч ем  дольш е п р о д о л ж ал а сь  вой на, тем  больш е п адала  п р о и зв о д и ­

те л ь н о сть . Г л а в н е й ш и м и  п р и ч и н а м и  этого п а д е н и я  я в л я л и с ь : п о н и ­

ж ен и е  к в а л и ф и к а ц и и  рабочих , всл ед стви е  все в о зр а ста в ш е го  в  и х  

со ста в е  н а л и ч и я  в о е н н о п л е н н ы х , ж е н щ и н , п о д р о стк о в  и  в н о вь  н а ­

б р а н н ы х  в о е н н о о б я за н н ы х , в ч и сл е  к о и х  в о зр а ста л о  к о л и ч е ств о  н о ­

в и ч к о в  и  н е п р и год н ого  к  т р у д у , у к р ы в а в ш е г о с я  от п р и з ы в а  в  

арм ию , элем ента; у х у д ш е н и е  о б ор уд ова н и я , вследстви е и зн о ш е н н о ­

с т и  и  н е д о ста то ч н о сти  его рем онта; у м е н ь ш е н и е  ч и сл а  в ы х о д о в  р а ­

бочи х; п о н и ж е н и е  и н т е н с и в н о с т и  тр у д а , всл ед стви е  ф и зи ч е с к о й  

у с т а л о с т и  и  осл а б л е н и я  т р у д о в о й  д и с ц и п л и н ы ; н е д о ста то к  м а те ­

р и ал о в  цля п р о и зв о д ств а  и  н е обе сп ече н н ость  р а б о ч и х  п р о д о в о л ь ­
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стви ем . К а к  ви д н о  и з в ы ш е п р и в е д е н н ы х  ц и ф р , п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  

до 1916 г. очен ь  м ало п о н и з и л а с ь  п р о ти в  д ово ен н ой ; это  важ но е  

о б сто я те л ь ств о  объ ясняется  тем , что , к а к  у ж е  б ы л о  отм ечено в ы ш е, 

у б ы л ь  к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  гор н о р а б очи х , п р о и сш е д ш а я  от пер вой  

м о б и л и за ц и и , б ы л а  без особ ы х  за т р у д н е н и й  п о п о л н е н а  и з и м евш е­

го ся  в с тр а н е  за п а сн о го  к а д р а  гор н о р а б очи х , н о  не б у д ь  этого  н а ­

л и ч и я , п а д е н и е  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  с р а з у  о к а з а л о сь  бы  з н а ч и ­

те л ь н о  больш е.
П р о гр е сси р у ю щ е е  п а д ен и е  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  в 1917 г. я в л я ­

л о с ь  ещ е сл ед ств и ем  о б о стр е н и я  к л а с со в о й  б ор ьб ы  и  н а ч а л а  со ­

ц и а л ь н о й  револю ци и .

Г .  К а ч е с т в о  у г л я .

П р и  общ ем  н е д о ста тк е  т о п л и в а  в  у с л о в и я х  з а т р у д н е н н ы х  ж .-д . 

п е р е в о зо к  в е с ь м а  б ольш ое зн а ч е н и е  н а д о  п р и д а в а т ь  к а ч е с т в у  т о п ­

л и в а . У х у д ш е н и е  к а ч е с т в а  у г л я , к а к  общ ее яв л е н и е , сп е р в а  о т р и ­

ц а л о сь  у гл е п р о м ы ш л е н н и к а м и ; п о сл е д о в а в ш и е  м н о го ч и сл е н н ы е  

д а н н ы е  в  в и д е  а н а л и зо в  пр об  у г л я  и  в с я к о го  р о д а  а к т о в  это т  ф а к т  

у с т а н о в и л и . П о н и ж е н и е  к а ч е с тв а  у г л я  о т н о с и т с я  за  счет у в е л и ч е ­

н и я  гл а в н ы м  образом  с о д е р ж а н и я  зо л ы . Н а с к о л ь к о  у х у д ш и л с я  

у го л ь , т о ч н о  у с т а н о в и т ь  н е л ь зя , т а к  к а к  д а н н ы х  в д о с та то ч н о й  п ол ­

ноте по  эт о м у  в о п р о с у  н е  бы ло собр ано , и , кр ом е того, а н а л и зы  у гл ей  

очен ь  ч а сто  о с п а р и в а л и с ь  с то р о н а м и  —  и л и  п о с т а в щ и к о м  и л и  п о ­

треби телем . О д н а к о , с у д я  п о  св о д к е  а н а л и зо в , п р е д с та в л я в ш и х с я  в  

особы е с о в е щ а н и я  по  т о п л и в у  и  п р ои звод ствен н ы х  Е к а т е р и н и н с к о й  

и Ю ж н о й  ж е л е зн ы м и  д о р о га м и , у в е л и ч е н и е  с о д е р ж а н и я  зо л ы  за  

вр ем я  в о й н ы  д о  1917 г. м о ж н о  с ч и т а т ь  н е  м енее 2 —  2 ,5 % . Ь л а то -  

д а р я  эт о м у  ж елезны е дороги, гр уб о  с ч и т а я , пер ево зил и  в  год окол о  

1 147 т ы с . т и з л и ш н е й  зол ы  в м е сто  сам ого  д о н ец к о го  т о п л и в а , ч то  

р а зу м е е т с я  о тя го щ а л о  с о сто я н и е  тр а н сп о р та . П о э т о м у  уве л и ч е н и е  

д о б ы ч и  д о н е ц к о го  у г л я  в  1916 г. п о  ср а в н е н и ю  с  1914 г., то ж е  п р и ­

б л и зи тел ьн о  н а  1 147 ты с. т , м о ж н о  о тн е сти  за  сч е т  у в е л и ч е н и я  до­

б ы ч и  не у г л я , а  л и ш ь  п о р о д ы . П р и ч и н а м и  н а б л ю д а вш его ся  у х у д ш е ­

н и я  к а ч е с т в а  у г л я  я в и л и с ь : 1) в о зн и к н о в е н и е  м н о г и х  н о в ы х  м е л к и х  

ш а х т , р а зр а б а т ы в а в ш и х  п р е и м у щ е ст в е н н о  п л а ст ы  з о л и с ты х  и  п р и ­

то м  и х  ве р х и  н а  н е б о л ь ш о й  г л у б и н е , где у г л и  по  к а ч е с т в у  всегда  

хуж е- 2) п о н и ж е н и е  к в а л и ф и к а ц и и  р а б о ч и х  и  н и зш е го  т е х н и ч е ск о го  

п е р со н а л а , в сл ед ств и е  чего у г о л ь  в ы д а в а л ся  и з  ш а х т  с с о р е н н ы й  

породой' 3) у х у д ш е н и е  о б о р у д о в а н и я  сор ти р овок , и х  о ста н о в к и  но  

н е д о с та т к у  рем онтов; 4) в с в я з и  с  у м е н ь ш е н и е м  п о д го то в л е н н ы х  

к  д о б ы ч е  за п а со в  у г л я  р а з р а б а т ы в а в ш и х ся  в м и р н о е  в р ем я  п л а ­

стов, у в е л и ч и л о сь  п р оц е н тн ое  у ч а с т и е  добы чи и з  п л а сто в  более
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л и сты х  и  х у д ш и х , к  разр аб отке  ко то р ы х  и л и  п р и с т у п и л и , и л и  ф о р ­

си р о в а л и ; 5) о тч а сти  зл о у п о тр е б л е н и я  со  сто р о н ы  п о с т а в щ и к о в  в  

с в я з и  с  п о я в л е н и е м  очен ь  б ол ьш ого  ч и с л а  н о в ы х  м е л к и х  о т п р а в и ­

телей .

П о д  д а в л ен и ем  п отр еб и тел ей , особ ен н о  ж е л е зн ы х  дор ог, О собое  

со в ещ а н и е  п о  т о п л и в у  и зд а л о  п р а в и л а , за к л ю ч а в ш и е  у г р о з ы  р е­

п р е с си и  п р о т и в  п р о м ы ш л е н н и к о в , о т п р а в л я ю щ и х  у го л ь  с  зо л о й  

с в ы ш е  20°/о. Ф о р м а л ь н а я  п о з и ц и я  О соб ого  с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  

в э т о м  воп р осе  и  б е сси л и е  его в п р и н я т и и  м е р о п р и я т и й  п о  у с т р а н е ­

н и ю  п р и ч и н , в ы з ы в а в ш и х  у х у д ш е н и е  у г л я , и м е л и  то  сл ед ств и е , ч то  

п р а в и л а  д л я  о тн о си те л ь н о  н е м н о ги х  с л у ч а е в  зл о у п о тр е б л е н и я  и л и  

н е б р еж н о сти  п р е д у п р е д и л и  о т п р а в к у  н и зк о с о р тн о го  т о п л и в а , н о  в  

о б щ ей  м ассе  п о с та в о к  это  б ы л о  с о в е р ш е н н о  н е о щ у т и т е л ь н о , к а ч е ­

ств о  у г л я  не у л у ч ш и л о с ь , и  ж алобы  потребителей  п р о д о л ж ал и сь .

Д. Вопросы снабясения.
С  н а с т у п л е н и е м  в о е н н ы х  с о б ы т и й  с н а б ж е н и е  к о н е й  м а те р и а ­

л а м и  и  о б о р у д о в а н и ем  п о сте п е н н о  у х у д ш а л о с ь , т а к  к а к  п р и  н ед о­

с та т к е  и х  н а  в н у т р е н н е м  р ы н к е  и  н а л и ч и и  б о л ь ш и х  за т р у д н е н и й , 

с в я з а н н ы х  с  п о л у ч е н и е м  и м п о р т а , п о тр е б н о сти  к о п е й  у д о в л е т в о р я ­

л и сь  л и ш ь  ч а с т и ч н о  и , чем  дальш е, тем  м еньш е. Н а и б о л ьш и е  т р у д ­

н о сти  в стр е ч а л и сь  в  с н а б ж е н и и  в з р ы в ч а т ы м и  в ещ ества м и , ж елезом , 

с т а л ь н ы м и  к а н а т а м и , о б о р у д о в а н и ем  и  к р е п е ж н ы м  лесом .

Д л я  у д о в л е тв о р е н и я  п о тр е б н о сти  во  в з р ы в ч а т ы х  в е щ е ств а х  п р а ­

в и те л ьств о м  б ы л о определено п р е д о с т а в и т ь  Д о н е ц к о м у  б а с с е й н у  

7 0 %  о с та ю щ и х ся  с в о б о д н ы м и  д л я  ч а ст н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  в з р ы в ­

ч а т ы х  в ещ еств , и зго т о в л я е м ы х  р у с с к и м и  за в о д а м и . Э то го  б ы л о со ­

вер ш ен н о  н е д оста точн о , и  п о т о м у  С о в е т  с ’езд о в  го р н о п р о м ы ш л е н ­

н и к о в  Ю га  Р о с с и и  з а к у п и л  в А м е р и к е  573 т д и н а м и т а  н а  о т п у щ е н ­

н ую  е м у  п р а в и те л ь с тв о м  с с у д у . К о л и ч е с тв о  п р и б ы в а ю щ е го  и з-за  

г р а н и ц ы  д и н а м и т а  н е  со о тветство ва л о  е м к о с ти  д и н а м и т н ы х  с к л а ­

д ов, о гр а н и ч е н н о й  т р е б о в а н и я м и  д е й ств у ю щ е го  за к о н о д а те л ь ств а , 

п о ч е м у  с п е ц и а л ь н ы м  р а зр еш ен и ем  н о р м ы  х р а н е н и я  д и н а м и т а  в  

с к л а д а х  б ы л и  у в е л и ч е н ы  н а  5 0 % . Э т а  п о к у п к а  о к а з а л а с ь  не и з  

у д а ч н ы х , т а к  к а к  С о в ет  с ’ездов п р е у в е л и ч и л  н е д о ста то к  в  д и н а ­

м ите. В  в и д у  ж е того , что  ш а х то в л а д е л ь ц ы  п р е д п о ч и т а л и  р у с с к и й  

д и н а м и т  за гр а н и ч н о м у , а  п о сл е д н и й  о ч ен ь  д ол го  х р а н и т ь  б ы л о  

н е л ь зя , то  его п р и ш л о сь  о т п у с к а т ь  п р е д п р и я т и я м  в ви де п р и н у д и ­

тел ьн ого  а сс о р ти м е н та  в д о п о л н е н и е  к  р у с с к о м у .

С  с е р е д и н ы  1915 г. тр е б о в а н и я  н а  ч е р н ы й  м етал л  со  сто р о н ы  ве­

д о м ств  и  о б о р о н н ы х  п р е д п р и я т и й  зн а ч и т е л ь н о  п р е в ы с и л и  п р о и з в о ­

д и т е л ь н о с ть  м е та л л у р ги ч е с к и х  заводов. У ч р е ж д е н н и й  тогда  М е т а л ­
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лургический комитет установил очередность выполнения ’-заказов 
по особым удостоверениям о срочности заказа  и необходимости его 
выполнения с точки зрения обороны; обычно сроки выполнения 
заказов заводами при этом не гарантировались. При перегружен­
ности заводов заказы  копей почти не выполнялись. 13 1910 г. Осо­
бое совещание по топливу добилось разрешения металлургическим 
заводам ежемесячно прокатывать для Донецкого бассейна 
4 095 т железа. Это мало помогло, так к ак  районные заводские 
совещ ания не признавали на рудничными заказам и той срочности, 
которая придавалась заказам  артиллерийским, морским, других ве­
домств и предприятий, непосредственно работавших на оборону. Со 
второй половины 1916 г. снабжение металлами еще более ухудш и­
лось, и Донецкий бассейн получал 7 10 —  V» установленной для 
него нормы. Такж е слабо шло снабжение металлами и других бас- 
сейнов, лишь па Урале было относительно благополучие в данном 
отношении, так  как  наиболее крупные каменноугольные копи (Ки- 
зеловские и Демидовские) имели свои собственные металлургиче­
ские заводы.

Снабжение предприятий крепежным и строительным лесом 
встречало препятствия как  в производстве реквизиций на закуп­
ленный копями лес, так  и  в наложении запрещений на вывоз его 
из некоторых местностей (главным образом из прилегающего к 
фронтовой полосе Полесья); сверх того, постоянные затруднения 
происходили в ж.-д. перевозках. В общем положение с крепежным 
лесом было напряженное, и если не произошло серьезных осложне­
ний в производстве из-за недостатка снабжениями им, то главным 
образом потому, что углепромышленники были обеспечены к  на­
чалу войны значительными запасами леса, обычно составлявшими 
не менее годичной потребности.

Наибольшие трудности встречало снабжение оборудованием. 
Л иш ь ограниченное число видов более крупного горнозаводского 
оборудования изготовлялось заводами в России, к  тому же их про­
изводство велось в относительно небольшом масштабе; главные 
виды  оборудования получались из-за границы. В связи с сокраще­
нием импорта и загруженностью металлообрабатывающих заводов 
заказам и на оборону, изнашиваемое оборудование не восстанавли­
валось, а  тем паче не могло быть произведено необходимое пере­
оборудование. Ввиду этого и все возраставших ограничений и за ­
труднений в получении иностранной валюты отдельными пред­
приятиями, Особое совещание по топливу само предприняло мас­
совую закуп ку  за  границей наиболее ходких в угольпой промы­
шленности предметов оборудования, как-то: насосы, канаты, ле­
бедки. моторы, компрессора, пневматические молотки, трансфор­

Iпромышленность 43

маторы, радиалаксы  и некоторое количество тяж елы х врубовых 
машин, всего на сумму 10 млн. руб. Прибывшее в Россию (в А рхан­
гельск, Владивосток и из Ш веции через Ленинград) оборудование 
передавалось о-ву «Горноснабжение» в Донецком бассейне для про­
даж и его углепромышленникам Донецкого, а  такж е и друш х бас­
сейнов, по указанию  Особого совещания по топливу.

Затруднения в снабжении продовольствием, начавш иеся еще с 
1915 г., возникли тогда, кроме расстройства ж.-д. транспорта, от 
сложности процедуры исходатайствоваиия вагонов для перевозок 
продуктов, которые при этом далеко не всегда увенчивались успе­
хом. Весьма нередко случалось, что когда после долгих хлопот по­
лучалось разрешение на перевозку продуктов, то сделка на их по­
ставку из-за просрочки расстраивалась или подвезенный товар пор­
тился. Еще более неблагоприятную кон’юнктуру в продоволь­
ственном вопросе создавали некоторые распоряжения уполномо­
ченных министерства земледелия но продовольствию в отношении 
цен. Нормированные цены в различных, хотя бы и близких друг 
к  другу местах, нередко значительно расходились между собой, в 
результате чего продукт или исчезал с рынка вовсе, или перево­
зился в другой район, где были высокие цены. Такж е осложнялось 
снабжение продовольствием запрещениями вывоза продуктов, н а ­
пример — зерна из Таврической губернии, картофеля из Воронеж­
ской, мяса и других продуктов из Екатеринославской, что нару­
шало издавна налаженные способы и  пути снабжения Донецкого 
бассейна, между тем искать новых путей было негде.

В таких условиях копи кое-как перебивались, и время от вре­
мени то частично, то в виде общего явления обострялся мясной во­
прос, овощный, мучной и  т. п. Вследствие недостатка продоволь­
ствия рабочие теряли много времени на поиски продуктов, стояние 
в очередях, что сказывалось отрицательно на производительности 
труда.

Снабжение продовольствием шло в порядке частной заготовки; 
но при все более встречавшихся осложнениях Донецкий бассейн 
иостепено перешел на снабжение через главноуполномоченного по 
продовольствию. Значительное обострение продовольственного во­
проса произошло с июля 1917 г.. когда оно приняло тяжелую, дли­
тельную форму.

И . КОНЪЮНКТУРА УГОЛЬНОГО РЫНКА. ДО ВОЙНЫ.

Каменноугольная промышленность России в течение первого 
десятилетия настоящего века под влиянием увеличивавшегося 
спроса на топливо возрастала довольно быстрым темпом.
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Р о с т  добы чи з а  этот  период со ста в и л  54% , и л и  еж егодно в сред­

нем  около 4 ,7 % , о с та в л я я  п озад и  в это м  отн о ш ен и и  евр опейски е  

г о с у д а р с тв а  ( В е л и к о б р и т а н и я — 17% , Ф р а н ц и я  —  13% , Г е р м а ­

н и я —  4 5 % ), х о тя  и о тста в а я  зн а ч и те л ь н о  о т  С А С Ш  (8 5 % ). П о сле  

п р о м ы ш л е н н о го  к р и з и с а , за к о н ч и в ш е го с я  в 1902 г., последовал  

о б щ и й  п о д ’ем п р о м ы ш л е н н о ст и  с  1903 г., п р е р в а н н ы й  в 1905 г.

О д н а к о  в с в я з и  с  тем, что н е ф т я н а я  п р о м ы ш л е н о сть  не м огла  

б ы стр о  п осл е  того о п р а в и ть с я  и д е р ж а л а  п о эт о м у  в ы со к и е  ц ен ы  н а  

неф ть, к о н к у р е н ц и я  у г л я  бы ла облегчен а, и  потребление его росло

в  1906   1907 гг. С  1908 г. ц ен ы  н а  неф ть  п о ш л и  в н и з , и  неф ть

ста л а  отб и р а ть  у  у г л я  с в о и х  п р е ж н и х  потребителей . О б щ а я  д еп р ес­

с и я  п р о м ы ш л е н н о ст и  о тр а зи л а сь  и  н а  угл е , в  р езул ьта те  чего р а зв и ­

ти е  у го л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о сти  о ста н о в и л о сь , и  д о б ы ч а  у г л я  в  

1910 г. бы ла далее н и ж е , чем  в 1907 г., н а  3,8 % .
Л и ш ь  в к о н ц е  1910 г. с та л и  о б н а р у ж и в а ть ся  п р и з н а к и  п р о м ы ­

ш л ен н о го  о ж и в л е н и я , и  д а л ь ш е  в с в я з и  с  о б щ и м  п о д ’емом п р о м ы ­

ш л е н н о с ти . а  о тч а сти  в в и д у  п осл ед ова вш его  зн ач и тел ь н о го  п о в ы ­

ш е н и я  ц ен  н а  н еф ть, п отр еб лени е у г л я  ста л о  б ы стр о  р асти , с т и м у ­

л и р у я  у в е л и ч е н и е  д о б ы ч и  п о  ср а вн ен и ю  с  п р е д ы д у щ и м  годом сле­

д у ю щ и м  тем пом : в 1911 г. — н а  14% , в 1912 г. — н а  9 %  и  в 

1913 г . —  н а  15% . Р а зм е р ы  д о б ы ч и  у г л я  д л я  более х а р а к т е р н ы х  

д о в о ен н ы х  годов  п р и в о д я т с я  в  сл е д у ю щ е й  таб л и ц е  (в ты с. тонн).

т а  б л и ц а  9

Д обы то  у г л я ...................

У вели чен и е  п о с р ав н е ­
нию  с  п р ед ы д у щ и м  
годом в  0 о ...................

1900 г. 1904 г. 1907 г. 1910 г. 1911 г. 1912 г. 1913 г.

16 156 

В  с

19 607

)еднем
зжегодне

2 5 1 7 6  

,7°/0

2 4  963 28 485 

1 4 %

3 1 1 8 8

9 %

35 988 

1 5 %

Ге о гр а ф и ч е ск и е  у с л о в и я  Р о с с и и , у д а л е н н о с ть  гл авней ш его  

и с т о ч н и к а  то п л и в о сн а б ж е н и я  — Д о н е ц к о го  б ассей н а  — от м н о ги х  и 

в том  ч и сл е  наиболее к р у п н ы х , п р ом ы ш л енны х цен тро в  я в л я л и сь , 

п р и ч и н о й  того , ч то  Р о с с и я  п о тр е б л я л а  м н ого и н о стр а н н о го  у гл я . 

Н е см о тр я  н а  то, что  н а  в в о з и м ы й  и н о с т р а н н ы й  у го л ь  бы ла, в ви д а х  

п о о щ р е н и я  отечествен н ого  к а м е н н о у го л ь н о го  дела, у ста н о в л е н а  

о х р а н и те л ь н а я  п о ш л и н а  92 к о п . - 2  р уб . 44 к о п . с  т о н н ы , все ж е  

1 2 - 1 9 %  потр еб ляем о го  до в о й н ы  у г л я  и м п о р ти р о в а л о сь  и з-за  

гр а н и ц ы , т л а в н ы м  образом  в  Л е н и н г р а д с к и й  и  П Ри б а л ™ й ™ ” *  

р а й о н ы . Р а зм е р  и м п о р та  п о  ср а в н е н и ю  с  об щ и м  

а  т а к ж е  эк сп о р та , с о ст а в л я л  (по  данны м  «Обзоров внеш ней  т о р ю в

России», статистических сведений Горного ученого комитета и Со­
вета с’ездов горнопромышленников Юга России):
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т а б л и ц а  ю

1910 г. 1911 г. 1912 г. 1913 г.

П отреб лен и е  в ты с . т о н н .......................... 2 8 8 6 2 3 2  892 3 6 3 0 0 43 572

И м п о р т  » » » .......................... 4  247 4 508 5 310 7  670

%  и м портного у г л я  к  п о тр е б л е н и ю . . 13,4 14,0 18,0 17,4

Р о с т  и м порта  по сравнен ию  с  пред. 
годом  в  % ................................. 8 6 17,8 44,5

Р о с т  добы чи  у г л я  в  Р осси и  по с р а в ­
нению  с  п р ед . годом в %  ............... 4 14 9 15

Э ксп орт  у г л я  в ты с . т о н н .......................... 104,8 96,6 208 ,0 98,3

З н а ч и те л ь н о е  у в е л и ч е н и е  и м п о р т а  у г л я  за  п осл ед н и е  д в а  д о ­

в о е н н ы х  года, у в е л и ч е н и е  его у д е л ь н о го  веса  в у го л ь н о м  б алан се  

с т р а н ы  и , н а к о н ец , отн о си тел ьн о е  п р е в ы ш е н и е  его р о ста  н а д  р о ­

с то м  в н у т р е н н и х  р е сур со в  у гл е сн а б ж е н и я  п о к а зы в а ю т, что  п р и  с у ­

щ е ств о в а в ш и х  то гд а  ж .-д . та р и ф а х  и  ц е н а х  н а ш  у го л ь  не м ог к о н ­

к у р и р о в а ть  в и зв е с тн ы х  к р у п н ы х  п р о м ы ш л е н н ы х  р а й о н а х  с  и н о ­

с тр а н н ы м . О ф и ц и а л ьн о  в п р а в и тел ь ств ен н ы х  у ч р е ж д е н и я х  был 

к о н с та т и р о в а н  у г о л ь н ы й  голод, и  с ч и та л о сь , что  Д о н е ц к и й  б а с­

с е й н  не м о ж ет уд о в л е тв о р и ть  у в е л и ч и в а в ш е го ся  сп р о са . Э то  бы ло  

с о в е р ш е н н о  н е п р а в и л ь н о , т а к  к а к , с  од н ой  сто р о н ы , к о п и  Д о н е ц ­

ко го  б а ссе й н а  р а б о та л и  с  н а г р у з к о й  не с в ы ш е  70 —  7 5 %  в о зм о ж ­

н о й  п р о и зв о д и те л ь н о с ти , к о п и  п р о ч и х  б ассей н ов  с  а н а л о ги ч н о й  н а ­

гр у з к о й , а  П о д м о ско в н ы й  б ассей н  бы л забы т и  за сты л  в своем р а з­

в и ти и ; с  д р у го й  с то р о н ы , д е й ств о в а в ш и е  ж .-д . т а р и ф ы  п о ч ти  не д о ­

п у с к а л и  в Л е н и н гр а д  и  П р и б а л т и к у  дон ецкого у г л я , а  тем  более 

у гл е й  д р у г и х  б ассей н ов . К  к о н ц у  1913 г. н а  вы возе  д о н ец к о го  то п ­

л и в а  у ж е  с та л и  о щ у щ а т ь с я  те д еф екты  ж .-д . х о зя й с тв а , к о то ры е  

р езк о  п р о я в и л и сь  вп осл едстви и , а  им енно, н е д оста ток  то в а р н ы х  ва­

гонов и  н е п р и сп о со б л е н н о сть  в ы х о д н ы х  и з  Д о н е ц к о го  б а ссей н а  на-, 

п р а в л е н и й  н а  север и  север о-восток  к  п ер ево зка м  гр узо в  в м а с­

ш табе, у ж е  в н е котор ы е м е ся ц ы  тогда  требо вавш ем ся.

П о в ы ш е н н ы й  р а зм ер  и м п о р т а  в 1913 г. о т ч а ст и  т а к ж е  о б ’я с-  

н я е т с я  р а зр е ш а в ш и м ся  в  р я д е  к р у п н ы х  с л уч а е в  б е сп о ш л и н н ы м  

ввозом  у г л я  д л я  ж елезны х дорог и  суд о хо д ств  гго пр едставл ен и ям  

м и н и с т е р ст в а  п у т е й  со о б щ ен и я , которое э т и м  п у те м  стр ем и л о сь  п р о ­

ти в о д е й ств о в а ть  п о в ы ш е н и ю  ц е н  н а  у го л ь . Э т а  м ера, п р и м е н я ­

в ш а я с я  в огр а н и ч ен н ы х  р а м к а х , не м огла д о сти ч ь  своей цели, та к
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как  в условиях капиталистического хозяйства общий под’ем про­
мышленности создавал крепкое настроение рынка, влек за  собой 
удорожание производства и отсюда повышение продажных цен.

Ниже приводится движение средних цен по продажам синди­
ката «Продугля» (Общество для торговли минеральным топливом 
Донецкого бассейна):

Т А Б Л И Ц А  и

1909 г. 1910 г. .1 9 1 1  г . 1912 г. 1913 г.

П р о д а ж н а я  цена з а  тонн у  
в  р у б л я х  .............................. 5 ,23 5,00 4,88 5,13 *5,57

Относительно низкие цены 1910 и 1911 гг. об’ясняю тся тем, что 
Продуголь в стремлении обеспечить себя поставками заключал дол­
госрочные договоры главнейшим образом до начала промышлен­
ного оживления. Поэтому при сравнении цен 1913 и 1909 гг. наблю­
дается повышение цен лиш ь на 6,5% , по существу слабо отрази­
вшее происшедшее за этот период сильное изменение кон’юнктуры. 
Если обратиться к Бюллетеням Х арьковской каменноугольной 
биржи, то из них можно видеть, что средние цены на уголь Донец­
кого бассейна были на 1-2 коп. и  даж е более выше, чем у Продугля. 
Это показывает, что Продуголь не диктовал продажных цен рынку, 
это ему было не под силу, и  он шел в этом отношении позади не- 
синдикатовских фирм. Организовавшись из ряда крупны х фирм 
в 1906 г., Продуголь не справился с главной своей задачей по ре­
гулированию цен; вместо ожидаемого вовлечения в свой состав но­
вь ix предприятий, оп стал пониж аться в своем удельном весе по 
масштабу добычи объединяемых рудников, что характеризуется 
следующими данными: *

ТАБЛИЦА 12

1909 г. 1910 г. 1911 г. 1912 г.

Добыча угля фирм Продугля в тыс.
тони'.............................................

% к добыче всего Донецкого бассейна
9 455 

55,9
9 641

54,2
10516

52,2
11687

48,0

В 1913 г. из Продугля выш ли две крупны е фирмы, и затем 
после начала войны он, ликвидируясь, постепенно сошел на-нет. 
Эта незадачливая организация, которой в правительственных кру-.

промышленность

гах придавали неприсущее ей большое значение и влияние в уголь­
ной промышленности, возбудила против себя выступление со сто­
роны прокуратуры, усмотревшей в действиях Продугля состав пре­
ступления, выразивш егося в соглашении фирм с целью поднятия 
цен на уголь. Эту обывательско-полицейскую точку зрения разде­
ляло и министерство торговли и промышленности. При таком отно­
шении руководящего ведомства к  промышленности и при ф искаль­
ной политике наиболее крупного потребителя угля — министерства 
путей сообщения, проводивш ейся особенно последовательно мини­
стром Рухловым, каменноугольная промышленность не предста­
вляла собой достаточно по сравнению с другими видами промы­
шленности благодарного ноля приложения к ап и тал а .1 Это харак­
теризуется следующими данными, относящимися к  предприятиям 
Донецкого бассейна, обязанным публичной отчетностью, т. е. глав­
ным образом к  крупны м и давш им дивиденд в процентах на акцио­
нерный капитал (по данны м Совета с’ездов горнопромышленников 
Юга России из «Горнозаводского дела» за  1915 г.):

ТАБЛИЦА 13

Годы
Предприятия 
угольные и 
антрацит, 

без др. про­
изводств

Металлург, 
заводы с 

угол, копями, 
железн. руды 

и кокс

Металлург, 
заводы с 

железными 
рудниками

Всего по 
горной и 
горнозав. 

промышлен. 
Юга России

1912................................ 2,13 8.91 7,63 6,34 ■
1913................................ 4,98 9,87 7,14 7,78
1914................................ 3,58 8,44 2,40 6,67

Из этой таблицы видно, что мало рентабельными бы ли «чистые» 
угольные предприятия, т. е. не комбинированные с металлургиче­
скими заводами.

I I I .  И ЗМ ЕН ЕН И Я КОНЪЮНКТУРЫ, В Н ЕСЕН Н Ы Е ВОЙНОЙ.

В первые же недели по об’явлении войны неприятелем был за­
нят Домбровский каменноугольный бассейн, и тогда ж е прекра­
тился на все время войны импорт угля, если не считать незначи-

1 Излагаемые здесь и ниже взгляды автора по вопросам полптпкп капитали­
стических групп и правительства в каменноугольной промышленности, рентабель­
ности последней и стимулов ее развития являются спорными, п вопрос лишь вскольз 
поставлен’автором. Частично этот вопрос находит себе освещение в других работах 
э-ого цикла по топливной промышленности (например, раб. Шоха). В обобщающем 
исследовании данного цикла «Война и промышленность»—этому вопросу будет 
уделено соответствующее внимание. Редакция.
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тельных количеств иностранного угля, поступавшего через А рхан­
гельск и к самому концу войны через Мурман. Сокращение посту­
плений на внутренний рынок Домбровского и иностранного угля
по последнему довоенному 1913 г. выражалось в цифрах:

Домбровского угля..........  ........................  6 953 тыс. т
Иностранного угля ..................................  7 669 тыс. т

14 622 тыс. т

что составляет 37,5%  от всего потребления угля, или 40,6%  от до­
бычи угля России.

Такое колоссальное сокращение поступления угля не вызвало 
катастрофы в угольном снабжении страны, а  лиш ь создало в 1915 г. 
и  последующих годах хронический угольный кризис переменной 
остроты. Обстоятельствами, смягчающими положение, явились, во- 
первых, довольно значительные запасы заграничного угля, оказа­
вш иеся у потребителей, которые были дорасходоваиы лиш ь в 
1915 г.; во-вторых, то, что мобилизация промышленности, с кото­
рой связано увеличение потребления угля, произошла не сразу по 
об’явлении войны, а лиш ь со второго года войны и, в-третьих, то, 
что вместе с занятием неприятелем Польши и части Балтийского 
побережья отпадала потребность этих районов, питавш ихся глав­
ным образом домбровским и заграничным углем. Из расхода в 
1 9 1 3  г. 8 436 тыс. т в части указанного района, которая была отре­
зан а  линией фронта, установившейся в 1915 г., потребление Домбров­
ского и заграничного угля составляло 8 239 тыс. т.

С учетом указан ны х обстоятельств угольный дефицит в 1915 г., 
если исходить из размера потребности 1913 г., можно определить 
около 4,9 млн. т. Он компенсировался (см. таблицу 5) увеличением 
вывоза угля прочих бассейнов, кроме Донецкого (вывоз последнего 
в 1915 г. почти равнялся таковому 1913 г.), на 897,6 тыс. т приро­
стом вывоза нефтяного топлива — 20 тыс. т (в переводе на уголь) 
и в остальной части — приростом поступления дров в количестве, 
превышающем остаток угольного дефецита, что показал происхо­
дивш ий процесс деминерализации топливо-потребления, характе­
ристика которого иллюстрируется следующей таблицей (в тыс.
тонн) (см. табл. 14 на стр. 51).

Требования о пополнении угольного дефицита естественно были 
обращены к  Донецкому бассейну, как  к  самому крупному в госѵ 
дарстве ресурсу топлива, и  стал вопрос, в состоянии ли бассейн 
удовлетворить возросший в военное время спрос. При условиях 
максимального благоприятствования и содействия со стороны госу­
дарства в отношении снабжения рабсилой, материалами, оборудо­
ванием, продовольствием и финансирования, Донецкий бассейн
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ТАБЛИЦА 14

1913 г. 191-1 г. 1915 г.

Данные 
1915 г. по 
сравнению 
с 1913 г.

1. Вывоз донецкого топлива из До­
нецкого бассейна ........................ 19 607 20 721 19 596 -  0,8

2. То же прочих бассейнов (Домбров­
ского) ............................................. 3 269 4 067 4180 55,6

3. Итого вывоз у г л я ........................... 22 876 24 788 23 777 +  54,8
4. Вывоз нефтетоплива (на внутрен­

ний рынок).................................... 6 855 6 757 8 821 +  120
5. Потребление дров железн. дорогами 1928 1933 2563 +  38,8
6. Поступление дров в 20 крупных го­

родов ............................................. 2 692 2 757 3 538 +  41,6
7. Потребление дров предприятиями, 

подвергшимися обследованию в 
1916 г.............................................. — 2 781 3 928 +  70,0

+  335,2

Примечание к таблице 14. Дрова п нефть переведены на уголь; за 
отсутствием данных по потреблению дров промышленностью в 1913 г. оно 
принимается равным таковому в 1914 г., что будет некоторым преувели­
чением. Сведения по пп. 4 — 7  таблицы почерпнуты из статьи «Поступле­
ние минерального топлива в 1913 —  15 гг.» С. Петрашкевича. Известия 
Особого совещания по топливу, № 2, 1917 г.

мог бы развернуть добычу на полную нагрузку в 32,8 млн. т и  по­
полнить угольный дефицит. Однако при наличии неблагоприятных 
условий, возникш их во время войны, бассейн такой добычи не мог 
дать; с другой стороны, если бы он и дал  такую добычу, то ж елез­
ны е дороги совершенно не справились бы с вывозом, соответствую­
щ им 32-миллионной добыче, и  в таком случае остатки невывезен- 
ного топлива увеличились бы за  один год по крайней мере на 
6 ,5 5  млн. т. Это явилось бы для рудников совершенно невозможным 
и  заставило бы их не добывать излишнего количества угля. Таким 
образом топливоснабжение упиралось в предел вывозной способ­
ности железных дорог, но не добывной способности копей.

Устранение топливного кризиса во время войны, когда при 
обширности наш ей территории, изменчивости многих условий 
военного времени и других особенностях удаленных друг от друга 
областей нельзя рассчитывать на точность и бесперебойность 
обращения товарных вагонов, даж е при нормальном обеспечении 
ими всей сети ж елезны х дорог, должно лежать в разрешении глав­
ным образом двух условий:

В ойна и топливо. 4
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1. р а сп о л о ж е н и я  ф а б р и ч н ы х  и за в о д с к и х  ц ен тр о в  обрабаты ваю ­

щ е й  и  п о тр еб л яю щ ей  зн а ч и те л ь н ы е  к о л и ч е с т в а  т о п л и в а  п р о м ы ­

ш л е н н о сти  в б л и зи  со ср ед о то ч ен и я  к а м е н н о у го л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о ­

сти  и
2. со о тв е тств е н н о го  р а з в и т и я  д р у г и х , кр о м е  Д о н е ц к о г о  б а с­

с е й н а , м е ст н ы х  к а м е н н о у г о л ь н ы х  б ассей н о в .

П е р в а я  за д а ч а  за б л агов р е м ен н о  д о  в о й н ы  п р а в и т е л ь с тв о м  не  

с т а в и л а с ь  и  р а зр е ш е н а  не б ы л а . К  э т о й  м ы с л и  он о  п р и ш л о  очен ь  

п о зд н о , к о гд а  з н а ч и т е л ь н а я  ч а с т ь  те р р и т о р и и  б ы л а  у ж е  з а н я т а  

н е п р и я т е л е м  и  к о гд а  п о тр е б о в а л а сь  э в а к у а ц и я  ф а б р и к  и з  у г р о ­

ж а е м ы х  п у н к т о в  с е в е р о -за п а д н ы х  гу б е р н и й .

Ч т о  к а с а е т с я  м е ст н ы х  к а м е н н о у г о л ь н ы х  б а ссе й н о в , то  р а зв и ти е  

и х  р е гу л и р о в а л о сь  с в о б о д н ы м  сп р о со м  н а  и х  т о п л и в о  н а  и зв е стн о м  

м е стн о м  р ы н к е . П р а в и т е л ь с т в о  не у с в о и л о  себе п р е д с та в л е н и я  о  

зн а ч е н и и  и  не за б о ти л о сь  об у ч а с т и и  П о д м о ск о в н о го  б а с ­

с е й н а , к о т о р ы й  п о  с в о и м  р е с у р с а м  и  ге о гр а ф и ч е ск о м у  п ол о ж ен и ю  

д о л ж е н  б ы  б ы ть  к р у п н ы м  ф а к то р о м  х о з я й с т в а  Ц е н тр а л ь н о го  п р о ­

м ы ш л е н н о го  р а й о н а ; ф а к т и ч е с к и  ж е  о н  в л а ч и л  ж а л к о е  с у щ е с т в о ­

ва н и е  и , п о д а в л я е м ы й  к о н к у р е н ц и е й  д о н е ц к о го  т о п л и в а , н е ф ти  и  

д р о в , и м ел  н и ч то ж н о е  зн а ч е н и е , д а в  в 1913 г. д о б ы ч у  далее м е н ь ­

ш у ю , ч ем  в  1875 г., т . е. в теч ен и е  40 л ет  перед в о й н о й . П о д м о с к о в ­

н ы й 'б а с с е й н , и з м е н я я  н е ск о л ь к о  в  т у  и л и  и н у ю  с т о р о н у  м а с ш та б  

своего п р о и зв о д ств а , в и тоге н и к а к о г о  р а з в и т и я  не им ел и  у г о л ь ­

н о го  р ы н к а  себе не р а сш и р и л . К о н е ч н о , зд е сь  и м е л а  б ольш ое з н а ­

ч е н и е  к о с н о с т ь  с а м и х  п р о м ы ш л е н н и к о в , о тч а сти  о т ст а л о с ть  у  н а с  

в т о  в р е м я  т е х н и к и  т о п л и в о с ж и г а н и я  и  д р у г и е  о б сто я те л ь ств а . 

В  р е зу л ь та т е  у к а з а н н ы х  у с л о в и й  своего с у щ е с т в о в а н и я  П о д м о с к о в ­

н ы й  б а с с е й н , и м е ю щ и й  в е с ь м а  б ол ьш ое стр а те ги ч е ск о е  зн ач е н и е , 

к  в о й н е  б ы л  со в е р ш е н н о  не п о д го то вл е н : о н  д а л  н е з н а ч и т е л ь н ы й  

п о  а б с о л ю тн ы м  р а зм ер а м  п р и р о с т  п о с т у п л е н и я  у г л я  н а  р ы н о к , м е­

ж д у  тем  у с л о в и я  того  в р е м е н и  (со к р а щ е н и е  д а л ь н о с т и  п ер ево зо к  

п о  с р а в н е н и ю  с  д о н е ц к и м  угл е м , о б щ и е  у с л о в и я  т р а н сп о р т а , н е ­

д о с т а т о к  у г л я  н а  ж е л е зн ы х  д о р о га х  и  в б л и ж а й ш е м  к р у п н о м  М о с ­

к о в с к о м  п р о м ы ш л е н н о м  цен тре) б ы л и  т а к о в ы , ч то  и м е н н о  это т  б а с ­

с е й н  и д о л ж е н  б ы л  б ы  п р и н я т ь  н а  себ я  з н а ч и т е л ь н у ю  ч а сть  д о ­

п о л н и т е л ь н о й , с в я з а н н о й  с  в о й н о й , н а г р у з к и  угл е д о б ы ч и .

О т су т ст в и е  т о п л и в н о й  п о л и т и к и  у  п р а в и т е л ь с тв а  п р и в е л о  к  

т о м у , ч то  У р а л  п р и  н а л и ч и и  е с те ст в е н н ы х  р е сур со в , не р а зв и в  д о ­

ст а т о ч н о  св о е й  к а м е н н о у г о л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и , п о л у ч а л  и з  Д о ­

н е ц к о го  б а с с е й н а  не т о л ь к о  к о к с , н о  т а к ж е  у г о л ь  и  а н т р а ц и т , а

св е р х  того  ещ е к о к с  и з -з а  г р а н и ц ы .
О  п о я в л ен и ем  у го л ь н о го  к р и з и с а  в 1915 г. м естны е б ассейн ы  

с т а л и  о ж и в а т ь  и  п о д  в л и я н и е м  в о зр о сш его  сп р о са , а  т а к ж е  н е к о то ­
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р ы х  м е р о п р и я т и й  п р а в и т е л ь с тв а , к а к  р а б о та в ш и е  с  м а л ы м  к о э ф ф и ­

ц и е н то м  и с п о л ь з о в а н и я , п р о я в и л и  более б ы с т р ы й  те м п  р а з в и т и я ,  

чем  Д о н е ц к и й  б ассей н , п р и ч е м  за  в р е м я  вой н ы  у д е л ь н ы й  вес и х  

в к а м е н н о у г о л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  во зр о с  в цел о м  с  12,8 д о  20,8, 

что  х а р а к т е р и з у е т с я  сл е д у ю щ е й  т а б л и ц е й  (в т ы с . тон н ):

ТАБЛИЦА 15

Районы 1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г. %  1917 г. 
к 1913 г.

Донецкий бассейн. 25 288,2 27 581,0 26 643,0 28 688,0 24 734,0 97,8

Домбровский » . 6 950,2 3 783,9 — — — —

Подмосковный » . 299,8 311,2 465,2 696,2 704,4 235

Урал ..................... 1 204,0 1 379,2 1 289,1 1511,9 1 595,5 132

Западная Сибирь. 876,3 992,6 1 280,9 1 353,0 1394,0 159

Восточная » 1167,9 1 467,7 1 525,0 1 950,9 2 573,3 217

Кавказ .................. 70,4 65,5 75,3 63,9 32,8 47

Т у р кестан ............ 137,6 154,0 163,8 196,6 185,1 135

Всего. . . 35 994,4 35 735,1 31 442,3 34 460,5 31 219,1 87

Всего за выче­
том Домбр, 
бассейна . . 29 049,1 31951,3 31 442,3 34 460,5 31219,1 107,5

В том числе:
Донбасс............... ... 25288,2 27 581,0 26 643,0 28688,0 24 734,0 97,8

То же в %  . . . . 87,2 86,3 84,7 83,2 79,2 —

Прочие бассейны . 8 760,9 4370,3 4 799,3 5 772,5 6 485,1 172

То же в °/о • • • • 12,8 13,7 13,3 16,8 20,8

IV . СОСТОЯНИЕ СНА БЖ ЕН И Я УГЛЕМ В Н А ЧА Л Е ВОЙНЫ .

П е р в о н а ч а л ь н о  в о й н а  о ч ен ь  м а л о  о т р а зи л а с ь  н а  с н а б ж е н и и  п о ­

треби телей  у гл е м  м е стн ы х  б ассей н ов , и  в н и м а н и е  естествен н о  бы ло  

о б р а щ ен о  н а  к р у п н е й ш и й  Д о н е ц к и й  б а с с е й н . П е р и о д  м о б и л и з а ц и и ,  

с о п р о в о ж д а в ш и й с я  п р е к р а щ е н и е м  п р и н я т и я  ж е л е з н ы м и  д ор ога м и  

гр у з о в  д л я  п ер ево зок, бы л д о ста то ч н о  к р а т о к . У  ж е  с  22 и ю л я , т. е. 

через сем ь  д н е й  п о  о б ’я в л е н и и  м о б и л и з а ц и и , в о зо б н о в и л а сь , х о тя  

и  в  о гр а н и ч е н н о м  к о л и ч е ств е , п о г р у з к а  д он ецкого  т о п л и в а  в адрес  

ж е л е зн ы х  дор ог, м е т а л л у р г и ч е с к и х  за во д о в  и  о б щ е с т в е н н ы х  у ч р е ­

ж д е н и й . П о д  в л и я н и е м  м о б и л и з а ц и и  все ж е в ы в о з  д о н е ц к о го  

т о п л и в а  в  ию ле у п а л  д о  1 122 т ы с . т п р о т и в  1 610 т ы с . т в 1913 г. 

С  29 и ю л я  у г о л ь  г р у з и л с я  и  д л я  ч а ст н ы х  п отр еб и тел ей , а  с 

1 а в г у с т а  б ы л о  у с т а н о в л е н о  н а з н а ч е н и е  с у т о ч н о й  п о г р у з к и  почти
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в  полном размере. Вывоз в августе даж е превы сил на 5 %  и в сен­
тябре на 14% таковой в 1 9 1 3  г. Вскоре однако проявились при­
зн аки  грядущ его угольного кризиса. В связи  со сбытом донецкого 
топлива на север и северо-запад взамен иностранного и отчасти 
домбровского угля и, главны м образом, в связи  с назначением 
угля в районы военных действий, значительно увеличился сред­
ний пробег вагонов, что в Донецком бассейне «“ залось■ ™ дост№  
ком и х  д ля  погрузки угля. З аказы  министерства путей сообщения 
н а  т о в а р ш ы е  вагоны до 1915 г. были недостаточны, частичные 
мероприятия вроде увеличения допустимой грузоподемности 
гонов, наращ ивания бортов на платформах для навалочных грузов, 
хотя и дали  свои результаты , но полож ения не вы правили. С поло­
вины  октября начали испыты вать в Донецком бассейне все боль­
шие затруднения по недостатку вагонов, и  поэтому вывоз стал от­
ставать от назначений, даваемых Х арьковским горнозаводск 
комитетом на перевозку топлива, начиная с октября месяца на 
23 ,5%  и доходя в следующие месяцы до 31% .

В связи  с военными действиями и необходимостью пополнени. 
мобилизационных запасов потребность железны х дорог в 
приобрела упорную тенденцию к  увеличению; на ряду  о эт у 
потребителей стали истощ аться запасы  иностранного угля и дру 
гих видов топлива, и  они пред’явили  новый спрос н а  Донецк 
уголь. К ак  было выш е указано, Донецкий бассейн не мог при на­
личии создавш ихся условий удовлетворить нараставш егосп роса 
но так  к ак  возможности вы воза железными дорогами были ниже 
того что пред’я в л ял  бассейн к  перевозкам, то выходило, что огра­
ничения сбыта Донецкого бассейна относятся исключительно за  
счет недостатка транспортных средств. Такое распространивш ееся 
мнение и  симптомы наступающего угольного кризиса вы звали  у 
потребителей тревогу за  свое обеспечение топливом. Это и  побу­
дило их д ля  большей гарантии себя заклю чать договоры на по­
ставку угля в количествах, превышающих фактическую потреб­
ность и побуждать своих контрагентов-угольщиков делать заявки  
Х арьковскому горнозаводскому комитету на подачу преувеличен­
ного количества вагонов под погрузку угля.

Это обстоятельство, на ряду с возраставшей постепенно потреб­
ностью в топливе ж елезны х дорог и оборонных предприятий и 
вследствие ослабления вывоза донецкого топлива в 1915 г., прояви­
лось в виде растущего расхождения между требованиями на в а ­
гоны, пред’являем ы м и отправителями, назначениями на погрузку, 
выдаваемыми Х арьковским горнозаводским комитетом (X. L. ü .), 
и фактическим выполнением этих назначений. Эти «ножницы»,

если принять назначения за  100% , иллюстрируются следующим 
образом:
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ТАБЛ И Ц А 16

Периоды
Требования

вагонов
Назначения 

X . Г. К.
Фактическая

погрузка

РазЕица ме­
жду графой 
2 и графой 4

1 2 3 4 5

1913 г..................................... 100 100 96 4

1 I полугодие. . 101 100 90 11

1914 г- і и 127 100 76 5L

За весь 1914 г . . . . 115 100 83 32

i I полугодие. . 186 100 73 113

1915 г. <
( I I  » 166 100 67 99

За весь 1915 г . . . . 177 100 70 107

1 I полугодие. . 203 100 75 128

1916 г- j я  .  . . 171 100 66 105

За весь 1916 г . . . . 185 100 70 115

При невозможности удовлетворять все требования на топливо, 
к ак  они удовлетворялись в уравновешенном 1913 г. и  даж е в 
1 полугодии 1914 г., стали стремиться удовлетворять их по степени 
важности. Такой порядок издавна, хотя лиш ь временами, практи­
ковался X. К . Г. и  вы нуж дался ощ ущ авш имся иногда недостатком 
поступления в бассейн вагонов. Еще довоенная практика, узако­
ненная правилами для перевозки горнозаводских грузов, издан­
ными в 1905 г., установила очередность групп потребителей с 
точки зрения их государственного значения. Теперь же, по мере 
истощения запасов топлива у  потребителей, при наличии транс­
портных затруднений, указан ны й порядок, неточно и недостаточно 
полно регламентированный и допускавш ий поэтому много свобод­
ного личного усмотрения, привел к  тому, что X . Г. К . был бук­
вально завален требованиями ведомств и потребителей на пере­
возку им угля; при этом каждое ведомство и учреж дение само ква 
лифицировало себя или своего опекаемого потребителя в отноше­
нии государственного значения, сами же требования соперничали 
между собой по своей категоричности, требования одного и того же 
ведомства постоянно противоречили друг другу. Сумма пред’являе- 
мых Х арьковскому горнозаводскому комитету требований со сто­
роны потребителей значительно превосходила указанную  в таб-
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л и ц е  15 з а я в к у  о тп р а в и те л е й , а  п о т о м у  п р е в ы ш а л а  в с я к у ю  в о зм о ж ­

н о ст ь  д е й ств и те л ь н о го  в ы п о л н е н и я  тре б о ван и й .

V . У Ч Р Е Ж Д Е Н И И  О Р Г А Н О В ,  Р Е Г У Л И Р У Ю Щ И Х  Т О П Л И В О ­

С Н А Б Ж Е Н И Е .

П о л о ж ен и е  с  то п л и в о сн а б ж е н и е м  все более за п у т ы в а л о сь , в н а ­

ч а л е  1915 1'. он о  п р и н я л о  у гр о ж а ю щ и й  х а р а к те р , и  н а ч а л о с ь  

н а щ у п ы в а н и е  способов , к а к  дело у п о р я д о ч и т ь . Е щ е  з н а ­

ч и т е л ь н о  р а н ь ш е , в а в гу с те  1914 г., п о  и н и ц и а т и в е  го р н о п р о м ы ш ­

л е н н и к о в  Д о н е ц к о го  б а с с е й н а  п р и  м и н и с т е р ст в е  то р го в л и  и  п р о ­

м ы ш л е н н о с т и  о б р а зо в а л ся  Р а с п р е д е л и т е л ь н ы й  к о м и те т  п о  т о п ­

л и в у , к о то р ы й  ф а к т и ч е с к и  н и ч е го  н е  р а сп р е д е л я л , и з р е д к а  с о б и ­

р а л с я  н а  за сед а н и я , я в л я л с я  ч и ст о  б ю р о к р а ти ч е ск и м  у ч р е ж д е н и е м , 

в к о то р о м  о б щ е ств е н н о сть  не и гр а л а  н и к а к о й  р о л и , и , н и ч е м  себя  

не п р о я в и в , б у д у ч и  н е за м е тн ы м , н е за м етн о  сош ел  со  с ц е н ы . Т а к и м  

об р азом , в о п р о с  о го суд а р ств е н н о м  вм еш ател ьстве  в ч а с т н о п р а в о ­

в ы е  о т н о ш е н и я  м е ж д у  то п л и в о д о б ы в а ю щ и м и  п р е д п р и я т и я м и  и  п о ­

тр е б и те л я м и , к о т о р ы й  д о л ж н о  б ы л о  р а зр е ш и ть  в  са м о м  н а ч а л е  

в о й н ы , о с та в а л с я  откр ы ты м  и  даж е м а л о о со зн а н н ы м  п р а в и т е л ь ­

ств е н н ы м и  к р у га м и .
П о  мере того  к а к  с о з д а в а л и с ь  все  более т р е в о ж н ы е  п е р с п е к т и в ы  

в  деле с н а б ж е н и я  с т р а н ы  у гл е м , у г р о ж а в ш и е  к а к  эк о н о м и ч е ск о й  

ж и з н и , т а к  и  д е я те л ь н о ст и  ж е л е зн ы х  дор ог и  п р е д п р и я т и й , р а б о ­

т а в ш и х  н е п о ср е д ств е н н о  н а  о б о р о н у  го с у д а р с тв а , все я с н е е  в ы д в и ­

га л о сь  ж и з н ь ю  тр е б о в а н и е  п л а н о м е р н о го , н а  и з в е с т н ы х  п р и н ц и п а х  

п о стр о е н н о го  в м е ш а т е л ь с тв а  п р а в и т е л ь с тв а  в р асп р ед е л ен и е  м е ж д у  

п о тр е б и те л я м и  к а м е н н о у го л ь н о го  т о п л и в а  и  в п е р в у ю  очер ед ь д о ­

нецкого .
Т а к  к а к  п р о и с х о д и в ш и е  з а т р у д н е н и я  в т о п л и в о с н а б ж е н и и  оо - 4 

я с н я л и с ь  тогда  и ск л ю ч и те л ь н о  н е п о р я д к а м и  в ж .-д . д в и ж е н и и , то  

об есп ечен и е  т о п л и в о м  а р м и и , ф л о та , п у т е й  с о о б щ е н и я  и  п р е д п р и я ­

т и й , р а б о та в ш и х  н а  о б о р о н у , б ы л о  в  м а р те  1915 г. в о зл о ж е н о  п р а ­

в и те л ь с тв о м  н а  м и н и с т р а  п у т е й  со о б щ е н и я , к о то р о м у  б ы л и  п р е д о ­

с та в л е н ы  особ ы е  п о л н о м о ч и я  с  п р а в о м  в ы д а ч и  к а м е н н о у го л ь н ы м , 

р у д н и к а м  Д о н е ц к о г о  б а с с е й н а  п р и н у д и т е л ь н ы х  и  п р е и м у щ е с т в е н ­

н ы х  за к а зо в  н а  п о с т а в к у  у г л я  (а н т р а ц и то м  т о гд а  п о  б л и з о р у к о с ти  

п р а в и т е л ь с тв о  п о ч т и  н е  и н те р е со в а л о сь ). Д л я  о б с у ж д е н и я  в а ж н е й ­

ш и х  м е р о п р и я т и й  п р и  м и н и сте р ств е  п у т е й  сооб щ ен и я  о б р а зо в а л ся  

Г л а в н ы й  к о м и те т  п о  распределени ю  то п л и в а . О н  в своей  работе  

п о ч т и  не за т р а ги в а л  в о п р о со в  п р о и зв о д ств а , к  ч е м у  п у т е й с к о е  ве­

д о м ст в о  б ы л о, к о н е ч н о , не п од го то в л е н о  и  н е ко м п е те н тн о , а  в н и м а ­

н и е  свое  о б р а ти л  л и ш ь  н а  д ел о  у р е г у л и р о в а н и я  р а сп р е д е л е н и я  д о ­
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н е ц к о го  т о п л и в а . К о м и т е т  д о л ж е н  б ы л  д а в а ть  Х а р ь к о в с к о м у  го р н о ­

за в о д с к о м у  к о м и т е т у  е ж е м е ся ч н ы е  н а р я д ы  не т о л ь к о  в о б щ и х  

ц и ф р а х , н о  и  п о  к а ж д о м у  потр еб ител ю . О ч е н ь  с к о р о  о б н а р у ж и л о сь , 

ч то  К о м и т е т  в  д ел о  т о п л и в о с н а б ж е н и я  не в н о си т  н и к а к и х  у л у ч ш е ­

н и й , ч т о  е м у  к а к  ц е н т р а л ь н о м у  о р га н у  од н ом у с  с л о ж н ы м  делом  

р а сп р ед е л ен и я  не с п р а в и т ь с я , ч т о  тр е б у е тся  д е ц е н тр а л и за ц и я , п о ­

ч е м у  и  б ы л и  в ию не 1915 г. у ч р е ж д е н ы  13 г у б е р н с к и х  (к а ж д а я  и з  

н и х  о б н и м а л а  п о  н е с к о л ь к у  гу б е р н и й ) к о м и с с и й . О н и  у с т а н а в л и ­

в а л и  п о тр е б н о сть  д а н н о го  р а й о н а  в то п л и в е  и  в с и с т е м а т и з и р о в а н ­

н о м  в и д е  п р е д с та в л я л и  в Г л а в н ы й  ко м и те т.

. К о м и т е т  и зд а л  н е ск о л ь к о  п р и к а з о в , п р а в и л  и  и н с т р у к ц и й ,  

р е гл а м е н ти р у ю щ и х  п о р я д о к  и  у с л о в и я  р а сп р ед е л ен и я  то п л и ва , 

в к л ю ч е н и я  з а я в о к  н а  вагоны  и  еж е м есячн ы е  н а р я д ы , р азд ел ен и я  

п отр еб и тел ей  н а  г р у п п ы  п о  оч ер ед н о сти , в ы д а ч и  п р е и м у щ е с т в е н ­

н ы х  за к а зо в  н а  п о с т а в к у  у г л я , цен  и  у с л о в и й  р а сч е то в  з а  у го л ь . 

Э т и  п о л о ж е н и я  с тр а д а л и  н е я сн о с тя м и , н е п о л н о то й , нетвердостью  

у с т а н а в л и в а е м ы х  н о р м , и  п о э т о м у  о н и  в н о с и л и  б е сп о р я д о ч н о ст ь  в 

п о тр е б и те л ь ск и й  ры нок . П о тр еб и тел ь  не у сп е в а л  ещ е н а  п р а к т и к е  

о св о и тся  с  новы м  п о р я д к о м  (н а п р ., и сх о д а т а й с тв о в а н и я  н а р я д а  н а  

п о л у ч е н и е  ва гон о в  под  то п л и в о , ч т о  д л я  п о тр еб и тел я  бы ло сам ы м  

в а ж н ы м ), к а к  н а р о ж д а л с я  д р у г о й  п о р я д о к , п р и ч е м  н и  о д и н  и з  

н и х  не со о тв етств о в а л  р е а л ь н о й  о б ста н о в к е  и  н а зн а ч е н и ю , что  

в л е к л о  п р о в о л о ч к и  и  з а п а зд ы в а н и е . Г у б е р н с к и е  к о м и с с и и , о ч ен ь  

гр о м о зд к и е  и  н е д о ста то ч н о  к о м п е т е н тн ы е  в в о п р о с а х  т о п л и в а  и  

м а л о  осведом ленны е в  т е х н и к е  со ст а в л е н и я  н а р я д о в  н а  т о п л и в о  и 

с  с о с т о я н и е м  ж .-д . п ер ево зок , н е  о п р а в д а л и  о ж и д а н и й  и  в дело  

т о п л и в о с н а б ж е н и я  п о р я д к а  не вн е сл и .
П о м и м о  у к а з а н и й  от г у б е р н с к и х  к о м и с с и й , в Х а р ь к о в с к и »  

г о р н о за в о д ск и й  к о м и те т  п р о д о л ж а л и  п о с т у п а т ь  м н о го ч и сл е н н ы е ,  

за ч а с т у ю  п р о ти в о р е ч и в ы е  и  за вед о м о  н е в ы п о л н и м ы е , р а с п о р я ж е ­

н и я  ц е н т р а л ь н ы х  о р га н о в  м и н и с т е р с т в а  п у т е й  с о о б щ е н и я , а т а к ж е  

о т  в о е н н ы х  в л а стей . П р и ч е м  э т и  р а с п о р я ж е н и я  н и  с  чем  не с ч и т а ­

л и с ь  и  и с к а ж а л и  п р и н я т ы й  п л а н . И  здесь с та л а  я с н а  н е со с т о я т е л ь ­

н о ст ь  п р и н я т ы х  м е р о п р и я т и й  по п о ста н о в к е  дела т о п л и в о сн а б ­

ж е н и я .
К а к  у к а з а н о  в ы ш е , Г л а в н ы й  к о м и те т  б ы л  у ч р е ж д е н  п р и  м и н и ­

с те р с тв е  п у т е й  со о б щ е н и я , в  с и л у  п р и в о д и в ш е й с я  м о ти в и р о в к и ,  

ч то  р асп р ед е л ен и е  к а м е н н о у го л ь н о го  т о п л и в а  Д о н е ц к о г о  б ассей н а  

за в и се л о  б о л ь ш е о т  у с л о в и й  т р а н сп о р т а , чем  о т  у с л о в и й  д о б ы ч и . 

М е ж д у  тем , н е см о тр я  н а  п р е в ы ш е н и е  д о б ы ч и  н а д  в ы в о зо м  и  н а к о ­

п л е н и е  н а  р у д н и к а х  за п а со в  д о б ы то го  у г л я , ф а к т и ч е с к и  у г л я  д о б ы ­

в а л о сь  м еньш е требуем ого , н а  это т  н е д о ста то к  м а с к и р о в а л с я  и  п о ­

к р ы в а л ся  более о стр ы м  р а сстр о й ств о м  тр а н сп о р та . П о э т о м у  необхо­
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димо было принимать мероприятия для поддерж ания и п о д н я т  
добывной способности каменноугольных копей, разрешение кото­
рых с одной стороны, было неотделимо от функций Главного коми­
тета министерства путей сообщения, а  с другой стороны, состав­
ляло компетенцию исключительно министерства торговли и про­
мышленности. Т акая  организационная уродливость была^ допу­
щ ена лиш ь потому, что министр путей сообщения Рухлов был 
влиятельнее министра торговли и промышленности Ш аховског .

Когда под влиянием военных неудач, приступлено было к  мо­
билизации промышленности и общественных сил, то правитель­
ство учредило в конце августа 1915 г. при министерстве торговли 
и промышленности Особое совещание по топливу, в котором была 
в малой доле представлена и общественность. п<ОРТГР

Особому совещанию по топливу была поставлена задача ооеспе- 
чить топливом пути сообщения, государственные и общественные 
учреждения и предприятия, работающие на государственную оо - 
лону Все распределение топлива, представлявшего необходимый 
базис для деятельности промышленности и ведения войны, сосре­
доточивалось в одном ведомстве, регулирующем экономическую 
жизнь и развитие каменноугольной промышленности. Особому со­
вещанию по топливу были предоставлены полномочия в широких 
пределах, обнимающих общую и частную реквизицию топлива, 
секвестр топливодобывающих предприятий, установление порядка 
распределения топлива, установление цен заготовок и топлива и 
разрешение всех вопросов по поставкам его для казенных учрежде­
ний и предприятий и т. д. К этому вскоре присоединилось предо­
ставленное Особому совещанию по топливу право, устанавливать 
государственную монополию торговли твердым и жидким мине­
ральным топливом и, таким образом, полномочия, данные Особому 
совещанию по топливу, являлись весьма широкими и в то же время 
достаточными.

V I ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ ОСОБОГО СОВЕЩ АНИЯ ПО ТОПЛИВУ — 
ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ  УГЛЕМ ПОТРЕБИТЕЛЕЙ.

Первоочередными вопросами, приобретшими жгучую остроту и 
требовавшими срочного разреш ения, стали перед Особым совеща­
нием по топливу вопросы снабж ения донецким топливом железных 
дорог и оборонных предприятий. К осени расстройство транспорта 
достигло максимума. Бели до начала войны и в начале ее можно 
было обяснить некоторый «вагонный голод» в Донецком бассейне 
действительным недостатком подвижного состава из всей сети, то 
последний к  осени 1915 г. уже не был заметным фактором. Вслед­
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ствие двоевластия (военное и путейское) на железных дорогах, осо­
бых условий военных перевозок, как-то: спешность погрузки, сроч­
ность доставки и т. п., и отчасти отсутствия гибкости в хозяйстве 
железных дорог, связанном формальностями и тормозящим вме­
шательством государственного контроля, значительно ухудшились 
средние пробеги подвижного состава, вес его, нагрузка, скорости, 
коэффициенты использования и т. д. Поэтому потребность в по­
движном составе возросла, и в то же время часть его была занята 
па фронте для неподлежащих надобностей. Усиление лее подвиж­
ного состава в последние довоенные годы было задержано в силу 
особенностей фискальной политики министра путей сообщения 
Рухлова, а теперь затруднялось условиями военного времени, хотя 
вагоностроительные заводы и получили (правда, с запозданием) 
заказы до пределов своей нагрузки.

При таких обстоятельствах отступление фронта, стихийное дви­
жение беженцев и эвакуация имущества предприятий и учрежде­
ний из занимавшихся неприятелем или угрожаемых им районов 
совершенно расстроили ж.-д. движение. Узлы забились, вагоны не 
выгружались, склады заполнились массой бесхозяйных грузов, 
пропускная способность отходящих от узлов линий была исчер­
пана, эвакуированные грузы подолгу,' и нередко многими месяцами, 
застаивались на путях в ожидании распоряжений или переотправ­
лялись с места на место. Это было результатом неурегулирован­
ности движения, распоряжений, не считавшихся с приемными спо­
собностями станций и пропускными способностями линий, и вы­
дачи несогласованных между собой нарядов на перевозки от много­
численных учреждений, кроме министерства путей сообщения, 
как-то: Особого совещания по перевозкам, интендантского, артил­
лерийского, военно-санитарного ведомства и т. д.

В таких условиях вывоз донецкого топлива стал резко сни­
жаться, все более отставая от назначений на погрузку.

Уже в 1 полугодии 1915 г. средняя месячная погрузка донец­
кого топлива составляла 1 811,6 тыс. т при среднем назначении по 
наряду Харьковского горнозаводского комитета 2 440,5 тыс. т, от­
ставая, таким образом, от назначения на 6,8% , во II полугодии она 
падает до 1443, і тыс. т в августе, 1225,5 тыс. т в сентябре, 
1 321,9 тыс. т в октябре и затем начинает постепенно увеличи­
ваться. В среднем за  II полугодие погрузка в месяц равнялась 
1 470,1 тыс. т, составляя 67,3%  от нормы пониженных назначений 
(см. табл. 17). Постепенно затем улучш ился транспорт, достигнув 
в I полугодии 1916 г. нормы вы воза I полугодия 1914 г.; почти на 
гой же высоте он удерж ался во II полугодии 1916 г. Однако и при 
этом он такж е безнадежно отставал от тех норм, которые были ему
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назначаемы Х арьковским  горнозаводским комитетом: 70.4%  вы ­
полнения назначений в 1915 г. и тот же процент выполнения 
и в 1910 г.

Т А Б Л И Ц А  17

Роды

Н азн ач ен о  к  п о­
г р у з к е  по н а р я д  
Х .Г .К . п то л п ах

Погружено 
в тоннах

à 5Я? td
1  § 05 В*
_ Св МО со

Погрузка 
за месяц 
в тоннах

Всего

№ •fcf О

гг,CQ н
Всего

ш .и  О а> tu 
РнЯ

i f  сЗ М w

Мак­
симум

Мини­
мум

1913 I f П0І,уг0дае- ■ 
(11 »

9 764,4 
10626,7

1 628,2 
1 770,6

9 730,0 
9 877,4

1 621,7 
1 663,4

100
93 2 010,4

1 529,9 •

З а  г о д ...................

1914 J 1 полУгодпе- • 
1 II »

20392,0 
12 455,7 
12 447,5

1 698,6
2 075,4 
2 075,4

19 607,4 
11 269,7 
9450,0

1 636,4 
1 873,3 
1543,0

96
90,4
76*

2016,4 
2 101,6

1 529,9 

1120,4

За год...............

1915 1 1 полУгодие • • 
( I I  »

24 903,21 
14 870,2 
12 973,9

2075,4 
2 476,7 
2 162,2

20 719,7 
10866,3 
8 730,8

1 726,5 
1 820,8 
1 454,6

83.2
73.2
67.3

2 101,6 
1983,6 
1718,1

1120,4 
1 543,0 
1 225,3

За  год...............

1916 J 1 п о л Угодие • •

27 843,5 
15 102,8 
13 939,3

4 638,9 
2 517,7 
2 773,2

19 597,1 
11 288,2 
11060,5

1 633,1 
1 882,2 
1 842,8

70.4

66.4

1 983,6 
1995,1
2 023,0

1 225,8 
1 742,8 
1 649,4

За  год ...............

1917 J 1 п о л Угоди е  • •

29042,1 
16503,3 
12 151,0

5 290,2 
2 750,2 
2024,6

22 348,7 
9 686,8 
7 452,5

1 862,1 
1 615,1 
1 241,6

в *
58,7
61,3

2 023,0 
1 734,6 
1 564,3

1649,4 
1 477,5 

966,4

За год............... 28 654,3 4 774,8 17 139,3 1 426,7 59,9 1 808,3 966,4

Это хроническое недовыполнение плана вывоза прежде всего и 
главнейшим образом свидетельствует о том, что потребность в до­
нецком топливе значительно превышала вывоз его, другими сло­
вами, она далеко не была удовлетворена даже в той голодной 
норме, по которой Особое совещание по топливу делало распреде­
ление. При этом потребители, особенно низших очередей, стали 
жить уже, как правило, почти без всяких запасов угля, ограничи­
вались скудными поступлениями его, вынуждались задерживать 
темп производства и далее его останавливать. Вышеуказанный раз­
мер недовыполнения назначений на вывоз с транспортной стороны 
должен быть принимаем до некоторой степени условно. Эта услов­
ность вытекает из того, что назначения по плану в 1915 г., а еще 
более в 1916 г. и в I полугодии 1917 г. давались в размере 2 4 5 7  —

2 785 тыс. т в месяц, между тем все учреж дения и лица, причаст­
ны е к  этому делу, отлично знали  и утверждали, что по условиям ' 
пропускных способностей выходных из Донецкого бассейна ж.-д. 
направлений вывоз донецкого топлива в среднем не может превы­
сить 1 884 тыс. т и в  лучшем случае может достигать лиш ь 2 047 
2 130 тыс. т. Д аж е по ведомственным, преисполненным максиму­
мом официального' оптимизма заявлениям  министерства путей со­
общения, вывоз мог достигать лишь 2 293 тыс. т и, к ак  максимум, 
при наличии всех весьма благоприятных условий 2 457 тыс. т. 
П рактиковавш аяся одно время Особым совещанием по топливу 
система назначений по сериям (о чем говорится ниже) основыва­
лась на предполагавшейся реальной вывозной способности дороі и 
при этом д ля  отдельных месяцев она оптимально определялась в 
! 851 —  2 064 тыс. т. Н азначения на погрузку всегда долж ны  быть, 
по техническим причинам их выполнения, несколько увеличены 
против реально ожидаемой погрузки. Это учитывалось Особым со­
вещанием по топливу и Х арьковским горнозаводским комитетом; 
излиш нее и притом значительное преувеличение наряда, допускав­
ш ееся Особым совещанием ио топливу, уж е являлось заведомым 
введением в заблуж дение потребителей, особенно низш их очередей.

К ак  видно и з таблицы 17, вывоз донецкого топлива в 1917 г. 
резко упал; отставание от вы воза 1916 г. постепенно и особенно с 
мая месяца все более увеличивалось в связи  с ухудш ивш имся со­
стоянием транспорта, обозначившимся очень скоро после Февраль 
ской революции процессом разлож ения хозяйственной ж изни 
каменноугольных предприятий, обострением классовой борьбы во 
втором полугодии 1917 г. и фактическим началом к  концу этого 
года гражданской войны в восточной части Донецкого бассейна. 
Е сли принять за  100% вывоз донецкого топлива за  каж ды й  месяц 
1916 г., вывоз за  соответствующий месяц 1917 г. составит:
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Январь............... 94 Май...................... 74 Сентябрь 71
Февраль 82 Июнь....................82 Октябрь 63
М арт.................. 86 Июль................... 77 Ноябрь................. 68
Апрель............... 96 Август.................77 Декабрь 58

И з этих данны х и таблицы 17 видно, что снабжение потребите­
лей, бывшее неудовлетворительным в 1915 г., улучш илось в 1916 г., 
так  к ак  вы воз топлива увеличился на 3 685 тыс. т (2 752 тыс. т по 
Донецкому бассейну и около 933 тыс. т по прочим бассейнам), или 
на 14 %  больше, чем в 1915 г. Однако, ввиду роста потребности в 
топливе ж елезны х дорог и мобилизованной промышленности, сте­
пень общей неудовлетворенности в угле осталась прежней. В 1917 г. 
снабжение углем быстрым темпом гало вниз, составляя в первой
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т р е т и  1917 г. —  6 585 ты с. т, во  в то р о й  —  5 995 ты с. т и  в т р е ть е й  —  

4 546 т ы с . т п р о т и в  ср е д н е го  з а  1916 г. —  7 455 т ы с . т.

А .  С н а б ж е н и е  ж е л е з н ы х  д о р о г .

Р а с с м а т р и в а я  с н а б ж е н и е  о т д е л ь н ы х  к р у п н е й ш и х  г р у п п  п о тр е ­

б и тел ей , с л е д у е т  о с т а н о в и т ь с я  п р е ж д е  всего  н а  ж е л е з н ы х  д о р о га х . 

П о тр е б л е н и е  тв ер д о го  м и н е р а л ь н о г о  т о п л и в а  ж е л е з н ы м и  д о р о г а м и  

з а  1913 г. (по д а н н ы м  « П о тр е б л е н и е  т о п л и в а  ж е л е з н ы м и  д о р о га м и » , 

и з д а н и е  С о в е т а  с ’езд о в  п р е д с та в и т е л е й  т о р г о в л и  и  п р о м ы ш л е н ­

н о с т и  1916 г.) с о с т а в л я л о  (в т ы с . то н н ):

Донецкого у г л я .........................................  5 251,5 или 55,3%
Домбровского у г л я ...................................  1 207,2 » 12,7%
Углей прочих бассейнов.......................... 2 029,5 » 21,4%
Иностранного у г л я .....................................I 012 3 » 10,6%

И т о г о .................  9 500,5 100%

П о т е р я  в  п е р в ы е  н е д е л и  в о й н ы  Д о м б р о в с к о г о  б а с с е й н а  и  п о ч т и  

п о л н о е  п р е к р а щ е н и е  п о с т у п л е н и я  и н о с т р а н н о г о  у г л я  з а с т а в и л и  

ж е л е зн ы е  д о р о г и  и с к а т ь  н о в ы е  и с т о ч н и к и  то п л и в а . Е щ е  более к  

т о м у  п о б у ж д а л  н е у к л о н н о  у в е л и ч и в а в ш и й с я  р а с х о д  т о п л и в а  д о р о ­

га м и  в  с в я з и  с  у в е л и ч е н и е м  р а б о ты  д в и ж е н и я , у в е л и ч е н и е м  р а с ­

х о д н ы х  к о э ф ф и ц и е н т о в , у х у д ш е н и е м  к а ч е с т в а  т о п л и в а  и  т. п . 

И с к о м ы м и  р е с у р с а м и  я в л я л и с ь  д о н е ц к и й  у г о л ь , у г л и  п р о ч и х  б а с­

с е й н о в , н е ф ть , и  д р о в а . Ж е л е зн ы е  д о р о г и  у с и л и л и  п о тр е б л е н и е  

у г л е й  м е стн ы х  б ассей н о в , х о т я  и  не с р а з у , а  п о  отн о ш ен и ю  к  П о д ­

м о с к о в н о м у  б а с с е й н у  н е х о т я  и  о ч е н ь  н е д о ста то ч н о , д о п у с т и в  п о л у ­

ч е н и е  п о д м о с к о в н о го  у г л я  в  1915 г. д а ж е  м е н ь ш е , ч е м  в 1914 г. 

(103,2 т ы с . т п р о т и в  132,7 т ы с . т), з н а ч и т е л ь н о  у в е л и ч и л о с ь  п о т р е б ­

л е н и е  с и б и р с к и х  у г л е й  К у з н е ц к о г о  и  Ч е р е м х о в ск о го  б ассей н о в , ле­

ж а щ и х  н е п о ср е д ст в е н н о  п о  С и б и р с к о й  м а г и с т р а л и ; с п р о с  ж е л е з н ы х  

д о р о г  н а  у г о л ь  о т ч а с т и  б ы л  т о л ч к о м  к  р а зв и ти ю  в о з н и к ш е й  з а  н е ­

с к о л ь к о  л ет  д о  в о й н ы  у г о л ь н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  в Ч е л я б и н с к о м  

р а й о н е  н а  У р а л е . Р о с т  п о т р е б л е н и я  д о р о га м и  у г л е й  м е с т н ы х  б а с ­

се й н о в  (Д о м б р о в с к и й  у г о л ь  и ск л ю ч е н ) п р е д с т а в л я е т с я  в  с л е д у ю ­

щ е м  ви де:

Т А Б Л И Ц А  18

Количество тыс. тонн 

Рост в % ..................

1913 г.

2 029,5 

100

1914 г. 1915 г. 1916 г.

2 129,5 

105

3 004,1 

148

3151,5 

156
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С н а б ж е н и е  у гл е м  и з  э т и х  б а ссей н о в  ш л о  с р а в н и т е л ь н о  с п о ­

к о й н о , без ч р е з в ы ч а й н ы х  о с л о ж н е н и й , п о д о б н ы м  те м , к о то р ы е  з а ­

ч а с т у ю  и м е л и  м е сто  в Д о н е ц к о м  б а ссе й н е , л и ш ь  в К у з н е ц к о м  б а с ­

се й н е  и з -з а  п е р е гр у ж е н н о с ти  С и б и р с к о й  д ор оги  в  з а п а д н о м  н а п р а в ­

л е н и и  н е х в а т и л о  п о р о ж н я к а  д л я  в ы в о з а  у г л я , и з -з а  чего  н а  О у д -  

ж е н с к и х  к о п я х  о б р а зо в а л и сь  за  1915 г. б о л ь ш и е  з а п а с ы  д о б ы т о го  

у г л я ,  ч а с т ь  к о то р о го  —  ок о л о  747 т ы с . т —  б ы л а  в ы в е зе н а  в о д н ы м  

п у т е м  н а  У р а л  д л я  ж е л е з н ы х  д о р о г  и  за в о д о в .

П р е к р а щ е н и е  э к с п о р т а  н е ф т и  у в е л и ч и л о  за в о з  н а  в н у т р е н н и й  

р ы н о к  и  д а л о  в о з м о ж н о с т ь  ж е л е з н ы м  д о р о га м  у м е н ь ш и т ь  у г о л ь ­

н ы й  д е ф и ц и т  за  с ч е т  у в е л и ч е н и я  п о тр е б л е н и я  неф ти.

И з  н и ж е п р и в о д и м о й  т а б л и ц ы  19 в и д н о , ч то , н е с м о т р я  н а  а б со ­

л ю т н ы й  р о с т  п о т р е б л е н и я  н е ф т и  ж е л е з н ы м и  д о р о г а м и , у д е л ь н ы й  

ее р а сх о д  з а  в р е м я  в о й н ы  не у в е л и ч и л с я  п р о т и в  дово енн ого  р а с ­

х о д а  в  1913 г. (2 0 ,4 %  п р о т и в  2 0 ,3 % ). П р и ч и н ы  это го  л е ж а т  гл а в ­

н ы м  о б р а зо м  в  н е о б х о д и м о с т и  п р и  п ер ех о д е  н а  о то п л е н и е  неф тью  

у с т р а и в а т ь  в  р а з л и ч н ы х  п у н к т а х  д о р о г  с п е ц и а л ь н ы е  с о о р у ж е н и я  

д л я  н е ф т я н ы х  с к л а д о в , ч то  в у с л о в и я х  во е н н о го  в р е м е н и  б ы л о  н е ­

р е д к о  о ч е н ь  за т р у д н и т е л ь н о .

ТАБЛИЦА 19 
Р А С Х О Д  Т О П Л И В А  Ж Е Л Е З Н Ы М И  Д О Р О Г А М И  

(в тыс. тонн условного, 7 тыс. калор. топлива).
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1913 . . . 5251,5 2029,5 2 219,6 9 500,9 66,1 2 688,0 20,3 1917,61 13,6 14 106,2

1914 . . . 6090,3 2 129,5 1 679,0 9 898,8 66,6 2 448,8 17 1932,9 13,4 14 280,5

1915 .  . . 7 931,4 3004,1 85,2 11020,7 65,1 3 340,5 19,8 2563,5 15,1 16 924,7

1916 .  . . 9 536,6 3163,0 — 12 699,6 64,7 3 915,0 20,4 2 630,7 13,6 19 245,3

И з  та б л и ц ы  19 ви д н о , ч т о  д о л я  у ч а с т и я  дров в  п о тр е б л е н и и  

т о п л и в а  д о р о га м и  н е  и з м е н и л а с ь . В  у с л о в и я х  в о е н н о го  в р е м е н и  п р и

1 По данным В. И. Фролова, приведенным в статье А. А. Апушкина «Война 
и древесное топливо», расход дров железными дорогами в 1913 г. показан в не­
сколько меньшем количестве — 17,5 млн. тп в пересчете на 7 тыс. калорийн. топ­
лива. Разница объясняется повидимому тем, что В. И. Фролов и П. И . Шелякин 
применяли различные переводные коэффициенты.
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больших расстояниях, отделяющ их центры угольной промыш лен­
ности от мест потребления, можно бы ло ож идать дем инерализации, 
но она не произош ла; одной из главнейш их причин этого явл яется  
срыв лесозаготовительных операций железны х дорог в 1915 г., в 
результате чего не бы ло роста удельного потребления дров в 
1916 г., а  даж е небольшое его снижение, несмотря на абсолю тный 
рост расхода дров.

Главным ресурсом топливоснабж ения дорог яви лся  Донецкий 
бассейн, дороги пред’я ви л и  максимум требований к  нему к ак  
источнику главной слагаю щ ей топливоиотребления дорог. Чтобы 
характеризовать значение Донецкого бассейна д ля  ж елезны х до­
рог, приводим следую щую таблицу:

ТАБ Л И Ц А  20

1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

% участия донугля в рас­
ходе топлива'железными 
дорогами ............................... 37 42,2 47 48

Рост потребления топлива 
железными дорогами. . . . 100 102 120 132

Рост вывоза донтоплива для 
железных дорог в % • • • 100 126 151 185 157

Рост потребления дорогами 
местн. углей в % ............ 100 105 148 156

То же по нефти в % . . . . 100 91 124,8 151 —

То  же по дровам в °/о • • • 100 100 133 152 —

И з приведенны х в таблице дан ны х видно, что рост потребления 
дорогами донецкого топлива (в таблице показан  вы воз его д л я  
ж елезны х дорог, что несколько меньше фактического потребления 
дорогами, уменьш ивш ими до незначительны х размеров свои за ­
пасы ) значительно превы ш ает таковой по нефти и дровам. Вполне 
естественно и  хозяйственно рационально то, что дороги стремились 
получать возможно более теплоплотное топливо, откуда и  могло бы 
итти стремление обязательно получать донецкий уголь. Но в инте­
ресах самого ж е транспорта, в целях  сокращ ения перевозок, дороги 
долж ны  бы ли потреблять возможно больше дров в тех местах, где 
источники и х  получения близки . О днако в  действительности часто 
этого не было; дороги недостаточно развивали  свои лесозаготови­
тельные операции и  предпочитали более удобный, более спокой­
ный и  более дешевый способ обеспечения углем, игнорируя, что от 
такой  политики хозяйства министерства путей сообщ ения жестоко

страдала промыш ленность и прочие потребители. Этим об’ясйяется  
увеличение потребления у гл я  даж е на таких дорогах, которые до 
войны его применяли очень мало и  могли бы перелож ить увеличе­
ние своего расхода н а  дрова. С казанное можно иллю стрировать 
следующими примерами (по данным Совета съездов горнопромыш­
ленников Юга России, «Горнозаводское Дело», 1917 г.).

ТАБЛ И Ц А 21 

Р А С Х О Д  Д О Н Е Ц К О Г О  У Г Л Я

промышленность

(в тыс. тонн).

Название дорог 1914 г. 1915 г. 1916 г.

Ф- *- to 289,9 416,1

72,1 163,8 314,5

Риго-0 рловская........................................ 134,3 217,9 283,4

П р и  эт о м  М о с к о в с к о - В и н д а в о - Р ы б и н с к а я  ж е л е з н а я  д о р о га  

р е зк о  с о к р а т и л а  п о т р е б л е н и е  д р о в , к а к  э т о  в и д н о  и з  то го , ч т о  и з  

127 п а р о в о зо в , р а б о т а в ш и х  к  к о н ц у  1915 г. н а  д р о в а х , к  к о н ц у  

1916 г. о с т а л о с ь  л и ш ь  16; и о  М о с к о в с к о - К а з а н с к о й  ж е л е з н о й  д о р о іе  

и м е е м  а н а л о г и ч н о е  с о к р а щ е н и е  с  86 д о  17 п р и  у в е л и ч е н и и  ч и с л а  

п а р о в о зо в , р а б о т а ю щ и х  н а  у гл е , с  177 д о  304.

При таком ведении хозяйства и вследствие вы нуж давш егося 
условиями военного времени роста расхода дорогами топлива, м и­
нистерство путей сообщ ения уж е в конце 1916 г. требовало от Осо­
бого совещ ания но топливу назн ачени й донецкого топлива для  
дорог по 1,16 млн. т в месяц против расходов его в 1913 г. 0,4 млн. т. 
Это требование было чрезмерным, и назн ачени я ш ли с небольшим 
превыш ением норм расхода, ф актическое же вы полнение нарядов, 
несмотря на отнесение ж елезны х дорог к  первой наиболее привиле­
гированной группе потребителей, отставало от назначений. Это ск а ­
зы валось на запасах, несмотря на то, что ж елезны е дороги зач а­
стую прибегали к  реквизиции или, правильнее сказать , к  сам оволь­
ны м захватам  в пути топлива, идущ его в адрес другого потреби­
теля, тем не менее запасы  топлива н а  дорогах были вообще малы 
и иногда катастроф ичны . По данны м  Совета с ’ездов горнопромыш ­
ленников Юга России («Потребление топлива дорогами», «Горно­
заводское дело» № 31, 1916 г.) запасы  угля на дорогах на 1 ян вар я  
1916 г. составляли 1015,6 тыс. т, или 10 ,4%  от годового расхода, 
норм альны м и запасам и считались равны е 2 8 %  годового расхода 
и л и  зУз месячного (до войны запасы  угля  колебались от 2 до 4 ме­
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сяцев). В 1916 г. уж е нередки бы вали случаи н аличия запасов на 
отдельны х дорогах лиш ь на несколько дней. Особому совещанию 
по топлину приходилось получать телеграммы из Ставки о 5 — 
7-дневных зап асах  даж е на дорогах прифронтовой полосы; такие 
же и даж е более тяж елые случаи  бывали и на Екатерининской ж е­
лезной дороге, прорезающей Д онецкий бассейн.

Б. Снабжение металлургии и районов.

Гипертрофия потребления топлива железными дорогами и на­
ж и м  их спроса на Д онецкий бассейн вы звали  форсирование вы воза 
д л я  них донецкого топлива, динам ика чего характеризуется сле­
дую щ ей таблицей (данны е 1913 г. принимаю тся за  100):

ТАБЛ И Ц А 22

1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

Весь вывоз дон. топлива . . 100 105 100 114 87
Вывоз его для железных 

дорог ................................ 100 126 151 185 157
Вывоз для прочих потреби­

телей ................................ 100 98 81,5 88 62

Быстрый за время войны темп роста сбыта угля железным 
дорогам, дошедшего в 1916 г. до 185%  против 1913 г., резко превы­
сил небольшое приращение вывоза донецкого угля, выразившегося 
как максимум, в 1916 г. в 114%  против 1913 г. Это превышение по­
шло за счет сокращения сбыта (до 81,5%  в 1915 г. и 62%  в 1917 г.) 
остальным потребителям, которые не только не увеличили своег-о 
потребления угля, что следовало бы ожидать во время войны в 
связи с мобилизацией промышленности, но вынуждены были со­
кращать его против расхода мирного времени. Последнее обстоя­
тельство не могло не отразиться отрицательно на обороне, по­
скольку угольный дефицит не мог быть полностью покрыт нефтью 
или древесным топливом, не говоря уже о том, что требующийся 
переход с одного вида топлива на другой обыкновенно бывает со­
пряжен с разными переустройствами, тормозящими работу пред­
приятия.

Самыми привилегированными из этих прочих потребителей 
являлся военный флот, которому отпускались лучшие угли по осо­
бым техническим условиям; морское ведомство, по данным Особого 
совещания по топливу, делало заявку обычно на 82 —  98 тыс. г  в

месяц; фактическое получение было меньше: в относительно благо­
получном 1916 г. — 937 ты с. т или почти 82 тыс. т в месяц, а  в 
1917 г. —  606 тыс. т или 50,5 тыс. т в  м есяц (отправка из Донецкого 
бассейна в последние месяцы  не превы ш ала 24,5 33 ты с. г)..

Из оставшихся затем потребителей наиболее важной группой, 
потребность которой Особое совещание по топливу стремилось с 
возможной полностью удовлетворить, представляются металлурги­
ческие заводы с относящимися к ним коксовыми печами и желез­
ными рудниками. Их снабжение иллюстрируется следующими 
цифрами:

ТАБЛИЦА 23

промышленность

Вывоз в тыс. т о н н ...............

То  же, принимая 1913 г. за 
100..............................

То же в % от общего вы­
воза дон. то п л и в а ............

1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

4 373 

100 

22,3

4 537 

104

22,5

4 242

97

21,6

4 996 

114,5

22,3

3 587 

82 

20,9

Эта таблица показывает, что доля вывоза для металлургических 
заводов оставалась почти стабильной. Вместе с тем из таблицы вы­
текает как будто относительное благополучие снабжения металлур­
гии, так как только в 1915 г. было небольшое уменьшение поставок 
угля. Однако это благополучие лишь кажущееся, и в действитель­
ности даже в лучшем в смысле топливоснабжения 1916 г. потреб­
ность металлургии была удовлетворена лишь на 82% . Эта не­
удовлетворенность, несмотря на абсолютное увеличение получения 
угля об’ясняется тем, что после 1913 г. произведено было переобо­
рудование некоторых доменных печей; кроме того, военные заказы 
повлияли на сортимент выпускаемых изделий, что вызвало увели­
чение расхода топлива; наконец, нерегулярная работа с перебоями 
и простоями доменных и коксовых печей «на парах» влекла лиш­
ний непроизводительный расход топлива.

Потребность металлургических заводов, по данным Совета 
•с’ездов горнопромышленников Юга России, к концу 1916 г. выра­
жалась в 6 339 тыс. т донецкого топлива; значительный недовывоз 
против этой потребности понижал производство чугуна и кокса, не 
допуская при этом возможности вести процессы на всех годных к 
действию установках и притом с достаточной их нагрузкой. Вместо 
этого, вследствие недостаточного и притом нерегулярного снабже­
ния топливом металлургических заводов, число действующих до­
менных и коксовых печей стало сокращаться и нагрузка их пони-

В ойиа и топливо. ^
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ж аться . На 18 металлургических заво д ах  Ю га России  им елось 6 5  

домен, из коих обы чно н а  ремонте стояло  8 —  9 печей, а  остальн ы е 
56 д о л ж н ы  бы действовать. Ф акти чески  яге число дей ствовавш их 
домен было:

на 1 января 1917 г........................... 41
» 1 апреля 1917 г............................32
» 1 июля 1917 г...............................39
» I октября 1917 г..........................33
» 1 декабря 1917 г......................... 31

на 1 июля 1914 г .................................55

» 1 января 1915 г............................. 47
» 1 июля 1915 г,.................................44

» I января 1916 г............................. 43
» 1 июля 1916 г................................ 47
» 1 сентября 1916 г ..........................53

П остепенно число остановленны х дом ен все увели чи валось , 
кроме кон ц а  лета  1916 г., когда  д еятельн ость  домен о ж и ви л ась , б л а ­
годаря увеличению  летнего п одвоза  топлива. С верх того, в  ви д у  
нерегулярного  сн абж ен и я  топливом , заводы  при бегали  к  врем ен­
ной остановке домен («на парах»), что и п он и ж ало  ко эф ф и ц и ен т  
н агр у зк и  заводов. П роизводственную  мощ ность домен ю ж ны х з а ­
водов м ож но определить по наиболее прои зводи тельном у в 1914 г, 
м арту  м есяц у  —  в 285 ты с. т в м есяц ; во врем я войн ы  по р я д у  п р и ­
чин, в числе которы х бы ло слабое сн абж ен и е топливом , в ы п л а в к а  
ч у гу н а  п о н и ж ал ась , со ставл яя  в  среднем  за  м есяц  240,8 ты с. т в  
1915 г., 239,2 ты с. г  в 1916 г., 172 ты с. т в  1917 г., причем  в  п ослед­
нем  в ы п л а в к а  чугун а  н ач алась  с  2 1 1  ты с. т в  я н в ар е  и у п а л а  д о  
85 ты с. т в декабре.

П одобную ж е к ар ти н у  мы  н аблю дали  и в работе ко ксо вы х  п е­
чей: вследствие главны м  образом  недопоставок у гл я  н а  печи  при  
м еталлургических  заводах , а  отчасти и  н едостатка коксую щ ихся 
углей д л я  печей  п р и  рудниках , число  бездействую щ их коксовы х 
печей постепенно увели чи лось  с 4 ,4 %  н а  1 ию ля 1914 г. до  1 3 %  
к  ко н ц у  1915 г. и  до 2 9 ,7 %  к  осени 1917 г. К оксовы е печи т ак ж е  
при ходи лось  нередко  д ер ж ать  «на п арах» , что н ар я д у  с прочим и 
н еблагоп ри ятн ы м и  у слови ям и  работы  печей  в ы зы в ал о  их более 
бы строе и зн аш и в ан и е  и  остан овки  д л я  ремонта.

С набж ение донецким  углем  сах ар н ы х  заводов, у ч и ты вавш и х ся  
Особым совещ анием  по топ ли ву  отдельной группой, вы р аж ается :

ТАБЛИЦА 24

1913 г. 1914 г. 1916 г. 1916 г. 1917 г.

Вывоз для сахарных заво­
дов в тыс. т о н н ................

Т о  же в %, принимая 1913 г. 
за 100 ...................................

1022

100

1002

98,7

637

62,3

763

73,7

334

44
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Ч резвы чай н о  резкое ум еньш ение вы во за  у гл я  сахарн ы м  заво ­
дом  в  1915 г. об’я с н я е тс я  отчасти тем, что н есколько  заводов, п и ­
тавш и х ся  донецким  углем , о казал и сь  по ту  сторону л и н и и  ф ронта, 
но главны м  образом очень слабым снабж ением  у гля . Д оставку  
донецкого у гл я  предполагалось произвести , к а к  практи ковалось  
раньш е, в течение известного пери ода до к ам п ан и и  по переработке 
свекловиц ы , но этот период совпал  с наи больш им  в 1915 г. рас­
стройством  транспорта , и  заводы  у гл я  в необходимом количестве 
не получили , а  дров заблаговрем енно, в  н ад еж д е н а  уголь, не за ­
готовили, в  р езультате  чего производство  сократилось, причем  от 
недопоставки  у гл я  н а  заво д ах  в 1915 г. погибло 72,5 ты с. т свеклы . 
В дальн ейш ем , хотя ви д ы  н а  получение донецкого у гл я  и  у л у ч ш и ­
л и сь , но Особое совещ ание по топливу  настойчиво проводило п о л и ­
ти ку  перевода более удаленны х от Донецкого бассейна сахарны х 
заводов с у гл я  (и ли  точнее с  антрац и та, которы й преимущ ественно 
заво д ы  п отребляли) н а  дрова.

В сех прочих потребителей м ож но отнести к  т а к  н азы ваем ы м  
«районам ». Г руп п и ровка  и  разб и вка  в ы в о за  ио районам  прои зво­
дила,сь р азл и ч н ы м и  м етодам и до  Особого совещ ан и я  по топливу  и 
при  нем; поэтому, к  сожалению , нет возм ож ности провести дина­
м и ку  сн аб ж ен и я  всех районов по всем  годам, н а ч и н а я  с 1913 г. 
В следствие этого мы  вы н у ж ден ы  о гран и чи ться  л и ш ь д ву м я  р ай о ­
нам и, наиболее у д ал ен н ы м и  от Д онецкого бассейна, и  в то ж е 
врем я очень в аж н ы м и  по своему удельн ом у весу  в пром ы ш лен ­
ности и  х ар актер н ы м и  в см ы сле и зм ен ен и я  то п ли восн абж ен и я  во 
врем я войны ; это —  районы  Л ени нградский  (П рибалти йски й) и 
М осковский. В сводной по вы во зу  донецкого топлива таблиц е 25 
при водятся  данные по этим  двум  районам  (в тыс. тонн) (см. табл. 25 
н а  стр. 70).

П ри разбухавш ем  потреблении у гл я  ж ел езн ы м и  дорогам и и  не­
возм ож ности  отказов  в удовлетворении и х  требований, ибо не­
удовлетворение стим улировало и  к а к  бы  оп равды вало  зах ваты  им и 
чуж ого  топлива, идущ его в другие адреса, потерпели больш е всего 
рай он н ы е потребители, которы м  п редоставляли  все меньш ую  ч асть  
вы воза : с 4 5 ,8 %  в 1913 г. он со кр ати л ся  до 3 1 %  в  1916 г. и  до 
2 6 ,2 %  в 1917 г. (за  9 мес.), в  абсолю тном вы р аж ен и и  он у п ал  почти 
в д в а  р аза . Н е п ри водя  разм еров сбы та по всем районам , отметим, 
что Л ен и н гр адск и й  (П рибалти йски й) район, счи тавш и й ся  самы м 
кр у п н ы м  в  отнош ении оборотов районом, л и ш и вш и сь  им порта з а ­
граничного у гл я , н езави си м о от увел и ч ен и я  потребления неф ти  и  
дров, п овы сил и  потребление донецкого у гл я  в  16 раз, стал  сам ы м  
крупным потребляю щ им  районом после Ю жного (Х арьковского) 
М осковский район, которого Особое совещ ание по топливу  пра-
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1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

Железным дорогам............... 5 244,9 6 594,1 7 931,4 9 692,4 6 689,7

% от всего вывоза............... 26,7 31,8 40,5 48,3 48

Металлург, за в о д а м ............ 4 373,8 4 537,0 4 242,0 4 996,0 3 150,0

% от всего вывоза............... 22,3 22 21,6 22,3 22,4

Сахарным заводам ............... 1 023,1 1002,4 637,2 735,5 334,2

% от всего вывоза............... 5,2 4,8 3,2 3,4 2,4

Прочим потребителям . . . . 8 965,2 8 587,5 6 785,4 6 909,3 3 783,9

% от всего вывоза............... 45,8 41,4 34,7 31 26,2

Динамика вывоза прочим по­
требителям ......................... 100 96 75,8 77,1 56,3

В  том числе: 

а) Ленинградскому району . 98,3 560,2 1 413,6 1 567,6 593,0

% от общего вывоза прочим 
потребителям..................... 1Д 6,5 20,8 22,7 16

б) Московскому р -н у ............ 1 847,7 1 910,0 809,2 768,2 298,1

°/0 от общего вывоза прочим 
потребителям ..................... 20,6 22,3 11,9 И Д 8

Всего ..................... 19 607 20 721 19 596 22 603,1 13 957,8

вильно нап равляло  н а  путь перевода потребления на нефть, дрова 
и  подмосковный уголь, под влиянием  этих мероприятий, а  в 1915 г. 
и  независимо от них —  в силу  недовы воза донецкого угля, сокра­
тил  свое потребление последнего в 24 р аза  против 1913 г.; такж е 
вдвое ум еньш илась доля  М осковского района среди других в полу­
чении донецкого топлива.

Д л я  снабж ения Ленинградского района приш лось стеснить в 
нормах Х арьковский район, лиш ая его того благополучия, которое 
он всегда имел в силу  непосредственного своего соседства с Д онец­
ким  бассейном.

В ы ш еизлож енны е дан ны е по вы возу  топлива относятся к  Д о­
нецкому бассейну. И з прочих местных бассейнов лиш ь Подмосков­
ны й при н ял  участие в топливном балансе Московского района, уве­
л и чи вая  свою долю участия в  нем, хотя и  весьма недостаточно и 
по абсолютному размеру мало ощ утительно. О стальны е угольные 
бассейны  в снабж ении собственно Европейской России топливом 
никакого участия не приним али, и  их угли распространялись лиш ь 
в известны х местных пределах. Удовлетворительнее, чем в других 
местах, было поставлено снабжение углем в Сибири, где уголь глав­
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нейшим образом поставлялся  железным дорогам. У рала всю войну 
Г о ж и “  под знаком  угольного голода, смягчавш егося притоком не­
большого количества донецкого топлива и более значительного и 
все время возраставш его привоза кузнецкого угля.

Ш  РЕ ГУ Л И РО В А Н И Е  ОСОБЫМ СОВЕЩ АНИЕМ  ПО ТОПЛИВУ 
С Н А БЖ Е Н И Я  УГЛЕМ.

К ак  бы ло вы ш е освещено, учреж дение Особого совещ ания по 
топливу и  начало  его ф ункционирования совпало с моментом н аи ­
более острых транспортных затруднений, вызванных падением вы 
воза донецкого топлива до пределов, которы е в  условиях военн° 
Гем елш  граничили с катастрофой. Эти чрезвы чайны е обстоятель­
ства потребовали срочных мер по оказанию  помощи потребителям 
лиш ивш им ся подвоза топлива и в то ж е время имевш им важное 
значение д л я  целей государственной обороны. Многие из таких^мер 
проводились в  порядке распорядительной деятельности и поэтому 
носили характер хотя и весьма частых, но все же преходящ их эп и­
зодов регулирования топливоснабжения. Наиболее частыми и сп а­
савш ими полож ение мерами являлось  переадресование более ну 
даю щ имся потребителям топлива, идущ его с копей в  адрес менее 
нуж даю щ ихся, передача им топлива со складов других^ сравни­
тельно более обеспеченных предприятий и учреж дений (по бол 
шей части со складов ж елезны х дорог или  казен н ы х заводов). Л »  
передача носила характер нозаим ствования и сопровож далась обя­
зательством  возврата топлива из следую щ их его поступлени .

Д ругие меры, имевш ие более общий характер, надобность кото­
ры х ощ ущ алась постоянно или  возн и кала часто, потребовали с 
первых шагов Особого совещ ания по топливу их регулирования 
путем издания регламентирующ их известный порядок правил ин­
струкций и т. д. Оюда относятся п рави ла передачи забракованного 
ж елезны м и дорогами топлива, эвакуированного топлива, часто блу­
ждающ его по дорогам или  стоявш его подолгу на станциях, загро­
м ож дая пѵти; далее, аналогичны е п рави ла  по топливу, при бы в­
шему на станцию назначения, но не принятому и  не вывезенному 
со станции в  установленны е сроки. То ж е в отнош ении угля, р а з­
груженного в пути при крайних случаях  необходимости устранить 
забитость направлений и узлов; во избеж ание злоупотреблений 
такой мерой со стороны ж елезны х дорог она допускалась лиш ь с 
разреш ения председателя Особого совещ ания по топливу.

Все эти прави ла предусм атривали, что соответственное топливо 
считается реквизированны м  и поступает в распоряж ение район­
ного уполномоченного Особого совещ ания по топливу, который пе­
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ре д ает  его нуж даю щ им ся потребителям , сообразуясь с их очеред­
ностью. по установленным правилам и ценам. Л иш ь эвакуирован- 
ноо и з района ф ронта топливо в том случае , если оно принадле­
ж ало  какой-либо казен н ой  и л и  частной ж елезной  дороге, посту­
пало в распоряж ени е той дороги, н а  которую прибыло.

Д л я  осущ ествления своих м ероприятий Особое совещ ание но 
топливу вн ачале  использовало н а  местах губернские комиссии, 
учреж денны е Комитетом по распределению  топлива, но вскоре они 
з а  непригодностью  бы ли у п раздн ен ы , и вместо них назн ачены  
районные (числом 9) уполномоченные Особого совещ ания ио топ­
л и ву  и при ни х совещ ания в составе представителей нескольких 
заинтересованны х ведомств, общ ественны х организаций, пром ы ш ­
ленных групп и лиц  по приглашению. С организованные таким  
образом ап п араты  почти во всех случаях  обслуж ивались хорош ими 
техническим и силам и, и  дело топливоснабж ения, наконец, ул у  пли 
лось. П ри н ятая  Особым совещ анием  по топливу система вначале 
проводилась с изли ш н ей  централизацией , но постепенно районы 
креп ли  и приобретали все бблы пую  самостоятельность. П ричина 
этого заклю чалась не в ф орм альн ы х основаниях, а  в той авторитет - 
ности, признание которой установилось за  районам и в результате 
их работы , особенно за  М осковским. Расш и рение децентрализации 
пошло более быстро после Ф евральской революции.

При постоянном  недостатке у гл я  и вообще топлива необходимо 
бы ло строить п л ан ы  топливоснабж ения не н а  голы х зая в к ах  потре­
бителей склонн ы х свою потребность преувеличивать и н а  всяки й  
случай , в предвидении урезок, запраш ивать лишнее, а  н а  прове­
ренны х специ альны м и обследованиям и дан н ы х  и кри ти чески  про­
ан али зи рован н ы х . С этой целью при  уполном оченны х бы ли учре­
ж дены  технические отделы, работа которы х д ав ал а  тверды е осно­
ван и я  д л я  н азн ачен и я  поставки  определенного в и д а  и  сорта топ­
л и ва  в известном количестве. Н аибольш ее вним ание в облает 
снабж ен и я  потребителей углем Особое совещ ание по 
долж но бы ло удели ть установлению  твердого п о р яд ка  рац и он аль­
ного распределения угля. О этой стороны мы  рассмотрим Регламен­
тирование системы распределения у гл я , п рави л  п РеимУЩ“ ™ ен ' 
н ы х  заказо в  и частной рекви зици и , затем  подход к  разреш ению  
вопроса общей рекви зации и введения угольной монополии.

А. П р ави л а  д л я  распределения у гл я  между потребителям и.

Вопрос распределен ия, относивш егося сперва только  к  донец 
кому топливу, регулировался при  помощ и применения разреш и­
тельн ой системы ж -д. перевозок, согласно которой н азн ачали сь  в а ­
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гоны д л я  погрузки угля  только тем потребителям, которы е бы ли 
установлены  особыми спискам и органов; последние сперва регули­
ровали только транспорт, а  затем  специально вопросы топливо­
сн абж ени я. Т акой  п орядок  и зд авн а  п ракти ковался  в  Донецком 
бассейне и  получил  свое вы раж ение во «Временных прави лах  для 
перевозки горнозаводских грузов Юга России» еще в 1905 г. Ьго 
необходимость вы тек ал а  из того, что ж .-д. строительство на Юге 
России отставало от разви ти я  горнозаводской и в частности уголь­
ной пром ы ш ленности в Д онецком бассейне, вследствие чего осо­
бенно в периоды  промы ш ленного под’ема и усиленного спроса на 
уголь вагонов в Донецком бассейне нехватало для удовлетворения 
за я в о к  отправителей. П ри разреш ительной системе перевозок 
Х арьковским  горнозаводским  комитетом производилось сопостав­
ление зая в о к  потребителей н а  получение топлива от определенны х 
отправителей и зая в о к  последних н а  подачу вагонов д л я  погрузки 
топлива. П ри недостатке вагонов Х арьковским  горнозаворским ко ­
митетом производилась разверстка  ожидаемого их н ал и ч и я  с уче­
том необходимости обеспечить потребителей в п орядке их в аж ­
ности с государственной точки зрени я. Этот п орядок  бы л расш ирен 
и закреп лен  Комитетом по распределению топлива (март — август

1915 Г.).
Этот ж е порядок бы л полож ен Особым совещ анием  по топливу 

в основу прави л  д л я  распределения донецкого топлива 11 ноября 
1915 г. По установленной ими схеме м есячны е н азн ачен и я  ф лоту, 
ж елезн ы м  дорогам и м еталлургическим  заводам , а  такж е  прочим 
потребителям  д л я  каж дого  района в целом дает Особое совещ ание 
по топливу. В пределах отдельны х районов н азн ачен и я  Особого 
совещ ан ия по топливу распределяю тся районны м  уполномочен­
ны м; последние составляю т поименные списки потребителей д ан ­
ного района с указан ием  разм ера потребности в топливе, его сорте 
и  принадлеж ности к  известной очереди потребителя. Н азначения 
д л я  ф лота  определяю тся Особым совещ анием  по топливу  но согла­
шению с морским ведомством, для  железны х дорог с м инистер­
ством путей  сообщ ения с оставлением за  Особым совещ анием  по 
топливу п р ава  наблю дать за  расходованием топлива ж елезны ми 
дорогами. Н а основании выработанных таким  образом списков по­
лучателей  и  пред’явлеп н ы х  отправителям и зая в о к  н а  вагоны, 
Х арьковски й  горнозаводский комитет по согласованию  с главупол­
номоченным Особого совещ ания по топливу устан авли вал  по донец­
ком у топливу м есячны й кал ен д ар н ы й  план  вы воза. В вы даваем ы х 
Особым совещ анием  по топливу  и X . Г. К . н азн ачен и ях  предусм а­
тр и вал ся  некоторы й резерв д л я  удовлетворения могущ их в о зн и к ­
нуть в течение м есяц а непредвиденны х потребностей.
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П равилами 1 1 ноября 1915 г. и видоизменяю щ ими и х  правилам и 
9 м ая 1910 г. была уточнена и детализирована разб и вка  потреби­
телей на очереди с точки зрени я интересов обороны государства и  
важ н ей ш и х общ ественны х н уж д, именпо:

I Флот эксплуатируем ы е и строящ иеся ж елезны е дороги, паро­
ходства, все казен н ы е заводы  военного и морского ведомств (в том 
числе и заводы военио-медицинских заготовителей), арсеналы  и 
состоящ ие в ведении военного и морского министерства мастерские,, 
к азен н ы е и частны е заводы , изготовляю щ ие взры вчаты е вещ ества, 
патроны, снаряды  и  ч асти  к  ним, заводы, изготовляю щ ие продукты 
д л я  вы работки  взр ы вч аты х  веществ (бензол, толуол, кислоты  и 
т. п.) и  необходимые д л я  н у ж д  обороны газы , м еталлургические 
заводы , ж елезн ы е рудники  и  коксовы е печи, м ельницы , арендуе­
мые уполномоченными министерства земледелия или работающие 
по удостоверенным уполномоченными их заказам , доломитные 
заводы  Х арьковского района, заводы, изготовляющ ие аккум уляторы  
по заказам  морского министрества, войсковые части, находящ иеся 

н а  фронте.
II. П рочие частные заводы, работающие н а  оборону (в  том числе 

и  заводы  военно-м едицинских и санитарны х заготовителей), кром е 
работаю щ их д л я  интендантства, и  заводы , изготовляю щ ие для 
ж елезны х дорог верхнее строение пути  и  мостов, стрелочные пере­
воды, сигнализационны е принадлеж ности, предметы оборудования 
м астерских и водоснабж ения, подвиж ной состав и его зап асн ы е  
части; те и з поим енованны х в I категории заводов, кои н аходятся  
в постройке; заводы , изготовляю щ ие огнеупорны й ки рп и ч  и шамот 
д ля  предприятий и учрж дений I  категории.

III. З ав о д ы  и п р едп ри яти я , работаю щ ие н а  интендантство, 
скл ад ы  топлива, устраиваем ы е местны ми военно-промы ш ленны ми 
ком итетам и или  местными организациям и Главного комитета. Все­
российских городского и  земского союзов по снабж ению  арм ии  д ля  
н у ж д  м елких пром ы ш ленников, работаю щ их н а  оборону; соляны е 
коп и  и  варницы ; важ н ей ш и е п редприятия городских управлени й  

и  земств.
IV. Заводы, работаю щ ие на строительные комиссии министерств 

военного и морского и  н а  строительны е н у ж ды  м инистерства п у­
тей  сообщ ения и О тдела торговы х портов, п оскольку  эти заводы  
не вош ли в преды дущ ие вы сш ие категории, зернохран илищ а Го­
сударственного бан ка, тракторы  д л я  обработки полей; заводы  зе­
м ледельческих м аш ин и орудий; военно-учебные заведен и я  безлес­
н ы х  губерний —  в отнош ении получения ими антрацита; казен н ы е 
типограф ии —  в отнош ении вы полнен ия ими казен н ы х  заказов ; 
все н аходящ и еся  в безлесны х губерниях врачебны е заведен и я;
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госпитали, лазареты  к а к  казенны е, т а к  и  содержимые частными 
лицам и  и К расны м  крестом —  в отнош ении получения антрацита; 
склады  антрац и та, устраи ваем ы е городскими уп равлен и ям и  и зем­
ствам и д л я  собственны х учреж ден ий  и  д л я  снабж ени я населен и я  
антрацитом  д л я  ж и л и щ , сахарн ы е заводы  (песочные, песочно-ра­
финадные и раф инадны е), мельницы, работающие д ля  населения,, 
другие потребители п о  у казан и ю  председателя Особого со вещ ан и я  
по топливу.

У. В се прочие потребители.
Эти п рави ла, изданны е д ля  распределения донецкого топлива,, 

бы ли  несколько  позж е распространены  с соответствую щ ими, в ы з­
ван н ы м и  местны ми условиям и , изм ен ен иям и  и  н а  другие бас­
сейны и  районы (Подмосковный, У ральский  и Западно-сибир­
ский).

При прим енении вы ш еи злож енн ой  схемы  распределения угля  
при  помощ и разреш ен ий перевозок его, долж но бы ло грузить 
сперва топливо, назначенное д л я  ф лота, ж елезн ы х  дорог и  м етал­
лургии , затем  д л я  остальны х потребителей первой очереди; после 
вы п олн ен и я  п огрузки  д л я  первой очереди, отправитель мог гру­
зи ть  вагоны , н азн ачен н ы е д л я  второй очереди, затем  третьей и 
т. д. Вскоре бы ло установлено, и л и  вернее подтверж дено, то, что- 
уж е отмечалось в практи ке довоенного времени, а  именно, что при 
слабом вы возе донецкого топлива п ервая  очередь п олучала хотя 
и недостаточную , но все ж е значительную  часть  того, что д л я  нее 
назн ачалось; д л я  потребителей ж е  ни зш и х очередей топливо почти 
совсем не грузилось; м еж ду  тем ли ш ать и х  п олучения топлива было 
недопустимо. О бстоятельство принадлеж ности  потребителя к  одной 
и з ни зш и х очередей уж е всегда имело следствием  сокращ ение1 
уполном оченны м  Особого совещ ан ия по топливу его за я в к и  на 
уголь, а  при  вы полнен ии  п л ан а  вы воза  он подвергался ещ е более 
ж есткой урезке; сверх всего этого идущ ие в  его адрес вагоны рис­
ковали , в случае надобности, бы ть рекви зированн ы м и в пути 
раньш е других, более квалиф ицированны х потребителей.

В п ои сках  вы хода Особое совещ ание по топливу  с м арта 1916 г. 
установило, что в случаях , когда по недостатку вагонов и л и  по 
запрещ ению  н ап равлен и й  п л ан  погрузки  не может бы ть в  целом- 
вы полнен  полностью, погрузка ф лоту  и ж елезны м  дорогам  долж на 
в ы п о л н яться  полностью , погрузка  м еталлургическим  заводам  
н а  9 0 %  н азн ачен и я , а  д л я  всех остальны х —  с одинаковы м  про­
порциональны м  сокращ ением  против н аряд а.

Вскоре н а  п ракти ке вы ясн и лось, что этот порядок не мож ет 
бы ть проведен в ж и зн ь , т а к  к а к  вы чи слен и я  скидок по пропор­
циональности  долж н ы  бы ли  делать  м ладш ие ж .-д. агенты , что для-
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ирппивычным  и  слож ны м  делом, вследствие чего 
них оказы валось “ “ Ф ив случайности  и  недоразуме-
В вы полнение п л ан а  вводился мом у Беонш тейн-К ога-

г  a  і г - —

указан ного  расп оряж ен и я  улучш ени й  по
Затем  п рави лам и  распределения ”  9 Ш Ь ^

новлена н овая  система, ві силу■ кот р разделялось на

— Г в Г р Г е Г н Г н Т я  к о то р ьи  долж на б ы ла произво­

ди ться  погрузка: „„п н еж ала  безусловной погрузке и

^ у Г Г р м 7 = Л ^ Г д ^
мой министерством путей
мени; предполагалось, что серия «A3» га р ш т а р о в а  н а  бЫіПа

.  . т  »  Л , »  ™ я -

»  —  « р . ;  —  — —
без особых о том ходатайств потребителей

- , i = Ä - r = p :  — « —

n s r j T r r s r s
благопри ятн ы х условий в ш ю з - назначенн0г0 0 co6hm совеща-
нревышению количества тонли , погрузке и  вывозу
нием по топливу над количеством, указанны м  к  погруз

низовать получение топлива гру потребителей. Приве-
адрес уполномоченного или  от^ ьнь'  ^  ТОЛько донецкого 
денное разделение распространялось^ ва отсут-

- о б х Г м о с т и  в  виду  неслож ности распределения 

углей второстепенных бассейнов. снабж ение потребителей

„ г г е т ~ 5 й г = 5 = =лучен и я  донецкого топлива потребителями разн ы х  о р д

видно из следую щ ей таблиц ы  (заимствовано и з вы ш еупом янутой 
статьи  С. Н. Бернш тейн-К огана):
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ТА Б Л И Ц А  36

Н Е Д О Г Р У З Ы  В  П Р О Ц Е Н Т А Х  О Т  Н А З Н А Ч Е Н И Й  Х А Р Ь К О В С К О Г О  Г О Р Н О ­
З А В О Д С К О ГО  К О М И Т Е Т А  П О  О Ч Е Р Е Д Я М  И  С Е Р И Я М  1916 г.

И ю л ь А в г у с т С е т б р i.

Серии очереди
А Б В

По всем 
сериям

А Б В
По всем 
сериям А Б В

По всем 
сериям

I ...................... 16 32 75 28 20 54 65 32 34 61 78 43

I I ...................... 15 44 58 27 28 46 60 35 39 67 73 49

I l l ...................... 19 46 54 30 27 50 62 37 30 62 75 42

I V ...................... 30 59 64 35 23 62 78 53 46 70 81 63

У ...................... 11 44 54 47 39 64 69 65 32 67 85 69

Итого по всем 
очередям. . 18 41 68 29 21 54 69 36 35

СОсо 78 48

К ак  видно и з таблицы , серия «Аз» не бы ла вы п олн яем а пол­
ностью, что отчасти л еж и т в технической невозмож ности достиж е­
н и я  одинаковы х условий  погрузок на обш ирной территории Д о­
нецкого бассейна с ее многими ж .-д. ветвям и и  очень больш им чи­
слом станций погрузок и, кроме того, в  том, что разделение на серии 
имело в  ви д у  гарантию  вы полнен ия погрузок, поскольку они зав и ­
сели от подачи вагонов, но отнюдь не предусм атривали  отказов 
отправителей по тем  и л и  ин ы м  причинам  от погрузки н а  коп ях , по 
Д онецкому бассейну в целом, огромных запасов добытого у гля; 
а  меж ду тем, стали  часты  случаи  отказов от погрузки со стороны 
отправителей за  недостатком н а  отдельных коп ях  требуемых сортов 
и ли  м арок углей. Наконец, недогрузы очень часто происходили по 
причинам  неравномерности подачи вагонов под п огрузку; так, 
например, отправителю, хотя и имеющему достаточные запасы  угля  
и  неограниченную  погрузочную  способность, вагоны не подавались 
в течение нескольких дней или  подавались в недостаточном коли ­
честве, а  вслед за  тем, с целью подогнать норму подачи вагонов, они 
подавались сразу  в таком чрезмерном количестве, которое превы­
ш ало погрузочную  норму отправителя, и  ж елезн ая  дорога за ч и ­
с л я л а  за  ним  недогрузы.

Н а недогрузы  весьм а сильно вли яло  обстоятельство, н и к ак  не 
уклады ваю щ ееся в регламентацию  распределения топлива и  л еж а­
щ ее отчасти в географ ических услови ях  Донецкого бассейна и рас-
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распределялся Г р “ ™  S “  ^ е Г  Т  “

Ш М Ш
лей от погрузки л Г и п т *  ВСТречались слУчаи о™азов отнравите-

на Ю т уЧасТках Екатерининскоа железной дороги а также на Юго-восточной жеттрчтт* ялг»гч,.л a  л іакже

£ ” = = S ~ i

= f = = = H £ F :
ДляВ рРЗ е Ьд еТ ен Г И: “ НЙЯ “  ° СОбОГ° С0В™ Я ™ ™ ™ у  
1 8 1 6  г улучшилось Т положение дела топливоснабжения в

эффект нри их применении. Применявшаяся О с о б т  1 е  “ м

Z p S Z T .  J S r r r S A Ä —
о к а - т в ш е й Л ^ ™  оршга,еский недостаток изложенной системы 
торговли углем. У°“  ВРвМеНИ >— * с свободой

В. Преимущественные н принудительные заказы.

салГсь3 и Т ^ Г “  СИСТеМа перевозок ТОІТлива совершенно не ка- 
требителей с о т т  "  СТ°Р°Не коммеРческие взаимоотношения по- 

отправителями-углепромышленниками. Вследствие 
ливя !гРИ 0тсутствии соответствующих договоров на поставку топ­
лива или в случае неисполнения их отправителем назначение rm 
наряду вагонов для погрузки топлива отнюдь н " ” то по

ство побуди™™80 бУЛеТ П0гружено и отправлено. Это обстоятель- 
побудило государство частично вмешаться в область указан-
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ных торговых взаимоотношений. Отсюда возникли преимуществен­
ные и принудительные заказы. Их практика началась, не получив 
впрочем широкого применения, еще в период существования Ко­
митета по распределению топлива; затем при Особом совещании по 
топливу она была точно регламентирована и постепенно получила
все большее применение.

Не останавливаясь на первоначальных положениях по этому 
вопросу, перейдем к той постановке, в которую они оформились 
в 1916 г. Эти заказы квалифицируются по двум группам. Первые, 
собственно премущественные заказы, согласно заключенным, до­
говорам выдавались тем отправителям, которые, обязавшись по 
.договору поставкой потребителю, уклонялись от исполнения за­
ключенного договора, не делая заявок на вагоны для погрузки топ­
лива контрагентам, или же по предоставлении вагонов отказыва­
лись от погрузки. Выдача преимущественного заказа обязывала 
отправителя грузить вагоны данному потребителю в порядке той 
-очереди, к которой последний относится.

Необходимым условием выдачи заказа являлась известная 
отпускная цена, которая должна быть обусловлена либо догово­
ром, либо особым заявлением потребителя о согласии на нее. Эта 
цена для преимущественных заказов согласно договоров определя­
лась как «низшая предельная» и была устанавливаема на 2 коп. 
(около 10 — 13%) ниже реквизиционной, но впоследствии была с
последней уравнена.

Во втором случае, — когда потребителю, имеющему право на 
получение топлива, не удалось обеспечить себя закупкой необхо­
димого ему количества в виду отсутствия достаточного предложе­
ния или чрезмерных цен, — тому или другому углепромышлен­
нику, по выбору главноуполномоченного, выдавался принудитель­
ный заказ на поставку топлива нуждающемуся потребителю. Та­
кой заказ иначе назывался частной реквизицией. Поставка в таких 
случаях производилась по реквизиционным ценам. Принудитель­
ные заказы могли быть выдаваемы также в случаях, если при вы­
даче преимущественных заказов в порядке договоров возникали 
сомнения юридического характера по содержанию самих дого­
воров.

В первое время деятельности Особого совещания по топливу 
выдача преимущественных заказов производилась в незначитель­
ном сравнительно размере, так как превышение добычи над выво­
зом и накопление все ббльших запасов добытого угля побуждали 
углепромышленников к возможно быстрой реализации заключен­
ных договоров, если только стороны договаривались об изменении 
обусловленных цен в виду неуклонной тенденции роста себе-
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ТАБЛИЦА 27

Реквизировано для: Всего °/, реквизиц.

Месяцы 1916 г.
жел. дор.

проч.
потреб.

Итого
вывоза из 
Донбасса

от всего 
вывоза

224,4 __ 224,4 1795,3 12.5 
18
22.6М а й ................... 352,2 4,9 357,1 1995,1

407,8 34,4 442,2 1954,2

447,2 18,0 465,2 2023,0 2о . 
33,6

Август ............. 534,0 122,8 656,8 1954,1

Ä S - =  “ ■ • —
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чем 3 5 0  коням ; все круп н ы е и  средние п редп ри яти я , число кото­
ры х с добы чей свы ш е 16 ты с. г  в 1916 г. бы ло всего 168, подверглись 
этой частной р екви зи ц и и , а  т а к  к а к  у  н и х  свободного у гл я  не хва­
тило, то реквизицию  п ри ш лось р асп ы ли вать  по м елким  п р ед п р и я­
тиям  с добы чей меньш е 16 ты с. т в год. В  дальн ейш ем  размер 
частной  рекви зи ц и и  подвергался некоторы х колебаниям , достиг­
н ув  м аксим ум а до 65 ты с. г; в ян варе  1917 г. составил 56 ты с. г  или

3 2 ,3 %  от всего вы воза.
Р азви ти е  рекви зи ц и он н ы х н арядов в  корне наруш ало сущ е­

ствовавш ие м еж ду потребителям и и горнопром ы ш ленникам и дого­
ворны е отнош ения. В следствие относительно ограниченны х разм е­
ров получения топлива потребителям и ни зш и х очередей р екви зи ­
ци онны й н ар я д  по необходимости затраги вал  и  п ад ал  н а  топливо, 
уж е запроданное первоочередны м потребителям , что сам ы м  не­
благоприятны м  образом отраж алось н а  тех  и з них, по отнош ению 
к  которы м  углепром ы ш ленн ики не могли вы полни ть своих дого­
ворны х обязательств по поставке топлива, вследствие загр у зки  их 
п ри нудительн ы м и заказам и . Т аки м  образом, п олуч ался  порочны й 
круг: затрудн ительн ость заклю чени я договоров углепром ы ш ленн и­
кам и с первоочередны м и потребителями и  невы полнение первы м и 
п ри н яты х  по договорам обязательств по поставке топ ли ва в ы зы в ал и  
необходимость расш ирения частной  реквизиции, а  рост последней 
стави л  углепром ы ш ленников в невозм ож ность вы п олн ен и я  ими 
договоров с потребителями, что в свою очередь требовало д ал ьн ей ­
шего расш и рения рекви зици й . Все это превращ ало  защ ищ аем ую  
пром ы ш ленникам и свободу торговли в ф икцию , постепенно вы тес­
няло добровольны е соглаш ения системой при н уди тельн ы х  и пре­
им ущ ественны х заказо в  и  вело к  превращ ению  частной рекви зи ­
ции в общую под той и л и  иной  формой.

В. П опы тки  введения общ ей реквизиции.

Е щ е с первы х ш агов деятельности  Особого совещ ан ия по топ­
ли ву  некоторы м и кругам и р азви вал ась  м ы сль, что разреш и тельн ая  
система перевозок сам а по себе не обеспечивает правильного р ас ­
пределения и снабж ени я топливом, и  предполагалась необходи­
мость таки х  м ероприятий, которы е у лучш и ли  бы принятую  систему 
введением ф актора вм еш ательства государства в коммерческие 
взаим оотнош ения м еж ду потребителями и углепром ы ш ленникам и. 
С таким и  предпосы лкам и возни к проект общ ей рекви зи ц и и  донец­
кого топлива в двух  вариантах .

По первому и з ни х все добы ваемое топливо либо поступало в 
распоряж ение к азн ы , скупаю щ ей н евы везенн ы е с копей  зап асы  
угля, либо согласно распределению  уполномоченного Особого со­
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вещания по топливу отправлялось непосредственно потребителям. 
Этот вариант определял роль Особого совещания по топливу, как 
правительственного посредника между потребителями и углепро­
мышленниками, стремясь оставить возможно бблыную торговую 
самостоятельность угольным предприятиям.

Второй вариант проекта устранил всякую тень свободы торго­
вых отношений; по нему казна принимала от копей топливо, но не 
все и не ниже однако известного его качества, и сдавала сама по­
требителям. Этот вариант выражал в более чистом виде идею 
общей реквизиции и в своих основных положениях приближался к 
угольной монополии.

И тот и другой проекты встретили единодушное и решительное 
осуждение со стороны как углепромышленников, так и наиболее 
крупных потребительских групп и общественно-промышленных 
организаций; проект опротестовали: Совет с’ездов горнопромышлен­
ников Юга России, металлургические заводы, частные железные 
дороги, Военно-промышленный комитет, Контора железнозаводчи- 
ков, О-во московских заводчиков и фабрикантов и др. Условия 
того момента еще не требовали столь радикальных решений, как 
общая реквизиция; разрешительная система пока еще действовала 
удовлетворительно; сверх того было ясно, что правительство, полу­
чив в свое непосредственное распоряжение топливо, не справится 
с столь сложным новым делом, как общая реквизиция, к которой 
тогда еще не было никакой подготовки.

В середине 1916 г., когда создалось уже иное положение вещей, 
которое вынуждало все более расширять применение частной рек­
визиции, сводя на-нет свободу коммерческих взаимоотношений, 
идея общей реквизиции стала вновь на очередь. Стала ясной не­
совместимость разрешительной системы перевозок со свободой тор­
говли топливом в условиях длительного угольного голода и транс­
портных затруднений, и отсюда вытекала идея необходимости 
планомерного распределения топлива посредством воздействия на 
торговлю их. Радикальное решение этого вопроса полагали найти 
в сочетании централизации на монопольных началах всей тор­
говли донецким топливом с правительственным контролем за вы­
полнением плана топливоснабжения, построенного попрежнему на 
началах резрешительной системы перевозок.

Выяснение этой задачи по проекту возлагалось на Централь­
ный комитет по торговле донецким топливом «Центроуголь», пред­
ставляющий собой принудительное об’единение углепромышленни­
ков. Он должен состоять из избираемых представителей от различ­
ных групп шахтовладельцев, получать в свое распоряжение все 
добываемое топливо, которое продает потребителям по распредели­

тельным спискам Особого совещания ио топливу. Контроль прави­
тельства заключался в участии его представителей в Центроугле с со­
вещательным голосом и в праве представителя Особого совещания 
но топливу приостанавливать решения Центроугля. Проект Центро- 
угля вызвал резкую оппозицию со стороны углепромышленников 
больше по соображениям недоверия к правительству, чем по суще­
ству, хотя все еще были сильны голоса, стоявшие за исчезнувшую 
фактически свободу торговли.

Г. Введение угольной монополии.
После Февральской революции был вновь поднят вопрос о пе­

ресмотре принципов, на которых должно быть построено распре­
деление топлива. Очень быстро наметилось назревшее решение. 
Было постановлено, сохраняя разрешительную систему перевозок, 
прежнее деление потребителей по очередям, ввести государствен­
ную монополию торговли донецким топливом, т. е. осуществить то, 
что Особое совещание по топливу намечало, но не могло осущест­
вить еще в 1915 г. На этот раз и потребители и углепромышлен­
ники проект монополии приняли сдержанно и даже не без сочув­
ствия. Первые должны были признать, что их главный аргумент 
против монополии — опасение при обезличении контрагента- 
отправителя получать топливо несоответственного их требованиям 
качества — отпал, так как, с одной стороны, расширившаяся 
частная реквизиция уже разбивала расчеты потребителей и гаран­
тии требуемых в указанном отношении поставок, и, с другой сто­
роны, потребители убедились, что устранение этих опасностей 
есть не более, как разрешимый вопрос техники аппарата моно­
полии.

Углепромышленники на практике испытали всю ненормаль­
ность и тяжесть их положения, при котором их коммерческие рас­
четы и интересы на каждом шагу нарушались реквизиционными 
нарядами, возникла путаница в расчетах за реквизированное на 
колесах топливо; над ними висела постоянная угроза пред явле­
ния требований со стороны потребителей о выполнении поставок по 
старым невыполненным убыточным договорам; казенные потреби­
тели, особенно железные дороги, подолгу задерживали платежи за 
поставленное топливо и т. д. Угольная же монополия аннулиро­
вала все старые договорные обязательства поставок и сулила угле­
промышленникам расчеты за сданное топливо в двухнедельный 
срок. Что касается продажных цен, то углепромышленники, суме­
вшие добиваться от Особого совещания по топливу установления 
достаточно выгодных для них цен, были уверены, что при новом
режиме, который возвещал им большее влияние и участие в ре-

6
В ойна и топливо.
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птении вопросов промыш ленности, их интересы здесь отнюдь не 
пострадают.

Одним из главнейш их аргументов в пользу монополии предста­
влялась возможность осуществления рационального плана вывоза 
топлива с устранением скрещивания перевозок однородного топ­
лива с сокращением времени оборота вагонов, с проведением кон­
центрации и уплотнения отправок с одной станции маршрутными 
поездами, а не дробными частями и т. п. Создание нормальных 
условий финансирования, условия расчетов и установление твер­
дых справедливых цен рассматривались как стимул к увеличению 
производства.

Основные положения государственной монополии торговли до­
нецким топливом схематически заключались в следующем.

Все добываемое топливо, за исключением вывозимого с копей 
гужем и идущего на удовлетворение нужд самого предприятия, по­
ступает в распоряжение казны (в лице главноуполномоченного 
Особого совещания по топливу); топливо принимается агентами 
Особого совещания по топливу при погрузке его в вагоны, со­
гласно нарядов главноуполномоченного; под добытое, но не выве­
зенное по независящим от углепромышленника обстоятельствам 
топливо выдаются ссуды, если запасы его превышают известные 
нормы.

Покупные цены для расчета с углепромышленниками уста­
навливаются в том же порядке, что и для реквизиции; самый рас­
чет производится через 2 недели по отправке. Продажные для 
отпуска потребителям цены монополией устанавливаются на 21Д 7 0 
выше покупных с оставлением этой разницы на покрытие расхо­
дов гіо содержанию аппарата. Расчет с потребителями — аванс при 
назначении наряда и остальная часть наложенным платежем. 
Монополия (или Монотои) возглавлялась главноуполномоченным - 
по донецкому топливу; при нем был Совет по делам монополии 
чрезвычайно громоздкого состава, что впрочем соответствовало по­
строению органов того времени.

Угольная монополия была введена лишь с 1 августа 1917 г., т. е. 
с того времени, когда уже сильно проявились прогрессирующее 
расстройство транспорта и общая политическая и экономическая 
разруха. Эти факторы были гораздо более могущественными, чем 
те положительные условия, которые могли создаваться деятель­
ностью Монотопа. Поэтому и в виду кратковременности существо­
вания Монотопа нельзя подвести общие итоги и результат его 
деятельности. Можно, однако, констатировать («Краткий обзор 
условий деятельности угольной монополии за первые три месяца ее
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существования». П. М. «Известия Особого совещания яо т ш и щ  
№ ; 1917 г. стр. 10), что одна из существенных задач Монотопа
устранение скрещивания перевозок — была достигнута в первое 
же время; достижение остальных задач по рационализации плана 
перевозок должно было бы осуществиться после известного пе­
риода налаживания нового дела, чему однако помешали независи 
мые от Монотопа обстоятельства. Не успели наладить трудну 
ответственную часть а п п а р а т а  —  инспекцию по приемке и наблю­
дению за отправкой топлива; в условиях более спокойного чренени 
ее деятельность несомненно вызвала бы большие споры с потрео

ТеЛНаибож?т™же™мКдал8я Монотопа оказался финансовый вопрос, 
финансовый план был составлен осторожно с/ ост” ~  f  ̂  
ком; оборачиваемость средств предполагалась 3 месяца, и при нор 
мальном ходе вещей этот срок мог бы быть легко выполнен, р 
буемые начальные оборотные средства, вполне покрывались фи­
нансированием Монотопа путем открытия ему кредита консорц у 
мои частных банков по особому соглашению их с министерством 
торговли и промышленности и перечислением Монотопу из креди­
тов министерства путей сообщения и морского соответственных 
сумм, ассигнованных им по смете на покупку донецкого 
сверх того остался еще резерв ввиду получения авансов от прочи
потребителей. ллттл

Вскоре, через каких-нибудь неполных два месяца после вве­
дения монополии, финансовое положение стало напряженным и 
дальше все более и более ухудшалось. Причинами этого было 
прежде всего невыполнение министерством путей сообщения пол­
ностью обещанных перечислений кредитов, то же произс.шло, я  со 
стороны морского ведомства; далее, железные дороги стали сильн 
задерживать очередные платежи, а в связи с общим финансовым 
оскудением сокращались поступления и от прочих потребите-
»лей

Государственная монополия могла бы иметь вполне положи­
тельный успех, как шаг к твердому и точному планированию не 
только распределения топлива, но и самого производства, но для 
этого необходимо было наличие более устойчивой кон юнктуры и 
достаточно сильной государственной власти.

Введение же монополии относится к тому времени, когда Вре- 
менное правительство подошло вплотную к стадии разложения; 
момент ее введения был упущен, и внешние обстоятельства не допу­
стили выявления ее положительных сторон. Просуществовав около 
года, Монотоп был во времена гетманского правительства, по на­
стоянию углепромышленников, ликвидирован.
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У Ш . Ф И Н А Н С О В Ы Е  Н  Д Р У Г И Е  М Е Р О П Р И Я Т И Я  О СО БО ГО  
С О В Е Щ А Н И Я  П О  Т О П Л И В У .

Регулирование финансового состояния угольной промышленно­
сти Особым совещанием по топливу производилось двояким путем: 
косвенным образом, посредством урегулирования условий реали­
зации в отношении цен и порядка расчетов и в виде непосред­
ственной финансовой помощи.

На первых же шагах своей деятельности Особому совещанию по 
топливу пришлось столкнуться с необходимостью фиксации обя­
зательных для тех или иных случаев цен на топливо. Надо было 
прежде всего установить цены для расчетов за реквизированный 
при различных обстоятельствах уголь; то же требовалось потреби­
телями, заявившими протест против чрезмерного повышения цен 
на антрацит; далее условия расчетов по поставкам казенным по­
требителям, на основании договоров при несоответствии договор­
ных цен изменившейся кон’юнктуре, подлежали изменению распо­
ряжением Особого совещания по топливу. До введения угольной 
монополии устанавливаемые Особым совещанием по топлиізу цены 
распространялись лишь на поставки по преимущественным и при­
нудительным заказам на различные случаи реквизиции уже выве­
зенного с копей топлива, а также на договорные поставки желез­
ным дорогам и другим казенным потребителям. Это охватывало 
уже весьма значительную часть сбыта; вместе с тем право потреби­
теля в известных случаях и, в частности, при песговоренности про­
давца в отношении цен затребовать принудительную поставку ска­
зывало известное давление на цены. Благодаря этому между рек­
визиционными и рыночными ценами установилось известное со­
отношение, в силу которого рыночные цены, вначале ощутительно 
превышавшие реквизиционные, затем с ними сблизились, и, та­
ким образом, устанавливая цены для принудительных поставок. - 
Особое совещание по топливу фактически регулировало их для 
всего рынка.

Держа кон’юнктуру угольного рынка в своих руках еще до 
угольной монополии, Особое совещание по топливу в политике цен 
неуклонно придерживалось принципа стимулировать необходимое 
развитие угольной промышленности путем удержания на рынке 
достаточно рентабельных цен. Реквизиционные цены устанавлива­
лись Особым совещанием по топливу на основании данных работ 
оценочных комиссий, которые путем анкет и обследования вы­
яснили себестоимость топлива. В Донецком бассейне (в Харькове) 
по этому вопросу работала постоянная комиссия; в других районах 
они образовывались и работали по мере возникновения надобно-

ста. П оощ рительная политика отмечалась методологией к а л ь к у л я ­
ции себестоимости у гля , а  именно тем, что в основу Реквизицион­
ны х цен клалась  себестоимость группы  предприятий, имевш их 
средпевысокую себестоимость, т. е. несколько превы ш аю щ ую  
среднюю по всему Д онецкому бассейну; реквизиционньіе цен 
определялись по таким  данным себестоимости, вклю чая ам0Р ™ “ . 
цшо и п ри бавляя  10%  на основной кап и тал  и 8 / .  на o6oP°™ “ ä- 

Полную и  точную динам ику цен, устанавливаю щ ихся Особь, 
совещанием по топливу, привести нельзя , так  к а к  прим енявш аяся 
ном енклатура сортов и м арок изм ен ялась несколько р аз И з таб 
лицы  28, где приведены  устан авли вавш и еся Особым совещ анием 
по топливу цены  на два  главны х сорта донецкого топлива, видно, 
что цены  имели неуклонную тенденцию к  увеличению  и что вслед­
ствие стремительного падения покупательной способности рубля 
цены  в  1917 г. проявили все более прогрессирующее повыш ение.

ТАБЛ И Ц А 28
TTFHbl УСТАНАВЛИВАВШИЕСЯ ОСОБЫМ СОВЕЩАНИЕМ ПО ТОіІЛИВУ
ЦЕНЫ, у ст^ ^ 7 | а в н ы х  с о р т а  д о н е ц к о г о  т о п л и в а

(в руб. за тонну)
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Монотопа
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тип К. и С.
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плита

Металлург.
кокс

7,94

9,16
высш.
пред.
15,87

7,94

10,99

7,94

10,99

9,95

14,04

21,98

11,42

15,87

21,98

15,87

21,73

29,30

21,98

31,13

37,24
/

23,32

31,13

37,24

37,97

45,79

54,93

41,63

50,73

С половины 1916 г. Особое совещ ание по топливу у стан авли ­
вало реквизиционные цены, а такж е цены для поставок железным 
дорогам (что по сущ еству было одно и то же), и  по другим  бассей­
нам, где динам ика цен бы ла подобной приведенной в таблице 28. 
Так, для  подмосковного угля  крупного сорта цены были устано* 
влены: с ию ня 1916 г. 10 р. 99 к . —  11 р. 60 к ., с м арта 1 9 1 7  г.
23 р. 20 К . — 25 р. 03 K .,  С ию ля —  53 р. 72 К .,  И  С октября 64 р. 
10 к. Цены с т о л я  1917 г. устанавливались к ак  основа для предва­

рительны х расчетов.
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Непосредственная финансовая помощь угольной промышленно­
сти от казны являлась необходимой, так как все увеличивающиеся 
расходы по производству главным образом в связи с ростом себе­
стоимости, задержкой платежей со стороны покупателей и осо­
бенно в связи с недостатком вывоза и сбыта топлива требовали 
привлечения новых значительных оборотных средств; с другой 
стороны, требовалось возобновление изношенного оборудования и 
минимальные капитальные затраты. Отсюда возникла практика 
выдач правительством разного вида ссуд.

Прежде всего стал вопрос о финансировании угольной промы­
шленности ввиду образования на копях больших запасов невыве- 
зенного топлива. Динамика их но Донецкому басейну приводится 
в следующей таблице (в тыс. тонн):

Т А Б Л И Ц А  29

Запасы на 1 число 1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

Я нваря........................... 728,9 1 638,0 2 964,9 1 939,4
А преля........................... 1068,0 1 507,0 3 395,7 1829,6
И ю л я .............................. 1048,3 991,0 2019,7 1 513,6
Октября ........................ 1013,4 1403,8 1 277,7 1 433,3

Нормальные в среднем, не являющиеся тяжелым бременем для 
копей, запасы принимались Особым совещанием по топливу рав­
ными двухнедельной добыче; это соответствует 819 —  983 тыс. т, 
как это было перед войной. Расстройство транспорта во втором 
полугодии 1915 г. было причиной резкого (в 4-5 раз больше нормы) 
увеличения запасов. Это омертвило оборотные средства, и тогда 
Особое совещание по топливу стало скупать невывезенные запасы. 
Фактически эта скупка получила характер выдачи краткосрочных 
ссуд, на эту цель был отпущен кредит в 10 млн. руб. Накопление 
запасов угнетающе действовало на промышленников, скептически 
смотревших на возможность улучшения транспорта, подрывало 
стимул к развитию производства в виду того, что накопление боль­
ших запасов вызывает дополнительные расходы по их размещению 
и погрузке в вагоны, т. е. увеличивает себестоимость; в то же время 
длительное хранение влечет понижение качества топлива, умень­
шая выручку за него. Кроме того, не всегда на копях имелась со­
ответствующая свободная для складов территория. В силу таких 
условий накопление запасов ограничивало предел фактической 
добычи.
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В ц елях  поддерж ания и разви ти я  каменноугольной пром ы ш лен­
ности главным образом по Д онецкому бассейну, и в виду нс- 
нриуроченности деятельности Государственного банка в Финанси­
рованию промышленности в форме долгосрочных ссуд, Особым со­
вещ анием  по топливу вы давали сь ссуды  ДейсІВУЮІ“ ™ ч " 
и вновь устраиваемы м  предприятиям  с целевы м  назначением : 
устройство ш ахт, оборудование, ж илстроительство и т. д. С суды  
вы давали сь долгосрочные н а  з , 5, ю  лет. Из разрешенного, кредита 
10 млн. руб. ф актически  было израсходовано около 5 млн. руб. Ьоль 
шого успеха это начинание Особого совещ ания по топливу не ­
со л и д н ы е  предприятия за  ссудам и почти не обращ ались. Д ел ) не 
полѵчило широкого разви ти я  главны м  образом по двум  причинам , 
і )  подавляю щ ая часть промы ш ленников, п ри держ и ваю щ аяся ло­
зун га  «обеспечьте вывоз, у гл я  хватит.. — не усм атри вала необх 
димостн обращ аться за  целевой ссудой, полагая , что при успеш ­
ности сбы та увеличение добы чи пойдет за  счет Ув е л т е н и я  ™" 
грузки  без особых затрат; 2) ссуды  стали вы давать  во ™>Р0Й 
ловине 1916 г., и  вскоре после Ф евральской революции углепром ы ­
ш ленники стали  все более скептически относиться к  целесообра-і- 
ности кап и тальн ы х  влож ений в свои предприятия.

В 1917 г когда с весны  стали быстро расти зар п л ата  и себе- 
стоимость, продажные же цены не успевали следоваи' “  себ“ ™"‘ 
мостью. угольная промышленность не могла обойтись без поступле 
ни й  средств извне. При таком положении Особое совещание по 
топливу стало выдавать углепромышленникам краткосрочнь 
ссуды (до 8 мес.) под векселя владельцев копей  с обеспечением их 
платежами за поставляемое ими топливо и имуществом копей^ 
решенный кредит в 20 млн. руб. был израсходован

Как было выше указано, введение угольной монополии сопр 
вождалось аннулированием ранее заключенных договоров ™ 
ставку донецкого топлива. Но так к а к  нередко по этим договорам 
поставщики получали авансы и задатки, то они обязывались их 
вернуть покупателю. Для справедливого урегулирования этого по­
ложения Особое совещание по топливу выдавало углепромышлен­
никам краткосрочные ссуды для погашения авансов и задатков, 
таким образом углепромышленники переводили свой долг на Осо­
бое совещание по топливу, которое затем производило соответстве 
ные удержания из платеж ей, причитающихся углепромышленни-
кам  за  поставленное казн е топливо. mûTTûOTJ„ , fW

К огда вы яви лась  ш аткость расчетов на вы полнение ж елезны м и 
дорогами требую щихся перевозок угля, то правительство прибег- 
нуло к  смеш анны м ж.-д. перевозкам, эти задачи  сперва вы нолн 
У правление водны х путей сообщ ения, а  затем органы  Особого со­
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вещ ан и я по топливу. С меш анны е перевозки прим енялись: 1) д ля  
Л ени нграда через Лихую —  Ц арицы н, вверх по Волге до Р ы бинска, 
и  далее ид» Мариинской системе, либо, при  заторах  в Р ы бинске о і 
недостатка системных судов, вновь ио ж елезной  дороге, через Б о ­
логое на Л енинград; 2) д л я  районов р. Д непра; 3) д л я  побереж ья 
Черного и А зовского морей через М ариуполь, Т аганрог и  Ростов,
4) д л я  У рала и з К узнецкого бассейна через Черемош ники (возле 
Том ска), по pp. Томи (или непосредственно н а  Томь), Оби, далее 
вверх по И рты ш у, Тоболу и Т авде (или еще по р. Сосьве). П ере­
возки  эти производились в относительно небольш ом масш табе; 
почти ко  всем этим водны м  п утям  н и какой  подготовки в мирное 
врем я не было, а  орган и зац и я  и х  в  военное время встречала пре­
п ятстви я  в  и сп ользован ии  судов к а к  речной, т а к  и  морской ф ло­
ти лии , привлеченны х к  вы полнению  военно-судовой повинности. 
П еревозки по побережью  Черного и  А зовского морей вы зы вали  
много н арекан и й  со стороны  потребителей, получавш их антрацит, 
которы й содерж ал неприемлемое количество мелочи, непригодной 
д л я  домаш него отопления, а  такж е и д л я  заводского. Это и зм ель­
чание отчасти происходило от отправок ухудш енного качества 
антрацита, но главны м  образом оно получалось вследствие р яда  
дополнительны х операций по погрузке и  разгрузке  при  отсутствии 
рац и он альн ы х устройств д л я  таких  операций на пути, пока топливо 
не дойдет до потребителя.

П од влияни ем  недостатка топлива у  потребителей, удаленны х 
от Д онецкого бассейна, пром ы ш ленники и Особое совещ ание по 
топливу  п ы тались разви ть местную мелкую промы ш ленность. В та ­
ки х  услови ях  бы ла установлена небольш ая добы ча Боровичских 
углей, которые, несмотря н а  весьм а низкое свое качество, все ж е 
ш ли  временами в отправку  в Л ени нградский  район. П одним ался 
вопрос о разработке галици йски х углей и  позж е Е лизаветградских; 
к  разработке последних п ри ступ или  на средства к азн ы  в  конце- 
войны . Н аибольш ее вним ание Особое совещ ание по топливу  уде­
ли ло  разработке горючих сланцев южного побереж ья Ф инского за ­
ли ва. Д о войны  этим вопросом не зани м али сь; в зял и сь  за  это дело 
поздно, почему организовать разработку  не успели; м еж ду тем здесь 
могло бы бы ть заранее установлено производство в значительном  
масш табе, имеющее первой задачей  получение продуктов перегонки 
сланцев  и затем  сж игание их под котлам и на местах добы чи; в 
услови ях  топливного голода, разум еется, могло бы иметь известное 
развитие потребления сланцев в котельны х и заводах  Л енинграда. 
М есторож дение сланцев у  К укерси та, к  разработке которы х Особое 
совещ ание по топливу приступило на средства казн ы , отошло к  
Эстонии; другое месторож дение у  В ейм арна осталось в ССОР.
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К  числу м ероприятий правительства, которы е следует отме­
тить, относится учреж дение в апреле — мае 1917 г. В рем енны х к о - , 
митетов Д онецкого бассейна и У рала. Комитеты долж ны  бы ли по * 
идее об’единить деятельность целого р я д а  л и ц  и учреж ден ий воен­
ного времени, как-то: уполномоченны х (и при  ни х советы ) по топ­
ливу, обороне, перевозкам , продовольствию  и др. Т аки х ож и дани й  
Комитеты не оправдали; точного полож ен ия о своих ф у н кц и ях  они 
не имели. В результате в л и ян и я  соци альн ы х и политических ф а к ­
торов К омитет по Д онецкому бассейну превратился ф актически  в 
кам еру по рассмотрению  конф ликтов м еж ду рабочими и вл адел ь­
цам и п редп ри яти й  и  н и како й  об’единяю щ ей роли  д л я  учреж ден ия 
различны х ведомств не играл.

I X .  З А К Л Ю Ч Е Н И Е .

Приведенный выше исторический обзор работы кам енноуголь­
ной промы ш ленности и  деятельности сопри касавш и хся ближ айш им  
образом с ней  правительственны х учреж ден ий  позволяет нам  сде­
лать  из него вы воды , н а  главнейш их и з которы х мы остановимся:

1 . Потребление топлива во время войны  значительно возрастало, 
особенно по транспорту. Н енадежность лесозаготовок побуж дала 
потребителей стремиться к  получению  более теплоплотного, чем 
дрова, минерального топлива. Т енденция к  м и н ерали зац ии  топли- 
вопотребления, п р ави льн ая  при норм альны х услови ях  снабж ения 
и  притом в известны х пределах, обуславливаем ы х рациональностью
ж .-д. перевозок, бы ла п одавлен а невозможностью  ее осущ ествления 
по причине транспортны х затрудн ен ий в деле снабж ен и я  углем, и 
поэтому во врем я войн ы  происходила дем и нерализаци я топлив­

ного баланса.
2. Н аиболее узки м  местом топливоснабж ения яв и л ся  транспорт, 

которы й, с одной стороны, не только  ограничивал потребление угля  
всей страной, в виду того, что  спрос н а  много превы ш ал возмож но­
сти перевозок, но и, с другой стороны, заторм озил развитие уголь­
ного производства, т а к  к а к  превы ш ение добы чи н ад  вы возом  вы ­
звало  накопление гром адны х запасов добытого у гл я  и тем самым 
п одры вало стим улы  к  развитию  добы чи и  ставило ей известны й

предел.
3. Д о войны  Подмосковному бассейну не п ри давали  почти н и ­

какого  зн ач ен и я , почему его роль во врем я войны  б ы ла н езн ачи ­
тельн а  в  государственном масш табе и не соответствовала его ресур­
сам; возмож ностям  рационального исп ользован ия подмосковных
углей  вни м ан ия не уд еляли .

Не бы ли исп ользован ы  в качестве местного топлива и д ля  по­
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лучения продуктов перегонки месторождения горючих сланцев за 
поздним приступом к этому делу.

4 . Призыв по мобилизации в 1914 г. горнорабочих без из’ятия 
по квалификации и последующие призывы с недостаточным пре­
доставлением отсрочек военнообязанным ослабили производствен­
ные возможности копей, понизили квалификацию рабочих, что по­
влекло падение производительности труда и ухудшение качества 
топлива. Не будь в стране запасного кадра старых горнорабочих, 
мобилизация 1914 г. вызвала бы резкое падение добычи, что в свою 
очередь сильно обострило бы угольный голод.

5. Под влиянием совокупности имевших место многих неблаго­
приятных факторов, из коих главнейшие — недостаток вывоза 
топлива, временные недостатки рабсилы, понижение ее* квалифи­
кации, прогрессировавшее падение производительности, затрудне­
ния и недостаток снабжения продовольствием, материалами и 
оборудованием, — каменноугольная промышленность не могла фак­
тически поднять добычу угля до размеров, соответствующих про­
изводственной возможности в нормальных условиях работы.

6. Каменноугольная промышленность, работавшая к началу 
войны с нагрузкой 70 — 75% своей добывающей способности, 
была способна к быстрому развитию добычи, что вполне подтверди­
лось в тех бассейнах, где даже при наличии неблагоприятных фак­
торов военного времени вывоз угля находился, в противополож­
ность Донецкому бассейну, в относительно благоприятном поло­
жении.

Если бы каменноугольная промышленность к началу войны 
работала с предельной нагрузкой, то и при наличии благоприят­
ных условий она могла бы быстро увеличить добычу лишь за счет 
развития мелкой промышленности, путем нового строительства 
мелких шахт; при указанных предпосылках крупные предприятия 
не могут сколько-нибудь значительно быстро развить добычу, так 
как капитальное строительство может здесь дать сколько-нибудь 
значительный эффект лишь через несколько лет.

7. Если бы мобилизация промышленности была проведена с 
первых же дней войны, как это было в Германии, то вызываемое 
ею увеличение потребности в топливе не могло бы быть удовлетво­
рено добывающей топливной промышленностью, в виду наличия 
отрицательно влиявших на нее факторов военного времени (пере­
численных в п. 5). Отсюда следует заключить, что более интенсив­
ное ведение войны при мобилизации промышленности в самом на­
чале войны едва ли было возможно для России с точки зрения 
топливоснабжения. ' л" ’ ■,

ВОЙНА И  Н Е Ф Т Я Н А Я  П РО М Ы Ш Л Е Н Н О С ТЬ.

В. И. Фролов. 
Районы нефтедобычи.

В последнем перед мировой
России выразилась в 9 тыо. 
чена в шести районах (в процентах):

.....................&2,9
Б а к и н с к и й ............................... g
Грозненский................................................
О с тр о в  Ч е л е к е н ....................................................... ^
Урало-эмбенский........................................ 0’у
Кубано-черноморский.......................  Q’5
Ферганский ....................................................  ’

нефтяной район

острове Каспийского моря, пр  рядом с городом и  непо-
ской бухты , нефтеперегонные ад часть Ііромысл0в располо-
средственно на берегу бухт . нефтеносных площ а-
Г а  в  8,5 -  «  «
гтях —  Балаханской , Оабу mn™trwY гртірний) м еньш ая —
Бинагадинской (названия бы=ш и* “  ?  от города Б ак у , на бе- 
на Биби-эйбатской площ ади ’ району относится такж е
регу Биби-эйбатской бухты. К  ^ “ К0^ ЯЩИУЙСЯ в 42,7 «  от 
остров Святой (ныне остров ^ ^ “^ „ м у о о т р о в » ,  отделен- 
Б ак у , около восточного конца Р ^  ширииой; длина острова 
ны й от берега п р о л и в о м 01 ^  ' и  расположены неф тяны е
9,6 км, ш ирина, н“ б°л ь™ Я национализации, кроме расшире-
промысла, около з км. З а  Р площ адях, Б аки н ски й  район
н и я  разработки на выш ен“ “ ™  Плош адай 1) поступила в разра- 
обогатился введением двух н сы панной Биби-эйбатской
ботку и дает большую добычу ч е н н а я  промышленной
6ух/ ы н «  в в е д е н а П ° "  " а п а д  от стан-

ции ПутаЙ Закавказской  желез" Рп°™щ ади _  стар0грозненсКую 

й »  * —
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от г. Грозного и тянется узкой полосой от Соленой балки на протя­
жении около 15 км. До 1908 г. эта площ адь бы ла единственной по­
ставщ ицей грозненской нефти. Новогрозненская (или А лды нская) 
площ адь располож ена между реками Сунжей и Аргуной в расстоя­
нии около 4 км от г. Грозного; в настоящее время вта новая пло­
щ адь дает добычу, почти равную добыче старой площади. З а  время 
национализации к  этим двум площ адям присоединена еще мало 
даю щ ая, но в будущем многообещающая новая площ адь — Возне­
сенская, расположенная в западной части Терского хребта, вблизи 
станицы  Вознесенской, в 1 0 6  км от г. Грозного.

Остров Челекен, в настоящее время относящийся к  Туркмени­
стану, находится в Каспийском море в 64 км  от г. Красноводска. 
В некоторые годы до войны добыча нефти здесь доводила до 
213 тыс. т, в настоящее время не достигает 16 тыс. т.

Урало-эмбепский район состоит из двух площадей — Доссор и 
М акат. Доссор находится в 117 км от г. Гурьева под 22° 45" вост. 
долготы и 47° 30" северной широты. М акат расположен к  северу от 
нижнего течения р. Сагиза в расстоянии около 32 км к  северо-во­
стоку от Доссора. Около 90%  добычи нефти Урало-эмбенского 
района получается на Доссоре.

Кубано-чериоморский район. Из многочисленных нефтяных ме­
сторождений Кубанской области, Таманского и Керченского полу­
острова, эксплоатационными являю тся две площади —  Майкоп­
ская  и  К алуж ская. М айкопская площ адь (Нефтяио-Ш ирванское 
месторождение) находится в 58 км  к  югу от г. Майкопа. К алуж ская 
площ адь находится в 10 тел к  югу от станицы того ж е назван ия и  в 
42 км от г. Краснодара. Около 80%  добычи Кубано-черноморского 
района получается на М айкопской площади.

Ферганский район, в настоящее время относящийся к  Узбеки­
стану, состоит из двух месторождений —  Сель-Рохо и Чимион. Пер­
вое находится в 14 км к  югу от станицы  М ельниково Средне-азиат­
ской ж ел. дор., второе —  в 19 км к  югу от станицы Ванновской, оба 
в Кокандском уезде.

В настоящее время к  числу нефтедобывающих районов должен 
быть отнесен район Сахалинский. На острове Сахалине уж е про­
изводится добыча нефти японскими концессионерами и органи­
зуется наш  нефтяной промысел.

Д о б ы ч а  н е ф ти .

Добыча нефти в России, достигнув в 1901 г. не превзойденной 
до 1926/27 операционного года цифры  11 569 тыс. г, в следующие 
годы уменьш ается, удерж иваясь однако на сравнительно высоком 
уровне, более 10 млн. г в год; в 1904 г. она выражается 10 747 тыс..г.

промышленность
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бы ла сожж ена и ПР“ Ы“ Л“  ЭІ0Г0 печального явления
почти приостановилась. По лик д ц  ппгііічѵ нефти

е т е т г :

возможности достигнуть былог ур ѵпалок естественной
районе бы л обнаруж ивш ийся бу.
производительности скваж ин 4 стары х площ  д  J  ввести в

вш иеся =— ратно " " а іедям и  с л а г а л и с ь

— ;  но т = н 7 ~ — Г  г

рабочих имела мес r  iqo 4  г возникла
мяние всей России своей организованностью. В 1904 г.

»  — .  •  F " “ « »“ »” S T
ѵповня добычи прош лых годов, добыча нефти по всей России о .ке 
значительными колебаниями возрастала до 1913 г., после 
рого упадка в 1914 г. возрастание добычи продолжалось и р

ВОЙЗш ч“ е™ н ы й аросх добычи имел место в Грозненском районе 
ггпг'пй11Ю8  г когда в производство был введен Ново-грозненский 

Г н  затем 'за  эти годы началась эксплуатация новых районов: 
Кубано-черноморского (Майкопского), Урало-эмбенского и о,

“ Только в 1917 г. имеет место упадок добычи, обязанный исклю-

„л п тыг т вследствие армяно-татарской



94
ДОБЫЧА НЕФТИ В РОССИИ 

(тыс. тонн)
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Районы
Бак. район 

в том числе

Годы
1

Вс
ег

о

1095 ........... 6 727,0
1906 ........... 7 354,6
1907 ........... 7 886,8
1908 ........... 7 759,2
1909 ........... 8 219,5
1910........... 8221,3
1911........... 7 543,1
1912........... 7 841,1
1913........... 7 670,8
1914........... 6 953,3
1915........... 7 377,5
1916........... 7 819,8
1917........... 6 597,8

я |
Z g sta о  п

6 716,0
7 388,4 
7 797,1 
7 649,6 
8026,4 
7 829,8 
6 961,7 
6 863,2 
6 407,8 
5 536,4 
5 615,0 
5 395,5 
4 306,3

сз зв 
f t  о
S - .  14

ЦО и 
ft

В*

12 w
ft

gF
ö

0*
оH
Оt-нwоCP

3,3
4,9

27,8
170,4
322,7
514,3
650.2
840.2 
986,0

1582,3 
1579,0

34,4 7 465,7
_ ___ 70,4 8 047,5

— ____ — 52,4 8 578,2

— 1,6 —

00£ 8658,4
___ 9,8 49,1 14,7 9 226,8

— 21,3 157,2 27,8 9 639,6
127,7 217,8 32,7 9 149,8

16,4 150,7 212,9 32,7 9 325,0

98,9 78,6 127,7 42,6 9 225,0

273,5 63,9 85,2 29,5 9 017,1

270,2 124,5 65,5 32,7 9 315,1

2 253,9 34,4 49,1 32,7 9 872,1

1 255,5 32,7 24,6 32,7 8 707,4

чительно событиям, связанным не с войною, а с Р ^ ю ц и с й ^  
Уменьшение добычи 1914 г. по сравнению с добычей 1913 г., прихо 
д яТ ееся^гл авн ы м  образом на 4 стары х площ ади Бакинского 
района н и  в какой  мере не зависит от войны: оно произошло' в^леД 
ствие ѵпадка естественной производительности скваж ины . Той же 
причиной об’ясняется упадок добычи к а к  в 1914 г., так  и в сле­
дующие годы во второстепенных районах; добыча н а  °УРаханск 
площ ади, в Грозненском и Урало-эмбенском районе за  вРем^ нь' 
в о с с т а л а .  Упадок бурения за  эти годы не успел еще отозваться на 
размерах добычи. Последующие события показали, что Урало- 
^мбенскому району не было в свое время уделено должного вним - 
ния и в этом отношении можно сказать, что война застигла нефт - 
ную промышленность в неподготовленном виде. Во время рево

. От редакции: Автор в ^
все затруднения, которые вызвала вой Ф -5 к  тому же добыча

го»: Г  сам »

Г е ™ ,  ювны велась ”“ ^ Щт’еСК"И обрмм'
разведки велись слабо.

пром ы ш ленност ь

ПИИ Бакинский  и Грозненский нефтяны е районы оказались отор-

Ш Щ Ш Ё Ш Ш ,
шленность в не^ в7 а Г й  мере не был подготовлен к роли заме-
стителя главншГ^ійонов: не
земель района, не

НаД“ Г  Г в  немГсть 5, нефтГых Месторождений, из коих не-

как  были до войны.

Выпуск на рынок неф тяны х товаров.

Соответственно изменениям размеров Добычи неф™  и

размер выпуска н а Г с ы р о Г н ^ / в  
щено на ры нок 8 918,9 ты . Ф Р ^ затем, постепенно

,906 г, эта « ^ Р 7 м“ " ЯодДиТ до 9  5 0 3 , 6  тыс. г. З а  это время

" л о с ь  не только общее количество вы пускаемы х на рынок
неф тяны х товаров, но и состав выпуска.

ВЫПУЩЕНО НА РЫНОК 
(в тыс. тонн)

i/o

Керосина ................
Смазоч. масел. . . • 
Содяров. » • ■ • ■
Бенз. (газ. и лигр.) 
Нефт. остатков . . 
Сырой нефти . . . 
Прочих продуктов

ВСЕГО• ■ •

1902 г. 1913 г.

i
2097,3 23,6% 1 559,3 20,8%

262,1 2,9°/о 440,6 5,9%

16,3 0,2% 158,8 2,2%

21,0 0,2% 262,1 3,4%

5 949,2 66,7% 4 124,4 54,9%

561,6 6,3 % 927,2 12,4%

11,4 0,1% 31,2 0,4%

8 918,9 100% 1 9 509,6 100%
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время заметно поднялся. Из светлых продуктов уменьш илась вы- 
работка осветительных масел. Очень заметно увеличился вы пуск 
на ры нок сырой нефти. Уменьшение вы пуска керосина находит 
себе исчерпывающее об’яснение в изменениях нашего нефте­
экспорта за  это время, что ж е касается увеличения вы пуска сырой 
нефти, то оно обязано появлению двигателей внутреннего сгорания.

Нефтеэкспорт.

Н еф тяная промышленность, возникнув в качестве керосиновой 
промышленности, с самого начала, на ряду  с поставкой керосина 
д л я  внутреннего ры нка, вы возила его за  границу, сначала только 
в Персию, а  с 1 8 8 1  г. и  в другие страны. По мере развития неф тя­
ной промышленности ассортимент нефтепродуктов, вывозимых за 
границу, постепенно услож няется, но и в 1904 г., достигнув м акси­
мума (1,8 млн. т), он на 80,зУо состоял из керосина и на 12,2%  из 
смазочных масел. В 1905 г. наш  нефтеэкспорт падает до 945 тыс. 7., 
а  в 1906 г. до 660 тыс. т, затем, постепенно повы ш аясь, он в 1913 г. 
доходит до 947 тыс. т. Причиной упадка нефтеэкспорта после 
1904 г. было отнюдь не армяно-татарская резня и забастовки рабо­
чих, чему обычно, вследствие совпадения этих событий во времени, 
приписы вается упадок нефтеэкспорта. Эти события, к а к  равно и 
непорядки на Закавказской  ж елезной дороге, несомненно сыграли 
роль, но лиш ь роль доверш ителей процесса, начавшегося до них 
и независимо от них: нефтеэкспорт наш  начал  падать, и весьма 
быстро, со второй четверти 1904 г. вследствие победоносной конку­
ренции н а  внешних ры нках северо-американских нефтепродуктов. 
Сравнение нефтеэкспорта 1904 и 1913 г. дается следующими циф­
рами (в тыс. тонн):

ВЫВЕЗЕНО ЗА ГРАНИЦУ РУССКИХ НЕФТЕПРОДУКТОВ

1904 г. 1913 г.
К еросина..........................  ̂ • 1530,0 439,0
Смазочных м асѳл ...............  222,7 239,1
Бензина....................................  18,0 152,3
Прочих продуктов  63,9_____116,3

ВСЕГО...............1 834,6 946/7

Главнейш ими странами, в которые направлялся наш  нефте­
экспорт в  1913 г., были:

Великобритания....................................... 178,5
Т у р ц и я ...................................................... 149,0
Г ерм ания...................................................129,4
Египет......................................................... 122,8
Ф р а н ц и я ................................................... 113,0

промышленность
97

Бельгия ............
Финляндия . • • 
Персия ............
Голландия. . • •
Италия ............
Прочие страны

83.5 
49,1
34.4 
32,7
16.4
37.6

тттгония В войну Турции нефтеэкспорт прекратился 
После вступления в воину у у ч  Персию даж е не-

по всем государствам, кроме! р  - ^  ^  тыс т 1913 г > в ыве-
сколько, но незначительно, в р ß ты с ’т_ П родолжался также
зено в 1914 г. 45,8 тыс. г, в 1 • » -э к с п о р т у  э т о т  вывоз не-
вывоз в Ф инляндию, К̂ ^ 49™°ТСЫС Т в год стало вы возиться по 
сколько понизился — вместо 49,1 тыс. Г В

32,7 Т Ы С . Т.

П о тр е б л е н и е  н е ф т е п р о д у к т о в  в н у т р и  Р о с с и и .

тт прттор С1913 г )  потребление неф тяны х продуктов и

Нефтетопливо (мазут и нефть)  6224,5
Керосин.............................................  212 9
Смазочные м асл а .................................  ’

около Лі- ‘

(в тыс. тонн):

Бензин..................
Прочие продукты

32,7
16,4

Значение нефтетоплива в ряду
,  „о  четырем главным в России
следующей таблицей потребления всех видо

Потребление *
-о
&09
i

■XZВ
г* Î®и

и*я
t
& Дро

в 
куб

. м в3яЯ лф Sя 3
в Тор

* 
и п

ро
че

е
__

__
__

__
__

оь.моаз

1

£

ТJC. юн и В переводе на 7 т ІЫС. т
іс. кал онн.

топливо

Домашпее.............
Промыт*, вав. . . .  
Железных дорог . . .

300 340 
38 850 
10 39! 
2 014

8 710,8 
86765,7 
0500,6 
988,8

163,8 
3118,3 
1801,8 
1146,6

028,8 
4 504,6

36034 
3 885 
1039 

891

8 119,2 
86705,7
9 500,6 

988,8

242,1 
4 068,4 
8708,7 
1,801,8

894,8
1883,7

39 318,1 
37 202,8 
13 848,3 
3 075,6

58.9
32.9 
11,5
8,7

ВСЕГО . . . . 418 496 39 968,3 6824,В 5187,1 41849
57,4

39 968,3 
33,0

9 435,0 
7.8

2178,5 
1.8

98 830,8
100

та к  (в тыс. тонн):
Война и топливо.
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[ 50,0%

Домашнее потребление.....................  163,8 2,7°/0

П о тр е б л е н и е  т о п л и в а  ж е л е з н ы м и  д о р о га м и  за  д е с я т и л е т и е  с 

1904 п о  1913 гг. к о л е б а л о сь  от 2  113,1 ты с. т в  1904 и  1911 гг. до- 

1 785 ты с. т (в  1908 г.) 1913 г. бы л тр е ть и м  годом под  р я д , в теч ен и е  

к о то р ы х  и  абсол ю тнее  и  о тн о си те л ь н о е  к о л и ч е ст в о  н е ф тето п л и в а , 

п отр еб л яем о го  ж ел е зн ы м и  д ор огам и , у м е н ь ш а л о с ь , п а р ал лел ьн о-  

ч е м у  у в е л и ч и в а л о с ь  п о тр е б л е н и е  к а м е н н о у г о л ь н о г о  т о п л и в а .

П О Т Р Е Б Л Е Н И Е  Ж Е Л Е З Н Ы М И  Д О Р О ГА М И  %

н еф тето п л и в а др о в к ам ен н . у гл я

д ы --------------------,---------------
т ы с . тонн . % млн. к у б .  м /0 ты с . тонн. °//о

; 1 9 1 1 ..............1 2113,1

і 1912 ............  1999,0

1 1 9 1 3 ............  1 801,8

28 ,2 11,36 17,7 6  9 1 2 ,6 5 4 ,1 1

25,6 10,76 16,4 7 944 ,5 58 ,0

21,7 10,39 13,1 9  500 ,6 65 ,2

Ж е л е зн ы е  д о р о г и ......................................  1 80 1 ,8  2 8 ,9 %

П р о м ы ш лен н . зи в е д ...................................  1 6 3 8 ,0   ̂ 3  Ц 2 ,2
Н е ф т . п р о м ы ш л ............................................. 1 474 ,2  j ’ 2 3 ,7 °/0
ф л о т .................................................................... 1 1 4 6 ,6  1 8 ,4 %

З а  в р е м я  в о й н ы  п о тр е б л е н и е  н е ф т е т о п л и в а  ж е л е з н ы м и  д о р о ­

г а м и  п о с л е  н е к о т о р о го  с н и ж е н и я  в  1914 г., в  1915 и  1916 гг. с т р е м и ­

те л ь н о  в о зр а с та е т  и в  1916 г. д о сти га ет  н ебы вал о  б ол ьш ого  к о л и ч е ­

с тв а , 2 735,5 ты с. т, в 1917 г. п о н и ж а е т с я , а  за тем  в сл ед у ю щ и е  

годы  п а д а ет  и  в 1919 г. д о х о д и т  до  н и ч т о ж н о г о  к о л и ч е ст в а . 

226,0  ты с. т.
П о тр еб л ен и е  н е ф те то п л и в а  п р о м ы ш л е н н ы м и  за в е д е н и я м и , в к л ю ­

ч а я  в и х  ч и с л о  и  н е ф тя н ы е, в  с у м м е  о п р е д е л я е тся  3 112 ты с. т, ч т о  

с о с т а в л я е т  р о в н о  п о л о в и н у  всего  п о т р е б л е н и я  н е ф те то п л и в а ; в  р я д у  

д р у г и х  в и д о в  т о п л и в а , п о тр е б л е н н о го  п р о м ы ш л е н н о с т ь ю , н е ф тя н о е  

с о с т а в л я л о  11 ,3% . з а н и м а я  тр е ть е  м е сто , первое м е сто  зд е с ь  п р и ­

н а д л е ж а л о  к а м е н н о у г о л ь н о м у  т о п л и в у  (6 7 ,1 % ), за т е м  сл е д о в а л и  

д р о в а  (1 6 ,4 % ), н а  п о с л е д н е м  м е сте  б ы л  то р ф  (5 ,2% ).

В  п о тр е б л е н и и  ф л о та  н е ф те то п л и в о  в  к о л и ч е ст в е  1 146,6 ты с. т 
з а н и м а л о  п ер вое  м есто , с о с т а в л я я  5 5 % . втор ое  м е сто  за  н и м  п р и ­

н а д л е ж а л о  к а м е н н о м у  у гл ю  3 0 % , и  н а  п о сл е д н е м  м есте  б ы л и  

д р о в а — 15% -
В  д о м а ш н е м  п о т р е б л е н и и  н е ф те то п л и в о , в ы р а ж а я с ь  н е з н а ч и ­

те л ь н ы м  к о л и ч е ст в о м  (1 638 ты с. т), за н и м а л о  последн ее м есто , с о ­

с т а в л я я  в се го  0 ,4 % ; г л а в н ы м  и  п о ч т и  и с к л ю ч и т е л ь н ы м  т о п л и в о м  

зд е с ь  б ы л и  д р о в а  — 9 7 ,5 % , н а  д о л ю  к а м е н н о го  у г л я  п р и х о д и л о с ь  

1 ,6 %  и н а  т о р ф  —  0 , 5 % -  <

промышленность
В  о б щ е м  п о т р е б л е н и и  в с е ,  в и д о в  т о п л и в а  н е ^ н о — л я й о  

7 ,8 %  п ер в о е  м е сто  з а н и м а л и  д р о в а  <57,4 /о* у 
у г о л ь  (3 3 ,0 % ). н а  п о сл ед н ем  м е с т е - т о р ф  1,8 ,  ■

П о тр е б л е н и е  к е р о си н а  в к о л и ч е ст в е  (1 114 ты с. г )  м о ж н о  п р  

б л и з и т е л ь н о  и  о к р у г л е н н о  р а зд е л и т ь  н а  яр о м ьи н л ен н о  и  *о“ Ш нее; 

пер вое  о к о л о  49 ты с. г , и  дом аппн* -  1 065 'т с  т среднее д у

БесГарабИ„ я - в  п р и б л и з и т е л ь н ы х  ц и ф р а х  о п р е д е л я е т ся  т а к

(в т ы с . то н н ):
V . • • около 409,5Керосин .....................................
Смазоч. м а с л а ............................... ’
Нефтетопливо..............................  * ^
Б е н з и н ........................................... * ’

Ц е н а  н е ф т и .

Т о е х л е т и е  п р е д ш е ств о в а в ш е е  м и р о в о й  в о й н е  О ' 11

-  " » » —  “  ~
т р е х л е т н и й  п е р и о д  п а д е н и я  ц ен .

Ц Е Н Ы  Н Е Ф Т И  

(средняя годовая за тонну).

Б  Баку В  Москве

1907 . • • • 16 р. 91 к. 33 р. 64 к.

MOB . 18 » 1» * 30 э 65 >
9 0 9 "  . . . ,  12 > 82 > 2 8 »  39 >

1910 . . . .  9 » 16 » 25 » 52 »
Ш Т  " . . . .  18 э 86» 29 » 30 »
1912 " ' ............... 21 * 24 » 38 > 03 »
191 3 .....................25 » 82 » 44 » 44 »

Г  с е н т я б р я  1913 г. ц е н а  н е ф т и  н а ч и н а е т  п о н и ж а т ь с я  и  до н а ч а л а  С  с е н т я о р я  і у і о  Д  ^  23 к о п  з а  Т0ННУ) к

в о й н ы  к о л е б л е тся  м е ж д у  -  Р- ■ в  Б а к у  б ы л а

м о м е н ту  н а ч а л а  в о й н ы  в  а в г у с т е  і у і *

= = = = =
ц е н ы  н е ф ти .
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Б А К И Н С К А Я  Ц Е Н А  Н Е Ф Т И

(за топ ну)

Август 1914 г ...................................26 р. 39 к.

Сентябрь » » ................................ 20 » 51 »
Октябрь » » ................................ 15 » 45 »
Ноябрь » » .............   15 » 63 »

В октябре месяце 1914 г., и именно в начале двадцаты х чисел, 
цена нефти в отдельных сделках опускается до давно небывалой 
величины  —  1 2  г. 82 к. за  т о н н у —  это момент начала военных дей­
ствий против России со стороны Турции.

Но такое стремительное падение цены нефти имело место только 
в Б аку , на местах ж е потребления цены пониж ались медленно я 
немного, что видно из следующей справки:

Ц Е Н А  ПО С Д ЕЛ К А М  

(за тонну)

Саратов
2 8 / Ѵ І -  2 —  24/V II  2/ІХ 8 - 1 6 Д Х

Топливо..................... 39 р. 07 к. 39 р. 07 к. 39 р. 07 к. 39 р. 07 к. 36 р. 02 к.
40 » 29 » 40 » 29 » 40 » 29 » 40 » 29 » 37 » 24 »

Нижний-Новгород 

7— 21/VII 1 - 1 8 / V III 29/ѴІІІ ^ 27 Д Х  28/ХІ

Топливо....................  28 -  30 р. 32 р. 35 к. 32 р. 35 к. 32 р. 64 к. 29р. 30 к.

Москва

2 19/ѴГ 14 —  23/Ѵ Ш  26/ѴІІІ 15/ІХ

Мазут н а л  37 р. 85 к. 40 р. 09 к.—  37 р. 85 к. 37 р. 85 к. 37 р. 85 к.
41 р. 51 к. -

Сырая нефть . . .  47 » -  * 47 * -  » 47 » -  » 47 » -  * 47 * -  *

Об’яснение этому движению цен такое.
Всем представлялось несомненным, что военные действия про­

длятся  лиш ь несколько месяцев, в худшем случае не более года, 
что за  время войны сократится работа промыш ленных предприя­
тий, за  исключением работающих на армию, приостановится ж.-д. 
и городское строительство и соответственно понизится спрос на топ­
ливо. Прекращ ение по случаю войны подвоза иностранного и Домб­
ровского угля не вы зы вало большой тревоги: домбровский уголь и 
в мирные годы вы возился за  пределы Привислинского края  в очень
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ш ш т ткрыта донецким углем, при Усл бывной способности. Сомне-
Донецкого бассейна до nPe^  с.Іособн0Сть углевозных железных 
Н„я вызывала ^  "ровозная ̂ способі н о «  ^  ^

Z Z Z I Z Z :  ПО общему мнению, лищь пр— «  Р ™

Л00^ Т э " р Т ж е н и я Йболее или менее удовлетворительно об'яс-

» « Е Г Г І Й

п е р ед о — " н е ф ™  около 2  Ш  тыс. г имели ос свои*: про-

„ось 393 тыс т, из коих на стороне покупалось 199,5 тыс. т если 
^ д ы  сократили свою работу до 2 9 5  ты . т то чужая

г  Тѵппией В мерѵ того, как неосновательные (как мы теперь 
знаем) опасения поджогов увеличивались, нефтедобыватели пол.
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чал  и лиш ний стимул спеш ить с продаж ей нефти, а  заводчики н а ­
оборот—  стимул воздерж аться от покупки ее.

Х отя уж е в декабре 1914 г. цены повы сились ( 1 8  р. 74 к. против 
15 р. 63 к., в ноябре за  тонну), но и в ф еврале 1915 г. нефтяной 
ры нок ж и л  иод знаком  охарактеризованной выш е неблагоприятной 
д л я  нефтеторговцев кон’ю нктуры: в январе и ф еврале имели место 
круп ны е сделки, правда —  сделки секретные, на пароходное топ­
ливо по цене 18 р. 31 к. —  19 р. 54 к. за  тонну; средн яя ян варская  
ц ен а  б ы ла в Б ак у  17 р. 2 2  к. за  тонну.

В 1915 г. до закр ы ти я  волж ской навигации, т. е. до нояоря, 
цены  с больш ими колебаниям и и с незначительной тенденцией к  
повыш ению держ атся н а  уровне, превыш ающ ем уровень довоен­
ны х м есяцев 1914 г. (за тонну):

Январь 22 р 83 к. 
66 > 
27 * 
20 * 
67 > 
23 » 
40 » 
37 » 
63 » 
45 »

17 р, 
20 » 
25 » 
24 »
24 »
25 » 
29 » 
25 >
25 »
26 X

53 к. 
94 »
45 » 
78 »
91 » 
82 » 
48 » 
76 * 
15 » 
43 *

Февраль . . . .  24
М арт.................25
Апрель 23
Май................... 21
Июнь.................27
Июль.................25
Август 26
Сентябрь. . . .  20 
Октябрь . . . .  15

С редняя 10 мес. 1915 г . - 2 4  р. 61 к., средняя 4 мес. 1914 г дв 
воины и забастовки — 24 р., а  всех 10 мес. (ян варь  —  октябрь)

1914 г. —  23 р. 26 к.
П ри сравнении изменений в ценах важ н ей ш и х продуктов за

первое время войны  цены  нефти занимаю т последнее место.
И ндекс возрастан ия цен к  маю 1915 г., т. е. через 8 мес. после 

н ач ала  войны , д ля  19 важ нейш их продуктов представляется еле- 

дую щ ими цифрами:

224 И. Каменн. уголь........... . 132
. 209 12. Мука шпенич............. . 123
. 172 13. М я с о ......................... . 122
. 171 14. Шерсть овечья . . . .
. 164 15. Чугун.........................
. 154 16. Масло.........................
. 153 17. Нефт. остатки...........
. 145 18. Керосин......................
. 140
. 178 Индекс по 19 продукт . ., . 144

В 1916 и 1917 гг. цена неф ти бы ла ф иксирована, до ф евраля 
1917 г. она бы ла 27 р. 96 к ., с ф евраля до октября — 36 р. 63 к . за

тонну.

ю з
п р о м и ш м н н о с т ь

Влияние цен нефти на размеры бурения.
о ТА тботы  которые обеспечивают буду- 

Буровые работы, т. . Р ™ЙОНах и после начала войны 
щее, в процветавших пред в особенности „ а Сурахан-
продолжают развиваться и усил ^  главных же бакинских
ской площади и в Грозненок® Р . ильн0 был0 бы сокра- 
площадях бурение сокращает ■ б0 и „ д03абаото-
щение это приписать прямому Означалась тендеп-
вочны е и довоенны е " ^ Ѵ н о й  чего яв л ял ась  неудача буре- 
ция к понижению бурения, пр и в ш 4  г. раздаются
ния. Однако следует отметит , J  отсутствие материалов,
жалобы на недостаток, а в иных « эти ^труднения ста-
необходимых для неФ™™й " Р̂ Ь™Т анспорте, вызванными войной, 
вятся в связь с затрудне заводов война отразилась

Н а деятельности н; ф і“ Х м “ ехнического уровня вы пускаем ы х
резко и определенно понижение  ̂ водства, т. е. увели-
продуктов, увеличилась «мазу (нефтяных остат-
чился выпуск неквалифицнр^а^ых выпуска продуктов
ков) за счет соответственного у ш я ь ш в ш ш ^ У  ^  & ^
квалифицированных ( о с в е т и т е ß началом войны вывоза 

^ ф т “ п р о д а Г в Т  r p a L ^ y .  Следую щ ая таблиц а х а р а к т е р ,  

зует указанные перемены:

Осветит, м асел ..............  1344,8

В ы р а б о т а н о :

тыс. тонн

1913 г. I 1914 г. j 1915 г.

Смазочн. » • • •
Соляров. » • • •
Бензина газойля. . ■ 
Прочих продуктов 
Нефтяных остатков

Всего

935.3
129.4
87.6
50.7
68.8

3312,7 4005,1

°/о

1913 г. 1914 г. і 1915 г.

25,1
5,9
3,2
1.5
2.5 

61,8

5840,3 4 881,1 5316,9 j

23,8
3,7
1,4
1,0
2,1

68,0

17,6
2,4
0,7
1,0
1.3

77,0

100

На грозненских заводах 
Бензин, дестилл................ I 100.0

произошли такие же перемены:

Керосин. » 
Лигроина . . . .  
Мазута и проч.

Всего . . . .

109,7
21,2

691,2

922,2

116.3
129.4 

40,9
938,6

104,8 
108,1 

32,7 
1143,4

10.9
11.9 
2,3

74,0

10.5 
3,3

76.6

7,5
7,8
2,4

82,8

1225,2 1389,0 — 100
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Н а бакинских заводах вы пуск квалиф ицированны х неф тяны х 
продуктов ум еньш ился под влиянием  войны с 38,2°/о ДО 23% , 
на грозненских —  с 2 5 ,1 %  До 17 ,7% , а  н а  тех и других вместе — 
с 36,3%  ДО 2 4 ,3 % .

П риведенная вы ш е оценка будущего нефтяной торговли, как. 
мы теперь видим, оказалась неверной, и уж е весной 1915 г. вероят­
ную продолжительность войны стали определять не месяцами, а 
двумя-тремя годами. Затруднения в кредите, расстройство тран­
спорта и обусловленный этим недостаток материалов, недостаток 
рабочих —  радикально изменили положение нефти. Добыча камен­
ного угля, а  равно и вывоз в 1915 г. сократились, такж е сократи­
лись работы по заготовке дров и  торфа, а  в то же время спрос на 
топливо, пред’являем ы й  промышленностью, ж елезны ми дорогами 
и флотом, увеличился. Нервное состояние рынка нарастало из 
месяца в месяц и особенно обострилось после телеграммы от 13 фе­
враля 1915 г. Х арьковского порайонного комитета, в которой сооб­
щ алось, что независимо от недостатка вагонов и затруднений в  
перевозке, Д онецкий <бассейн не в состоянии при современном 
положении удовлетворить углем весь ры нок и что «необходимо 
настоятельно рекомендовать всем частным получателям Москов­
ского района немедленно озаботиться заменою угля дровами, нефтью, 
торфом». Спрос на нефть сразу  окреп, некоторые потребители, не 
выж идая сделок н а  срок, поторопились закупить наличны й товар, 
со сдачею до 1 м ая, в размере полугодовой потребности. Указом 
4 марта министру путей сообщ ения было предоставлено обеспече­
ние топливом учреж дений армии, флота и путей сообщ ения, для 
чего бы л образован Комитет по распределению топлива.

27 ап реля  московский губернатор вы пустил об’явление, в кото­
ром указы валось, что добыча угля почти полностью идет н а  удовле­
творение н уж д армии, флота, путей сообщения и тех частны х пред- 
ириятий, которые работают на государственную оборону, что недо­
статок угля не может быть восполнен нефтью и что возникает не­
обходимость перехода на дровяное и торфяное отопление, к  чему 
надлеж ит заблаговременно готовиться.

Ц ена н а  ж идкое топливо начинает расти, но до октября месяца 
включительно, к а к  видно из приведенной выш е таблицы  месячных 
цен, рост цен очень умеренный.

Умеренность роста цен имела место не только в Б ак у , но и на 
потребительских рынках. По запродаж ам, касаю щимся 3 438 тыс. г  
(с ян варя  до ноября 1915 г.) средняя цена нефтяного топлива по 
расчету по Б а к у  не превы ш ала 27 р. 16 к. при колебаниях от 
15 р. 45 к. до 32 р. 05 к., а  именно:

Колич. ва- Средняя Кодебания цен за тонну
Группы потребителей nP0J ' H™  * Цтонну

596 2 26 р. 21 к. 23 р. 99 к. 26 р. 92 к-
П арою дства .....................  ' и  ,  20 ,  15 ,  - 2 9  • 78 »

Казенв. жел. дор............... »  “  15 ,  45 » - 2 5  • 88 »

Частные жел. дор  00 ’ 27 ,  04 » 22 » 95 » - 3 2  » 05 *
Казенн. учрежд.................  27 » 17 » 23 » 81 » - 2 9  > 9І »
Городск. и общ. учрежд. ^  24 » 85 * 22  » 89 » — 27 > 41 »
Частные фирмы и лица .

После октября 1915 г. цена ® НОябре 29 р.
тябре средняя за  тонну в аку  ^ отдельных сделках в дека- 
07 к., в декабре —  33 р. •> Северние желез-

бре цена ™Рех0»” а жидкое' топливо по 48 р. 89 к.,

Г в  Дн Г ; Г о Т  РВ. Ю £  3\я с я *  оценка б ^ е С Г е Г -  
“ 1 — а— " Г  й  действительно сирое н а  топливо

возрастал. лттптгая «срх іюдов всеми ж елезны ми
в  1915 г. блениер ™П; 7 93“С“ сРОЛ ы р а з и л о с ь  2 817 тыс.

дорогами (кроме * ™ ™ = ÄCKI,J  топлива больше потребления
т в переводе н а  условное 7 т . • минерального топлива
1913 г. В отдельности потребление г £  1вѴ>> дров с

ІО s“ “  ДО “7  ™  f ^  1 Ф ш Г г °  п р е д л а г а ­

лось у  веш и ит™  потребление

“ г ч Г —  — .  то у : ее; ; и Ѵ о

требление предс—  " Г а /  на
личением потребления у  на т0) чт0 нефтедобывающие
будущее, и  в конце конц , жидкого топлива почти на
районы в 1915 г. предложи р у на нег0 далек0 превы-

1 63ѲЛ ™ С- жениеЬШБ ы стр н й  рост цен жидкого топлива привлек ш ал предложение, ьы стр ы и  р й  т, и правительства

к « ,  — —
и прессы, в результате р ттркабоя 1 9 1 5  г., 27 ян вар я  и

■ " S  ” Г Г  г . г  г г -
нефти на местах добычи в размере 7 р. ^  ^  вторым

^ 2 ^ Г " н л и в о ^  местах его распредели

105
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н и я  и потребления, причем, в виду установления предельны х цен 
н а  всех пун ктах  империи, цены  эти определены  бы ли только цля 
Б а к у  Ё катеринодара. главнейш их пристаней В олги и  К ам ы , а 
такж е д л я  П етрограда и М осквы; на остальны х ж е внутренних 
р ы н ках  эти  цены  долж ны  бы ли определяться добавлением к  пре­
дельной цепе н а  промысле или заводе или  ж е речной пристани 
отправления, смотря по тому, откуда доставляется топливо, ж .-д. 
тариф а от места отправки до места назн ачени я со всеми дополни­
тельн ы м и сборами и военным налогом и расходов по пропуску 
неф тяного топлива через склады. Третьим обязательным постано­
влением устан авли валось , что цены  .по договорам, заклю ченны м  на 
поставку’ ж идкого минерального топлива в определенны е сроки, 
по сравнению  с установленны ми и предельны м и ценами д л я  про­
д а ж и  наличной неф ти и н еф тян ы х остатков могут бы ть повы ­
ш аемы: а ) 'д л я  всех мест добычи, д ля  бакинского и грозненского 
неф тепром ы ш ленны х районов и  д ля  отправок в ш хуны  и з Б а к и н ­
ского и Петровского портов — не свыше чем н а  і коп. на тонну; 
б) д ля  К расноводска —  не свыше чем на 3 %  и в) для всех прочих 
распределительных пунктов —  не свыше чем на 6% .

Эти цены  сделали неф тяное топливо самы м вы годны м  видом 
топлива, но на р яд у  с непомерно возраставш им и расходами по 
нефтедобы ванию , они ж е повели к  чрезмерному понижению  
добычи, т а к  к а к  убави ли  буровы е работы. Н а протяж ении все 
неф тяной промы ш ленности вслед за  длительны м  повы ш ением  цен 
неф ти всегда следовало усиление бурения; при  ф и ксац ии  цен 
неф ти  не только этого не наблю далось, а  наблю далось обратное: 
цен ы  увеличились, бурение стремительно упало.

В следствие ходатайств нефтепромы ш ленников твердая цена 
неф ти  увеличен а с ф евраля 1917 г. до 37 р. 42 к ., а  с  октября до 
58 р. 60 к ., в  октябре — ноябре тиф лисское правительство постано- - 
вило повы сить цену до 100 р. 73 к., но это постановление не было 
приведено в исполнение вследствие противодействия советских 
организац ий Б акинского  района. В апреле 1918 г., когда в Б ак у  
власть уж е находилась в  руках  Совета рабочих, крестьянских, 
красноарм ейских и матросских депутатов, цена неф ти, по постано­
влению  Б акинского  Совета народного хозяйства, бы ла установлена 
в  143 р. 46 к., но это постановление тож е не бы ло осущ ествлено в 
виду  последовавш ей 19 м ая ст. ст. н ац ионализац ии  неф тяной про­

м ы ш ленности.
Е сли  мы  сравним  за  последние годы движ ение цен и буровой 

деятельности  н а  четы рех главны х бакинских п лощ адях, то полу­

чим следующую картину:

ром ы іиленн ост ь  _ _______

СрѳдняяТодоваіГі^па
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понижение

1907 г.

повышение | понижение
повышение

16,91

Пробурено метров на 4 площадях

понижение

1907 г. 1908 г. 1909 г.

130 650 121228 110395

1910 г

повышение

1911 г. 1912 г. 1913 г.

понижение

1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

103305 95 985 114 780І139 005 110 888102 015 92 836 51295

цифры:

Годы

Начато нов. 
скв. в теч. 

года

Колич.І °/о

Находилось 
в бурении 
нов. скв. в 
теч. года

Колич.| °/о

Пробурено в 
нов. СКВ.

Окончено 
бурение нов 

СКВ.

1913. .

1914. .

1915. .

1916. . 

1917

319
218
176
149

77

100
68
52
47
24

602
563
482
433

100
98
80
72

м  j ®/о Колич.) °/о

121847 100 225 100

96 629 79 235 104

86070 71 179 79

80090 66 166 74

42 988 35 87 34

Количество пройденны*^
1917 г. уменьш илось на 76у  т . е„ помимо у п ад ка
скваж и н  за  то ж е время Умен” “  тот ф акт, что буре-
бурения этими ци ф ра“ “ ^ Т скорейш ее окончание у ж е яаходи- 
ние бы ло направлено больш е н а  Р обеспечивающих

r r s r r r . ' s z r — .

Z i-
0,9 д н я , в  1915 г. —  1 день, в _ ^  при нять во вним ание

4 -  » ■ »  > ■ -
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следующих годах с номинальной на реальную ее величину, то при­
дется констатировать, вместо видимого роста средней цены в эти 
годы, чрезвычайное ее падение, и стало быть упадок бурения уже 
об’яснен: к ак  всегда, с падением цены следовало и на этот раз 
уменьшение бурения. Несомненно, кроме того, самая цена была 
установлена неправильно. Первая фиксированная цена в 27 р. 47 к. 
за  тонну была установлена по средней предыдущего года с некото­
рым (в 1 р. 83 к.) повышением; в течение 1915 г. нефть в среднем 
по вольной цене продавалась по 25 р. 04 к.; значит, эта цена по 
меньшей мере неубыточна, и  если ее еще немного увеличить, то 
прибыль нефтедобывателей обеспечера. Между тем за  весь 1915 г. 
и  в особенности далее, расходы производства сильно возрастали; 
так  средний заработок (во всех видах) нефтепромышленного рабо­
чего в июле 1913 г. был 40 р. 57 к. в мес., в апреле 1915 г. — 59 р.. 
79 к. (увеличение на 29% ), а  в сентябре 1916 г. —  82 р. 83 к. (79% ), 
еще в большей степени росли цены материалов: за  полуюдие 
и ю л ь—  декабрь 1915 г. изменения цен характеризуются следую­
щ ей справкой:

Июль — Август Декабрь
Сортовое железо..................... 3 р. 20 к. — 3 р. 60 к. 4 р. 00 к.
Сталь инструмент................. 16 р. 00 к. 24 » 00 »
Отводы................................  2 » 00 » 5 » 00 »
Болты 2" .............................  9 » 45 » 26 * 00 *
Кирпич......................................  25 » 00 » 50 * 00 »

В отношении канатов неф тяная промышленность переживала 
полны й кризис.

С полной уверенностью можно утверждать, что цены в 27 р. 
47 к. и  36 р. 63 к. для  тех моментов, когда они устанавливались, 
были не только не ниже, а  значительно выше средней себестоимо­
сти и, стало быть, в среднем были прибыльными ценами; но такими 
они могли бы быть лиш ь в том случае, если бы нефтедобыватели 
составляли коммуну или  синдикат, в действительности же эти 
цены, будучи прибыльны для одних из нефтепромышленников, 
были убыточны для других, правильнее —  эти цифры были при­
быльны для богатых скваж ин и убыточны д ля  малопроизводи­
тельных; терпя убытки, нефтепромышленник естественно начинает 
сокращ ать расходы, в том числе и больше всего расходы на буре­
ние. Падение бурения между нефтепромышленниками Бакинского 
района совершалось неравномерно: при сравнении бурения в 1913 
и 1917 гг. по группам фирм оказы вается, что фирмы с добычею 
более 163,8 тыс. т в год уменьшили бурение на 45% , средние- 
фирмы (с добычей от 16 тыс. т до 164 тыс. т) уменьшили на 75% , 
а  мелкие (добыча менее 16 тыс. т) — на 66°/0. Таким образом видим,
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что меньше всего сократили бурение наиболее мощные фирмы, то 
обстоятельство, что мелкие фирмы сократили «
степени, чем средние, обгон яется  тем, что в то
фирма все-таки может рассчитывать, комбинировать, °Р — .ш ш  
вать бурение в одних скваж инах, продолжая его в других, ДМ

мелкой фирмы, имеющей всего одну-две скваж инь\ “ Р™ “ Х ге м а  
бурения равносильна смерти, и  понятно, что такая  мелкая фирм 
поддерживает свое бурение до последней возможности, терп 
убы тки Таким образом первой причиной, об'ясняю щ ей падение 
бурения, является невыгодность бурения на истощенныхе бакин- 
гких площ адях второй —  фиксированная цена, установленная 
р а с ч е т е  нГсреД нГю  себестоимость, а  не на себестоимость нефти 
получаемой на наименее выгодном участке. Недостаток материало 
и машин являю щ ийся прямым следствием расстройства тран­
спорта вел к  падению производительности труда, с революцией 
э т о м  отношении прибавились и участились столкновения между 
Гдминистрацией и рабочими, на данных промежутках времени 
Г п р о м н с л Цах больше судились и Р - б и р а л и  « е д о р а зу —  
чем работали, и, наконец, последняя треть 1917 г. прошла иод 
определенной угрозой, что промысла и заводы будут обращены в 
г о с у д а р с т ^ м у ю  собственность без вы купа, и  таким образом перед 
нефтепромышленником ставилась задача производить Расходы на 
создание имущества (буровые скваж ины), которое у  него в ближ ай­
ш ей б у д у щ ем  будет отнято. Надо удивляться скорее тому, что с 
сентября до декабря 1917 г. включительно все-таки на бакинских 
главных площ адях пробурено 11 564 *  и начато бурение 20 новых 
скваж ин. В конце 1917 г. неф тяная промышленность находилась 
под надзором Бакинского заводского совещания, и всякий случа 
приостановки бурения исследовался особыми комиссиями, сост 
вшими из инженеров и рабочих. Комиссиям этим всегда 
лось только констатировать невозможность продолжения бурение 
данной фирмой, в этом отношении отнюдь не составляли исключе- 
ния и те случаи расследований, которые возникали вследст 
заявления рабочих, что бурение прекращено из-за «саботажа».

Бурение пало не только на главных бакинских площ адях, но 
во всех других районах, однако не в такой мере.

На Сураханской площади (в метрах.)

1913 г........................... 27 750
1914  ..........................  31 550
1915 г..........................  28 580
1916 г..........................  25 610
1917 г..........................•• 20 915
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В  Г р о зн ен ск о м  р а й о н е

1913 г ....................................... 6 2 9 1 5
1914 г...........................  85 300
1915 г...........................  54610
1916 г...........................  48840
1917 г................ ..  ■ • • 38 870

Ф иксация пен нефти, ограж дая потребителя от чрезмерных 
переплат в пользу  нефтепромы ш ленников, могла бы не иметь одно-

временно своим результатом  сокращ ения бурения ^ “ ^ “ ыооте 
бы расходы  производства бы ли тоже на той или иной вы соте
ф иксированы ; между тем это сделаТь оказалось ■ » « » “  

Первым затруднением , которое встало н а  пути поддерж ани 
бурения на преж ней высоте (пе будем говорить уж е о расш ирении 
и усилении бурения), бы л недостаток труб, сортового ж елеза, кан а  
т о Г и  других металлов и технических материалов; к  этому впоелед- 
с т в и и  при бавился и уж е окончательно убил бурение недост т к  
ф у р аж а д ля  лош адей, обслуж иваю щ их промы сла ® особ^ ™ ° “  
именно буровые работы). Н уж но сказать, что на фоне общих не 
ур яди ц  все время особенно остро вы двигались Р
вом деле. Все время не переставали возникать обвинения фирмі со 
стороны рабочих в сознательном и планомерном (с прес у 
ц е л ь ю -  создать затрудн ен ия д ля  революционного пролетариата) 
ум еньш ения бурения: рабочими у казы вали сь  ф акты  ш ш ч т с т
огромного зап аса  труб у  той или  иной ф ирм ы  и ^
имя П ои расследовании ф ирм а доказы вала, что она при значитесь 
ном запате разного диаметра труб не имеет — нибудь одного 
необходимого, не имеет надеж ды  получить его и не может на ііт ь

^ " х е р Г Г Г ь ^ ” —  BZ r / o — r

r s  £ =  s = ^ ä = .
бЫЛс и л ы ш х Т р г у і№  т ц и о ^ а л и з щ и ^ ^ ^ ^ я о й ^ і р о -
м ы ш л е н н о с т н  Затруднения с железом начали чувствоваться даже

Ь Г к  н Г в  Г у Ы= =  1 = 1
Г кем  не моУг™ быть из’яты из пользования нефтяной промышлен­
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ности без согласия Совета с ’ездов нефтепромышленников. Тот же 
с ’езд  постановил ходатайствовать о том ч т о б ы ареівдаторам, полу 
чивш им участок на торгах 24 мая 1914 г. и
удлинены  сроки, назн аченн ы е д ля  вы полнения обязательньіх  р 
бот, что мотивировалось затруднениям и с металлом и Р»б°™ “  д 

Назначенное д ля  нефтяной промышленности железо ^ іи л о с  
мсждѵ сущ ествую щ ими неф тяны м и районам и так. 5 /„  всего коли 
”  Г н ~  д л я  Эмбенского района, W .  Д »  
ич остального —  1 8 %  вы делялось д ля  I розного и 8 2 / 0 д л я  ъ а  у  
Г р о з н ы й  все время добивался увеличения с в о е й  доли, за  счет Б ак у , 
до 2 5 - 3 0 7 * тако? именно относительное количество обсадны х

ТРУ^ Т е д с тв и е Гпадения работ на м еталлургических заводах про­
катка  металла отставала от потребности, но главное затруднение 
было не в этом, а в том, что не удавалось получить все необходимое 
Г Г в е с т н о м  между собою соответствии, хотя бы и не в полном 
количестве Совет с ’ездов бакин ских неф тепромы ш ленников, соз­
дав свою агентуру н а  всем пути  металла от М еталлургического ко- 
м и т е т а  управлени я заводов до неф тян ы х промыслов, не остана 
вливался перед уплатой авансов, но и  за  всем: т «  м еталл п о л у ч у  
неисправно не в достаточном количестве, не в полном ассорти 
менте. С оздавш ийся в нефтяной промышленности м еталлический 
голод усиливался системою распределения.

Д л я  распределения металла была организована осооая ^оми 
сия в  1918 г. пополненная представителям и бакинского заводс*° 
совещ ания Б ы л  установлен известны й коэф ф ициент распределе 
н и я Т о с н о в а н и /  добы чи и буровы х работ за  предш ествующ ие 
годы- но этому коэфф ициенту определялось, кому следует полу­
чать ж елезо и получалось так , что фирме д ля  работы необходимо 
2 ты с труб а  ей назначаю т 450, с которыми реш ительно нечего 
деиать кроме к а к  попы таться сбыть в розницу, благо спрос на 
розничную продажу был очень велик, и цены в отдельных сл у чаях  
достигали баснословной величины . Т аким  образом возни кла т а к а я  
обстановка, что н а  складах  ж елезозаводчиков больш ой зап ас  ж е­
леза, но крупны е ф ирмы  не берут назначенного им потому, что им 
этого назначенного недостаточно, чтобы произвести н а м е р ю  
притом крайне необходимую работу, или если ж елеза и 
то недостаточно гвоздей или  чего-либо другого. М елкие ф ирм ь^ 
взяв  железо, спекулировали им, так  к а к  никакого Р ^ т л ь я о г о  
употребления и з того ничтожного количества, какое 
им, они сделать не могли. Особенно вопиюще д авал  себя чувство 
вать недостаток ж елеза  и  труб в Грозном.

В феврале 1916 г. основалось акционерное общество «Терско-
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— s s ? .  ~ = N— , г г :
Марнупотскому завода фтяных двигателей, О-ву местных

М 0 ™ “  т железа для резервуаров, были заарендованы

Ш і Ш і І
Г ц е ” Г ^ ” "  перенести на —  Гроз—
ровск старый 8-ДЮймовый трубопровод от с т ащ и и  ирв ^  ^
Е катеринодара протяж ением в 99 и ,  но из этоі
чилось. Для Грозного наступило военных
мышленноети думать не приходилось, он стал арен

действий. степени чем с металлом, испы ты вала неф тя­

н а я [ ір ^ ы ^ л е н т о с т ь  затруднения с на
соды д л я  нефтеперегонных завода . р „ромыш ленно-
Учет А р т и л л е р и й ^ к о т о р а я  со- 
сти предназначалась тольк ттлпл™ттимого для изготовле-
ставляла изли ш ек сверх количества, необходимого д л я  из

= ; ~ Ж - = : г =
не превышал 10 / „ п о  Р^ завод д ЮКлена там же,
кислоты был завод Нобеля в Б  } , ^ляаты рь) Завод Ш и-

nnDflïï Птптсрня во В ладикавказе (.Алатырь;.
Г Ля 7  к о н 1  Ш 6  г не вы рабаты вал  серной кислоты  за  стерт- 
баева с конца 19 . небольшой недостаток серной

СТВИе1 Г в о з н и к л а  необходимость правильного распределения ее

фактической работы заводов за

последние годы. содействия доставки в Б ак у
Н уж но упом януть еш « “ ^ " с е р н о й  кислоты. Ураль- 

серного колчедана и серы д ля  р затруднений в тран-
скРий колчедан не — а, ™ з£есь
спорте, что же• д а е т с я  ®л дош адей и  ф у р аж а, и если

“  ислото=  н= =  «  £ £

Г у ” бТрЬ ^ Г Г а з Г Г Г ь ш и е Т п а с ,  колчедана. Но-
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пы тка Ш ибаевского завода получить серу через Владивосток не 
удалась в виду невозможности преодолеть на таком огромном про 
тяж ении  железнодорожные затруднения, а  туроссайсская сера

оказалась чрезвы чайно дорогой. «оп тгли яти я
Сода не была в зята  на учет, и  правительственные меРО"Ри я ™

в отношении ее сводились к  назначению  нарядов наі достп щ у  соды 
в  Б а к у  это делалось тиф лисским заводским совещанием и про 
водилось через санкцию  н ачальника военных сообщений. П о д о ,  
в конце 1917 г., когда все заботы о поддерж ании нефтяной про­
мышленности (как  бакинской, так  и  грозненской) сосредоточились в 
" к о м  п о д р ай о н о м  заводском совещании 
испы ты вались и  оставались не устраненны ми в  ^ с т и  снабж епи 
промыш ленности металлами, а  не химическими материалами.

Освобождение работников нефтяной промышленное™ от воинской
повинности.

В заклю чение упомянем, что бакин ская  н еф тян ая промыш лен­
ность сравнительно мало пострадала от м о б и ^ з а ц ш і ратник в. 
значительная часть бакинских нефтепромы ш ленных рабочік  
именно персы и  тюрки, не подлежали воинской повинности,
остальные, к ак  квалифицированные, в весьма большом пР“ ™ тка 
освобождались Комитетом по предоставлению отсрочек. Н едостатка

Е Р фиктивпоебсоадание неф тяны х предприятий с цеЛью 
от воинской повинности не могло иметь места, потому что по харак- 

теру нефтяного дела такие ф икц ии бы ли бы совеРше™ °  ™ я
Что касается фиктивного зачисления в категорию необходимых для 
производства, работавших н а  оборону работников, то, оно конеч , 
к ак  и везде, имело место и в неф тяной промышленности^

Таким образом мы констатируем, что в области содействия уве 
личению добычи нефти правительством за  время( войны ничего не 
было сделано, мало и малорезультатно было сделано и в смыс 
поддерж ания того полож ения, которое застала  война.

Организация нефтяных фирм и иностранный капитал в нефтяной
промышленности.

Чтоб пополнить схематическую картину состояния нефтяной 
промышленности в России пред войной, необходимо сказать^н и ­
сколько  слов о степени организованности кап и тала  в ней и о роли 

иностранного капитала. ______ ____

i от  редакции: Рабочий вопрос получит более подробное освещение в спе­
циальной работе «Война и трудовые ресурсы», этой же серии. ^

В ойна и  топливо.
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К началу войны добыча нефти в России распределялась между 
организованными и неорганизованными фирмами следующим 
образом (в процентах):
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15,8 35,0 36,5 . 38,9 13,9

10,8 36,4 58,7 — — 16,1

» Ойль и К - о ................... 25,8 — 7,3 — — 61,1 21,8

В С Е Г О  по организов. фирм. . 52,4

47,6

35.0

65.0

43.7

56.8

95,2

4,8 100,0

100,0 51,8

48,2

Больше половины добычи нефти находилось в руках органи- 
зованных фирм, и эти фирмы к моменту начала войны 
на пѵти к соединению в единый синдикат. Но и не будучи синдици­
рованы, эти фирмы занимали командные высоты в нефтяном деле 
России, так как им принадлежали нефтеперегонные заводы, тран­
спортные средства и торговля нефтяными товарами. Что касается 
участия иностранного капитала в русской нефтяной промышлен- 
ности, то, по данным книги Ойля «Иностранные капиталы в Рос­
сии», оно выразилось следующими цифрами:

Капиталы
Английские .
Французские 
Германские .
Голландские 
Бельгийские 
Американские 
Датские . . . .

Млн. руб. °і/о
172,8 67,0

51,4 19,9

14,3 5,5

10,5 4Д

7,4 2,9

1,2 - 0,5

0,3 ОД

257,9 100

Во всей добы ваю щ ей и обрабаты ваю щ ей промы ш ленности Р ос­
сии иностранных капиталов было 2 243 млн руб. На нефтяную  про­
мышленность из них, стало быть, приходилось 11,1% ; в °*дел“ ° / 
сти  и з кап италов, влож енны х в русскую  промы ш ленность, п р и ­
годилось на влож ение в неф тяную  промыш ленность: из а н д и й ­
ских -  34, 1% , голландских -  28,4»/„, ф ран ц узски х  -  , ,Сi /o ,  Р 
манских —  3 , 2 % ,  бельги й ски х - 2 , 3 » / . ,  д а т с к и х - 2, 0« / .  и  амери
кан ски х  —  1,0% .
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Меры регулирования распределения нефтепродуктов.

В области распределения уже добытой нефти дело обстояло 
много иначе. Необходимо при этом отметить, что 0СУи'ествле™ е 
правительственных мероприятий в этой области £
приятную обстановку в том отношении, что и продавцов и покупа 
телей нефти было мало, и поэтому, в противоположность другим 
товарам с твердой ценой, жидкое топливо действительно по Устано­
вленным ценам и продавалось. Конечно, и здесь были 
бления были случаи продажи «из-под полы», по чрезвычайно
в“ »  ценам, но эти случаи касались „ичтожного каличества
жидкого топлива: свыше 00»/. всего потребляемого топлива прохо 
дило на глазах правительственного надзора от о п р е д е л е н н о г о -  
ставщика определенному потребителю (или группе потребителе 
и по ценам, установленным правительством. Всех нефтехранилищ 
В России было 5 134 с общей емкостью на а 170 тыс. г, из 
1 830 хранилищ с емкостью 1 720 тис. т принадлежат Управлению 
ж е л е з н ы х  дорог (1 811 на 1 вбб тыс. г) и морскому ведомству, 
частных хранилищ 3 304 с емісостью 4 060 тыс. ’ •

Из этого числа частных нефтехранилищ 2 289 (69,3 / .)  с 
емкостью 2 932 тыс. г. (72,2%) принадлежало 8 фирмам, в том 
числе т-ву бр. Нобель — 40%, о-ву Мазут — 20 /,.

Торговля нефтепродуктами была сосредоточена в немн° ™ '■№  
каX и, имея очевидные отрицательные стороны, эта колЧентРаДИ 
торговли жидким топливом создала обстановку, ч РезвычЛ* * ° * ™ Т°-
приятную для осуществления правительственных мероприятии по
регулированию потребления жидкого топлива и нефтяных про-

С т е ч е н и е  1915 г. узаконения и распоряжения Правительства,
касающиеся нефти, сводятся к следующему. министра

,. 6 марта последовал указ об обвинении  в “ Д е н и и  министра
путей сообщения мер к обеспечению топливом учреждений, арми 
и флота путей сообщения, а равно частных учреждений, работаю­
щих для целей государственной обороны. Министру 
лось право требовать от всех учреждений и лиц сведения, касаю 
іциеся топлива, производить осмотры и перемещать заготовленное
для одного учреждения топливо другому.

2 10 апреля утверждено положение совета министров <<0 не 
которых мерах к обеспечению топливом учреждений армии, флот , 
п у т е й  сообщения, а равно частных предприятий, работающих для 
целей государственной обороны». Этим положением установлено 
право общих и частных реквизиций топлива, назначения предель- 
ных цен и т. д.
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з. Указом от 19 августа учреж дено Особое совещание по обес- 

ЛеТ 7 д е Г б ЛрТутверждено положение Совета министров о предо-

= в в = = в

: : : z “  вг « ~ д Г с ь  с само™ „ *

. р .  —

по невысоким 4е“  на котороы владельцам цистерн

ную цену в распоряжение “ ^ е Г и Т п д Г о Г т о п л и в а ,  необ-

ходг =  s
сейне Верхней и Средней В олга Н.-Новгорода первые
I V . -  недели Р ^ ь ш е  о б и н о в е ^  ^  # ^  Дотра.

пароходы вниз по Волге Р ття чяттась в первых числах
ханском рейде навигационная перВые пароходы вы ш ли
марта, из А страхани вверх по Волге ^первые Д н  ^

17 марта; закры лась  навигация ^  октября— 6ХД  меся-
рода навигация продолж алась с ияш тгапия 1 9 1 5  г отли-
цев. Кроме необычной продолжительности, нави гац ия 1915
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чалась еще и многоводностью -  при большом разливе бы л медлен- 

с судовыми рабочими, ставш их іі Несмотря н а  установление

- ™  ' T . Ï S S  S 3 T .  “ Г .  — .  к -
r s  

;  “  nrz z ,  Г Е — ».

л . . , « ,  » г ™
нием наряда на декабрь мес ц. р ПГ)ос> на ж идкое топливо

” “ ” ^ Г 1 Г “ р о Х - .  Ï » “  “ і —  ■чрезвычайно возрос, так, ^ ^  ig l6  требование на

= т 5 м л е т ^ =
:  fyT получіь  его не иначе, как по спискам в конце срока и *> 
о ч е р е д я м ,  назначенным в порядке вышеназванных правил. Уста 
лтчттрны с ледующие п ять  категорий потребителей.

I Военный флот, железные дороги, пловучие сооружения К  - 
пийского моря и Волжского бассейна и занимаю щ иеся перевозкой 
воинских продовольственных п топливны х грузов 
гих бассейнов, все казенные заводы военного и морского ведо 
ства арсеналы  и  состоящ ие в ведении Главны * У правлени 
ного’ и морского министерства мастерские, казенные, и  част 
чаводы изготовляющие взрывчатые вещества, патроны, снаряды 
Г ч а с т н  к  ним, заводы, изготовляющие продукты для выработки 
взры вчаты х веществ (бензол, кислоты  и необходимые для
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рои i ,і гапы. металлургические заводы , ж елезны е и свинцово-цинко­
вые рудники, мельницы, работающие для нужд армии, тракторы 
для всп ахи ван и я нолей, неф техранилищ а с их оборудованиями в 
размере собственной их потребности в топливе.

П. Прочие частные заводы, работающие на оборону, кроме рабо­
тающих на интендантство, важнейшие городские предприятия, 
заводы, изготовляющие для железных дорог верхнее строение пути, 
мосты, стрелочные переводы, сигнализационные аппараты, предметы 
оборудования мастерских, водоснабжение и подвижной состав.

III. Заводы и предприятия, работающие на интендантство, про­
мышленные предприятия, работающие по заготовкам военно-про­
мышленных комитетов или местных организаций Главного коми­
тета Всероссийских городского и земского союзов по снабжению
армии, соляные копи и варницы.

IV*. Заводы, работающие на строительные учреждения мини­
стерств военного и морского, на строительные нужды министерства 
путей сообщения и Отдела торговых портов министерства торговли 
и промышленности, зернохранилищ Государственного банка, за­
воды земледельческих машин и орудий, казенные типографии в от­
ношении выполнения ими казенных заказов, типографии ежеднев­
ных периодических изданий, сахарные заводы, центральные домо­
вые отопления, другие потребители по указам председателя Осо­
бого совещания.

У. Все прочие потребители.
Для распределения жидкого топлива была учреждена долж­

ность главноуполномоченного по снабжению нефтью и нефтяными 
остатками и при нем образовано совещание в таком составе:

,  6
Представителей нефтяных ф ирм..............................................................

* Управл. железных д о р о г ................................................ “

» М-ва торг. и промыш......................................................  *
» » военного......................... . ......................................

» > морского ...............................................................
Совет с ’ ездов судовл. Волжского р а й о н а ............................................

* * судопромышл. военно-промышл....................................

Представит. Всероссийск. земского со ю за ............................................
,  > Союза го р о д о в .............................................. *

» Частных железных д о р о г ....................................................
» Моск. о-ва заводчиков и фабрикантов............................ і

» Петрогр. » » *   .
Совет с ’ездов представ, промыш. и торг...............................  • • • •

,  » » бирж, торговли и сельского хозяйства ■ ■___ 1

В с е г о .........................  23

Ф ункции м естны х органов (кроме н азн ачен и я  топ ли ва военному 
ф лоту, коммерческому ф лоту  К аспийско-волж ского бассейна и же-
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лезны м  дорогам) главноуполномоченного в ы я .* у л о ж е н ы  на 

район ны х по минеральному ™ ™ ИВУ у л“ л н ™  распределения

В середине ^ -  “ ' " ^  ^ С д к о Г т о п л ^ в а  по н а р я д а «  нача-
ж идкого топлива; но перевозк бы л  рассмотрен
лась только с  5 сентября. секц и я
вопрос об обеспечении " м п п " п о л н о г о  обезличения и 
Особого совещ анияд в “ “ “  Рдител Ьной аренды  в рапоряж е-
передачи цистерн н а  основе пр уд  н и я  пользования

„и е ж елезны х Д о р о ^  П о зж ^ ^  « У ^ ь^  0рган при управлении 
цистернам и бы л учреж де ц р ттоптппшчЬть» О рганизация
ж елезны х дорог -  Н еф тяной бы
Ц ентронефти имела в виду созд „п рягтявлял  бы собою «свое 
авторитетен д ля  железН0Д° Р ° * ™ “ ^ тв01> и н и какой  самостоятель- 
привы чное железнодорожное м ний  главн еф ти

2 Г Г и с — я  В б и т ы е ,  г, было распределено следующим 

образом (в тыс. тонн):
Петроградский район............................
Московский » ............................  ’0
Воронежский » •  ......................  29в’5
Ростовский » • ' ....................... ’
Самарский » .............................
Харьковский »   gç’6
Уральский » .............................. ’
Киевский »   д2’7
Одесский *   235,8
П р о ч и е ..................................................

лись к  учреждению> ИЗМени ла это отноше-

н т е ^ в о к о р е ^ д а а к о  обнаруж илась зн ачи тельн ая  разн и ц а в отноще-

нни :rz:p°:  “ п 5 Г г е ^ =
учреж дение «поступает справедливо», не МИРВ0Л”

"  о т б и ­

вали сь только ф орм альны м  в ы п ”

требований, или, к ак  "Р и н я" ^ еХ т “ кн  Ь а х о в с к о й  вы ну- 
т а к  что министр торговли и п р о м ы ш л е н н о с т и ^  кмеш ательству. 
жден был угрож ать обращением к  прокуроре^  у
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В одной крупной транспортной фирме был назначен правитель- 
ственный инспектор, так как без этого возникали невыполнения 
доставки топлива для военных нужд. Пришлось Главнефти натол - 
нуться на сопротивление в осуществлении всех планов со стороны 
некоторых из губернаторов, которые в качестве «хозяев своих гу­
берний» не могли усвоить мысли, что в их губерниях распоряжа­
ются (по распределению топлива) какие-то не подведомственные 
им лица, и они, не считаясь с планами нефтяных комитетов, Глав­
нефти и местных уполномоченных, изменяли назначение топлива 
и распределяли его по своему усмотрению. На основании имею- 
щегося материала, Главнефть два-раза в год — при закрытии и 
открытии н а в и г а ц и и -оп ределяла  нормы назначения топлива за­
тем считаясь с провозной и пропускной способностью отдельных 
железных дорог, делала назначения на районы; в пределах райо­
нов распределение ведалось уполномоченными; на предмет удовле­
творения экстренных, не предусмотренных планом, нужд в расп 
ряжении главноуполномоченного оставался известный резерв. Не­
обходимо особо упомянуть, что в дело распределения жидкого топ­
лива между мелкими потребителями, каковы, например, мельницы, 
были привлечены губернские правительственные комитеты.

Кавказский уполномоченный по топливу, кроме выяснения на­
личности запасов нефти и распределения его между местными по­
требителями, что составляло обязанность уполномоченныхвсех 
других районов, имел обязанность регулировать деятельность 
нефтеперегонных заводов в смысле нормирования выпуска масел 
керосина и топлива и распределения всей подлежащей выв j 5 
нефти между экспортами; ему было предоставлено право разрешать 
только те сделки по закупке и запродаже нефтяных продуктов ко­
торые производились через подведомственную уполномоченному

0РГЩИедоедателю Особого совещания по топливу было предоста­
влено право устанавливать порядок и условия ПРИНУДИТ“ “ °Г0 
пользования наливными судами на Каспийском[ море_ 
использовать это право, за отсутствием определенной для этого 
организации, не удалось. На ряду с Особым совещанием в деле 
рационального использования Каспийского флота были заинтере­
сованы и обладали соответствующими правами Отавка верховного 
главнокомандующего, командующий кавказской армией и м ш ш -  
стерство путей сообщ ения-из этого нередко выходили с^лішов 
ние распоряжений, бессистемная реквизиция, захват Pe№ >  
пароходов. Во избежание этих явлений решено было весь касп - 
ский флот и порты подчинить председателю Особого совещания по 
топливу (в виду того, что 7 0 %  работы надает на перевозку жид-

Ш
п р о м ы ш лен н о ст ь

„пгп топлива) Из мероприятий по волжскому транспорту следует

г г : .  = г . * г = г »  з =
ЭТО" ВывоГнефтяного топлива на Волгу и снабжение им паро­
ходов возлагался на организованный весною 1917 г. отдел водных

ПеРНекГорым мерилом успешности мероприятий по с о д е ™  
вывозу жидкого топлива и нефтяных продуктов из Баку могут 
служить два ряда цифр (в тыс. тонн).

1913 г.
1914 *
1915 »
1916 *
1917 »

Добыча Бакинск. 
района, без остр. 
Святого (Артема)

7 572,7 
6850,3 
7 266,8 
7 700,4 
6 471,9

Морской вывоз 
всех нефт. 

продукт, за год

4 866,6
4 527,5
5 734,8
6 001,7 
4 966,5

Вывоз составляет 
°/0 по отношению 

к добыче

64.0
66.1 
79,1 
77,9 
76,8

в  довоенные годы вывоз не достигал 70«/. по ™ н ®  
к добыче- в военные годы он далеко превышает эту цифру, в час 
ности в 1917 г. — 76,8»/., что указывает на интенсивность работы. 
Таким образом доставка жидкого топлива нз Баку па Волгу совер­
ш аясь  удовлетворительно. Нельзя того же сказать о доставке 
“ неких нефтяных продуктов. Нефть из
к беоегѵ Каспийского моря при посредстве одного нефтепровод 
А х вео д о ва  который не мог справляться с задачей доставки еще до 
получения громадной добычи новой грозненской площади, о введ 
нием же в производство этой площади добыча стала превышать 
пропускную способность нефтепровода во много раз, и 'Р “ не“ски 
нефтепромышленники вынуждены были принимать меры к  за 
держке добычи нефти. Необходимость продолжения второго нефте­
провода очевидна для всех, но проложить этот нефтепровод не пред­
ставилось возможным из-за недостатка железа в последней трет

'^Г розны й  и его районы были все время в полосе военных дей­
ствий, и о таких грандиозных мероприятиях, как постройка нефте- 
провода, конечно не могло быть и речи.
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З а п а с ы  н е ф т е т о п л и в а .

К моменту открытия навигации запасы нефтетоплива на глав­
нейш их волж ских пристанях и в Баку , характеризующие собою 
с о с т о я н и е  обеспеченности нефтяного рынка, представляются еле-

----------------------------------------------
Запасы на 1 апреля

1914 г. 1915 г. 1916 г. 1917 г.

276,9 253,9 384,9 —

63,9 77,1 59,1

65.5 101,5 109,7

29,5 26,2 11,5 --

62,2 95,0 49,1

16,4 3,3 4,9

1,6
39,3

1,6
45,8

3,2
36,0 —

126,2 114,7 109,8

26,2
83,5

18,0
103,2

11,5
76,9 —

18,0 37,7 11,5

В С Е Г О  по гл. прист...................

В  Б а к у ......................................................

809,2

1380,8
2190,0

878,0 

1883.7 
2 761.7

868,1 
1884,6 
2 702,8

118,7

К  ЯК  ВИДНО и з  ЭТИ Х  Ц и ф р , —
нефтетопливом за  годы войны бы ла выш е, чем в предвоенное

ВР8Что касается запасов нефтепродуктов в Б аку , то они с 1911 г. 

изм енились так:
З А П А С Ы  В  Б А К У  

(в тыс. тонн):

ГОДЫ

На 1

всех н/про- 
дуктов

іпрѳля

в том числе 
нефти и ма­

зута

Н а 1 о

всех н/про* 
дуктов

ктября

в том числе 
нефти и газа

2 299,8 1972,1 448.8 
622,5
597.9

327,6
427,5

1682,3 1828,5

1968,8 1592,2
484,8

1720,0 1380,9 653.6
892.72 298,2 1900,1

2 235,9 1844,4 1071,8

1917.................................... 2317,8 1 947,5 624,1

--------------------------------

Бакинские запасы к открытию “ “ “ ^ ^ “ ровня, что otfяо- 
войны держались несколько вы Р _ в  выше нор.

няется увеличением Д°б н ч “  закрытию волжской навигации

Г = о = о Г ш в  г* что Должно быть приписано расстро«-

СТВЗ г ^ ^ н н ( к ^ Ивмжские складыгкидкое^м*®0

ческого что было сопряжено с понятием
нах и испыты вало на себе ’ небольшую иллюстрацию,
«расстройство тР“ » д ай  I  отправительниц жидкого т о п л и в а -

,  Г д о Г Ру з « Г п о 0  к” йа:

Г Г в —  станциям-пристаням недогруз этого месяца выра-

ж ался такими цифрами: _____ _____
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Царицын . . . 
Камышин . • 
Саратов . . ■ 
Покровск. . 
Батраки . . 
Самара . . • 
Н.-Новгород 
Кннешма. . 
Ярославль . 
Рыбинск

Н а зн ач ен о П о гр у ж е н о Н ед о гр у ж ен о

°/ов аго н о в в аго н о в

1 0 2 4 623 38

260 44 83

2 438 828 66

89 21 77

208 41 30

610

00ѵ*Н 31

2 0 6 8 1 6 1 4 22

654 433 34

1 9 9 1 797 60

976 739 2 4

расстройство транспорта в 1917 г. приняло уж е ™ “ ьн^  

целом.
З а к л ю ч е н и е .

в  качестве основного вывода из вышеизложенного мы должны 
констатировать, что русская неф тяная

S S t - r j s
место в отношении к  транспортным средствам Грозного и,
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Война и  нефтяная промышленность

Кг ли тем не менее нефтяная
ности, к Уралоэмбенскому райо^У- ^  народноГо ховяй-
промышленностъ, Расоматр” б особых потрясений (добыча а 
ства в целом, перенесла ^ й ^ ^ ^ е д л е н н ы м ,  а д а *  усилен- 
перерабохка нефти шли не 0ТНюдь не каким-то специаль­
ным темном), то этим она обязана^от ^  ме
„ым мерам, предпринятым *> ожида ^  обязана ^  томуі
которые предпринимались в Р енности богатой естествен­
н о  была богатой отраслью е’ н н о < ^  и организа-
нымн ресурсами, ° б0^ 0̂ ^  в обЛасти нефтяного произвед­
ш ей. Мероприятия пРави“ '"ЬС от призыва на военную службу 
ства, за исключением освобожд промышленности, были
военнообязанны х Ж ж е н и я  н еф тян ой  про-
или недостаточны (попыт Р отому не достигали цели, или были 
мышленности материалам ) такова фиксация цен нефт
вредны вследствие °*hocJ X C h  необходимых для нефтяной про- 
и нефтетоплива без фиксации ц , ^ упадку бурения. Этот
мышленности материалов, ься на добыче нефти в°енн“ т
упадок бурения не У°™ р состоянии хаоса и разруше
вдов, но он сыграл видну*  нефтяную нромышлен-
ния, в котором советский тар У дает се6я чувствовать и в.
ность; недостаток разведочн ельсТБа в области регулиро-
настоящее время. МеРопр“ Я™ КРІ0В (транспорт и торговля)^ были 
вання распределения нефтещі ДУ ^  ^  блаІ0Яаря им нефтяная
более действительны и целее; Р ’ х03ЯЙ0ТВу во время войны
промышленность оказала народно у быть никаЕОго сомие-
большую и незаменимую ноль у, в о6ласти нефтяной иро­
ния, что если бы экономическая п CT0JIb длительную я
мышленности предвидела^ вой ъ  ^  ^  еоли бы ола учитывала 
упорную, какой была войи войне выпала на долю нефти
ту специфическую роль, какая в союзники достигли
(на ее волнах, ио выРа* “ Г ѵС 1 ^  н принимала вытекающие 
победы), если бы она все эт у пользь1 от нефтепромышлен-
из этого учета меры заблаг°вр Положение дел в 1917 г. указывает 
ности было бы много боль • тем не менее справляться
что если бы даже и не было Рев0™ ц ’ ния войны, России стано-
о требованиями, «богатой» нефтяной промыш-
вилось уже не под силу, и даже м от 
ленности была исчерпана.

П ЕРЕЧЕН Ь Л И ТЕРАТУРЫ  ПО В Б Р О С А М  НЕФТЯНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

(использованной автором).

1. « О б з о р ы  н е ф т я н о й  п р о м ы  иіл:* н н о е т  * J a  1900“ 1913 ГГ**’ С° 
вета бакинских нефтепромышленников. 1900 I91d гг.

2. T o se  за 1914 г.
8. Тоже за 1915 г.

5 ж Т р н а Г .Ш ф т я Е о е  дедо», вздавве Совета б а к и н с к и х ифтечрошжленвиЕОВ.

в. Н Т о Т о Ѵ д о б н ч а  в  потребленвѳ —  в Россвв до воввЫ в в вастоя- 

щее время. Изд. ВСНХ 1919 г.

(рекомендуемой автором).

£  г — г г
10. Журвал  Ï Ï p ï ï S Z Z Z ‘— о-- “  С0ВѲТа “ ФТЯІ0Й ПР°'

мышленности. „у ВГІтХ СССР.
11 . Ж у р н а л  «Нефтяной бюллетень». Изд. НТУ в ь и



ВОЙНА И ТОРФЯНОЕ ХОЗЯЙСТВО

И . И . В и х л я е в .

1 С О С Т О Я Н И Е  Т О Р Ф Я Н О Г О  Д Е Л А  К  Н А Ч А Л У  М И Р О В О Й
В О Й Н Ы .

Запасы торфяного топлива.
На территории СССР, преимущественно в средней и северной 

части ее, более или менее равномерно расположены ^ л о -
щади торфяных болот, определяемые по статистическим данным

1,РГ “ в — Глондонскои теплотехнической конфе 
чрнттии 1 9 2 4  г 1 запас торфа СССР оцениваются в 78,8./» от всех 
мировых запасов его и исчисляется приблизительно в 330 млрд .* 
и пи более 38 5 млдр т. воздушно-сухого торфа.

' Столь большие запасы торфа при правильном 
могли бы служить неисчерпаемым источником обеспечения 
вом промышленности и населения в течение сотен лет.

Олнако до 1908 г. использование торфяных залежей было 
в е с ь м а  незначительным, и только, начиная с 1908 г., повышение 
цен на дрова и колебания цен на привозное топливо (уголь и 
нефть) заставили фабрикантов и заводчиков переходить на 
Гые в и д ы  С л и в а -о с о б е н н о  на торф. С этого времени торфодо- 
бывание начало заметно развиваться.

Добыча торфа по годам.
Рост добычи торфа с 1908 г. до начала мировой войны выра­

жается следующими цифрами (в тыс. тонн воздушно-сухого).

Годы. Добыча в тыс. тонн.

1908 .........................  982,8
iS » ;   1048’3
1910.............................................  11963______________________

— de leur “ p|oratio" (With EngliBh
^»'Transactions of The First World Power Conference 1924. I. Volume.

Война и торфяное хозяйство
Годы. Добыча в тыс. тонн.

191 1 ..................................  1 105>8
191 2 ..................................  1359,6
1918..................................  1 387>4
1914..................................  1 б28>3

Т еплотворная способность торф а в среднем  3 ьОО 3 800 кал о ­
рий  н а  2 5 %  влагу , экви вал ен т  кам ен н ы й  уголь-торф  1 :2 ;  к  дро­
вам торф-дерева —  I 8 : 1,5“. С редняя зольность мохового торф а
3 —  6 % , лугового —  6 —  10% .

Торф одобы вание в России  в то врем я сосредоточивалось глав­
ны м  образом в ф абрично-заводских  район ах  —  М осковском, В л ади ­
мирском, Тверском , Н иж егородском  и Тамбовском.

И з указан н ого  вы ш е коли чества  добы того торф а 4 4 %  бы ло  до­
быто в М осковской губ., 35Ѵо в0 В лади м ирской , 1 2 %  в Н и ж егород­
ской и остальн ы е в губерниях: Т верской , Костромской, Там бовской 

и Р язан ск о й .
И з произведенного опроса 34 ф ирм  вы ясн и л о сь , что больш ин­

ство ф аб р и к  и  заводов добы вали  торф  д л я  собственны х нуж д, и 
только 4 фирмы ч асть  добытого торф а продавали  н а  сторону.

По статистическим  д ан н ы м  ж ел езн ы х  дорог, в М оскву по п р и ­
легаю щ им к  ней семи ж ел езн ы м  дорогам  перевезено: в 1912 г . —

57,3 ТЫ С. Т ,  В  1913 г .  — 39,3 ТЫ С. Т  И В  1914 Г. — 45,8 ТЫ С. Г .

В  последние перед войной годы  п о яви л и сь  пром ы ш лен ны е 
п ред п р и яти я , добы ваю щ ие торф  исклю чительно д л я  п р о д аж и  в 
пределах  8 —  1 0 %  от общ ей добы чи.

П рименение торф а в качестве  то п л и ва  особенное значение имело 
д л я  Ц ентрально-пром ы ш ленного район а, где обеспечение ф абри к  и 
заводов м естны м  торф ян ы м  топливом  стави ло  владельц ев  ф абри к  
и заводов в независим ое полож ение к а к  от ко лебан и я  ц ен  н а  п р и ­
возное топливо (уголь и неф ть), так  и  от транспорта, что имеет осо­
бенное зн ачение во врем я войны .

Согласно данны м С татистического бюро Совета с ’ездов бакин ских  
неф тепром ы ш ленников, за  ш естилетний период, с 1908 1913 г.,
в Ц ентрально-пром ы ш ленном  районе бы ло добы то следую щ ее ко л и ­
чество воздуш но- сухого торф а (в ты с. тонн):

1908 г.................. 943,5 1911 г..................1159,7
1909 » ................. Ю22Д 1 9 1 2 » ...............  1258,0
1910 » ................. 1159,7 1913 » ................1388,3

Е сли  исклю чить и з общего топливного б ал ан са  пром ы ш ленны х 
п ред п ри яти й  Ц ентрального  район а топливо, потребляем ое г. Мо­
сквой , где пром ы ш ленность торфом не п ользовалась , то соотнош е­
ние отдельны х видов топ ли ва при  пересчете нà  дон ец ки й  уголь за  
те ж е годы  составит (в процентах):
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Годы Торф Уголь Нефть

1908............. 32 22 46

1909 ............. 34 18 48

1910 ............. 32 16 50

1911 ............. 31 16 53

1912............. 32 26 49

1913............. 32 43 25

Из этих цифр видно, что торф за весь период занимает второе 

м е с т о
С е б е с т о и м о с т ь  1 т о н н ы  д о б ы т о г о  т о р ф а  з а  т о т  ж е  п е р и о д  в ы -  

р а з и л а с ь :
1908 г ................. 8 р. 36 к. 1811 г ................ 3 р. 35 к.
1909 . ...............3 .  48 .  1812 . .............. 8 .  Зо ,
1910 . ...............3 .  48 .  1913 . ...............3 .  48 .

И з  т а б л и ц ы  в и д н о , ч т о  с е б е с т о и м о с т ь  т о р ф а  з а  в е с ь  п е р и о д  б ы л а  
п о ч т и  с т а б и л ь н о й ,  м е ж д у  т е м  ц е н ы  н а  м и н е р а л ь н о е  т о п л и в о  и с п ы -

т ы в а л и  к о л е б а н и я .
Р ы н о ч н а я  с т о и м о с т ь  т о р ф а  з а  т о т  ж е  п е р и о д  с о с т а в л я л а  в  с р е д

н е м  8  р . 55  к .  •—  9  р . 15 к .  з а  т о н н у .
О с н о в н о й  к а п и т а л  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  в л о ж е н н ы й  в

т о р ф я н ы е  х о з я й с т в а ,  к  19 1 3  г . с о с т а в л я л  о к о л о  15 м л н  р у б .
В  Центрально-промышленном р а й о н е  торф д о б ы в а  

и с к л ю ч и т е л ь н о  машино-формованным о п о с о б о м л (прпе “ апяС“ т“ б „  
А н р е п )  Т а к и х  элеваторных у с т а н о в о к  в  19 1 3  г . б ы л о  в  р а б о т е  б о  
л е е  1 2 0 0 , п р и ч е м  т о л ь к о  в  о д н о й  М о с к о в с к о й  гу б . и х  р а б о т а л о

о к о л о  3 5 0  к о м п л е к т о в .
З а в е д ы в а н и е  к а з е н н ы м и  т о р ф я н ы м и  б о л о т а м и  и  н а д з о р  з а  и х

р а з р а б о т к о й  в  Р о с с и и  б ы л и  с о с р е д о т о ч е н ы  в  Т о р ф я н о й
О т д е л а  з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  м и н и с т е р с т в а  з е м л е д е л и я .

Р а з в и т и е  д о б ы ч и  т о р ф а .

Н е с м о т р я  н а  т о , ч т о  Т о р ф я н а я  ч а с т ь  б ы л а  у ч р е ж д е н а  в  :1883 г 
н а и б о л ь ш е е  р а з в и т и е  е е  р а б о т  н а ч и н а е т с я  п р и б л и з и т е л ь н о  с  1 9 0 I г.

С  э т о г о  м о м е н т а  е ж е г о д н о  р а с т у т  с м е т н ы е  а с с и г н о в а н и я  п о  р  
ф я н о м у  д е л у  н о  г о с у д а р с т в е н н о м у  б ю д ж е т у ,  т а к  в т в  ^ о т п у т а ­

л о с ь  н а  р а б о т ы  п о  т о р ф у  15 т ы с .  р . ,  в  1910  г.__________  _

■ Все указанные выше цифры взяты из отчета о работа! торфяной части

министерства земледелия за 1914 г.
* Данные О-ва по надзору за паровыми котлами.
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1911 г —  37 ТЫС. р .,  в  1912 г . - 5 0  т ы с .  р . и  в  1914 г. -  100  т ы с .  р .в с о о т в е т с т в и и  с  э т и м  е ж е г о д н о  у в е л и ч и в а е т с я  п л о щ а д ь  и с с л е ­
д о в а н н ы х  б о л о т , в с е г о  б ы л о  и с с л е д о в а н о  в  19 0 8  г . -  4;5 9 6  га  т о р ф я ­
н ы х  з а л е ж е й ,  в  1913 г. у ж е  16 4 8 0  га, а  в с е г о  з а  п е р и о д  19 0 8  -  

1413  гг б ы л о  и с с л е д о в а н о  7 0  G90 га  б о л о т .
И с с л е д о в а н н ы е  к а з е н н ы е  т о р ф я н ы е  б о л о т а  с д а в а л и с ь  с  т о р г о в

Е Т в о й н ы  в  а р е н д н о е  п о л ь з о в а н и е  б ы л о  с д а н о  105  к а з е н н ы х  т о р ­
ф я н ы х  б о л о т , з а н и м а ю щ и х  о б щ у ю  п л о щ а д ь  в  9 1 6 8  г о  с  з а п а с о м  

с ы р о й  т о р ф я н о й  м а с с ы  о к о л о  190 ,4  м л н . ж\
П о м и м о  и с с л е д о в а н и я  б о л о т  д л я  н у ж д  п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д ­

п р и я т и й ,  Т о р ф я н о й  ч а с т ь ю  О З У  б ы л о  о б р а щ е н о  о со б о е  в н и м а н и е  
н а  о з н а к о м л е н и е  н а с е л е н и я  с  т о р ф о м  и  н а и б о л е е  р а ц и о н а л ь н ы м  и  

д о с т у п н ы м и  с п о с о б а м и  д о б ы в а н и я  и  п р и м е н е н и я  его .
С  э т о й  ц е л ь ю  б ы л  о р г а н и з о в а н  р я д  в р е м е н н ы х  о п ы т н о -п о к а з а ­

т е л ь н ы х  п у н к т о в  в  о т д е л ь н ы х  р а й о н а х ,  в  4 р а й о н а х  п а  к а з е н н ы х  

т о р ф я н ы х  б о л о т а х  б ы л и  о р г а н и з о в а н ы  п о с т о я н н ы е  0 П ы т ™ ° ™ 3*Й 
т е л ь н ы е  п у н к т ы  с  о б р а з ц о в ы м и  т о р ф я н ы м и  х о з я й с т в а м и .  
н а  н и х  т о р ф  п р е д о с т а в л я л с я  о к р е с т н о м у  н а с е л е н и ю  и л и  б е с п л а т н о .

и л и  п о  с е б е с т о и м о с т и .
Т о р ф я н о ю  ч а с т ь ю  б ы л о  п о л о ж е н о  н а ч а л о  н а у ч н о - п р а к т и ч е с к и

и с с л е д о в а н и я м  в  о б л а с т и  т о р ф я н о г о  д е л а ,  д л я  ч е г о  п р и  Т о р ф я н  
ч а с т и  в  1913  г . б ы л а  у с т р о е н а  с п е ц и а л ь н а я  л а б о р а т о р и я .

С п е ц и а л ь н ы й  п е р с о н а л  д л я  р а б о т  п о  т о р ф я н о м у  д е л у  п о д г о т о ­

в л я л с я  н а  к у р с а х .

И .  В Л И Я Н И Е  В О Й Н Ы  Н А  Т О Р Ф Я Н О Е  Х О З Я Й С Т В О .

Затруднения в обеспечении промышленности и населения топливом.

И з  п р е д ы д у щ е г о  м ы  в и д и м , ч т о  п р о м ы ш л е н н о е  т о р ф о д о б ы в а н и е

в  Р о с с и и  д о  в о й н ы  н е у к л о н н о  р а з в и в а л о с ь .
М и р о в а я  в о й н а  1914  —  1917 гг ., с о з д а в  д е п р е с с и ю  в о  в с е х  

о т р а с л я х  п р о м ы ш л е н н о с т и ,  е с т е с т в е н н о , о т р а з и л а с ь  и  н а  т о р ф я н о м

ДеЛВ  с а м о м  н а ч а л е  в о й н ы , в  с в я з и  с  п р е к р а щ е н и е м  п о д в о з а  и н о ­
с т р а н н о г о  у г л я ,  п о ч у в с т в о в а л и с ь  з а т р у д н е н и я  с  т о п л и в о м , х о т я  в  
э т о т  п е р и о д , п р и  н а л и ч и и  н е к о т о р ы х  з а п а с о в ,  о н и  и з ж и в а л и с ь  с

м е н ь ш е й  т р у д н о с т ь ю . плгтп.„
К  к о н ц у  1915  г ., к о г д а  з а п а с ы  т о п л и в а  б ы л и  и с ч е р п а н ы , в о п р о с

с  т о п л и в о м  у ж е  п р и н я л  ф о р м у  к р и з и с а ,  т е м  б о л е е  о с т р о г о  ч т о  
т р а н с п о р т ,  з а н я т ы й  п е р е в о з к о й  в о е н н ы х  г р у з о в ,  н е  с п р а в л я л с я  
с  д о с т а в к о й  п о т р е б и т е л ю  и  т о го  к о л и ч е с т в а  т о п л и в а ,  к о т о р о е  и м е - 

л о с ь  в  н а л и ч н о с т и .
У

В о й н а  и т о п л и в о .
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О тсю д а, е с т е с т в е н н о , в о з н и к  в о п р о с  о м а к с и м а л ь н о м  и с п о л ь з о в а ­
н и и  м е с т н ы х  в и д о в  т о п л и в а  —  д р о в  и  т о р ф а .

Д е л о  за г о т о в к и  м е с т н ы х  в и д о в  т о п л и в а  н а х о д и л о с ь  в  р у к а х  
О собого  с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  (О сотон) и  его  у п о л н о м о ч е н н ы х  н а

“ ^ У п о л н о м о ч е н н ы е  п е р в ы м  д о л го м  в ы я с н и л и  н а л и ч и е іт е * ^ т о ш ш в -  
п ы х  р е с у р с о в , к о т о р ы е  н а х о д и л и с ь  н а  м ест ах . А н к е т н ы м  п у тем  
б ы л а  у с т а н о в л е н а  п о т р е б н о с ть  в  т о п л и в е  в с е х  п р е д ­
п р и я т и й  н а х о д я щ и х с я  в  о п р ед ел ен н о м  р а й о н е . Н а  р я д у  с  н а л и

чи ем  м и н е р а л ь н о г о  т о п л и в а  в ы я с н и л и с ь  ДР0В™ ™  *  ; '  е Р
с у р с ы , м о гу щ и е  п о й т и  н а  у д о в л е т в о р е н и е  п р о м ы ш л е н н ы х  L Л

ПРИТ а к и м  п ѵ тем  в п е р в ы е  б ы л о  в ы я с н е н о  к о л и ч е с т в о  п р о м ы ш л е н ­
н ы х  п р е д п р и я т и й , д о б ы в а ю щ и х  т о р ф  н а  т о п л и в о , к о л и ч е с т в о  м а ­
ш и н  и  п р . П о л у ч е н н ы е  д а н н ы е  п о с л у ж и л и  к  б о л ее  п л а в н о м у  сн а б -  
•кению  т о п л и в о м  п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я т и й .

Н а  о с н о в а н и и  с в е д е н и й  у п о л н о м о ч е н н ы х  у м ы ш л е н н о е  т о р ф о ­
до б ы в ан и е  во  в р е м я  в о й н ы  о п р е д е л я л о с ь  н и ж е с л е д у ю щ и м и  д ан

н ы м и .1

С о с т о я н и е  з а г о т о в о к  т о р ф а  в  о т д е л ь н ы х  р а й о н а х .

А  В Центрально-промышленном районе (г у б е р н и и : М о с к о в с к а я , 
R па ттим іш ская  Н и ж е г о р о д с к а я , Р я з а н с к а я .  Т у л ь с к а я ,  К а л у ж с к а я ,

в а н о  102 т о р ф о д о б ы в а ю щ и х  п р е д п р и я т и я . И з  н и х  28  ■
т в н и т е л ь н о  н е б о л ь ш и х , д о б ы в а е т  т о р ф  д л я  п р о д а ж и , о д н а к о  в  

с р а в н и т е л ь н о  н ео о  , Д а л ь ш е  с у щ е с т в у е т  ч а с т ь
к о л и ч е с т в е  л и ш ь  8 / 0 от  в сей  ди ш  м  . , 10/ от  RCe«

S S T  я г - -

ф я н ы х  б о л о т  В 16 257 га и з  о б щ ей  п л о щ а д и  т о р ф я н ы х  з а л е ж е й  в 
50 837 га , м о г у щ е й  б ы т ь  и с п о л ь з о в а н н о й  д л я  д о б ы ч и  т о р ф я н о

" б о л ь ш а я  п л о щ а д ь  т о р ф я н ы х  б о л о т , н а х о д я щ а я с я  п о д  

э к с п л о а т а ц и е й , п р и х о д и т с я  н а  :М о ск о в ску ю  _
и д у т - В л а д и м и р с к а я - 3 5 % ,  Т в е р с к а я  -  1 % , Н и ж е ю р о д с к а я

П І Г а - » о  р аб о тав ш и х : = .  з а н я ­

т ы х  н а  п р о и зв о д с т в е  р аб о ч и х  в и д н ы  и з  сл е д у ю щ е й  т а б л и ц ы .

^П ^офГкирш  «Добыча торфа в Центрально-промышленном раВоне». «Вестник 

торфяного дела» № 3 — 4, 1916 г.

хозяйство 131

---—------ —
1913 г. 1914 г. 1915 г. 1916 г.

Добыто торфа (в 
тыс. тонн . . . . 1385 1528 1 317 1238

Число работавших
машин (мохап. и 
к о н н ы х )............ 586 -1- 44 =  630 666 +  40 =  706 643 +  16 =  659 733 +  16 =  749

Число рабочих . . 29 350 32187 31301 36 698

; Выработка 1 ма­
шины (в тысяч, 
т о н н ................... 2 195 2178 2015 1654

Число рабочих па 
1 машину . . . . 4,56 45,5 47,0 47,5

Добыча на 1 раб .. 47,5 47,7 42,6 34,9

Себестоим. 1 тонны 
торф а................... 4 р. 03 к. 4 р. 27 к. 6 р. 23 к. 12 р. 82 к.

И з  это й  т а б л и ц ы  м о ж н о  у с м о тр е т ь , к а к  н е б л а г о п р и я т н о  с к а з ы ­
в а л а с ь  з а т я г и в а ю щ а я с я  в о й н а  н а  т о р ф я н о м  х о з я й с т в е . Н е с м о т р я  н а  
у в е л и ч е н и е  ч и с л а  м а ш и н  и  р аб о ч ей  с и л ы , к о л и ч е с т в о  д о б ы т о ю  
т о р ф а  в  1916 г. п о  с р а в н е н и ю  с  1914 г. з н а ч и т е л ь н о  у п а л о , что 
о б у с л о в л и в а л о с ь  п о н и ж е н и е м  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  о т д е л ь н о й  м а ­
ш и н ы , а  т а к ж е  у п а д к о м  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  раб о ч его ; п о с л е д н е е  
о б ’я с н я е т с я  у х у д ш е н и е м  с о с т а в а  р а б о ч и х , т а к  к а к  о п ы т н ы е  р аб о ч и е  
в  б о л ь ш и н с т в е  б ы л и  м о б и л и зо в а н ы  и  в м есто  н и х  в  т о р ф я н о й  к а м ­
п а н и и  в  1916 г. п р и н и м а л о  у ч а с т и е  д о  10 т ы с . н е о п ы т н ы х  в о е н н о ­
п л е н н ы х . К р о м е  того , н а  р а з м е р а х  д о б ы ч и  с к а з а л и с ь  в е с ь м а  н е б л а ­
г о п р и я т н ы е  к л и м а т и ч е с к и е  у с л о в и я  это го  го д а .

В  с в я з и  с э т и м  бы стро  р а с т е т  себ есто и м о сть  1 то н н ы  добы того 
т о р ф а , н а  к а к о в о й  с к а з а л о с ь  и  п о в ы ш е н и е  за р а б о т н о й  п л а т ы  р а б о ­
ч и х , п о д н я в ш е й с я  м е с т а м и  д о  9  — 10 р. з а  1 т ы с . в ы р а б о т а н н ы х  
т о р ф я н ы х  к и р п и ч е й , в м есто  о б ы ч н ы х  1 —  2 р ., что  н а х о д и л о с ь  
т а к ж е  в  н е п о с р е д с т в е н н о й  с в я з и  с п а д е н и е м  к у р с а  р у б л я .

В. В Воронежском районе (г у б е р н и и : В о р о н е ж с к а я , С а р а т о в с к а я , 
Т а м б о в с к а я , П е н з е н с к а я  и  А с т р а х а н с к а я )  р а б о т а л о  14 п р е д п р и я ­
т и й . В  это м  р а й о н е  р а б о та л о  в сего  4 т о р ф я н ы х  м а ш и н ы , и  б о л ь ш а я  
ч а с т ь  т о р ф я н о г о  т о п л и в а  з а г о т о в л е н а  р у ч н ы м  сп особом .

Д о б ы ч а  т о р ф а  п о  о т д е л ь н ы м  го д ам  х а р а к т е р и з у е т с я  с л е д у ю ­

щ и м и  ц и ф р а м и :

1913 Г.............. 48 075 т 1915 г..............42 375 т
1914 > ............. 49 911 » 1916 » ...............39 328 »

З д е с ь  т а к ж е  м а к с и м у м  д о б ы ч и  п р и х о д и т с я  н а  1914 г ., а  з а т е м  

д о б ы ч а  п а д а е т  и з - з а  н е д о с т а т к а  р аб о ч и х .
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В. В  Самарском районе  (гу б ер н и и : С а м а р с к а я , С и м б и р с к а я , К а ­
з а н с к а я ,  О р е н б у р гс к а я , Т у р г а й с к а я  и  У р а л ь с к а я  о б л а с ти ) р аб о т ал о  
в сего  2 п р е д п р и я т и я  п р и  2 м а ш и н н ы х  у с т а н о в к а х .

Д о б ы ч а  т о р ф а  п о  о т д е л ь н ы м  годам  в ы р а ж а е т с я  ц и ф р а м и :

1 91 3  г.................  9 058 го 1915 г.............6 814 т
1914 » ...............  10 407 » 1916 » .............3194 » 1

Г. В  Киевском районе р аб о т ал о  21 п р е д п р и я т и е  с  22  м аш и н ам и .
Д о б ы ч а  п о  годам  зд е с ь  в ы р а ж а л а с ь  в с л е д у ю щ и х  ц и ф р а х  

(в  т ы с . тон н ):
в 1914 г.....................................60,6
« 1915 » ...................................51,4
« 1916 » ...................................31,7

Добыча торфа в Петроградском районе за  это  в р е м я  х а р а к т е р и ­

з у е т с я  сл е д у ю щ и м и  ц и ф р а м и :

Г о д ы
Число
пред­

приятий

Число
имеющ.
машин

Число
работав.
машин

Число ра­

бочих

Выра­
ботка в 
тысячах 

тонн

Торф для 
продажи в 

%  от общей 
выработки

19 1 3 .................. 12 28 1195 36 2,3

1914 .................. 19 — 42 1489 42 4,85

19 1 5 .................. 23 — 52 2000 55 10,1

19 1 6 .................. 23 83 39 1919 39 21,0

И з  т а б л и ц ы  в и д н о , ч то  в  1916 г. д о б ы ч а  т о р ф а  с о к р а т и л а с ь  
в с л е д с т в и е  н е д о с т а т к а  в  р аб о ч ей  с и л е , к о л и ч е с т в о  ж е  м а ш и н  у в е ­

л и ч и л о с ь .
С в е д е н и я  и з  д р у г и х  р а й о н о в  ст р а д а ю т  н ето ч н о стью . М ож н о  

п р е д п о л а г а т ь , что  в  Х а р ь к о в с к о м  р а й о н е  в  1914 г. д о б ы ч а  т о р ф а

с о с т а в л я л а  о к о л о  16 т ы с . т.
В сю  д о б ы ч у  т о р ф а  в  ев р о п ей ск о й  Р о сси и  в  1914 г. м о ж н о  с ч и ­

т а т ь  р а в н о й  1 736 ты с . т (п о  д ан н ы м  О ЗУ  —  1 528  ты с. т).
У к а з а н н о е  в ы ш е  к о л и ч е с т в о  д о б ы то го  т о р ф а  д а л е к о  н е  п о к р ы ­

в а л о  п о в ы с и в ш и й с я  сп р о с  п р о м ы ш лен н ы х  п р е д п р и я т и й  н а  т о р ф я ­

н ое  то п л и в о .
Д а л ь н е й ш е м у  р о ст у  п р о м ы ш л е н н о го  т о р ф о д о б ы в а н и я , г л а в н ы м  

о б р азо м  в о зн и к а ю щ и м  в н о в ь  то р ф о р а зр а б о т к а м , п р е п я т с т в о в а л и  
д в е  о с н о в н ы е  п р и ч и н ы : 1) н е д о с т а т о к  р аб о ч и х  р у к , 2) н ед о ст ато к

1 Работало 1 предприятие.
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т о р ф я н ы х  м а ш и н  и  3) о т с у т с т в и е  и с с л е д о в а н н ы х  и п о д го то вл ен -

н ы х  т о р ф я н ы х  з а л е ж е й .
Д л я  в ы я с н е н и я  у с л о в и й  с т и м у л и р о в а н и я  т о р ф о д о б ы в а н и я

б ы л и  с о зв а н ы  с о в е щ а н и я  п о  т о р ф у - в  н о я б р е  м е с я ц е  1916, г. в  
М оск ве  и  в  я н в а р е  1910 г. в  К и е в е . Н а  э т и х  с о в е щ а н и я х  н а м е ч а ­
л и с ь  и  о б с у ж д а л и с ь  те  п у т и , к о т о р ы е  д о л ж н ы  были в ы в е с т и  т о р ­
ф я н о е  д е л о  и з  с о зд а в ш е г о с я  т я ж е л о г о  п о л о ж е н и я . П р е д с т а в и т е л и  
п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я т и й  в ы д в и н у л и  в о п р о с  »  необх= „  
ср о ч н о го  х о д а т а й с т в а  п е р е д  в о е н н ы м  м и н и стр о м  об о с ^ б о ж д е н и  
р аб о ч и х , з а н я т ы х  н а  т о р ф я н ы х  р а б о т а х  от о т б ы в а н и я  в о и н с к о й  п о ­
в и н н о с т и , а  т а к ж е  о п р и в л е ч е н и и  в о е н н о п л е н н ы х  к  т о р ф о заго

^ н Т п е р в о е  х о д а т а й с т в о  п о с л е д о в а л  о т к а з . В о е н н о п л е н н ы е  ж е  
б ы л и  о т п у щ е н ы , о д н а к о  д а л е к о  н е  в  том  к о л и ч е с т в е , к о то р о е  т р е б о ­
в а л о с ь  д л я  о б с л у ж и в а н и я  т о р ф о р а зр а б о т о к  (п о д р о б н о  о гр у д  
в о е н о п л е н н ы х  н а  т о р ф о р а зр а б о т к а х  б у д е т  с к а з а н о  н и ж е ).

Д л я  у с и л е н и я  м е х а н и ч е с к о го  о б о р у д о в а н и я  т о р ф я н ы х  р а з р а б о ­
то к , Т о р ф я н о ю  ч а с ть ю  О ЗУ , п р и  п о д д е р ж к е  Т о р ф я н о го  к о м и т е т а  
Г У З  и  3  б ы л о  в о зб у ж д е н о  х о д а т а й с т в о  п е р е д  со в ето м  м и н и с т р о в
06 о т п у с к е  в  св ер х см ет н о м  п о р я д к е  к р е д и т а  н а  п р и о б р е т е н и е  с т а  
к о м п л е к т о в  т о р ф я н ы х  м а ш и н  в  су м м е  1 700 т ы с . руб .

П о  у с л о в и я м  в о ен н о го  в р ем ен и  з а к а з а н н ы е  м а ш и н ы  б ы л и  и зг о ­
то в л е н ы  т о л ь к о  к  1 9 1 7  г. и  т о  ч а с ть ю  в  с е р е д и н е  и  в  к о н ц е  с е зо н а  
то р ф о д о б ы ч и , о ч ем  п о д р о б н ее  б у д е т  с к а з а н о  н и ж е .

В с л е д с т в и е  у к а з а н н ы х  п р и ч и н  п р о м ы ш л е н н ы е  т о р ф о д о б ы в а ю ­
щ и е  п р е д п р и я т и я  н е  м о гл и  р а з в е р н у т ь  р аб о т у  в  н еобходи м ом

м асш тй б в .
В  это  в р ем я  б ы л  п р е д ’я в л е н  б о л ь ш о й  с п р о с  н а  т о р ф я н о е  то п ­

л и в о  со с то р о н ы  к р у п н о  н а с е л е н н ы х  ц ен тр о в : П етр о гр ад , М о ск в а ,

К и е в  и д р .

С н а б ж е н и е  т о п л и в о м  г . П е т р о г р а д а .

В  д о в о ен н о е  в р е м я  П е тр о гр а д  и  п р и л е г а ю щ и й  к  н ем у  ф а б р и ч н о - 
з а в о д с к и й  р а й о н  п о т р е б л я л и  п р е и м у щ е с т в е н н о  д в а  в и д а  т о п л и в а

к а м е н н ы й  у г о л ь  и  д р о в а . * тт/ч
О к р у ж е н н ы й  со  в с е х  сто р о н  л е с а м и  П е т р о г р а д  и о т р е о л я л  д

7 770  ты с. д *  д р о в  в  г о д 1. П р и ч ем  5 %  этого  к о л и ч е с т в а  ш л о  н а  
о то п л е н и е  ж и л ы х  п о м е щ е н и й ; у г о л ь  ж е  у п о т р е б л я л с я  п р е и м у щ е ­
ст в е н н о  д л я  н у ж д  п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я т и й  и  д ом ов  с  ц ен -

т р а л ь н ы м  о т о п л ен и ем .
П о д а н н ы м  1913 г. П е тр о гр а д  п о т р еб л я л  д о  2 9 48 т ы с . г  у г л я ,

« Сведения взяты  из доклада Исполнительной комиссии по топливу 23 августа 

1916 г.
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п р и ч ем  это  к о л и ч е с т в о  п о л у ч а л о с ь  п о ч ти  ц е л и к о м  и з А н г л и и . Ц ен а  
н а  а н г л и й с к и й  у г о л ь  із П етр о гр ад е  б ы л а  в е с ь м а  н и зк о й  
( ,  j р. бо к .  —  14 р. 65 к .  т о н н а ) , что  о б у с л о в л и в а л о с ь  б о л ее  д еш ев ы м

в о д н ы м  т р а н с п о р т о м  его.
С т о л ь  б л а г о п р и я т н ы е  у с л о в и я  с н а б ж е н и я  П е тр о гр а д а  т о п л и ­

вом  с  в о зн и к н о в е н и е м  в о й н ы  с р а з у  и з м е н и л и с ь  и м п о р т  и н о ­
с т р а н н о г о  у г л я  п р е к р а т и л с я  со в ер ш ен н о . Ч тобы  н е  с н и ж а т ь  п р о и з ­
в о д и т е л ь н о с т и  ф а б р и к  и  за в о д о в , н а д о  б ы л о  к о м п е н с и р о в а т ь  
П е т р о г р а д  со о тв е тств у ю щ и м  к о л и ч еств о м  р у сск о го  у г л я . О д н ак о  
у д а л е н н о с т ь  Д о н е ц к о го  б а с с е й н а  от  П е тр о гр а д а  и  за г р у ж е н н о с т ь  
т р а н с п о р т а  с и л ь н о  то р м о зи л и  д о с т а в к у  у г л я  д л я  с т о л и ц ы . В 1915 г. 
в  П е тр о гр а д  б ы л о  д о с т а в л е н о  всего  1 818 т ы с . т .

В с л е д с т в и е  у к а з а н н ы х  п р и ч и н  в  П етр о гр ад е  в о з н и к  о ст р ы й

т о п л и в н ы й  к р и з и с .
Е д и н с т в е н н ы м  в ы х о д о м  и з  с о зд а в ш е г о с я  п о л о ж е н и я  б ы л  п е р е ­

х о д  к  у с и л е н н о й  за г о т о в к е  д р о в я н о г о  т о п л и в а  и з  л е ж а щ и х  в  н е д а ­
л ек о м  от  П е т р о г р а д а  р а с с т о я н и и  л е с н ы х  д а ч  и  за м е н ы  н ед о стаю ­

щ его  к о л и ч е с т в а  у г л я  д р о в а м и .
О д н а к о  н е н о р м а л ь н ы е  у с л о в и я  в о ен н о го  в р ем ен и  о т р а зи л и с ь  в 

с и л ь н о й  степ ен и  н а  д р о в я н ы х  за г о т о в к а х , и  е с л и  в  п ервы е д в а  года 
в о й н ы  с н а б ж е н и е  д р о в а м и  П е тр о г р а д а  е щ е  б ы л о  к о е -к а к  н а л а ж е н о , 
т о  в се  ж е  и з - з а  т р у д н о с т и  т р а н с п о р т а  сп р о с  н е  м ог б ы т ь  у д о в л е т в о ­

р е н  н а  20  —  30 0/'о.
Н ео б х о д и м о  б ы л о  н а й т и  т а к о й  и с т о ч н и к  т о п л и в а , к о т о р ы й

б ы л  б ы  н а с т о л ь к о  б л и зк о  к  П етр о гр ад у , чтоб ы  св ести  к  м и н и м у м у  
за в и с и м о с т ь  от  т р а н с п о р т а . Т а к и м  и сто ч н и к о м  я в и л с я  торф .

О д н ак о  т о р ф я н ы е  з а л е ж и  тр е б о в а л и  д л и т е л ь н о г о  п е р и о д а  на 
п о д го то в к у , и  д е л о  о р г а н и з а ц и и  т о р ф о р а зр а б о т о к  з а т я н у л о с ь ; п о д ­
г о т о в л е н н ы е  б о л о та  н а ч а л и  э к с п л у а т и р о в а т ь с я  у ж е  п о сл е  в о й н ы .

С н а б ж е н и е  т о п л и в о м  г . М осквы .

С н а б ж е н и е  т о п л и в о м  М о ск в ы  в  д о в о ен н о е  в р е м я  н а х о д и л о с ь  в 
сл ед у ю щ ем  п о л о ж е н и и : в  1912 г. (т о ч н ы е  д а н н ы е  и м е л и с ь  т о л ь к о  
з а  это т  год) в  М о ск в у  б ы л о  в в езен о : н е ф т и  и  н е ф т я н ы х  о стат к о в  —  
414  ты с. т,1 к ам ен н о го  у г л я  — 620 ты с. г , д р о в -  1 420 ты с. г  и

т о р ф а  —  64 т ы с . т.
В ы з в а н н ы е  в о й н о й  р а с с т р о й с т в о  ж .-д . т р а н с п о р т а  и  н е х в а т к а  р а ­

б о ч и х  р у к  п о р о д и л и  н е д о с т а т о к  во  в сех  в и д а х  то п л и в а , п о в л е к ш и й  

н е б ы в а л о е  и х  в зд о р о ж а н и е .

~  Данные взяты”  ^Гдоклада Ф. Ф. Байданна, «Топливоснабжение Москвы и 
других местностей при помощи бвзмашивного торфодобывания и развития водных 
путей». — Труды указан, совещания на Московском совещании по подмосковному
углю и торфу.
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В с л е д с т в и е  р а с с т р о й с т в а  т р а н с п о р т а  с о к р а т и л с я  в в о з  у г л я  и 
н е ф Г щ и б л и з и т е л ь н о  „ а  2 5 % , н е д о с т а т о к  ж е  р а б о ч и х  р у к ^ о к р а -  
ТИЛ за г о т о в к у  д р о в  д о  5 0 % . Н ед о ст аю щ ее  к о л и ч е с т в о  ю п л и в а  ре 
ш ен о  б ы л о  за м е н и т ь  то р ф о м , п р и ч ем  д о б ы ч у  его  п р о и зв о д и т ь  в  - 
к и х  р а й о н а х ™  з  к о т о р ы х  м о ж н о  б ы л о  б ы  его  т р а н с п о р т и р о в а т ь  в

М ° СВ ви ду°тогс |М ч т о  e* o  р а с ч е т а м  в  1916 г. н а д о  бы ло  в ы р аб о т ат ь  
т о р ф а  н а  1 810  ты с. т больш е, ч ем  за г о т о в л я л о с ь  до т о ю , а  дл  
этого  б ы л о  н ео б х о д и м о  п о с т а в и т ь  015 н о в ы х  ^ е в а т о р н ы х  »ш н и н  
ч т о  б ы л о  со в ер ш ен н о  н ев о зм о ж н о , п р е д л а г а л о с ь  в ы р а б о т к у  в ести  
к у с т а р н ы м и  сп о со б ам и : с т о л о в ы м , р а м о ч н о -ф о р м о в а н н ы м  и  р езн ы м . 
В в и д у  того, ч то  это  тр еб о в ал о  з н а ч и т е л ь н о г о  к о л и ч е с т в а  I®6» 4 “ ' 
а  т а к о в ы х  д о с т а т ь  б ы л о  н е в о зм о ж н о , п р е д п о л а г а л о с ь  что> при і  у  
с т а р н ы х  сп о со б ах  д о б ы ч и  т о р ф а  в о зм о ж н о  п р и м е н и т ь  т р у д  ж е н

Щ ” ч т о  к а с а е т с я  б о л о та , н а  к о то р о м  п р е д п о л а га л о с ь • “ го то ви ть  
т о р ф  т о  в ы б о р  п а л  н а  б ол ото  « О р ш и н с к и й  м ох» , Т в е р с к о й  у  
р а с с т о я н и я  149 км от М осквы . П одробн о  об этом  п р о ек те  б у д ет  с к а ­
з а н о  н и ж е . О д н а к о  это т  п р о ек т , в  с и л у  с л о ж н о с т и  его о су щ е с т в л е -

н и я ,  п о т е р п е л  н е у д а ч у .

Т о р ф  д л я  ж е л е з н ы х  д о р о г .

Т р е т ь и м  к р у п н ы м  п о тр еб и тел ем  т о р ф а  я в и л и с ь  ж е л е з н ы е  До­
р о г ^  п р е и м у щ е с т в е н н о  п р и ф р о н т о в о й  п о л о с ы , к о т о р ы е  в  т о р ф я ­
н ы х  р а й о н а х  п о л ь з о в а л и с ь  то р ф о м , г л а в н ы м  о б р азо м  д л я  о т о п л е ­
н и я  с т а ц и о н а р н ы х  у с т а н о в о к , ещ е  за д о л г о  д о  в о й н ы .

К  н а ч а л у  в о й н ы  ж е л е з н ы е  д о р о ги , в с л е д с т в и е  д е ш е в и з н ы  у г л я , 
с  к о то р ы м  т о р ф  к о н к у р и р о в а т ь  н е  м ог, п о с т е п е н н о  с о к р а щ а л и  по 
тр е б л е н и е  т о р ф а . О д н а к о  в ы з в а н н ы й  в о й н о й  к р и з и с  в  топливуз з - 
с т а в и л  ж е л е з н ы е  д о р о ги  с н о в а  о б р ат и т ь  в н и м а н и е  н а  З Д я  
ною  ч а с ть ю  О З У  б ы л  п о д н я т  в о п р о с  о н ео б х о д и м о сти  о р г а н и з а ц  
за го то в о к  т о р ф я н о го  т о п л и в а  в  п ер ву ю  о ч ер е д ь  д л я  н у ж д  ж е л е з ™  
дорог П о левого  у п р а в л е н и я  ж е л е з н ы х  дорог, д л я  чего  т р е б о в а и я  
о т п у с к  к р е д и т о в  и  о р г а н и з а ц и я  особого о р г а н а . П р о ек т  б ы л  П о 
вы м  у п р а в л е н и е м  п р и н я т , и  за г о т о в к и  т о р ф а  д л я  н у ж д  ж е л е  н ы х  
д о р о г  п р е д л о ж е н о  б ы л о  п р о и зв о д и т ь  Т о р ф я н о й  ч а с т и  (об это й  ра- 

боте зд е с ь  и з л о ж е н о  особо).

П р и м ен ен и е  м х а  с ф а г п у м а  д л я  п е р е в я з о к .

Н а к о н е ц  о п р е д е л е н н о  н а м е т и л о с ь  п р и м е н е н и е  м охового , с ф а г н о ­
вого  м а л о р а зл о ж и в ш е г о с я  т о р ф а  в  с р а в н и т е л ь н о  н о в о й  о б л а с т и ,

" а м о " а Нлеа  в о й н ы , в с л е д с т в и е  в з д о р о ж а н и я  ц е н  н а  п ер е ­
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в я з о ч н ы е  с р е д с т в а  (в а т у  и  л и г н и н ) , б ы л о  о б р ащ ен о  в н и м а н и е  н а  
т о р ф я н о й  м ох  (с ф а г н у м ) к а к  м а т е р и а л , г о д н ы й  д л я  п е р е в я з к и  р а н . 1 
С ф а г н о в ы й  т о р ф  в  п е р е в я зо ч н о м  д ел е  в  б о л ь ш о м  к о л и ч е с т в е  у п о ­
т р е б л я л с я  в  а р м и я х  п р о т и в н и к о в  ещ е  во  ф р а н к о -п р у с с к у ю  в о й н у  
1871 г., п р и м е н я л с я  т а к ж е  и в  п оследн ю ю  м и р о ву ю  в о й н у .

О тд елом  з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  б ы л и  о т п у щ е н ы  с п е ц и а л ь н ы е  
с р е д с т в а  н а  и с п ы т а н и е  п р и го д н о с ти  м х а  в  м е д и ц и н е  и  с а н и т а р и и . 
Д о б ы т ы й  м о х  з а ш и в а л с я  в  м ар л ю  в  в и д е  п о д у ш е ч е к  и  о т с ы л а л с я  
в  б о л ь н и ц ы  и  го сп и тал и  д л я  и с п ы т а н и я . Т а к и м и  п о д у ш е ч к а м и  в 
р а зл и ч н о м  к о л и ч е с т в е  б ы л и  с н а б ж е н ы  в  П етр о гр ад е  24 л а з а р е т а , 
в  М о ск в е  —  1 1  и  в  п р о в и н ц и и —  15.

О тз ы в ы  о п р и м е н е н и и  т о р ф а  в  м е д и ц и н е  и  с а н и т а р и и  и м ею тся  
в  ц елом  р я д е  с т а т е й : п р о ф . Г у б а р е в а , п р о ф . С ав ел ь ев а , д -р а  Я к у б о в ­

ск ого  и  д р .
В есн ой  1915 г. ОЗУ бы ло  за го то в л ен о  до 4 050 кг м х а  и 10 320  

п о д у ш еч ек , к о т о р ы е  и  б ы л и  р а з о с л а н ы  59 л а за р е т а м , 84 л азар ета , 
с а м и  о б р а т и л и с ь  в  Т о р ф я н у ю  ч а с т ь  с  п р о сьб о й  в ы с л а т ь  м ох д л я  
о п ы то в , в се  э т и  п р о с ь б ы  б ы л и  у д о в л е т в о р е н ы .

Д о б ы ч а  м х а  и п о д г о т о в к а  его  о б х о д и л и с ь  о к о л о  30 р. 52 к . з а

то н н у .
М оховой  т о р ф  в  к а ч е с т в е  п е р е в я зо ч н о г о  с р е д с т в а  п о  с в е д е н и я м  

(H . P u c h n e r  « D er T o r f» ) ,  в  б о л ьш о м  к о л и ч е с т в е  п р и м е н я л с я  в  гер ­
м а н с к о й , ф р а н ц у з с к о й  и  а н г л и й с к о й  а р м и я х  в  п оследн ю ю  в о й н у .

П ом им о того , в  Г е р м а н и и  с  п ом ощ ью  м о б и л и зо в а н н ы х  с т а р и к о в  
и  д е т е й  н а  р а з р а б а т ы в а е м ы х  б о л о тах  в ы б и р а л и с ь  в о л о к н а  п у ш и ц е- 
вого  т о р ф а , к о т о р ы е  о б р а б а т ы в а л и с ь  н а  особой  ф а б р и к е  в о зл е  
г. Н е й ш т а д т а  и  ш л и  в  см еси  с  х л о п к о м  н а  п р и г о т о в л е н и е  гр у б ы х  
т к а н е й , б р езен то в , п о п о н , м е ш к о в , о д е я л  и  д р . Ф а б р и к а  э т а , в о з н и к ­
ш а я  в о  в р е м я  в о й н ы , р аб о т ает  и  в  н а с т о я щ е е  в р е м я .

В  Г е р м а н и и  м а л о р а з л о ж и в ш и й с я  м о х о в о й  т о р ф  п р и м е н я л с я  в 
с а н и т а р и и , д л я  о б е з в р е ж и в а н и я  ф е к а л е й  в  м естах  с к у ч ен н о го  п о ­
сто я  в о е н н ы х  ч а с те й , а  т а к ж е  в  к а ч е с т в е  т о р ф я н о й  п о д с т и л к и  д л я  
л о ш а д е й , в  м ест ах  более  п о сто я н н о го  р а с п о л о ж е н и я  к о н н ы х  ч ас тей  

и  обозов .
О б л а д а я  н е б о л ь ш и м  у д е л ь н ы м  весом , м а л о й  т еп л о - и  з в у к о п р о ­

в о д н о стью , м о х о в о й  т о р ф  н а х о д и л  себе п р и м е н е н и е  п р и  п о стр о й к е  
о б л егч ен н о го  т и п а  ф а н е р н ы х  б а р а к о в , к а к  и з о л я ц и о н н ы й  м а те р и а л .

П р и м е н е н и е  м охового  т о р ф а , к а к  и зо л я ц и о н н о го  с р е д с т в а , и м еет  
с у щ е с т в е н н о е  з н а ч е н и е  и  д л я  н а с  н е  т о л ь к о  в  в о ен н о е  в р е м я , н о  и  
в  м и р н о е , т а к  к а к  и м е ю щ и й с я  в сю д у  у  н а с  д е ш е в ы й  т о р ф  в п о л н е  
м о ж ет  з а м е н и т ь  дорогую  п р о б к у .

1 Сборник статей о применении сфагнума в медицине и спнитарии, изд. Торфя­
ной части ОЗУ, 1917 г.
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Н а к о н е ц , т о р ф  и м еет  б о л ьш о е  зн а ч е н и е  и  к а к  м естн о е  т о п л и в о  
д л я  а р м е й с к и х  ч а с те й , н а  что  б ы л о  о б р а щ е н о  особое в н и м а н и е  в  
п оследн ю ю  в о й н у  в  Г е р м а н и и , с т р е м и в ш е й с я  д а т ь  д р е в е с и н е  более 
ц ен н о е  н а з н а ч е н и е  к а к  п о д ел о ч н о м у  и  ст р о и те л ь н о м у  м а т е р и а л у .

I I I .  С Н А Б Ж Е Н И Е  Т О Р Ф Я Н Ы М И  М А Ш И Н А М И
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н Ы Х  О Р Г А Н И З А Ц И Й ,  Р А Б О Т А Ю Щ И Х  Н А

О Б О Р О Н У .

Заказ и распределение торф яны х маш ин.

В ы з в а н н ы й  в о е н н ы м  в р ем ен ем  к р и з и с  в  т о п л и в е  з а с т а в и л  п р о ­
м ы ш л е н н ы е  п р е д п р и я т и я , го р о д ск о е  и  с е л ь с к о е  н а с е л е н и е  о б р а ­
т и ть  особое в н и м а н и е  н а  т о р ф , к а к  м естн о е  т о п л и в о , и м е ю щ и й с я
у  н а с  в  н е к о т о р ы х  р а й о н а х  в  н е о гр а н и ч е н н о м  к о л и ч е с т в е .

О за б о ч и в а я с ь  с к о р е й ш и м  р а зв и т и е м  т о р ф о д о б ы в а н и я , О З У , в 
в е д е н и и  к о торого  н а х о д и л о с ь  го с у д а р с т в е н н о е  т о р ф я н о е  х о зя й с т в о , 
р е ш и л  п р и н я т ь  с р о ч н ы е  м ер ы  д л я  у с и л е н и я  д о б ы ч и  т о р ф а ; в  ч а с т ­
н о сти  б ы л  в ы д в и н у т  в о п р о с  о т ех н и ч е с к о м  о б о р у д о в а н и и  т о р ф я н ы х  
п р е д п р и я т и й  к а к  у ж е  су щ е с т в у ю щ и х , т а к  и  в н о в ь  в о зн и к а ю щ и х , 
и  о  с у б с и д и р о в а н и и  и х  и з  с р е д с т в  го су д ар ств а .

В о зб у ж д е н н о е  п е р е д  со в ето м  м и н и с т р о в  х о д а т а й с т в о  об о тп у ск е  
в  св ер х см етн о м  п о р я д к е  к р е д и т а  н а  п р и о б р етен и е  т о р ф я н ы х  м а ш и н  
п ослед н и м  бы ло  у д о в л етво р ен о , и к р ед и т  в  сум м е 1 м л н . р у б . бы л  

п о л у ч ен .
Н а  э т и  д е н ь г и  б ы л  с д е л а н  з а к а з  72 1 п о л н ы х  к о м п л е к т о в  т о р ф я ­

н ы х  м а ш и н , г л а в н ы м  о б р азо м  р у с с к и м  за в о д а м .
П о л н ы й  к о м п л е к т  м а ш и н  с о с т о я л  и з  npec-M àuiH Hbi, э л е в а т о р а , 

л о к о м о б и л я , р е л ь с о в ы х  п у т е й , п л а т ф о р м ы  с сам о х о д о м  и  в а г о н е ­

ток .
С то и м о сть  одного, к о м п л е к т а  м а ш и н  к о л е б а л а с ь  в  за в и с и м о с т и  

от си стем ы  п р е с с а  и  м о щ н о сти  л о к о м о б и л я  от  16 870 р. до  

24 900  руб.
Х о д а т а й с т в а  н а  п р е д о с т а в л е н и е  т о р ф я н ы х  м а ш и н  р а с п р е д е л я ­

л и с ь  сл ед у ю щ и м  об р азо м : 2

От фабрично-заводских нрѳдпр. и частных л и ц ........................на 179 ком ал. (67,3“/0)
* казенных учреждений и железных д о р о г ................................ * 60 »
» городских и земских самоуправлений...................................... » » ѵіи> /«'

i Цифры взяты из статьи «Торфяные машины, заказанные Отделом земель­
ных улучшений». Журнал «Вестник торфяного дела» № 1, 1916 г.

» Сведения взяты из «Краткого отчета о заказе министерством земледелия 
торфяных мэгаин», журнал «Вестник торфяного хела» № 3 — 4, 1916 г.
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З а к а з а н н ы е  м а ш и н ы  б ы л и  и зго т о в л ен ы  т о л ь к о  в  1917 г., к о гд а  

они” и н я т ы  и  р а с п р е д е л е н ы  м е ж д у
в и т е л ь с т в е н н ы м и  и  о б щ ест в ен н ы м и  о р г а н и з а ц и я м и , р аб о таю щ и м

“  И з л о в л е н н ы е  72 к о м п л е к т а  расп р ед ел ен ы  сл ед у ю щ и м  о б р азо м : •

Казенным учреждениям и железным дорогам....................... ’ .’ ! ! !  24 » (33,3°'/І)
Фабрично-заводским предприятиям............................................. ... 10 » (13,9%)
Городским п земским самоуправлениям..........................................

п о л н о с т ь ю  в есь  з а к а з  б ы л  и с п о л ь зо в а н  д л я  за г о т о в к и  т о р ф я - 

н ого  т о п л и в а  у ж е  п о сл е  револю ц и и .

IV  Р 4 Б О Ч И Й  В О П РО С  В  Т О Р Ф Я Н О М  Д Е Л Е , Е Г О  
Р Е Г У Л И Р О В А Н И Е .

'Г о о Ф ян ая  п р о м ы ш л е н н о с т ь  д л я  своего  о б с л у ж и в а н и я  тр е б о в а л а  
зн а ч и т е л ь н о г о  к о л и ч е с т в а  р аб о ч и х . К а ж д а я  м а ш и н н а я  у с т а н о в к а  
о б с л у ж и в а е т с я  45 -  47 раб о ч и м и , и з  к о т о р ы х  30 м у ж ч и н  и  15 - 1 7

“ ' Т о “ н е п о л н ы м  д а н н ы м , общ ее к о л и ч е с т в о  р аб о ч и х  з а н я т ы х  в 
1916 г. в  п р о м ы ш л ен н о м  т о р ф о д о б ы в а н и и , в ы р а ж а л о с ь  в  

4 1  т ы с  Р а б о ч и е  э т и  и з д а в н а  в е р б о в а л и с ь  в  о п р е д е л е н н ы х  іу б е р  
н и я х  г л а в н ы м  о б р азо м  и з  Р я з а н с к о й , К а л у ж с к о й , В л а д и м и р с к о й , 
П е н зе н с к о й  О р л о в ск о й  и  Т у л ь с к о й . П р и  этом  а р т е л и  р аб о ч и х  н а ч и ­
н а л и с ь  в  о п р е д е л е н н ы х  у е з д а х , п о то м у  ч т о  с ч и т а л о с ь , что  за и и  
м а т ь с я  то р ф о д о б ы в а н и е м  м огут  о п р е д е л е н н ы е  л и ц а , с п е ц и а л и зн р о -

в а в ш и е с я  н а  этом  д ел е . m , „ OQnII п ятн и к и
О сам ого  н а ч а л а  м и р о во й  вой н ы , к о гд а  б ы л и  " Р и з в а ™  f " ™  

о п о л ч е н и я  1 р а з р я д а ,  в  о п ы т н ы х  р аб о ч и х  о щ у щ а л с я  о с т р ы й  н ед о  
ст а т о к  Н а  н е к о т о р ы х  п р о м ы ш л е н н ы х  р а з р а о о т к а х  в с л е д с т в и е  это 
Г е С ы р а б Г а Т о р ф а  д о х о д и л а  д о  3 0 % . О м о б и л и за ц и е й  р а т н и к о в  
о п о л ч е н и я  2 р а з р я д а  с о з д а л а с ь  у г р о за  о с т а в и т ь  п р о м ы ш л е н н ы е

■ *  > »  —  
т о р ф о р а зр а б о т о к  б ы л о  у д е л е н о  в е с ь м а  б о л ьш о е в н и м а н  •

В  п о л о ж и т е л ь н о м  р а зр е ш е н и и  рабоч его  в о п р о са  РФ - ■
д ел е  б ы л  за и н т е р е с о в а н , п ом и м о Т о р ф я н о й  ч а с ти  О ЗУ , ц е л ы й  р я ,  
п р а в и т е л ь с т в е н н ы х  и  о б щ е с т в е н н ы х  о р г а н и за ц и  . т  ф я н о й

В о п р о с  о б с у ж д а л с я  в  Т о р ф я н о м  к о м и тете  Г У З  и  3 ,  в  Г о р ф ян о

» Сведения взяты из брошюры ОЗУ «Работы Торфяной части по развитию
торфяного дела в России», im . 191« г.
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с е к ц и и  О собого с о в е щ а н и я  по т о п л и в у , в  Т о р ф я н о й  с е к ц и и  Ц е н ­
т р а л ь н о г о  в о ен н о -п р о м ы ш л ен н о го  к о м и т е т а  и  д р .

Н а  в сех  с о в е щ а н и я х  р азр еш ен и е  к р и з и с а  в  р аб о ч ей  си л е  н а  
т о р ф о р а зр а б о т к а х  м ы с л и л о с ь  в  т р е х  н а п р а в л е н и я х :

1 . В х о д а т а й с т в е  п е р е д  в о е н н ы м  м и н и ст р о м  об о с в о б о ж д е н и я  o r 
п р и з ы в а  р а б о ч и х -т о р ф я н и к о в  —  р а т н и к о в  2-го р а зр я д а .

3. В  м е х а н и за ц и и  т о р ф о р а зр а б о т о к , п у тем  п р и м е н е н и я  т а к и х  
сп особ ов  д о б ы ч и , к о т о р ы е  зн а ч и т е л ь н о  с о к р а т и л и  б ы  р абоч ую  с и л у

(б аггер ы , т р а н с п о р т е р ы  и  п р .).
з  В  б о л ьш ем  п р и м е н е н и и  т р у д а  в о е н н о п л е н н ы х .
В  п ервом  с л у ч а е  н а  х о д ат ай ств о  п р а в и т е л ь с т в е н н ы х  и  общ е­

ствен н ы х  у ч р е ж д е н и й  об о свобож ден и и  от п р и зы в а  р ат н и к о в  
2-го р а з р я д а  —  р а б о ч и х -т о р ф я н и к о в  о т  военного  м и н и с те р с тв а  бы л

" “ п р о е к Г м е и н и з а ц и и  т о р ф о р а зр а б о т о к  п у те м  п р и м е н е н и я  баг- 
гер о в , тр а н с п о р т е р о в  и  п р . т р е б о в а л  з н а ч и т е л ь н ы х  с р е д с т в  и  в р е ­
м ен и  н а  св о е  о с у щ е с т в л е н и е , а  п о то м у  н е  мог б ы т ь  р е а л и зо в а н  к

б л и ж а й ш е м у  р аб о ч ем у  сезон у .
Т а к и м  о б разом  ед и н ствен н ы м  вы ходом  и з  п о л о ж е н и я  бы ло  п р и -

з н а н о  —  п р и в л е ч е н и е  т р у д а  в о е н н о п л е н н ы х . ,4Qono
П ервы й  оп ы т п р и м ен ен и я  в о ен н о п л ен н ы х  н а  т о р ф я н ы х  р а з р а ­

б о т к а х , в  к а ч е с т в е  р аб о ч и х , и м ел  м есто  в  М о ск о в ск о й  гуо . в  1915 г.

Р а б о т а  в о е н н о п л е н н ы х  п о  д о б ы ч е  т о р ф а .

П лен н ы е бы л и  о тп у щ ен ы  н а  т р и  п ром ы ш лен н ы х  т о р ф о р а з р а ­
б о т к и  М о ск о в ск о й  губ.: Р е у т о в с к о й  — 100 ч ел ., р а зр а б о т к е  х р 
н ее в а  _  65 ч ел . и  м -ре  Б а б к и н ы х  —  50 ч ел .

Н а  у к а з а н н ы х  ф а б р и к а х  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  р аб о ты  в о ен н о ­
п л е н н ы х  б ы л а  н е зн а ч и т е л ь н а , т а к  к а к  в о е н н о п л е н н ы е  б ы л и  п о ­
с л а н ы  б ез  м е д и ц и н с к о го  отбора  -  м а л о с и л ь н ы е  и  п р и то м  н и к о гд а

т я ж е л ы м  тр у д о м  н е з а н и м а в ш и е с я .
Б о л е е  п о к а з а т е л ь н о й  н а д о  с ч и т а т ь  р аб о ту  в о е н н о п л е н н ы х  

д о б ы ч е  т о р ф а  и  п о д с т и л к и  н а  о п ы т н о -п о к а за те л ь н о м  п у н к т е  О тд ел а  
з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  н а  бол оте  б л и з  ст. З а в и д о в о  Н и к о л а е в с к о й  
ж е л е з н о й  д о р о ги , где он и  р а б о т а л и  д о в о л ь н о  п р о д о л ж и т е л ь н о е  
Вр ем я  _  4 м еся ц а . О к а р а у л и в а н и е  п л е н н ы х  н есл и  с т р а ж н и к и -л е с ­
н и к и . Р аб о ты  с о с т о я л и  в  р е зк е  т о р ф а  и  п о д сти л к и , с у ш к е  и х  и 
с к л а д ы в а н и и  в  ш таб ел я . П о о к о н ч а н и и  с е зо н а  п л ен н ы е  п ереш л и  н а

1 Труды совещаний но подмосковному углю и торфу созваиных в Москве 
20 -  22 ноября 1915 г. московским уполномоченным Особого совещания но 
пливу.
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к о р ч е в к у  и п л и н т о в к у  бол ота . С н а ч а л а  р а б о т а  ш л а  м ед л ен н о , п о д ен ­
н а я  п л а т а  и х  к о л е б а л а с ь  о к о л о  1 р уб . н а  ч е л о в е к а , е с л и  с р а в н и т ь  
и х  р аб о ту  со  сд ел ь н о й  р аб о то й , п р о и зв о д и м о й  р у с с к и м и  раб о ч и м и . 
П оздн ее п л ен н ы е  в т я н у л и с ь  в  р аб о ту , и п р о д у к т и в н о с ть  и х  т р у д а  
п о в ы с и л а с ь  п о ч ти  в  д в а  р а з а , особенно к о г д а  и м  п о р у ч а л а с ь  у р о ч ­
н а я  р а б о т а ; в  э т и х  с л у ч а я х  в ы р а б о т к а  их д о с т и г а л а  2 р. 50  к . в  ден ь.

Р а с х о д ы  п о  с о д е р ж а н и ю  п л е н н ы х  с о с т а в л я л и  1 6  р у б . в  м еся ц .
М еж ду  тем  и х  с р е д н я я  з а р а б о т н а я  п л а т а  о п р е д е л я л а с ь  в  36 р. 

в  м е с я ц  —  в ы г о д н о с т ь  р аб о т  о ч ев и д н а .
О п ы т  п р и м е н е н и я  т р у д а  в о е н н о п л е н н ы х  н а  т о р ф о р а зр а б о т к а х  

д а л  в о зм о ж н о с т ь  с д е л а т ь  с л е д у ю щ и е  в ы в о д ы :
1. П р и в л е ч е н и е  п л е н н ы х  н а  т о р ф я н ы е  р а б о т ы , в  в и д у  н е д о ­

с т а т к а  р у с с к и х  р аб о ч и х , ж е л а т е л ь н о .
2. О п ы т  р аб о т  в  с е зо н е  1915 г. п о к а з а л  и х  п о л н у ю  р аб о то сп о со б ­

н о ст ь  в  т о р ф я н о м  деле.
3. Н ео б х о д и м о  т о л ь к о  н е  б р а т ь  с л у ч а й н ы х  п л е н н ы х , а  с д е л а т ь  

н а д л е ж а щ и й  отбор , р у к о в о д с т в у я с ь  г л а в н ы м  об разом  ж е л а н и е м  
с а м и х  п л е н н ы х  р а б о т а т ь  в  о б л асти  т о р ф о д о б ы в а н и я  и  ф и з и ч е с к и м

со с т о я н и е м  и х  о р г а н и зм а  .
4 . Н еоб ход и м о  у с т а н о в и т ь  д в у х с м е н н у ю  р а б о ту , и о  8 ч а с о в  н а  

см ен у , в  это м  с л у ч а е  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  м а ш и н ы  п о в ы ш а е т с я .
5. В  ц е л я х  п о в ы ш е н и я  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  и х  т р у д а  н а д о  п о в ы ­

си т ь  су м м у  денег, в ы д ав аем ы х  п л ен н о м у  н а  р у к и .
С у щ е с т в е н н ы м  то р м о зо м  к  п о л у ч е н и ю  д о стато ч н о го  к о л и ч е с т в а  

п л е н н ы х  д л я  т о р ф я н ы х  р аб о т  с л у ж и л  н е д о с т а т о к  в  о р г а н и за ц и и  
этого  д е л а . О тп у с к  п л е н н ы х  н а  с е л ь с к о х о з я й с т в е н н ы е  р аб о т ы  р егу ­
л и р о в а л с я  п р а в и л а м и  о т  28 ф е в р а л я  1915 г., о т п у с к  ж е  н а  п р о м ы ­
ш л е н н ы е  п р е д п р и я т и я  —  п р а в и л а м и  от 17 м а р т а  1915 г.

К а к  те, т а к  и  д р у ги е  п р а в и л а , п р е д у с м а тр и в а ю щ и е  о т п у с к  
п л е н н ы х  Г л а в н ы м  у п р а в л е н и е м  ген ер ал ьн о го  ш т а б а  ч е р е з  п о ср ед ­
ств о  г у б е р н а то р о в  и  п о д л е ж а щ и е  у ч р е ж д е н и я , в е д а ю щ и е  п л е н н ы м и  
н а  м естах ; сам о  д е л о  о т л и ч а л о с ь  б о л ь ш о й  с л о ж н о с т ь ю . М енее 
с л о ж н ы  бы л и  п р а в и л а  о т п у с к а  п л ен н ы х  д л я  п р о м ы ш л ен н ы х  п р е д ­
п р и я т и й , но в  н и х  б ы л а  в в е д е н а  1 5 %  н о р м а  ч и с л а  п л е н н ы х  п о  о тн о ­
ш ен и ю  к  р у с с к и м  р аб о ч и м , м е ж д у  тем  н а  т о р ф о р а зр а б о т к а х  о тн о ­
ш ен и е  ч и с л а  п л е н н ы х  к  р у с с к и м  раб о ч и м  м огло  бы ть  м и н и м у м  1 . 3 .

З а т е м  о тч и с л е н и е  У 8 за р а б о т к а  п л е н н ы х  в  п о л ь з у  к а з н ы  к а з а ­
л о с ь  в ы с о к и м , м о ж н о  б ы л о  с о г л а с и т ь с я  т о л ь к о  н а  V« за р а б о т к а . 
П у т ь  п о л у ч е н и я  п л е н н ы х  н а  п ер в ы х  п о р а х  к а з а л с я  о ч е н ь  тр у д н ы м , 
п о это м у  огром н ое  б о л ь ш и н с т в о  п р о м ы ш л е н н ы х  п р е д п р и я т и й  о т к а ­
за л о с ь  от  х о д а т а й с т в а  о  п о л у ч е н и и  в о е н н о п л е н н ы х .

Д л я  у р е г у л и р о в а н и я  в о п р о с а  о п о л у ч е н и и  п л е н н ы х  н а  т о р ф я ­
н ы е  р аб о ты  б ы л о  с о зв а н о  в  М оск ве  со в е щ а н и е , н а  к о то р о м  р еш ен о
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б ы л о  в ы р а б о т а т ь  оообы е п р а в и л а , п р и м е н и т е л ь н о  к  т о р ф я н ы м  
р аб о там . Н о в ы е  п р а в и л а  в к л ю ч а л и  п р и е м л е м ы е  п у н к т ы  к а к  п р а в и л  
28/11, т а к  и  17/ I I I .  С у щ е с т в е н н ы м  и зм е н е н и е м  б ы л о  у н и ч т о ж е н и е

п р о ц е н т н о й  н о р м ы .
В  с в я з и  с  у р е г у л и р о в а н и е м  в о п р о с а  о п о л у ч е н и и  п л е н н ы х , к о ­

л и ч е с т в о  и х  в  1 9 1 6  г. н а  т о р ф я н ы х  р аб о т ах  д о сти гл о  10 ты с. ч ел . и 
этого  о к а з а л о с ь  н ед о ст ато ч н о , з а п р о с ы  б ы л и  н а  40  т ы с . ч ел . П о л у ­
ч и т ь  б о л ьш ее  к о л и ч е с т в о  в о е н н о п л е н н ы х  н е  у д а л о с ь , т а к  к а к  они  
бы л и  з а н я т ы  н а  с е л ь с к о х о зя й с т в е н н ы х  р аб о т ах . П о л ь зо в а н и е  т р у ­
дом  б еж ен ц ев  в  т о р ф я н о м  д ел е  м еста  н е  и м ело . В с в я з и  с  воен н ы м  
врем ен ем  и  м о б и л и за ц и е й  ч а с т и  то р ф м ей с тер ск о го  п е р с о н а л а , в о ­
п р о с  о в ы сш ем  и  средн ем  т ех н и ч еск о м  п ер со н ал е  н а  т о р ф я н ы х  р а з ­
р а б о т к а х  т а к ж е  п р и н я л  о стр у ю  ф о р м у . М еж ду  тем  з а м е н а  оп ы тн ы х  
р у с с к и х  р а б о ч и х -т о р ф я н и к о в  в о ен н о -п л ен н ы м и  тр е б о в а л а  к а к  р а з  
у с и л е н и я  т ех н и ч еск о го  р у к о в о д с т в а  то р ф ян ы м и - р аб о там и .

В  с в я з и  с  эти м  О тд ел ом  з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  б ы л и  в о зо у - 
ж д е н ы  х о д а т а й с т в а  об о с в о б о ж д е н и и  от  п р и з ы в а  н ео б х о д и м о го  т е х ­
н и ч еск о го  п е р с о н а л а  и  в о зв р а щ е н и я  и з  а р м и и  у ж е  п р и зв а н н ы х  
т о р ф м ей стер о в . Х о д а т а й с т в а  э т и  в  б о л ь ш и н с т в е  с л у ч а е в  б ы л и  у д о ­

в л е т в о р е н ы .

Y. Т Р А Н С П О Р Т  В  Т О Р Ф Я Н О М  Д Е Л Е , Е Г О  Р Е Г У Л И Р О В А Н И Е .

П о тр еб л ен и е  т о р ф я н о го  т о п л и в а  м о ж ет  б ы т ь  в ы г о д н о  т о л ь к о  
то гд а , к о гд а  т о р ф о р а зр а б о т к а  р а с п о л о ж е н а  в б л и з и  от  п о т р е б л я ю ­
щ е го  то р ф  п р е д п р и я т и я . П р и  г у ж е в о й  д о с т а в к е  т о р ф а  п р е д е л ь н ы м  
с ч и т а е т с я  р а с с т о я н и е  в  27 км, п р и  более  д а л ь н е м  р а с с т о я н и и  п о ­
т р еб л ен и е  т о р ф а  у ж е  с ч и т а е т с я  н е р е н т а б е л ь н ы м .

П р и  ж .-д . п е р е в о з к а х  т о р ф а  п р е д е л ь н ы м  р а с с т о я н и е м  в  д о в о е н ­
ное в р ем я  с ч и т а л о с ь  130 —  32 0  км, п р и  более  д а л ь н и х  р а с с т о я н и я х  
в л и я н и е  т а р и ф а  у ж е  н а с т о л ь к о  с к а з ы в а л о с ь  н а  п о в ы ш е н и е  ц е н ы  
т о н н ы  т о р ф а , что  п о с л е д н и й  н е  мог к о н к у р и р о в а т ь  с  м и н е р а л ь н ы м и

в и д а м и  т о п л и в а  и  д р о в ам и .
Ж - д  т а р и ф  н а  п е р е в о зк у  т о р ф а  в  1915 г . б ы л  с л е д у ю щ и й : т о р ф  

т а к с и р о в а л с я  по X  к л а с с у , т . е. по  95 к о п . с  т о н н ы -к и л о м е т р а  н а  
р а с с т о я н и я  1 —  75 км, ч т о  д а е т  сл ед у ю щ у ю  д и ф ф е р е н ц и а л ь н у ю  п е ­
р ев о зн у ю  п л а т у 1 н а  53 км —  47 к о п . с  т о н н ы ; н а  10 / км —
81,2  коп . с  то н н ы , н а  321 км —  1 руб. 83 к о п . с  то н н ы  и  н а  535 км —

2  р уб . 54 к о п . с  тон ны .
Т о р ф я н ы е  г р у зы  о т н о с я т с я  к  р а з р я д у  н а в а л о ч н ы х  с  н орм ой  п о ­

1 Доклад Курова «О ж.-д. перевозках торфа». «Труды Московского совещания 
по подмосковному углю и торфу», 1915 г.
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г р у з к и  9,99 т о н н , о с в о б о ж д е н ы  от с б о р а  в  1,5 к о п ., а  с т а н ц и о н н ы е  
р а с х о д ы  в зи м а ю т с я  в  у м е н ь ш е н н о м  р а зм е р е  —  24,4  к о н . с  т0™ “ _ 

П о с т а т и с т и ч е с к и м  д а н н ы м  ж е л е з н ы х  д о р о г  в  М о ск в у  по п р и л е ­
гаю щ и м  к  н е й  сем и  ж е л е з н ы м  дорогам  в  1910 г. п ер евезен о  следую - 

іц ее  к о л и ч е с т в о  т о р ф а :
Приблизительное Количество 

расстояние до ТОрфа в тоннах 
Москвы в километр.Паи «сновапне стаиций

1. Кузьминки, ІІикол. жел. дор.
2. Завидово, » » »
3. Решетниково, » * *
4. Храпуново, Нижегор. ж. д.
5. Кудиново, »
6. Покров, »
7. Павлоа-Посад. »

149
122
108

52
35

107
66

3.620 
8 321 
2 801 
5 455 

10 434 
3 587 

934

Т а к и м  о б р а зо м , с о е д н е е  р а с с т о я н и е  н е  п р е в ы ш а е т  9 0 -  107 ,ш. 
В  с в я з и  с  в о е н н ы м  в р ем ен ем  ж .-д . т р а н с п о р т  б ы л  н а с т о л ь к о  

з а г р у ж е н  с р о ч н ы м и  г р у за м и , ч т о  н а  п е р е в о зу  т о р ф а  н ад еж д ы  
б ы л о  м ал о . С  д р у г о й  с то р о н ы , п о  той  ж е  п р и ч и н е  п о д в о з к а  т о р ф а  
к  с т а н ц и и  л о ш а д ь м и  т а к ж е  б ы л а  за т р у д н е н а .

К  о сен и  1915 г. з а т р у д н е н и я  в  ж .-д . п е р е в о з к а х  з н а ч и т е л ь н о  у с и ­
л и л и с ь ;  в  с в я з и  с  э т и м  н ек о т о р ы е  п р о м ы ш л е н н ы е  п р е д п р и я т и и , 
и з - з а  н е д о с т а в к и  т о п л и в а , н а х о д и л и с ь  п о д  у г р о зо й  з а к р ы т и я .  І а к о  
п о л о ж е н и е  д е л  п р и н у д и л о  О собое с о в е щ а н и е  п о  т о п л и в у  4 « ™ T b  
с р о ч н ы е  м ер ы  к  у р е г у л и р о в а н и ю  р а с п р е д е л е н и я  н а л и ч н о г о  з а п а с а

^ С р е д с т в о м  к  д о с т и ж е н и ю  у к а з а н н о й  ц е л и  и з б р а н а  б ы л а  т а к  
н а з ы в а е м а я  р а з р е ш и т е л ь н а я  си ст ем а  п ер ев о зо к , к о т о р а я  с н а  ч а л а  
б ы л а  у с т а н о в л е н а  т о л ь к о  в  о тн о ш ен и и  д он ец кого  у г л я , за т е м  и  п о

о тн о ш ен и ю  к  д р у г и м  в и д а м  т о п л и в а . отіпав-
О п ы т  п о к а з а л , ч то  р а з р е ш и т е л ь н а я  с и с т е м а  п е р е в о зо к  о п р ав

д а л а  св о е  н а з н а ч е н и е .

V I  Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н О Е  Р Е Г У Л И Р О В А Н И Е  Т О Р Ф Я Н О Г О  Д Е Л А . 
Р А Б О Т А  О Б Щ Е С Т В Е Н Н Ы Х  О Р Г А Н И З А Ц И Й .

К р о м е  Т о р ф я н о й  ч а с т и  О З У , в ед ав ш ей  всем  т о р ф я н ы м  делом  в 
с т р а н е , в с л е д с т в и е  в ы з в а н н о г о  в о й н о й  остр о го  то п л и в н о го  к р и з и с а

с о зд а е т с я  ц е л ы й  р я д  г о с у д а р с т в е н н ы х  и  о б щ ест в ^ Д Гма ™ е3ла;  
п и й , п р и з в а н н ы м и  б о р о ть с я  с з а т р у д н е н и я м и  в  т о п л и в н о м  д ел е  
к а к  в  о б л а с т и  п р о м ы ш л е н н о с т и  и  т р а н с п о р т а , т а к  и  в  с н а 6 * е н ™  
т о п л и в о м  к р у п н ы х  н а с е л е н н ы х  ц ен т р о в  и д а ж е  с е л ь с к о го  н а -

с е л е н и я .
В в и д у  того , ч т о  т о р ф я н о е  т о п л и в о , к а к  т о п л и в о  м естн ое, н а ч и ­
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н а е т  и г р а т ь  з н а ч и т е л ь н у ю  р о л ь  в  д е л е  и з ж и т и я  то п л и в н о г о  к р и ­
з и с а  в  р аб о те  в сех  в о з н и к а ю щ и х  о р г а н и з а ц и й  ем у  о т в о д и г с я  д о . 
и ое  м есто  с р е д и  д р у г и х  в и д о в  т о п л и в а , п р и ч е м  в о  м н о ги х  о р г а н и з а ­
ц и я х  в ы д е л я ю т с я  с а м о с т о я т е л ь н ы е  т о р ф я н ы е  с е к ц и и , в е д а ю щ и е  
и с к л ю ч и т е л ь н о  в о п р о с а м и , с в я з а н н ы м и  с т о р ф о д о б ы в а н и е м  и  с н а б ­
ж е н и е м  т о р ф я н ы м  т о п л и в о м  п р о м ы ш л е н о с т и  и  н а с е л е н и я .

К  ч и с л у  т а к и х  о р г а н и з а ц и й  о т н о с я т с я : 1) Т о р ф я н о й  к ом и тет  
„ р и  Г л а в н о м  у п р а в л е н и и  з е м л е у с т р о й с т в а  и  з е м л е д е л и я  г) T o i 
ф я н а я  с е к ц и я  п р и  В о е н н о -п р о м ы ш л е н н о м  к о м и тете , 3 ) К а с с и я  
н о  т о р ф я н о м у  д е л у  п р и  С о вете  м е л и о р а т и в н ы х  с е зд о в  4 ) Д а н н а я  
и  Т о р ф я н а я  с е к ц и я  п р и  О собом  с о в е щ а н и и  п о  т о п л и в у  (О стоп) и  
н а к о н е ц , 5 )  в  М оскве к а к  ц е н т р а л ь н о м  р а й о н е , где п р о м ы ш л ен н о  
т о р ф о д о б ы в а н и е  о со б ен н о  с и л ь н о  р а зв и т о , о р г а н и з у е т с я  С овет  

с ’е зд о в  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и .

Т о р ф я н о й  К о м и т е т  п р и  Г У З  и 3 .

Д е я т е л ь н о с т ь  э т и х  о р г а н и з а ц и й  р и с у е т с я  в  сл е д у ю щ е м  в и д е  
Т о р ф я н о й  к о м и т е т  п р и  Г У З  и  3  б ы л  у ч р е ж д е н  5 а в г у с т а  1915 г 

« д л я  о б с у ж д е н и я , о б в и н е н и я  и  н а п р а в л е н и я  в о п р о со в , с в я з а н н ы х  
с т о р ф я н ы м  дел о м  и  т о р ф я н о й  п р о м ы ш лен н остью ...

В  з а д а ч и  К о м и т е та  в х о д и л о , к а к  это  о тм еч ен о  в  П о л о ж е н и  
о н ем , о б с у ж д е н и е  в с е х  д е л , к а с а ю щ и х с я : 1) и с с л е д о в а н и я  п о л о ж е ­
н и я  и  у с л о в и й  т о р ф я н о го  д е л а , 2 ) т е х н и ч е с к и х , э к о н о м и ч е с к и х  и  
ф и н а н с о в ы х  у с л о в и й  р а з в и т и я  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и , 3 ) р а с ­

ш и р е н и я  и  у л у ч ш е н и я  т о р ф о д о б ы в а н и я , 4)
о б щ е с т в е н н о й  и н и ц и а т и в е  в  о б л а с т и  т о р ф я н о го  д е л а  5) в о п р о со в  
к р е д и т а , то р го в л и  и  п е р е в о зк и  в  о т н о ш е н и и  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е  - 
н о с т и  6) в с е х  в о о б щ е в о п р о с о в  п о  т о р ф я н о м у  д е л у , к о т о р ы е  р  
зн а ю т  н у ж н ы м  и  п о л е з н ы м  в н е с т и  за и н т е р е с о в а н н ы е  в е д о м с тв а ,

о б щ е с т в е н н ы е  о р г а н и з а ц и и  и  ч а с т н ы е  л и ц а . UTTPT.rnR
В  з а н я т и я х  К о м и т е т а  п р и н и м а ю т  у ч а с т и е  в  к а ч е с т в е  ч л е н о в  

п р е д с т а в и т е л и  м и н и ст ер ств : в н у т р е н н и х  д е л , ф и н а н с о в , т о р г о в л и  и 
п р о м ы ш л е н н о с т и , а  т а к ж е  п р е д с т а в и т е л и  с е л ь с к о го  х о з я й с т в а , п р  
м ы ш л е н н о с т и  и  т о р го в л и , з е м с к и х , г о р о д с к и х  и  и н ы х  о о щ е с ш .п -  
н ы х  и  н а у ч н ы х  у ч р е ж д е н и й . К р о м е  того , п р е д с е д а те л ю  К о м и т е та  
б ы л о  п р е д о с т а в л е н о  п р а в о  п р и г л а ш а т ь  н а  з а с е д а н и я  л и ц  к о м п е ­
т е н т н ы х  в  т е х  и л и  и н ы х  в о п р о с а х  и  м о гу щ и х  б ы т ь  п о л е з н ы м и  прі 
р а зр е ш е н и и  п о с т а в л е н н ы х  в о п р о с о в  в  о б л а с т и  т о р ф я н о г о д е л а . _

" ~ Т « і ^ н и к  т о р ф я н о г Т ^ .  1915 г У Т ^ е н н о е  время"возникли Q p n «  
дни по торфяному делу и в других государствах: в Швеции РФ 
I .  п п й п г о л а т .  короля; так велико было значение торфяного топлива для этой 
страны; в Швейцарии организована комиссия по добыче торфа, в I ермании мп р 
ский союз по развитию и регулированию торфодобывания.
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К ом и тетом  з а  в р е м я  его  с у щ е с т в о в а н и я  б ы л  р а зр е ш е н  ц е л ы й  
р я д  в е с ь м а  в а ж н ы х  в о п р о со в , и м е в ш и х  в  д а л ь н е й ш е м  б о л ьш о е 
з н а ч е н и е  в  д е л е  р а з в и т и я  т о р ф о д о б ы в а н и я . К  ч и с л у  т а к и х  в о п р о ­
со в , р а зр е ш е н н ы х  в  п ер во е  в р е м я  с у щ е с т в о в а н и я  К о м и т е та , с л е ­
д у е т  о т н ести  о б р а з о в а н и е  особого  « т о р ф ян о го  к р е д и т н о г о  ф о н д а »  
в  су м м е  3 м л н . р уб ., и з  к о торого  ф и н а н с и р о в а л и с ь  го су д ар ств ен н ы е  
и  ч а с т н ы е  п р о м ы ш л е н н ы е  т о р ф о р а зр а б о т к и .

С с у д ы  и з  т о р ф я н о го  к р е д и т а  в ы д а в а л и с ь : 1) н а  р а сш и р ен н о  
с у щ е с т в у ю щ и х  п р е д п р и я т и й  п о  д о б ы ч е  и  о б р аб о тк е  т о р ф а , 2) на 
о р г а н и за ц и ю  н о в ы х  т о р ф о р а зр а б о т о к , 3) н а  р аб о ты  п о  подготовке, 
б о л о т  д л я  т о р ф о д о б ы в а н и я , п р и  у с л о в и и  п о с л е д у ю щ е й  р а зр а б о т к и  

б о л о т  в  о б у с л о в л е н н ы й  п е р и о д  в р ем ен и .
К р е д и т , с о г л а с н о  « О сн о в ан и й  в ы д а ч и  с с у д » , в ы д а в а л с я  «город­

ск и м  и  с е л ь с к и м  у ч р е ж д е н и я м , с е л ь с к о х о з я й с т в е н н ы м  о б щ еств ам , 
т о в а р и щ е с т в а м , т р у д о в ы м  а р т е л я м , к о о п е р а т и в а м  и  о т д е л ь н ы м  
т о р г о в о -п р о м ы ш л е н н ы м  п р е д п р и я т и я м  к а к  с у щ е с т в у ю щ и м , т а к  и 
в н о в ь  о б р а з у е м ы м , а  т а к ж е  ч а с т н ы м  л и ц а м » .1 С су д ы  в ы д а в а л и с ь  
н а  с р о к  д о  10 л е т  с  н а ч и с л е н и е м  6 % . П о гаш ен и е  с с у д  п р о и з в о д и ­
л о с ь  е ж его д н о  р а в н ы м и  ч а с т я м и . У п л а т а  п р о ц е н т о в  п р о и з в о д и л а с ь

з а  к а ж д ы й  год  в п ер ед .
В  о б есп еч ен и е  с с у д  с л у ж и л и : п р и н а д л е ж а щ и е  п р е д п р и н и м а т е ­

л я м  зе м л и , н е д в ш к и м о е  и м у щ е с т в о , о б о р у д о в а н и е  п р е д п р и я т и й  и 
г а р а н т и и  к о м м е р ч е с к и х  б а н к о в . Г о р о д с к и м  и  з е м с к и м  у ч р е ж д е н и я м  
с с у д ы  в ы д а в а л и с ь  б ез  о б е с п е ч е н и я . С е л ь с к и м  о б щ еств ам , т о в а р и ­
щ е с т в а м , т р у д о в ы м  а р т е л я м  и  к о о п е р а т и в а м  с с у д ы  м о гл и  в ы д а ­
в а т ь с я  б ез  о б е с п е ч е н и я  и о д  п о р у ч и т е л ь с т в о  зе м с к и х  у ч р е ж д е н и й .

В то р о й , н е  м ен ее  в а ж н ы й , в о п р о с , р а з р е ш е н н ы й  Т о р ф я н ы м  
к о м и тето м , з а к л ю ч а л с я  в  с н а б ж е н и и  т о р ф о р а зр а б о т к и  м а ш и н а м и , 
з а к у п л е н н ы м и  О тд ел о м  з е м е л ь н ы х  у ч р е ж д е н и й  в  к о л и ч е с т в е

100 к о м п л е к т о в . 2-
Н а  о с н о в а н и и  « П р а в и л  л ь го т н о й  п р о д а ж и  т о р ф я н ы х  м а ш и н »  - 

п о с л е д н и е  м о гл и  п р о д а в а т ь с я  тем  ж е  у ч р е ж д е н и я м , о б щ е с т в е н н ы м  
и  к о о п е р а т и в н ы м  о р г а н и з а ц и я м , к о т о р ы е  у п о м и н а л и с ь  п р и  с н а б ­

ж е н и и  с с у д н ы м  к р ед и то м .
П р о д а ж н а я  ц е н а  к о м п л е к т о в  т о р ф я н ы х  м а ш и н  о п р е д е л я л а с ь

за г о т о в и т е л ь н о й  и х  стои м остью , в к л ю ч а я  в  н ее  р а с х о д ы  п о  х р а н е ­
н и ю  м а ш и н  н а  с к л а д е , с т р а х о в к е  и  д о с т а в к е  и х  н а  м есто , ч то  соста -^  
в л я л о  о к о л о  5 %  н а  сто и м о ст ь  к о м п л е к т а .

1 Главные основания выдачи ссуд из «торфяного кредита», см. журнал «Вест­
ник торфяного дела» № 1, 1916 г.

2 Правила льготной продажи приобретенных Отделом земельных улучшений 
комплектов машин для обработки торфа, Журнал ѵВестник торфяного дела» JNs 1, 
1916 г.
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М а ш и н ы  п р о д а в а л и с ь  к а к  з а  н а л и ч н ы й  р а с ч е т , т а к  и  с  р а с с р о ч ­

к о й  Г а “ ж а ; н ео б х о д и м о  б ы л о  т о л ь к о  п р и
в н е с т и  н а л и ч н ы м и  н е  м ен ее  ч е т в е р т и  с то и м о сти  ее и  о б есп еч и ть  
о с т а л ь н у ю  ч а с т ь  п л а т е ж а  н ед в и ж и м ы м  и л и  д в и ж и м ы м  и м у щ еств о м . 
Д л я  п о д р о б н о го  р а с с м о т р е н и я  с  ф и н а н с о в о й  и  э к о н о м и ч е с к о й  сто- 
^ ш ь і  п о с т у п а ю щ и х  х о д а т а й с т в  о с с у д е  н а  торф одобьш алгие=  
н у ю  з а к у п к у  т о р ф я н ы х  м а ш и н , и з  с о с т а в а  ч л е н о в  К о м и т е т а  б ы л а

о б р а з о в а н а  о со б ая  т е х н и ч е с к а я  к о м и с с и я .
В  п е р в о е  ж е  в р е м я  р аб о т  к о м и с с и и  о б щ а я  с у м м а  з а я в о к  н а  к р  

Д и т  з п Х е Г н о  п р е в ы с и л а  и м е ю щ и е с я  в  р а с п о р я ж е н и и  Т о р ф я н о го  
к о м и т е та  с р е д с т в а . О т д е л ь н ы е  х о д а т а й с т в а  о  с с у д е  д о х о д и л

Д°  П омимоУэ т и х  в о п р о со в , Т о р ф я н ы м  к о м и т ето м  п р о р а б о т а н д е л ы й  
р я д  д р у г и х , к а к -т о : в о зб у ж д е н о  х о д а т а й с т в о  п е р е д  г“ У даР™ ве 

н ы м  б а н к о м  о в ы д а ч е  с с у д  п о д  з а г о т о в л е н н ы й  
т о р ф  (п о д т о в а р н ы й  к р е д и т ) ; в ы р а б о т а н  о б щ и й  п л а н  ° б ° п е я о ®а ™  
-то р ф я н и к о в  п р и ч е м  это т  п л а н  п р е д у с м а т р и в а е т  э т и  р аб о т ы  в  
и е р ^  о ч ер е д ь  в б л и з и  к р у п н ы х  ц е н т р о в  п о т р е б л е н и я  т о р ф а , а  
т а к ж е  о к о л о  с у д о х о д н ы х  р е к  и  д р у г и х  с р е д с т в  деш евой ' Д“ “ в к и  
т о р ф а  к  м ест у  п о т р е б л е н и я ; в о зб у ж д е н о  х о д а т а й с т в о  п е р е д  в о ен  
н ы м  м и н и стр о м  об о т п у с к е  в о е н н о п л е н н ы х  д л я  п о п о л н е н и я  н е д  
с т а ю щ е й  р аб о ч ей  с и л ы  н а  т о р ф о р а зр а б о т к а х  и  д р .

Т о р ф я н а я  с е к ц и я  п р и  Ц е н т р а л ь н о м  в о е н н о -п р о м ы ш л е н н о м
к о м и т ете .

Т о р ф я н а я  с е к ц и я  п р и  Ц е н т р а л ь н о м  в о е н н о -п р о м ы ш л е н н о м  
к о м и тете , о р г а н и з о в а н н а я  19 и ю н я  1915 г. п р и  О тд ел е  ™ ™ и в а , р а з ­
б и р а л а  в о п р о с ы , с в я з а н н ы е  с  р а зв и т и е м  т о р ф я н о г о  д е л а  и  0^  
ж е н и е м  т о п л и в о м  к р у п н ы х  ц е н т р о в , в  ч ас т ,іо с т и  П е тр о ір а д а ^  Д л я  
о б е с п е ч е н и я  П етр о гр ад ск о го  р а й о н а  т о р ф я н ы м  ™ п л и в о м  с е к ц и я  
п о с т а н о в и л а  н е м е д л е н н о  п р и с т у п и т ь  к  п о д г о т о в и т е л ь н ы м  р аб о т ам  

д л я  р а з р а б о т к и  у ж е  о б с л е д о в а н н ы х  болот; с о с т а в и т ь  карты болот, п р и го д н ы х  к  р а зр а б о т к е , с у к а з а н и е м  р а с с т о я н и і и х  
от  п у т е й  с о о б щ е н и я  и  о т п е ч а т а т ь  и х  д л я  в сео б щ его  с в е д е н и я . З а к а  
з а т ь  н а  р у с с к и х  и  з а г р а н и ч н ы х  з а в о д а х  т о р ф я н ы е  м а ш и н ы  и  п р  
в л е ч ь  к  р аб о т ам  все  м е л и о р а т и в н ы е  с и л ы , а  т а к ж е  в о й т и  в  е н о т е
н и е  с  М о с к о в с к о -в л а д и м и р с к и м  р ай о н о м , и м ею щ и м  д о л г о л е т н и й

о п ы т  в  и с п о л ь з о в а н и и  т о р ф а  к а к  т о п л и в а . к оп п 0с о
Г л а в н ы й  в о п р о с , к о т о р ы м  з а н и м а л а с ь  С е к ц и я , 6 р

•сн аб ж ен и и  т о р ф о р а зр а б о т о к  р аб о ч и м и . И е д о с т а т о к  р 
ч в а н н ы й  м н о г о к р а т н ы м и  п р и з ы в а м и  з а п а с а , гроз 
ц ел о го  р я д а  т о р ф о д о б ы в а ю щ и х  п р е д п р и я т и й . Д л я  у р е г у л и р о в а н и  
р аб о ч его  в о п р о са  Т о р ф я н а я  с е к ц и я  в о з б у д и л а  х о д а т а й с т в о ^

В о й н а  il т о п л и в о .
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в о е н н ы м  м и н и с т р о м  об о т п у с к е  в о е н н о п л е н н ы х  н а  т о р ф я н ы е  

р а б о т ы .
К р о м е  того  с е к ц и я  о б р а т и л а с ь  в  Г л а в н о е  тю рем н ое  у п р а в л е н и е  

об о т п у с к е  з а к л ю ч е н н ы х  н а  р аб о ты , и , в  ц е л я х  п о в ы ш е н и я  и х  т р у д а , 
с е к ц и я  п р о с и л а  у п р а в л е н и е  о в ы д а ч е  н а  р у к и  з а к л ю ч е н н ы м  ч а с т и  
п р и ч и т а ю щ е й с я  и м  за р а б о т н о й  п л а т ы . Х о д а т а й с т в о  э то  б ы л о  у д о ­

в л е т в о р е н о .
В в и д у  то го , ч т о  в ы с ш и й  и  с р е д н и й  т е х н и ч е с к и й  п е р с о н а л  н а  

т о р ф о р а з р а б о т к а х  в  б о л ь ш е й  с в о е й  ч а с т и  б ы л  т а к ж е  м о б и л и з о в а н  
в  а р м и ю , с е к ц и я  в о з б у д и л а  х о д а т а й с т в о  п е р е д  в о е н н ы м  м и н и с т р о м  
о п р е д о с т а в л е н и и  и м  о т стр о ч ек .

Т о р ф я н а я  к о м и с с и я  п р и  С о в е т е  М е л и о р а т и в н ы х  С ъ езд о в .

Т о р ф я н а я  к о м и с с и я  п р и  со в ете  м е л и о р а т и в н ы х  с ъ е зд о в  б ы л а  
о р г а н и з о в а н а  п о ч т и  о д н о в р е м е н н о  с  п р е д ы д у щ е й  с е к ц и е й .

Ц е л ь  ее  —  в с е с т о р о н н я я  р а з р а б о т к а  в о п р о с о в  о с к о р е й ш е м  
и с п о л ь з о в а н и и  т о р ф я н ы х  б о г а т с т в  и  в ы я с н е н и е  м ер  к  с к о р е й ш е м у  
с н а б ж е н и ю  т о р ф я н ы м  т о п л и в о м  о т д е л ь н ы х  р а й о н о в .1

В  с о с т а в  к о м и с с и и  в о ш л и  п р е д с т а в и т е л и  в с е х  в е д о м с т в , з а и н т е ­
р е с о в а н н ы х  о б щ е с т в е н н ы х  о р г а н и з а ц и й , д е я т е л е й  н а у к и , т е х н и к и  и 
п р а к т и к и  п о  и с п о л ь з о в а н и ю  т о р ф я н о г о  т о п л и в а .

П о с та в л е н н ы е  п е р е д  к о м и с с и е й  з а д а ч и  с в о д и л и с ь  к  с л е д у ю щ е м у :
1. С р о ч н а я  о р г а н и з а ц и я  к р е д и т а  д л я  т о р ф о д о б ы в а н и я . 2 . В ы я с н е ­
н и е  в о з м о ж н о с т и  п р о и з в о д с т в а  т о р ф я н ы х  м а ш и н  с у щ е с т в у ю щ и м и  
за в о д а м и , о б о р у д о в а н и е  н о в ы х  з а в о д о в , а  т а к ж е  у с т а н о в л е н и е  в о з ­
м о ж н о с т и  п о л у ч и т ь  м а ш и н ы  и з  Ш в е ц и и  и  А м е р и к и . 3 . П о д г о т о в к а  
с п е ц и а л и с т о в  т о р ф я н о г о  д е л а .  4 . П р и в л е ч е н и е  зе м с т в  и  к о о п е р а т и в ­
н ы х  о р г а н и з а ц и й  к  р а з в и т и ю  м е с тн о го  т о р ф о д о б ы в а н и я . 5. В ы я с ­
н е н и е  п р и г о д н ы х  к  р а з р а б о т к е  т о р ф я н ы х  б ол от . 6 . У с о в е р ш е н с т в о ­
в а н и е  т е х н и к и  т о р ф о д о б ы в а н и я . 7. У р е г у л и р о в а н и е  з а к о н о д а т е л ь ­
н ы х  в о п р о с о в , к а с а ю щ и х с я  т о р ф я н о г о  д е л а .

С е к ц и я  н е  и м е л а  о д н а к о  в  с в о ем  р а с п о р я ж е н и и  д о с т а т о ч н ы х  
м а т е р и а л ь н ы х  и  т е х н и ч е с к и х  с р е д с т в , ч т о б ы  ц е л и к о м  о с у щ е с т в и т ь  
в ы д в и н у т ы е  б о л ь ш и е  в о п р о с ы  в  с т о л ь  т р у д н о е  в р е м я .

Д р о в я н а я  и  т о р ф я н а я  с е к ц и я  п р и  О с о то п е .

Д р о в я н а я  и  т о р ф я н а я  с е к ц и я  п р и  О собом  с о в е щ а н и и  п о  т о п л и в у  

(О с о т о п ) .2
О собое с о в е щ а н и е  п о  т о п л и в у  в о з н и к л о  в  к о н ц е  1915 г., к о г д а  

т о п л и в н ы й  к р и з и с  п р и н я л  о со б ен н о  о стр у ю  ф о р м у .

1 «Иэвѳстия Московского общества изучения н исдольэования болот* Jö 6, 

1915 г -
2 «Известия Особого совещания по топливу» № 1. 1916 г.
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З а д а ч а  д р о в я н о й  и  т о р ф я н о й  с е к ц и и  с о с т о я л а  в  п л а н о м е р н о м  и 
с и с т е м а т и ч е с к о м  р е г у л и р о в а н и и  с н а б ж е н и я  с т р а н ы  д р ев есн ы м  и

т о р ф я н ы м  то п л и в о м .
Д л я  в ы п о л н е н и я  э т о й  з а д а ч и  н е о б х о д и м о  б ы л о  т о ч н о е  з н а н и е  

п о т р е б н о с т и  с т р а н ы  в  д а н н ы х  в и д а х  т о п л и в а  и  о т ч е т л и в о е  о п р е д е ­
л е н и е  тех  п у т е й  и  с р ед ств , к о то р ы е  в е д у т  к  ее у д о в л е т в о р с -

П е р в ы е  м е с я ц ы  д е я т е л ь н о с т и  с е к ц и и  н о с и л и  о р г а н и з а ц и о н н ы й  
х а р а к т е р  —  в ы я с н я л и с ь  у с л о в и я  с н а б ж е н и я  д р о в а м и  и  т о р ф о м  
о т д е л ь н ы х  р ы н к о в , о р г а н и з о в а л и с ь  м е с т н ы е  у ч р е ж д е н и я  п о  с н а б ­
ж е н и ю , н а к о п л я л с я  о п ы т , в  р е з у л ь т а т е  о п р е д е л и л а с ь  ц е л а я  с и с т е м а  
н е о б х о д и м ы х  м е р о п р и я т и й : 1) р а з р а б а т ы в а е т с я  в о п р о с  об о р г а н и ­
з а ц и и  в  Р о с с и и  с п е ц и а л ь н о г о  з а в о д а  д л я  т о р ф я н ы х  м а ш и н , 2) с т а ­
в я т с я  о п ы т ы  с  р а з л и ч н ы м и  сп о с о б а м и  т о р ф о д о б ы в а н и я  (м а ш и н ­
н ы й , г и д р а в л и ч е с к и й , б е г г е р н ы й  и  д р .) , 3 )  н а м е ч а е т с я  з а к а з  и н о ­
с т р а н н ы м  з а в о д а м  н а  т о р ф я н ы е  м а ш и н ы  б о л ь ш о й  п р о и з в о д и т е л ь ­

н о с т и  (б а гг е р  Э к е л у н д а ) .
К р о м е  то го , с е к ц и я  с о б и р а е т  м а т е р и а л ы  о  т о р ф я н ы х  б о г а т с т в а х  

Р о с с и и  и  н а м е ч а е т  и х  и с п о л ь з о в а н и е  с р е д с т в а м и  —  О собого  с о в е щ а ­
н и я  п о  т о п л и в у  ч е р е з  с в о и х  р а й о н н ы х  у п о л н о м о ч е н н ы х .

У п о л н о м о ч е н н ы е  О собого  с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  с у щ е с т в о в а л и

в к а ж д о й  г у б е р н и и  Е в р о п е й с к о й  Р о с с и и .
Н а  у п о л н о м о ч е н н ы х  в о з л а г а л о с ь  в ы я с н е н и е  к о л и ч е с т в а  д р о в  и 

т о р ф а  в  св о ем  р а й о н е , в ы я с н е н и е  м ест  з а г о т о в к и  д р о в  и  т о р ф а , п р и ­
н я т и е  н е о б х о д и м ы х  м ер  к  о б р а з о в а н и ю  з а п а с о в  д р е в е с н о го  и  т о р ­
ф я н о г о  т о п л и в а  в  ц е л я х  у р е г у л и р о в а н и я  ц е н  н а  н и х , д л я  ч его  в  
р а с п о р я ж е н и е  у п о л н о м о ч е н н ы х  о т п у с к а л и с ь  н е о б х о д и м ы е  с р е д с т в а  
и , н а к о н е ц , б о л ее  п р а в и л ь н а я  о р г а н и з а ц и я  р а с п р е д е л е н и я  д р о в  

и  то р ф а .
У п о л н о м о ч е н н ы м  б ы л о  п р е д о с т а в л е н о  п р а в о  о б щ и х  и  ч а с т н ы х  

р е к в и з и ц и й  д р о в  и  т о р ф а , н а л о ж е н и е  с е к в е с т р а  н а  п р е д п р и я т и я  п о  
д о б ы ч е  и  з а г о т о в к е  э т и х  в и д о в  т о п л и в а , у с т а н о в л е н и е  н о р м  д о б ы ч и  
и  п о т р е б л е н и я  д р ев есн о го  и  т о р ф я н о г о  т о п л и в а  и  п р .

В о п р о с  об о р г а н и з а ц и и  т о р ф о д о б ы в а н и я  с р е д с т в а м и  у п о л н о ­
м о ч е н н ы х  О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у , с у д я  п о  с о о б щ е н и я м , 
п о  г л а в н е й ш и м  р а й о н а м  п р е д с т а в л я л с я  в  с л е д у ю щ е м  в и д е :

1. В  М осковском районе  о р г а н и з а ц и я  н о в ы х  т о р ф о р а з р а б о т о к  
п р и з н а в а л а с ь  н е ц е л е с о о б р а зн о й , т а к  к а к  и з  873  к о м п л е к т о в  м а ш и н , 
у с т а н о в л е н н ы х  н а  107 п р е д п р и я т и х  в  1916 г ., б е з д е й с т в о в а л и , з а  н е ­
д о с т а т к о м  р а б о ч и х  р у к ,  105 к о м п л е к т о в . В с л е д с т в и е  это го  в  М о ск о в ­
с к о м  р а й о н е  н у ж н о  б ы л о  н е  у в е л и ч е н и е  к о л и ч е с т в а  т о р ф о р а з р а б о ­
т о к , а  у в е л и ч е н и е  ч и с л а  в о е н н о п л е н н ы х , о б с л у ж и в а ю щ и х  т о р ф о ­
р а з р а б о т к и , ч т о б ы  п у с т и т ь  в  х о д  в с е  б е з д е й с т в у ю щ и е  м а ш и н ы .
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2 . В Киевском районе  н еобходи м о  п о л у ч е н и е  10 к о м п л е к т о в  
н о в ы х  м а ш и н  и 2 т ы с . в о е н н о п л е н н ы х .

3. Петроградский уполном оченны й  с ч и т а е т  в о зм о ж н ы м  о р г а н и ­
з а ц и ю  н о в ы х  р а з р а б о т о к  т о р ф а  н а  х о з я й с т в е н н ы х  н а ч а л а х  п р и  
у с л о в и и  п р е д о с т а в л е н и я  д л я  э т о й  ц е л и  к р е д и т а  и  р а б о ч и х -в о е н н о - 

п л е н н ы х .
Ч а с т ь  к р е д и т а  д о л ж н а  п о й т и  н а  с у б с и д и р о в а н и е  с у щ е с т в у ю щ и х  

р а з р а б о т о к  и о р г а н и за ц и ю  к у р с о в  ио то р ф о д о б ы ван и ю .
И з  о п р о с а  у п о л н о м о ч е н н ы х  в ы я с н и л о с ь ,  что  б л и ж а й ш и м и  з а д а ­

ч а м и  д р о в я н о й  и  т о р ф я н о й  с е к ц и и  О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  
д о л ж н о  б ы т ь : 1) о б е с п е ч е н и е  М о ск о в ск о го  и  д р у г и х  р а й о н о в  д о с т а ­
т о ч н ы м  ч и с л о м  р а б о ч и х  и з  ч и с л а  в о е н н о п л е н н ы х , к и т а й ц е в  и  д р .;
2 ) о б е с п е ч е н и е  р а б о ч и х  о д е ж д о й , п р о д о в о л ь с т в и е м , и н с т р у м е н т а м и  
и  п р ., 3 ) о б есп еч ен и е  р а з р а б о т о к  м е т а л л о м  и  р е л ь с а м и , 4 )  с о д е й ­
с т в и е  п о  п е р е в о з к е  т о р ф а  к  м е с т а м  п о т р е б л е н и я , 5) с о д е й с т в и е  в 
у в е л и ч е н и и  ч и с л а  м а ш и н  н а  т о р ф о р а з р а б о т к а х , 6) о б есп еч ен и е  
т о р ф о р а зр а б о т о к  т е х н и ч е с к и м  п е р с о н а л о м  и  с о д ей ств и е  о тк р ы ти ю  
к у р с о в  п о  п о д го то в к е  н и зш е го  п е р с о н а л а , д л я  р у к о в о д с т в а  п р е д ­
п р и я т и я м и .

В  с и л у  о б ъ е к т и в н ы х  у с л о в и й  н а м е ч е н н ы й  п л а н  д е я т е л ь н о с т и  
о с у щ е с т в л я л с я  п о  м ер е  в о зм о ж н о с т и .

С о в ет  с ъ е з д о в  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  Ц е н т р а л ь н о й  Р о с с и и .

С о вет  с ъ езд о в  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л ен н о сти  Ц е н т р а л ь н о й  Р о с с и и 1 
у ч р е ж д е н  в  1916 г. и  я в л я л с я  и с п о л н и т е л ь н ы м  о р ган о м  с ъ е зд о в  и  
р а б о т а л  п о  у т в е р ж д е н н о й  Г У З  и  3  п р о гр ам м е .

С ъ езд ы  п р е д с т а в и т е л е й  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  б ы л и  с о зы ­
в аем ы  д л я  о б с у ж д е н и я  и  в ы я с н е н и я  в о п р о со в , к а с а ю щ и х с я  н у ж д  
т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и , и  д л я  с о д е й с т в и я  р а з в и т и ю  и  у л у ч ­
ш ен и ю  т о р ф я н о г о  д е л а  в  Ц е н т р а л ь н о й  Р о с с и и , а  р а в н о  д л я  о б ъ ед и ­
н е н и я  п р е д с т а в и т е л ь с т в а  о б щ и х  и н т е р е с о в  т о р ф я н о й  п р о м ы ш л е н ­
н о с т и  и  то р го в л и .

Ч л е н а м и  с ъ езд о в  м о гл и  бы ть в л а д е л ь ц ы  и  а р е н д а т о р ы  т о р ф я н ы х  
з а л е ж е й  в  р а й о н а х  д е я т е л ь н о с т и  с ъ езд о в , а  так яге  в л а д е л ь ц ы  п р е д ­
п р и я т и й  п о  п е р е р а б о т к е  т о р ф а  и  з а в о д о в  п о  в ы д е л к е  п р е д м е т о в  
о б о р у д о в а н и я  т о р ф я н ы х  р а зр а б о т о к .

Д е я т е л ь н о с т ь  с ъ е зд о в  з а к л ю ч а л а с ь  в  о б с л у ж и в а н и и  н у ж д  и  п о ­
т р е б н о с т е й  ч л е н о в  в  о б л а с т и  т о р ф я н о г о  п р о и з в о д с т в а  и  т о р г о в л и , 
в  з а щ и т е  и х  и н т е р е с о в  п е р е д  п р а в и т е л ь с т в е н н ы м и  и  о б щ е с т в е н ­
н ы м и  у ч р е ж д е н и я м и , в  с о б и р а н и и  с т а т и с т и ч е с к и х  и  д р у г и х  с в е ­
д е н и й  п о  в о п р о с а м  т о р ф о д о б ы в а н и я . С ъ езд ы  у с т р а и в а ю т  к о н к у р с ы ,

1 «Положение о Съездах», Журнал «Известия Мосаовского общества изучения 
и использования болот» № 2, 19іб г.
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в ы с т а в к и , м у зе и , ш к о л ы  и  к у р с ы  д л я  т е х н и к о в  т о р ф я н о г о  д е л а , 
и с п ы т а т е л ь н ы е , о п ы т н ы е  и  д р у г и е  с т а н ц и и  п о  т о р ф у .

П о с то я н н ы м  о р г а н о м  с ъ е зд о в  я в л я л с я  С о вет  с ъ е зд о в , и м евш и

п о с т о я н н о е  м е с т о п р е б ы в а н и е  в  М о ск в е .
В  в и д у  того , ч т о  С о вет  с ъ е зд о в  п е ч а т н о г о  о р г а н а  н е  и м е л , а  м а т е ­

р и а л ы  и  д е л а  его  п о г и б л и  в о  в р е м я  р е в о л ю ц и и , о б р и с о в а т ь  его  д е я ­
т е л ь н о с т ь  б о л ее  п о д р о б н о  я в л я е т с я  с е й ч а с  з а т р у д н и т е л ь н ы м .

И з  в с е го  с к а з а н н о г о  в ы ш е  в и д н о , ч т о  о с т р ы й  т о п л и в н ы й  к р и з и с  
п р о б у д и л  к  я с и зн и  м н о го  р а з л и ч н ы х  о р г а н и з а ц и й , с т а в и в ш и х  своею  
ц е л ь ю  р а з р е ш е н и е  т о п л и в н ы х  в о п р о с о в . В  ч а с т н о с т и  п о  т о р ф у , 
п о м и м о  Т о р ф я н о й  ч а с т и  О тд е л а  з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й , в е д а в ш е й  
д о  в о й н ы  в сем  т о р ф я н ы м  д е л о м  Р о с с и и , в о з н и к л о  ц е л ы х  п я т ь  о р г а ­

н и з а ц и й , с т а в я щ и х  о д н и  и  те  ж е  ц е л и .
Д е я т е л ь н о с т ь  э т и х  о р г а н и з а ц и й  м е ж д у  собой  б ы л а  н е д о с т а т о ч н о  

к о о р д и н и р о в а н а , к а ж д а я  о р г а н и з а ц и я  р а б о т а л а  б о л ее  и л и  м ен ее  
с а м о с т о я т е л ь н о , ч то , к о н е ч н о , о т р и ц а т е л ь н о  с к а з ы в а л о с ь  н а  с а м о й  
р аб о те . Б о л е е  и л и  м ен ее  п л о д о т в о р н о й  б ы л а  д е я т е л ь н о с т ь  т о л ь к о  
к р у п н ы х  о р г а н и з а ц и й , к а к о в ы м и  б ы л и  Т о р ф я н о й  к о м и т е т  Г У З  и  о  
и  Т о р ф я н а я  с е к ц и я  О собого  с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у , и м е в ш и е  в  р а с ­
п о р я ж е н и и  с р е д с т в а  и  п о л ь з о в а в ш и е с я  п р е д о с т а в л е н н о й  и м

в л а с т ь ю .

V I I  О Р Г А Н И З А Ц И Я  Т О Р Ф Я Н Ы Х  Р А З Р А Б О Т О К  О Т Д Е Л О М  
З Е М Е Л Ь Н Ы Х  У Л У Ч Ш Е Н И Й  Д Л Я  Н У Ж Д  П О Л Е В О Г О  

У П Р А В Л Е Н И Я .

В  к о н ц е  1916 г. в  п р и ф р о н т о в о й  п о л о с е  с т а л  о щ у щ а т ь с я  о ст р ы й  
н е д о с т а т о к  в  т о п л и в е . О со б ен н о  о ст р о  это т  н е д о с т а т о к  о щ у щ а л с я  
ж е л е з н ы м и  д о р о г а м и  ф р о н т а  и  в о и н с к и м и  ч а с т я м и , н а х о д я щ и м и с я

в  п р и ф р о н т о в о й  п о л о с е .
П р е к р а с н о й  х а р а к т е р и с т и к о й  с о з д а в ш е г о с я  п о л о ж е н и я  с л у ж и т  

с л е д у ю щ а я  т е л е г р а м м а  г л а в н о к о м а н д у ю щ е г о  З а п а д н ы м  ф р о н т о м  

ген . Г у р к о .1
« М и н и с тр у  з е м л е д е л и я . З а  н е д о с т а т к о м  т о п л и в а  д л я  а р м и и  

ф р о н т а  п р е д л а г а ю  и с п о л ь з о в а т ь  т о р ф я н ы е  з а л е ж и  н а  м е с т а х  п о ­
т р е б л е н и я , п о р у ч и в  р а з р а б о т к у  т о р ф а  у п р а в л е н и ю  н а ч а л ь н и к а  
г и д р о т е х н и ч е с к и х  р а б о т  ф р о н т а . У с е р д н о  п р о ш у  п о м о ч ь  ф р о н т у  
с п е ц и а л и с т а м и  т о р ф м е й с т е р с к о й  ч а с т и  О тд е л а  з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е ­
н и й , м а ш и н а м и  д л я  п р о и з в о д с т в а  р а б о т , л а б о р а т о р и я м и  д л я  и с п ы ­
т а н и я  и  д р у г и м и  и м е ю щ и м и с я  м а т е р и а л а м и  и  с р е д с т в а м и . В се  р а с ­
х о д ы  п о  о р г а н и з а ц и и  это го  д е л а  б у д у т  п р о и з в е д е н ы  и з  в о ен н о го  
ф о н д а . О п о с л е д у ю щ е м  б л а г о в о л и т е  т е л е г р а ф и р о в а т ь . Г у р к о » .

1 Дело ОЗУ № 15, 1917 г.
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О т н о с и т е л ь н о  ж е л е з н ы х  д о р о г  с л е д у е т  с к а з а т ь ,  ч то  п р и м е н е н и е  
и м и  т о р ф я н о г о  т о п л и в а  —  д е л о  н е  н о в о е , е щ е  в  1802 г. М о ск о в ск о - 
Н и ж е г о р о д с к а я  ж е л е з н а я  д о р о г а  в п е р в ы е  в в е л а  его  д л я  о т о п л е н и я  
п а р о в о з о в  и  о т ч а с т и  с т а ц и о н а р н ы х  у ч а с т к о в , в  1893 г. п о т р е б л е н и е  
т о р ф а  э т о й  д о р о го й  д о с т и г л о  43 ООО т.1 В  1876 г. т о р ф  р а з р а б а т ы ­
в а л с я  н а  б о л о те  « П а л ь ц о »  д л я  н у ж д  Р и г о -О р л о в с к о й  ж е л е з н о й  
д о р о г и . В  8 0 -х  г о д а х  б. Н и к о л а е в с к а я  ж е л е з н а я  д о р о г а  д о б ы в а л а  
т о р ф  д л я  с в о и х  н у ж д  н а  б о л о те  « Г р у з и н с к и й  л ес» , б л и з  ст . Ч у д о в о  
Н о в г о р о д с к о й  гу б ., а  в  1902 г . э т а  д о р о г а  о р г а н и з о в а л а  н а  бол оте  
« Г а л и ц к и й  м ох»  в о з л е  ст. Р е д к и н о  б о л ь ш о е  т о р ф я н о е  х о з я й с т в о  
с  28  т о р ф я н ы м и  м а ш и н а м и  и  в ы с т р о и л а  б о л ь ш о й  т о р ф о к о к с о в а л ь ­
н ы й  з а в о д  п о  с п о с о б у  М . Ц и г л е р а . В  н а с т о я щ е е  в р е м я  это  х о з я й ­
с т в о  п е р е д а н о  п р о м ы ш л е н н о м у  п р е д п р и я т и ю . В  1902 г. М о ск о в ск о - 
К а з а н с к а я  ж е л е з н а я  д о р о г а  т о ж е  н а ч а л а  п р и м е н я т ь  т о р ф я н о е  
т о п л и в о , р а с х о д  т о р ф а  д о х о д и л  н а  до р о ге  до 12 285  т в 
г о д .2

В  м а е  1914 г. п о  и н и ц и а т и в е  О тд е л а  З е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  п р и  
Г л а в н о м  у п р а в л е н и и  ж е л е з н ы х  д о р о г  б ы л о  о б р а з о в а н о  м е ж д у ­
в е д о м с т в е н н о е  с о в е щ а н и е  п о  в о п р о с у  о  п р и м е н е н и и  т о р ф а  н а  ж е л е з ­
н ы х  д о р о г а х .8

В  с о в е щ а н и и , п о м и м о  п р е д с т а в и т е л е й  в е д о м с т в а  з е м л е д е л и я  и 
п у т е й  с о о б щ е н и я , п р и с у т с т в о в а л и  и  п р е д с т а в и т е л и  м и н и с т е р с т в а  
ф и н а н с о в  и  г о с у д а р с т в е н н о го  к о н т р о л я .

С о в е щ а н и е  п о с т а н о в и л о : 1) т о р ф , к а к  т о п л и в о , с л е д у е т  п р и м е ­
н я т ь  п р е ж д е  в с е го  н а  д о р о г а х , в д о л ь  к о т о р ы х  и м е ю т с я  т о р ф я н ы е  
б о л о т а : Н и к о л а е в с к о й , С е в .- з а п а д н ы х , С е в е р н ы х , А л е к с а н д р о в с к о й , 
М о с к о в с к о -К у р с к о й , Р и г о -О р л о в с к о й  и  т . д . ,  2 ) о р г а н и з о в а т ь  о п ы т ­
н у ю  д о б ы ч у  т о р ф а , р а с п о р я ж е н и е м  О З У , н а  а в а н с ы , о т п у с к а е м ы е  
У п р а в л е н и е м  д о р о г  и  п о г а ш а е м ы е  п о  м ер е  п о с т а в к и  т о р ф а , 3) п р о и з ­
в е с т и  о п ы т ы  о т о п л е н и я  п а р о в о з о в  т о р ф о м , 4 ) п р о и з в е с т и  п р о е к т и р о ­
в а н и е  н о в ы х  п а р о в о з о в , с п е ц и а л ь н о  п р и с п о с о б л е н н ы х  к  т о р ф я н о м у  
о т о п л ен и ю .

Д л я  п р и м е н е н и я  т о р ф а  н а  ж е л е з н ы х  д о р о гах  б ы л а  в ы р а б о т а н а  
о с о б а я  и н с т р у к ц и я .

Д л я  о б с у ж д е н и я  п о л о ж е н и я  с  т о п л и в о м  29 о к т я б р я  1916 г. п р и

1 Инж. Вальяжников, «Снабжение железных дорог торфом», изд. Главного
лесного комитета. 1920 г.

8 «Отопление торфом паровозов», изд. Глав. О-ва Российских железных дорог,
Москва, 1882 г. «Результаты испытания торфяного отопления на паровозах».
Инж. - тех. В. М. Сосновский. Журнал «Вестник торфяного дела» № 3, 1917 г.

8 «Междуведомственное совещание о применении торфа на железных дорогах». 
Журнал «Вестник торфяного дела № 3, 1914 г.

X овяйспіво
lo i

С т а в к е  в е р х о в н о го  г л а в н о к о м а н д у ю щ е г о  бы л о  с о з в а н о  с о в е щ а -

НИеи р „ н и м а я  в о  в н и м а н и е  н а л и ч и е  в д о л ь  л и н и й  ж е л е з н ы х  д а г  

ф р о н т а  в п о л н е

д л я  н у ж д  ж е л е з н ы х  д о р о г  П о л ев о го  у п р а в л е н и я  п р е д л о ж е н о  б ы л о

“ Т о —  ж у р н а л у  с о в е щ а н и я , у т в е р ж д е н н о г о  ~ н - о м  
ш т а б а  в е р х о в н о го  г л а в н о к о м а н д у ю щ е г о  21 д е к а б р я  191 г ., О Д

з е м е л ь н ы х  у л у ч ш е н и й  с о г л а с и л с я
р а з в и т и ю  д о б ы ч и  т о р ф а  д л я  н у ж д  ж е л е з н ы х  д о р о г  П о л е в о  у

р а б о т е  торфа

ч е с к и е  т о р ф я н ы е  б о л о т а  в д о л ь  л и н и и  д о р о і ф р о н т а , Р 
в л я е т  ж е д а з н ы м  д о р о г а м  ф р о н т а  т о р ф я н ы е  б о л о т а  в н  е  . 
то р го в , 3 ) с о с т а в л я е т  п л а н ы  о с у ш к и , п р е д н а з н а ч е н н ы х  к  р а з р О Т  
Z L r  i l  с о с т а в л я е т  п о  с о г л а ш е н и ю  с  с о о т в е т с т в у ю щ и м и  ж е л е з  

н и м и ’ д о р о гам и , х о зя й с т в е н н ы е  п л а н ы  Ра з р а б " ° ^ я ^ ІХІіР^ “ ™ ‘ 
в ч я е т  д о р о г а м  с о о т в е тс т в у ю щ е е  к о л и ч е с т в о  т  р ф

»  « « • »  » > »  к о н с у л ь т а ц и ю  и  . « „ •  W

■ f K S r  à — , —

е г о в Г в " р « * -Я ОЗУ всемерно содействует частной инициат иве в деле раз

з ы в а е т  т е х н и ч е с к о е  с о д е й с т в и е  и  п р е д о с т а в л я е т  в о з м о ж н о е  к о л и ч е  

С та° Д І Т С ™ л н е н “ яН н а м е ч е н н ы х  м е р о п р и я т и й  в  р а с п о р я ж е н и е

для n p J ™  ™Рфа -о  ходатайству В— о

военного округа.
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Т о р ф я н о й  ч а с т и  О З У  б ы л  о т п у щ е н  к р е д и т  в  су м м е  12 860  т ы с . р у б ., 
к о т о р ы й  р а с п р е д е л я л с я  с л е д у ю щ и м  о б р азо м  в  р у б л я х :

На приобретение 135 комплектов магаіш............................  1300 вагонеток и прочего
О борудования............................................................................. 4 400 тыс. руб.
На необходимые для торфоразработок постройки . . . .  1 350 » »
Оборотные с р е д с т в а ................................................................7110 » »

М а ш и н ы  и п р ед м еты  т о р ф я н о го  о б о р у д о в а н и я  б ы л и  з а к а з а н ы  
ч а с ть ю  н а  р у с с к и х  за в о д а х , ч ас тью  —  з а  г р а н и ц е й .

З а к а з а н н ы е  з а в о д а м  т о р ф я н ы е  м а ш и н ы  н е  б ы л и  в ы п о л н е н ы  в  
с р о к  п о  п р и ч и н е  н е д о с т а т к а  м е т а л л а . Н е с м о т р я  н а  н е о д н о к р а т н о е  
х о д а т а й с т в о  О З У , Ф р о н тм етал л о м , в м есто  н ео б х о д и м о го  н а  и зго т о ­
в л е н и е  135 к о м п л е к т о в  м а ш и н  о к о л о  1 638 т м е т а л л а , бы ло о т п у ­
щ ен о  за в о д а м  и о  с е н т я б р ь  1917 г. всего  145 г, ч у г у н а  ж е  в о в се  
о тп у щ е н о  н е  б ы л о . В се  ж е  и з  п о л у ч е н н о го  к о л и ч е с т в а  ж е л е з а  
з а в о д ы  и зго т о в и л и  26 п о л н ы х  к о м п л е к т о в .

Ч тобы  не с о р в а т ь  работы . О З У  р е ш и л  з а к у п и т ь  и л и  р е к в и ­
зи р о в а т ь  б е зд ей ств у ю щ и е  м аш и н ы , н а х о д я щ и е с я  у  ч а с тн ы х  л и ц ; 
кром е того , р еш ен о  бы ло  н а л а д и т ь  р аб о ту  п о  к у с т а р н о й  доб ы ч е  
т о р ф а .

О т п у щ е н н ы е  в  р а с п о р я ж е н и е  О З У  о б о р о тн ы е  с р е д с т в а  п р е д п о ­
л а г а л о с ь  р а с х о д о в а т ь  с л е д у ю щ и м  об р азо м : к а ж д а я  ж е л е з н а я  д о р о га  
с о с т а в л я е т  п о д р о б н у ю  см ету  н а  д о б ы ч у  т о р ф а , в  см ете  у к а з ы в а е т с я  
общ ее  к о л и ч е с т в о  о ж и д аем о го  к  п о л у ч е н и ю  т о р ф а , а  т а к ж е  с р е д н я я  
п р е д е л ь н а я  себестои м ость  і т з а го то в л я ем о го  т о в а р а .

П о о к о н ч а н и и  в с е х  о п е р а ц и й  п о  д о б ы ч е  т о р ф а  з а г о т о в и т е л ь н ы е  
у ч р е ж д е н и я  в о з в р а щ а ю т  О З У  о т п у щ е н н ы е  и м  о б о р о т н ы е  с р е д с т в а , 
О З У  ж е  в  свою  о ч е р е д ь  о т п у щ е н н ы е  ем у  с р е д с т в а  в о з в р а щ а е т  Н о л е ­
в о м у  у п р а в л е н и ю  п у т е й  с о о б щ е н и я .

С о с в о е й  сто р о н ы  и  О З У , н а  о с н о в а н и и  у к а з а н н ы х  п р а в и л , п р е д ­
с т а в и л  с о о б р а ж е н и я  о д о б ы ч е  т о р ф а  н а  св о и х  х о з я й с т в е н н о -п о к а з а -  
т е л ь н ы х  р а зр а б о т к а х .

Т о р ф о д о б ы ч у  О З У  п р е д п о л а г а л о  в е с т и  н а  с л е д у ю щ и х  т о р ф я н ы х  
б о л о тах :

1. П о л и н и и  Б о л о го е  н а  бол оте  Ж и х н е в с к о й  В ы ш н е в о л о ц к о го  
у е з д а  Т в е р с к о й  гу б . В  1917 г. п р е д п о л а г а л о с ь  п о с т а в и т ь  н а  н ем  
2 м аш и н ы  и  доб ы ть  7 7 7 0  м а.

2. П н е в с к а я  П с к о в с к о й  губ . —  п о с т а в и т ь  4 м а ш и н ы  и  д о б ы т ь  
15 540  М 8.

3. П одборовском  П с к о в с к о й  губ. —  6 м аш и н , доб ы ть  23 31 0  м \
К р о м е  того , в  с т а д и и  п о д г о т о в к и  н а х о д и л и с ь  б о л о та : П е тч и н ск о е -

С евер н о е , П етч и н ск о е -Ю ж н о е  и  П е р ти н о ги  Т в е р с к о й  гу б ер н и и .
С а м о с т о я т е л ь н ы е  т о р ф о р а зр а б о т к и  ж е л е з н ы х  д о р о г  б ы л и  с л е ­

д у ю щ и е:

хозяйство
153

1. С е в е р о -за п а д н ы е -в  Д о л г о в с к о й  д ач е , к р о м е  того , п р е д п о л а ­
г а л о с ь  п р и о б р е с ти  ч а с т н о в л а д е л ь ч е с к о е  б ол ото . „ „ » п н е

2 . М осковско-виндаво-рыбииская  и м ел а  р а зр аб о т к и [ в> 
П е тр о г р а д с к о й  сети  о к о л о  ст . У д о м л я , о к о л о  ст . В о р о к  и  о к о л о

’ ’ Ы оскеа-Крайцбург в о с с т а н о в л е н а  и  у в е л и ч е н а  р а з -

р а б о т к а  т о р ф а  б л и з  ст . З е м ц ы .
4. Р иго-О рловская  —  п о д го то в и л а  к  р а зр а б о т к е  болото 

Т у п и ц к о й  д а ч е  О р ш ан ск о го  у е з д а  М о ги л е в с к о й  губ.
5. Л ибаво-Р ом енская  —  и с с л е д о в а л а  болото  о к о л о  ст. 

к о в к а  и  в  Ц е л ь с к о й  к а з е н н о й  д а ч е  М и н ск о й  губ.
6 П о л е с с к и м и - о р г а н и зо в а н ы  р а зр а б о т к и  т о р ф а  в  д а ч а х  

« З а к р а ш и н с к и й  м ох»  и  « Б р и ц а л о в с к о й »  Р е ч и ц к о г о  у е з д а  М и н ­

с к о й  гу б  Александровской  _  о р г а н и зо в а н а  р а з р а б о т к а  в  Г л и н и н -

с к о й  д а ч е , С ен н и н ск о го  у е з д а  М о ги л ев ск о й  губ.
П р и  Т о р ф я н о й  ч а с т и  О З У , п р и н я в ш е й  н а  с е б я  о б щ и й  т е х н и ч е ­

с к и й  н а д зо р  и  р у к о в о д ств о  п о  э к с п л о а т а ц и и  т о р ф я н ы х  б ол от  д л я  
н у ж д  ж е л е з н ы х  д о р о г , д л я  у с к о р е н и я  сн о ш е н и й  с о т д е л ь н ы м и  
ж е л е з н ы м и  д о р о гам и  б ы л и  н а з н а ч е н ы  п р е д с т а в и т е л и  от  к а ж д о й  
ж е л е з н о й  дороги , д ей ств у ю щ и е  по особой  и н с т р у к ц и и .

И н с т р у к ц и я  о б я з ы в а л а  п р е д с т а в и т е л я  п у т е м  л и ч н ы х  н е п о с р е д  
с т в е н н ы х  с н о ш е н и й  с о д е й с т в о в а т ь  и  у с к о р я т ь  п р о в ед ен и ю  в о з б у ­
ж д е н н ы х  д о р о гам и  в о п р о со в , к а с а ю щ и х с я  х о зя й с т в е н н о й  р а з р а ­

б о тк и  т о р ф а . _  -  „
В в и д у  н е д о с т а т к а  т о р ф я н ы х  м а ш и н , а  т а к ж е  с л о ж н о с т и  р аб

но п о д го то вк е  болот к  э к с п л о а т а ц и и , т р еб у ю щ ей  з н а ч и т е л ь н о г о  в р е ­
м ен и , Т о р ф я н а я  ч а с т ь  О З У , в  ц е л я х  с н а б ж е н и я  то р ф о м  ж е л е з н ы х  
д о р о г , о р г а н и з о в а л а  з а к у п к у  его  у  ч а с т н ы х  л и ц . Т а к , А л е к с а н д р о в ­
с к о й  ж е л е з н о й  д о р о го й  ч е р е з  п о ср ед ств о  Т о р ф я н о й  ч а с т и  б ы л о  з а ­
к у п л е н о  у  ч а с тн ы х  п о с т а в щ и к о в  12 700 т то р ф а , и л и  б олее  1 -.50

ВаГ™ роме того , д л я  т о й  ж е  д о р о ги  ч е р е з  к о н т р а г е н т о в  б ы л о  за г о т о ­
в л е н о  и  о тп у щ е н о  т о р ф а : 2 536 т, и л и  198 в аго н о в .

С а м и  ж е  д о р о ги  в  1917 г. д о б ы л и  н и ж е с л е д у ю щ е е  к о л и ч е с т в о

т о р ф а 1 (см . таб л . н а  след . с т р .) .
Н а  п о д г о т о в л е н н ы х  ж е л е з н ы м и  д о р о га м и  во  в р е м я  в о й н ы  б о л о ­

т а х  т о р ф о д о б ы ван и е  в  п о л н о м  объем е п р о и зв о д и л о с ь  у ж е  п о сл е  
1>еволю ции, т а к  в  1918 г. н а  х о з я й с т в а х  ж е л е з н ы х  д о р о г  ы л о  
д о б ы то  4 9  т ы с . т т о р ф а , в  1919 г. —  98 т ы с . т.

П а р а л л е л ь н о  с т о р ф о за го т о в к а м и  ш л и  у с и л е н н ы е  р а б о ты  п о

^ С в е д е н и я  взяты из брошюрьГ«Работы торфяной части по развитию торфя­
ного дела в России», изд. ОЗУ НКЗ, 1918 г.
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Название дороги
Добыто
торфа

Дров и 
пнѳй

Всего
топлива

К у Г м е т р о в

Северо-западная...........................................
Моск.-Винд.-Рыбипская..............................
Александровская ...........................................
Либаво-Роменская .......................................

4 953 
19 425 
30110 
12 770

2 855 
21 365 
4 855 
4118

7808 
40790 
34 965 
16 888

И т о г о  .................. 67 258 33 194 100451

и с с л е д о в а н и ю  т о р ф я н ы х  б ол от  и  п р о е к т и р о в а н и ю  т о р ф я н ы х  
х о зя й с т в .

П р о д е л а н н а я  р а б о т а  в и д н а  и з  сл ед у ю щ ей  та б л и ц ы :

Название дорог

Чи
сл

о
хо

зя
йс

тв

Пл
ощ

ад
ь 

в 
ге

кт
ар

ах

^  я  Д3 о ‘о

HSH g й о н
со

, . a w-з (< и « я  Ф 33 о
<=ч® Ч о  о g Я

ё й § £
& В в  к

Примечание

Северо-западная ............ 5 1137 23 825 24 Из общего числа хо­
зяйств 3 были заняты
неприятелем.

Моск.-Впнд.-Рыбинская . 4 — — 25 Из общего числа хо­
зяйств 1 занято не­
приятелем.

Александровская ............. 3 — — 24
Риго-Орловская................ 2 1147 32 051 15 Разработки были за­

няты неприятелем.
Либаво-Роменская . . . . 3 1880 32138 25 Т о  ж е .
Полесская ......................... 2 950 16 277 19
Ю го-западная.................. 2 — — 17

Р а б о т ы  и о  п о д го т о в к е  и  о р г а н и з а ц и и  х о з я й с т в  п р о и зв о д и л и с ь  
т а к ж е  и  с а м и м и  ж е л е з н ы м и  д о р о гам и .

С т о л ь  к р у п н ы е  р а б о т ы , п р о и зв о д и м ы е  Т о р ф я н о ю  ч ас ть ю  О ЗУ , 
т р е б о в а л и  бол ьш ого  к о л и ч е с т в а  т ех н и ч е с к о го  п е р с о н а л а , которого  
в  р а с п о р я ж е н и и  О З У  в  н у ж н ы й  м о м ен т  н е  о к а з а л о с ь , н е с м о т р я  н а  
т о  что  и з  а р м и и  б ы л и  в о з в р а щ е н ы  в с е  м о б и л и зо в а н н ы е  то р ф м ей - 
с т е р ы . К р о м е  того , О З У  б ы л а  п р е д о с т а в л е н а , в  с л у ч а е  н а д о б н о с ти , 
в о зм о ж н о с т ь  о т к о м а н д и р о в ы в а т ь  с  ф р о н т а  н е о б х о д и м ы х  с п е ц и а л и ­
сто в  в  к о л и ч е с т в е  н е  с в ы ш е  50 л и ц  и  и з  о ф и ц е р с к о го  с о с т а в а  н е  
в ы ш е  ч и н а  п о л к о в н и к а .
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З а  н е и м е н и е м  в  а р м и и  с п е ц и а л и с т о в , О З У  о б р а т и л с я  с  прооьвсв 
в  Л е с н о й  д е п а р т а м е н т  об о т к о м а н д и р о в а н а .  и м  ® Р“ п 0 РЯ* ^ а

б ы л о  п о с л а н о  п о  4 ч е л о в е к а .

выводы.

б а з и р о в а л а с ь  н а  п р и в о зн о м , п р е и м у щ е с т в е н н о ,
Д л я  б о р ь б ы  с  н а д в и н у в ш и м с я  т о п л и в н ы м  к р и з и с о м  с о зд а е те  

ц е л ы й  р я д  п р а в и т е л ь с т в е н н ы х  и  о б щ е с т в е н н ы х  о р г а н и з а ц и й -

КО“ Вр а Г ™ э ИхЙихИ о Т га н и за ц и й , з а ф и к с и р о в а н н ы й  в  о с т а в л е н ­
ных0 “ » — а х , д а е т  о с н о в а н и е  с д е л а т ь  в п о л н е ^ о н р ед е л е н н ы е  
в ы в о д ы  н а  т о т  с л у ч а й , е с л и  в  с т р а н е  с о з д а д у т с я  у с л о в и я  а н а л о ги  
ньте т ем  к о т о р ы е  с у щ е с т в о в а л и  в о  в р е м я  в о й н ы  1 9 1 4 /1 7  .

В  ч а с т н о с т и , в  о б л а с т и  т о р ф я н о г о  д е л а , в ы в о д ы  ^ “ ов  бует 
1 В  в и д у  то го , ч т о  о р г а н и з а ц и я  т о р ф я н ы х  п р е д п р и я т и й  т р  У 

з н а ч и т е л ь н о г о  в р е м е н и , о т  2 д о  3 л е т , н а д л е ж и т .с е й ч а с  ж е  п р и н я т  
м е р ы  к  о б с л е д о в а н и ю  т о р ф я н и к о в , в  п ер в у ю  о ч ер е д ь  в  P“ ; 
р а з в и т о й  п р о м ы ш л е н н о с т ь ю , в д о л ь  л и н и и  ж е л е з н ы х  д о р о г  и  в о к р у

к р у п н ы х  н а с е л е н н ы х  ц е н т р о в . иггттетю-
Н а и б о л е е  п о д х о д я щ и е  т о р ф я н и к и  н а д л е ж и т  д е т а л ь н о  и с с л е д о

в а т ь  и  с о с т а в и т ь  н а  н и х  п л а н ы  х о з я й с т в . ,

Н еобходи м о  т а к ж е  со с т а в и т ь  п л а н  о ч еРедн ° Х ™  З а т р ^ ы  
.болота  п е р в о й  о ч ер е д и  о с у ш и т ь  “ ™ с т Ра л ь н ы ™ ^ “ уд^ н  
с р е д с т в  в  д а н н о м  с л у ч а е  н е  п р о п а д у т  д ар о м , е с л и  и  н е  будет^ в о е н
н ы х  о с л о ж н е н и й ; б о л о т а  м о гу т  б ы т ь  з а н я т ь і  
п р о м ы ш л е н н о с т ь ю  и  э л е к т р о с т р о и т е л ь с т в о м , ж е л е з н ы м  д  р

' “ г . Н а д л е ж и т  т е п е р ь  ж е  п р о и з в е с т и  у ч е т  в сех
п р е д п р и я т и й  и  в ы я с н и т ь  в о зм о ж н о с т ь  р а с ш и р е н и я  и х  т о р ф я н ы .
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х о з я й с т в  в  с л у ч а е  н ео б х о д и м о сти , р а с с ч и т ы в а я  н а  д в у х -и л и  т р е х ­
см ен н у ю  р аб о ту .

3. П р и н и м а я  во  в н и м а н и е , что  р а с ш и р е н и е  с у щ е с т в у ю щ и х  т о р ­
ф я н ы х  х о з я й с т в  и  о р г а н и з а ц и я  н о в ы х  п о тр еб у ет  з н а ч и т е л ь н о г о  
к о л и ч е с т в а  н о в ы х  т о р ф я н ы х  м а ш и н , н а д л е ж и т  т е п е р ь  ж е  п о д го то ­
в и т ь  в о п р о с  о в о зм о ж н о с т и  и зг о т о в л е н и я  и х  к а к  н а  с у щ е с т в у ю щ и х  
за в о д а х , т а к , м о ж ет  б ы ть , и  н а  с п е ц и а л ь н о  д л я  э т о й  ц е л и  о тв е ­
д е н н ы х .

4. В  в и д у  того , ч то  в  п р о ш л о й  п р а к т и к е  о со б ен н о  о стр о  с т о я л  
в о п р о с  с  р а б о ч е й  с и л о й , с л е д у е т  т е п е р ь  в ы я с н и т ь  в о п р о с  о  в о зм о ж ­
н о с т и  з а к р е п л е н и я  з а  то р ф о д о б ы в а ю щ и м и  п р е д п р и я т и я м и  о п р е д е ­
л е н н о й  р аб о ч ей  с и л ы  и  р у к о в о д я щ е г о  т ех н и ч е с к о го  п е р с о н а л а , 
п у тем , м о ж ет  бы ть, м о б и л и за ц и и  в  б у д у щ ем  к р е с т ь я н с к о го  н а с е л е ­
н и я  д л я  з а г о т о в к и  т о р ф я н о го  т о п л и в а .

Н ео б х о д и м о  о б с л е д о в а т ь  и  с д е л а т ь  с п е ц и а л ь н ы й  у ч е т  с у щ е ­
ств у ю щ его  к р е с т ь я н с к о г о  к о о п е р а т и в н о г о  т о р ф о д о б ы в а н и я , осо ­
б ен н о  в  р а й о н а х  о т в е т с т в е н н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  и  н а с е л е н н ы х  
ц е н т р о в  д л я  того , ч то б ы  п р и н я т ь  м ер ы , в  с л у ч а е  н ад о б н о сти , у в е ­
л и ч и т ь  п р о д у к ц и ю  т о р ф я н ы х  т о в а р и щ е с т в  д о  м а к с и м а л ь н ы х  р а з ­
м ер о в  у в е л и ч е н и е м  р аб о ч его  п е р и о д а  т о р ф о д о б ы ч и  и  м е х а н и з а ц и е й  
р а зр а б о т о к .

П р о в ед ен и е  в  ж и з н ь  н а м е ч е н н ы х  м е р о п р и я т и й  о с л а б и т ь  в  б у д у ­
щ ем  о п а с н о с т ь  з а т р у д н е н и й  в  в о п р о с а х  т о п л и в а  и  п о зв о л и т  р а с с ч и ­
т ы в а т ь , что  п о л и т и ч е с к и е  о с л о ж н е н и я  н е  з а с т а н у т  н а с  н еп о д го то ­
в л е н н ы м и , к а к  это  и м ел о  м есто  в  п р о ш л о й  в о й н е  1 9 1 4 /1 7  гг.

СПИСОК ГЛАВНЕЙШЕЙ ЛИТЕРАТУРЫ, КОТОРОЙ ПОЛЬЗОВАЛИСЬ ПРИ 
СОСТАВЛЕНИИ СТАТЬИ.

1 Отчет о работах Торфяной части отдела земельных улучшений мин. земле­
делия за 1914 1915, 1916, 1917 и 1919 гг. 2. Журнал «Вестник торфяного дела» 

з а  1914 1915’ 1916, 1917 и 1918 гг. В. «Потребление топлива железными дорогами 
за 1 9  1 - 1 9 1 6  гг » изд. Центр, военно-промышленного комитета. 4. «О снабже- 
L  Петрограда топяны м  топливом». Доклад Комиссии по топливу гор. управы 
28 марта 1916 г. Б. Журнал «И звести  Московского О-ва ”^ ™ і 9 і Г Г в  с Т

: r ^ V Ä n  ѵ г р _  т г  

S T i Â T Â10. Доклад Совета съездов представителей промышленности и торгом • • РУ
Совещаний но подмосковному углю н торфу, созванных в Москве ноябр^
1915 г. 12. Дело по снабжению железных дорог фронта торфом (дело X  15 Od.

1917 г.).



НОЙ НА И  Д Р Е В Е С Н О Е  ТО П Л И В О .

А . А .  А н у ш к и н .

Т о п л и в н ы е  р е с у р с ы  Р о с с и и .

П р и н я т о  д у м а т ь , ч то  Р о с с и я  я в л я е т с я  с т р а н о й  о г р о м н ы х  е с т е ­
с т в е н н ы х  б о гат ств , ч т о  н а ш и  т о п л и в н ы е  р е с у р с ы  н еи с ч е р п а е м ы . И  н а  
с а м о м  д ел е , м ы  о б л а д а е м  т а к и м и  у г о л ь н ы м и  б а с с е й н а м и , к а к  Д о н е ц ­
к и й , К у з н е ц к и й , П о д м о с к о в с к и й  и  м н о ги м и  д р у г и м и , с  м е с т о н а х о ж ­
ден и ем  н а  У р а л е , К а в к а з е ,  Т у р к е с т а н е , З а п а д н о й  и  В о с т о ч н о й  С и б и ­
р и . К о н е ч н о  у д е л ь н ы й  вес  к а ж д о го  и з  н и х  р а з л и ч е н , н о  в се  ж е  и з  
п р о сто го  п е р е ч н я  в и д н о , ч то  р а с п о л о ж е н ы  о н и  п о  в сем у  о гр о м н о м у  
п р о с т р а н с т в у  Р о сси и . В  до в о ен н о е  в р е м я  м ы  р а с п о л а г а л и  ещ е  Д о м ­
б р о в с к и м  у го л ь н ы м  б ассей н о м , к о т о р ы й  с в о й н о й  о то ш ел  от  н ас .

Е щ е  бо л ее  в ы с о к о ц е н н о е  т о п л и в о  —  ж и д к о е  —  п о с т а в л я ю т  н а ш и  
н е ф т я н ы е  р а й о н ы , р а с п о л о ж е н н ы е  г л а в н ы м  о б р азо м  н а  К а в к а з е , 
а  за т е м  н а  У р а л е  и  в  Ф е р г а н с к о й  о б л а с т и .

Н а к о н е ц , н е о б х о д и м о  у к а з а т ь ,  н а  особо  и н т е р е с у ю щ е е  н а с  д р е ­
в е с н о е  т о п л и в о . В с е м и  п р и з н а н о , ч т о  Р о с с и я  б о г а т а  л есо м , что  
з а п а с ы  ее и м ею т н е  т о л ь к о  г о с у д а р с т в е н н о е  зн а ч е н и е , н о  и  м и р о ­
вое. П о  м н ен и ю  п р о ф . Т к а ч е н к о  « л е с а  С е в е р а  д о л ж н ы  б ы т ь  в е ч н ы м  
п о с т а в щ и к о м  л е с н ы х  м а т е р и а л о в  н а  з а г р а н и ч н ы е  л е с н ы е  р ы н к и » , 
а  п р о ф . Э д и н б у р гс к о го  у н и в е р с и т е т а  Э. С т а б и н г  с к а з а л :  « Я  у т в е р ­
ж д а ю , ч то , с л е д у я  н е у м о л и м ы м  з а к о н а м  э к о н о м и к и , н а ш е  с н а б ж е ­
н и е  д р е в е с и н о й  б у д е т  п р о и с х о д и т ь  и з  л е с о в  с е в е р н о й  Р о с с и и  и  п р и ­
то м  в  в о з р а с т а ю щ и х  р а зм е р а х » .

С к а з а н н о е  в ы ш е  о л е с а х  С ев ер а  е щ е  б о л ее  п р и л о ж и м о  к о  в сем  
л е с а м  Р о с с и и  в  ц ел о м . П о д а н н ы м  н а  1 о к т я б р я  1927 г., о б щ а я  п л о ­
щ а д ь  л есо в  С о ю за  с о с т а в л я е т  901 945  ты с . га, а  у д о б н а я  л е с н а я  
п л о щ а д ь  —  596 896  ты с. га. В сех  ж е  л есо в  н а  зем н о м  ш а р е  н а с ч и ­
т ы в а е т с я  п о  п о сл е д н и м  с в е д е н и я м  Р . З о н а  —  3 019  м л н  га, т . е. 
С С С Р  п р и н а д л е ж и т  о к о л о  т р е т и  л е с о в  в сего  м и р а . К о н е ч н о , т а к о е  
к о л и ч е с т в о  л е с о в  и  з а п а с ы  в  н и х  д р е в е с и н ы  н е  о з н а ч а е т  е щ е , ч то  
м ы  б о г а т ы  н а с т о л ь к о  ж е  д р е в е с н ы м  то п л и в о м , т а к  к а к  н а  л е с  
н е л ь з я  см о т р ет ь  т о л ь к о , к а к  н а  и с т о ч н и к  т о п л и в а , и  с  э т о й  м е р к о й  
п о д х о д и т ь  к  н ем у ; в с е г д а  с ч и т а л о с ь  и  с ч и т а е т с я  п р е с т у п н ы м  д е л о ­
вую  д р е в е с и н у  о б р а щ а т ь  н а  т о п л и в о , н о  п р и  в ы я в л е н и и  т о п л и в н ы х

р е с у р с о в  с т р а н ы  м ы  д о л ж н ы  в с е  ж е  у ч е с т ь  в  н ем  и  Д Р °“ * У »  
т е с и н у  х о т я  б ы  в  ч а с т и  еж его д н о го  о т п у с к а  д р о в я н о й  л е с о с е к и . 
К р о м е  того , н а  л е с н ы е  б о г а т с т в а  в  и з в е с т н о й  ч а с т и  “ До см о т р ет ь  
к а к  н а  м о б и л и з а ц и о н н ы е  з а п а с ы  д р е в е с н о го  т о п л и в а  н а  с л у ч а й  

в о й н ы , к а к  э то  и  и м ел о  м есто  в  п о сл ед н ю ю  в о й н у . тгаІІгана
Т о р ф я н ы е  б о л о та  Р о с с и и - э т и  и с т о ч н и к и  т о р ф я н о г о  т о п л и в а  

и  э л е к т р о э н е р г и и - г р о м а д н ы .  Д а ж е  н р и  за м е н е  в с е х  в и д о в  горю ­
чего  о б р а щ а ю щ и х с я  н а  р ы н к е , то р ф о м , п о с л е д н е г о  х в а т и л о  б ы  н 
с о т н и  л е т . П е р е ч и с л я я  н а ш и  т о п л и в н ы е  р е с у р с ы , м ы  н е  м о ж ем  н е  
с к а з а т ь  о с р а в н и т е л ь н о  н о в о м  в и д е  т о п л и в а - о  го р ю ч и х  с л а н ц а х  
о  к о т о р ы х  за г о в о р и л и  л и ш ь  с  н а ч а л а  м и р о в о й  в о й н ы  и  с  “ « е н т а  
о б о с т р е н и я  т о п л и в н о г о  к р и з и с а .  М о ж н о  б ы л о  б ы  у к а з а т ь  Д 
м е с т о н а х о ж д е н и й  го р ю ч и х  с л а н ц е в  в  Е в р о п е й с к о й  ч а с т и ^ “ “ И; 
В а ж н е й ш и е  и з  н и х , гд е  з а л е ж и  в е с ь м а  в е л и к и  и  л е г к о  Д ^ т у п ш л  
д л я  э к с п л о а т а ц и и , р а с п о л о ж е н ы  в  Л е н и н г р а д с к о м  р а й о н е  и  в  Н и ж -

" ^ в с Г ж е 6 н е с м о т р я  н а  б о га те й ш и е  з а п а с ы  р а з л и ч н ы х  в и д о в  
т о п л и в а , п р и х о д и т с я  в с е  ж е  го в о р и т ь  о  т о п л и в н ы х  к р и з и с а х ,  н аб л ю -

д а в ш и х с я  в  Р о с с и и .
П р о ф  К и р ш  н а з ы в а л  Р о сси ю  с т р а н о й  х р о н и ч е с к о г о  н е д о с т а т

т о п л и в а , и м е я  о д н а к о  в  в и д у  н е  о г р а н и ч е н н о с т ь  
з а п а с о в , а  и х  т е р р и т о р и а л ь н у ю  р а зб р о с а н н о с т ь  и  н е у в я з к у  м е ж д у  
д о б ы ч е й  и  р а с п р е д е л е н и е м . И  д е й с т в и т е л ь н о , Р о с с и я , в  о со б ен н о сти  
и годы  п р о м ы ш л ен н о го  п о д ъ ем а , с т р а д а л а  от  н е д о с т а то ч н о го  и  
у в я з а н н о г о  м е ж д у  со б о й  п р о и з в о д с т в а  р а з н ы х  в и д о в  т о п л и в а  и  от 
о т с у т с т в и я  п л а н о в о го  р е г у л и р у ю щ е го  н а ч а л а  в  р а с п р е д е л е н и и  и

в  п о т р е б л е н и и  его. . mftIT„ _
О г о с у д а р с т в е н н о м  р е г у л и р о в а н и и  в  д е л е  т о п л и в о с н а б ж е н и я

в п е р в ы е  за г о в о р и л и  в  м а р т е  1915 г ., а  д о  это го  в р е м е н и , м о ж н о  с к а ­
за т ь  Р о с с и я  н е  и м е л а  н и к а к о й  т о п л и в н о й  п о л и т и к и .

Н а  сам о м  д е л е , к а к  м о ж н о  го в о р и ть  о н е д о с т а т к а х  т о п л и в а , 
к о г д а  т о п л и в н ы е  з а п а с ы  н а ш е го  С ою за, п о  д а н н ы м  Г о с п л а н а  O O W  , 
в ы р а ж а ю т с я  т а к и м и  о г р о м н ы м и  ц и ф р а м и  (с в е д е н и я  п о к а з а н ы  

в  м л н  то н н  у с л о в н о го  7 ты с . к а л .  т о п л и в а ) :
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Виды топлива
Европ.
часть °/о

Азиатск.
часть

о 1 /0 Всего %

Каменный уголь ..................
Т о р ф ........................................
Д р о в а .......................................
Н еф ть........................................

72 544,7 
29 275,0 

5 701,0 
2921,4 

133,0

65,6
26,5

5,2
2,6
0,1

374 843,4 
130000,0 

12 467,0 
763,8 
390,0

72,2
25,1

2,4
0,2од

447 388,0 
159 275,0 
18168,0 

3 685,3 
523,0

71Д
25,3
2,9
0,6од

1 В %  к топливным запасам 
по всему С о ю зу ...............

110575,1 100

17,6

518464,2 100

82,4

629 039,3 100

100
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367
208
127
58
36
29

З а п а с ы  д р о в  и с ч и с л е н ы  в  п р е д п о л о ж е н и и  2 0 0 -л е т н е й  п р о д у к ­
ц и и  в  р а зм е р е  ЗбѴо еж его д н о го  п р и р о с т а  в сего  д р ев есн о го  з а п а с а .

В  ч а с т н о с т и , з а п а с ы  д р о в  (2 0 0 -л е т н я я  п р о д у к ц и я )  п о  о т д е л ь н ы м  
р а й о н а м  Е в р о п е й с к о й  ч а с т и  С С О Р  р а с п р е д е л я ю т с я  с л е д у ю щ и м  

о б р а з о м  (в  м л н  т о н н ):

Северо-восточн. район ............... 1323 Срсдпе-Волжск..............................
К авказ.............................................. 1182 Зап адн ы й ......................................
У р а л .................................................  888 Ю го-западный.............................
Северо-западиый............................ 605 Центр.-чернозем............................
Вятско-Ветлужск...........................  455 Юж. гор. пром.............................
Центр.-промышл.............................  423 Нижне-Волжск. .......................

П р и в ед ем  и  д р у г и е  д а н н ы е  о  з а п а с а х  д р о в я н о й  д р ев еси н ы , н о  
у ж е  н а  го д о в о й  л е с о с е к е . Т а к , В . И . М а й е р  в  с в о е й  р аб о т е  о  р а й о н и ­
р о в а н и и  л е с о в  Е в р о п е й с к о й  Р о с с и и  (« Л е с о п р . д е л о »  №  7 8,
1923 г.) п р и в о д и т  т а к и е  д а н н ы е  (в  т ы с . к у б . м етров ):

В районе, тяготеющем к Л ен и н граду ................... 15 907
В бассейне Западной Д вины ..................................... 2 915
» » Верхней Волги.........................................  9 605
» » Средней Волги.........................................  27 235
» » Камы и У рала.........................................  55 285
» » Днепра.......................................................  15295
В районе Центр. России . . . . . ■  .....................  33 655

В с е г о   159997

П р и  н а л и ч и и  т а к и х  за п а с о в  м о ж н о  го в о р и т ь  обо всем , н о  т о л ь к о  
н е  о  н е д о с т а т к е  т о п л и в а . Н а д о  л и ш ь  и м е т ь  с р е д с т в а  д л я  его  д о б ы ч и , 
у м е т ь  его  п р а в и л ь н о  р а с п р е д е л я т ь  и , н а к о н е ц , р а ц и о н а л ь н о  и с п о л ь ­
з о в а т ь  его  т е х н и ч е с к и е  с в о й с т в а . В с е  это  т р е б о в а л о  г о с у д а р с т в е н ­
н о го  р е г у л и р о в а н и я  т о п л и в о с н а б ж е н и я  с т р а н ы , а  его  в  у с л о в и и  
ч а с тн о г о  к а п и т а л и з м а  н е  бы л о  и  бы ть  н е  м огло . В о т  п о ч ем у  
т о п л и в о с н а б ж е н и е  с т р а н ы  в  д о в о е н н о е  и  в  д о р е в о л ю ц и о н н о е  в р е м я  
х а р а к т е р и з у е т с я  р а з р ы в о м  в  т е м п а х  р о с т а  т о п л и в н о й  п р о м ы ш л е н ­

н о с т и  и  в с е го  н а р о д н о го  х о з я й с т в а .
П р е ж д е  ч ем  го в о р и т ь  о  к о л и ч е с т в е  з а г о т о в л я е м о г о  в  д о в о е н н о й  

Р о с с и и  д р е в е с н о го  т о п л и в а , п р и х о д и т с я  с к а з а т ь ,  ч т о  м ы  п о д ­
р а з у м е в а е м  п о д  д р е в е с н ы м  т о п л и в о м .

Д р е в е с н ы м  т о п л и в о м  п р и н я т о  с ч и т а т ь  с л е д у ю щ и е  о с н о в н ы е  
в и д ы  его: 1) д р о в а  и з  с т в о л о в о й  ч а с т и  д е р е в а , и з  п н е й , в е тв е й , о б р е з ­
к о в  и  р е е к  л е с о п и л ь н о г о  п р о и з в о д с т в а  и  и з  д е л о в о го  л е с а , 2 ) д р е в е с ­
н ы й  у г о л ь , 3 ) х в о р о ст , л и с т ь я , к о р а  и  х в о я , 4 ) о п и л к и  и  с т р у ж к и  
и  5 )  ш и ш к и  х в о й н ы х  п о р о д . В  д а л ь н е й ш е м  м ы  б у д е м  к а с а т ь с я  
г л а в н ы м  о б р азо м  д р о в  к а к  гл а в н о го  и  о сн о вн о го  в и д а  д р ев есн о го  
т о п л и в а , п о д д а ю щ е г о с я  х о т ь  к а к о м у -л и б о  у ч е т у .

Т о ч н о го  у ч е т а  в с е х  з а г о т о в л я е м ы х  и  п о т р е б л я е м ы х  д р о в  н е  
в е л о с ь , т а к  к а к  в  п о д а в л я ю щ е м  к о л и ч е с т в е  —  с в ы ш е  8 0 %  —  о н и
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з а г о т о в л я л и с ь  ч а с тн ы м и  л и ц а м и  и  о р г а н и з а ц и я м и , н е  п о д д а ю щ и ­
м и с я  у ч е т у . Ж е л е зн о д о р о ж н а я  и  в о д н а я  с т а т и с т и к а  о х в а т ы в а л а  
всего  л и ш ь  в1/,* /, дров . П е р е в о зк и  ж е  г у ж е м  н е  п о д д аю тся  у  ету . 
Т е м  н е  м е н е ,  п о л ь з у я с ь  д а н н ы м и  С о в е т а  с ’е з д о ь - Р « о , н щ -  
л е н н о с ти  Ю га Р о с с и и , м ы  м о ж ем  с к а з а т ь ,  ч т о  в  1908 г., з а  5 л е т  до 
в о й н ы  д р е в е с н о го  т о п л и в а  п о т р е б л я л о с ь  385 305 т ы с . м .

Р о л ь  д р е в е с н о го  т о п л и в а  в  т о м  и л и  д р у г о м  п о т р е б л е н и и , го 
у д е л ь н ы й  в е с  с р е д и  д р у ги х  в и д о в  т о п л и в а  в и д н ы  и з  с л ед у ю щ ей

т а б л и ц ы :1

топливо ~

1
Потребители

Дрова 
в тыс. 
куб. м

В переводе на уел. 7 тыс. кал. 1 
топливо в млн. тонн

дрова уголь нефть всего

Домашнее................................
Промышленность.................
Железные дор.........................
Флот речной..........................

321683 
44 о86 
10 586 

1845

54,25
7,48
1,78
0,31

4,09
12,58
6,24
0,45

3,62
2,06
1,52

58,34
23,68
10,08
2,28

378500 63,82

67%

23,36

26%

7,20
7%

94,38
100е/.

П е р е д  сам о й  ж е  в о й н о й  р а с х о д  д р е в е о н и ш  
у в е л и ч и л с я  и  в ы р а з и л с я  у ж е  в  400  м л н . к у б . м . О п я ть  ж е  д л я (х а р а к ­
т е р и с т и к и  р о л и  д р е в е с н о го  т о п л и в а  п р и в о д и м  т а б л и ц у  то п л и в о -

с н а б ж е н и я  п ер ед  в о й н о й : J ________ ___________________

1 . л

Н
еф

ть
.

То
рф

, 
і 

пр
ом

.

В переводе на уел. 7 тыс. кал. 
топливо в млн. тонн

Потребители »
я? S

3  о ,=3 и

4В.OJИ

>&.лон

О
%» . о і®

3 5 * в млн. тонн
00
1

3 ФОсо

Домашнее . . . .  
Промышленность 
Железные дор. . 
Флот речной. . .

360 340 
38850 
10 390 

2 915

2,72
26,76

9,50
0,98

0,16
3,11
1,80
1,15

:

60,76
6,55
1,75
0,49

2,72
26,76

9,50
0,98

0,26
4,67
2,70
1,80

0,29
1,88

64,04
39,86
13,95
3,27

52.9
32.9 
11,5

2,7

Всего. . . 412 490 39,96 6,22 — 69,50 39,96 9,43 2,17 121,12 100

В весовом выра­
жении в млн. 
т о н н ............... 173,9 - — 57,4% 33% 7,8 % 1,8% 100% —

~ С м Г в . И. Селибер. «Снабжение древесным топливом главных рынков России» 
s См. «Добыча и потребление топлива в России», В. И. Фролова.

Войыа и топливо.
И
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В  о б ои х  т а б л и ц а х  н а м и  у к а з а н  р а с х о д  д р о в , у ч и т ы в а я  и  п о т р е ­
б л е н и е  с е л ь с к и м  н а с е л е н и е м . К о л и ч е с т в о  д р о в , р а с х о д у е м ы х  д л я  
д о м а ш н е го  п о т р е б л е н и я , в з я т о  и з  р а с ч е т а  в  с р е д н е м  2 ,33  м  в ю д

н а  о д н о го  ж и т е л я .
И з  р а с с м о т р е н и я  о б ои х  т а б л и ц  в и д н о , что  в  о б щ ем  т о п л и в н о м  

б а л а н с е  д р о в а  з а н и м а ю т  п ервое м есто , с о с т а в л я я  0 7 %  и  5 7 % . Т а к и м  
о б р а зо м , в  о т л и ч и е  от  п р о м ы ш л е н н ы х  с т р а н  З а п а д а ,  с т р о я щ и х  св о й  
т о п л и в н ы й  б а л а н с  н а  м и н е р а л ь н о м  т о п л и в е , н а ш  б а л а н с  в  д о в о е н ­
н ое в р е м я  б а з и р о в а л с я  б о л ь ш е  чем  н а  п о л о в и н у  н а  д р о в а х . Н о 
в м е с т е  с  тем . ио м ере  п р о м ы ш л е н н о го  р а з в и т и я  с т р а н ы , у д е л ь н ы й  
в е с  д р о в  в  о б щ ем  б а л а н с е  п а д а л , х о т я  аб со л ю тн о е  п о т р е б л е н и е  и х  
и  в о з р а с т а л о , ч то  в и д н о  х о т я  б ы  и з  д а н н ы х  о п е р е в о з к а х  д р о в  
в о д о й  и  п о  ж е л е з н ы м  д о р о гам . Э то в о з р а с т а н и е  п о т р е б л е н и я  д р о в  
о б ъ я с н я е т с я  б ы стр ы м  р остом  городов. Т а к , и з  о б щ ей  м ассы  п е р е ­
в о з о к  1913 г. н а  до л ю  п я т и  к р у п н ы х  ц е н т р о в : П е т р о г р а д а , М о с к в ы , 
К и е в а , О д ессы , Х а р ь к о в а ,  п р и х о д и т с я  3 5 % . Д а л е е , к а к  и  с л е д о ­
в а л о  о ж и д а т ь , д о л я  д р о в  д о л ж н а  б ы л а  п а д а т ь . Е с л и  ж е  и з  т о п л и в ­
н ого  б а л а н с а  и с к л ю ч и т ь  с е л ь с к о е  н а с е л е н и е , к о то р о е  о т а п л и в а е т с я  
п о ч т и  в се  д р о в а м и , то  р о л ь  д р е в е с н о го  т о п л и в а  д о л ж н а  ес т е с т в е н н о  

у п а с т ь .
П о тр е б л е н и е  топ ли ва , в  1013 г. б ез  с е л ь с к о го  н а с е л е н и я  ( осла­

в л я л о :
Для пром.- 

Общее техн. групп

В условном топливе в млп. тонн ....................  50,78 44,23
В том числе дров в млн. куб. метр..................  10,0 6,7
%  участия дров......................................................  35,7 27,3

Е с л и  м ы  с н о в а  о б р а т и м с я  к  о б щ ем у  т о п л и в н о м у  б а л а н с у  с  у ч е ­
том  с е л ь с к о го  н а с е л е н и я ,  то р о л ь  д р о в  в  к а ж д о й  г р у п п е  п о т р е б л е ­

н и я  с о с т а в и т  ( r  м л н . к у б . м е тр о в ):

Для домашнего потребления....................................................3 600 — 94,8' /0
» промышл. заведений.....................................' ................  380— 16,5%
» яселезпых дорог ..........................................................  100 — 18,6%
» ф л ота .................................................................................   20 — 15 ,0 /о
» Промышл.-техн. группы (т. е. пром. заведений,

лселезн. дор. и ф лота).................................................... 520 — 15,4%

О тсю д а  в и д н о , ч то  н а с е л е н и е  го р о д с к о е  и  с е л ь с к о е  п о ч т и  п о л ­
н о стью  о т а п л и в а л о с ь  з а  сч е т  д р е в е с н о го  т о п л и в а .

Е с л и  в з я т ь  о т д е л ь н ы е  р а й о н ы , то  д о л я  у ч а с т и я  д р о в  в  п р о м ы ш ­
л е н н о м  п о т р е б л е н и и  в  д о в о е н н о е  в р е м я  в ы р а ж а л а с ь  в  с л е д у ю щ и х  
п р о ц е н т а х : П е т р о г р а д с к и й  р а й о н  —  31, В о л ж с к и й  —  26 , У р а л ь ­
с к и й  —  76, Х а р ь к о в с к и й  —  1 о , Р о с т о в с к и й  —  29 , К и е в с к и й  —  73, 

О д е с с к и й  —  30.
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К а к  м ы  в и д и м , У р а л ь с к а я  о б л а с т ь  в ы д е л я е т с я  в ы с о к и м  п р о ­

ц е н т о м  п о т р е б л е н и я  д р о в . Д е л о  в  то м , ч т о  г о р н о з а в о д с к а я  
л е н н о с т ь , в  о со б ен н о сти  в  г о д ы  п р о м ы ш л е н н о г о  р а с ц в е т а  
1913 гг., з а г о т о в л я л а  и  п о т р е б л я л а  огром н ое к о л и ч е с т в о  д р о в  как, 
д л я  н еп о ср ед ств ен н о го  с ж и г а н и я  и х  в  т о п к а х , т а к  и  д л я  п е р е ж и г а

н а  П т и  го д ы  п о т р е б н о с т ь  т о л ь к о  г о р н ы х  за в о д о в , п о т р е б н о с т ь  
м е т а л л у р г и ч е с к о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  д л я  д р е в е с н о го  у г л я  в ы р а ж а ­
л а с ь  в  10 557 ты с . л«3 И д л я  д р о в - 7  43 0  ты с . л». З д е с ь  р а с х о д  у г л я  
п о к а з а н  в  д р о в а х , п о тр еб н ы х  д л я  его  в ы ж и г а  \  Д л я  п е р е с ч е т а  дре  
в е с н о ю  у г л я  в  в есо вы х  е д и н и ц а х  н еобходи м о  п р и н я т ь  в о  в н и м а н и е , 
ч т о  1 м:' м е ш а н н ы х  д р о в  д а е т  от 75 к г  (п е ч ь  Ш в а р ц а )  д о  90 я е  (п е ч и

М ей ер а  и  В а н с б р о ) д р ев есн о го  у г л я . 2
И т а к , в ы ш е  м ы  в и д е л и , ч то  в  д о в о ен н о е  в р е м я  д р о в  з а г о т о в л я ­

л о с ь  св ы ш е 388  м л н . к у б . ж . К то  ж е  б ы л и  за г о т о в щ и к и ?  П еред  р е в о ­
л ю ц и е й  л е с н о й  ф о н д  Е в р о п е й с к о й  Р о с с и и  р а с п р е д е л я л с я  м е ж д у  
в л а д е л ь ц а м и  с л е д у ю щ и м  о б р азо м : л е с а  к а зе н н о г о  в е д о м с т в а  и 
г о р н о з а в о д с к и е  с о с т а в л я л и  67 ,3 » /,, ч а с т н о в л а д е л ь ч е с к и е  —  20 ,2  
к р е с т ь я н с к и е  -  7 « /„  у д е л ь н ы е  -  3 ,7 % , о б щ е с т в е н н ы е  -  го р о д с к и е , 
в о й с к о в ы е , ц е р к о в н ы е  — 1,8«/,. В  с о о т в е т с т в и и  с  ч ем , д р о в о за г о -  
т о в и т е л и  б ы л и : к а з е н н о е  и  у д е л ь н о е  в ед о м ств о , с е л ь с к о е  н а с е л е н и е , 
ч а с т н ы е  л и ц а ,  г о с у д а р с т в е н н ы е  и  о б щ е с т в е н н ы е  о р г а н и з а ц и и ,

в  то м  ч и с л е  и  ж е л е з н ы е  д о р о ги .
Н о у д е л ь н ы й  в ес  и х  к а к  д р о в о за г о т о в и т е л е й  н е  с о о т в е тс т в о в а л

в л а д е е м о й  и м и  п л о щ а д и  л е с о в . Т а к , н а п р и м е р , к а з е н н о е  л есн о е  
в е д о м с т в о , с а м ы й  к р у п н ы й  л е с о в л а д е л е ц , з а г о т о в л я л о  в  о б щ ем  
н е б о л ь ш о е  к о л и ч е с т в о  д р о в . С к а з а т ь  т о ч н о , к т о  и з  л е с о в л а д е л ь ц е в  
и  с к о л ь к о  з а г о т о в л я л  д р о в  н е в о зм о ж н о , т а к  к а к  и з  в сех  и х  т о л ь к о  

з а г о т о в к и  л есн о го  в е д о м с т в а  п о д л е ж а л и  у ч е т у .
Р а з м е р  х о з я й с т в е н н ы х  за г о т о в о к  д р о в  р а с п о р я ж е н и е м  л е с н и -

топливо

Г о д ы

Заготовлено путем 
мер ухода за  ле­

сом в тыс. куб. м

Заготовлено на 
площадях главного 

пользования 
в тыс. куб. м

В с е г о

191 2 ....................
191 3 ....................
191 4 .....................

2 457 
3156
3 108

753
862

1078

3210 
4 018 
4 186

2 Проф. Надежин, «Основные виды топлива России». 
* См. «Ежегодник лесного департамента».
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С о п о с т а в л я л  к о л и ч е с т в о  х о зя й с т в е н н о  за г о т о в л е н н ы х  д р о в  с 
о б щ и м  о т п у с к о м  д р о в я н о г о  л е с а  и з д а ч  к а зе н н о г о  в е д о м с т в а , м о ж н о  
о тм ети ть , что  з а г о т о в к а  д р о в  с р е д с т в а м и  л е с н и ч е с т в  с о с т а в л я л а  
в  с р е д н е м  в  год  о к о л о  1 0 %  го д и ч н о го  о т п у с к а . В  а б с о л ю т н ы х  
ц и ф р а х  з а г о т о в к и  к а з е н н о г о  в е д о м с т в а  п о  с р а в н е н и ю  с  о б щ и м  к о л и ­
ч ес тв о м  п о т р е б л я е м ы х  в  с т р а н е  д р о в  т а к ж е  н е в е л и к и  и  н е  д о сти гаю т  
и  5 м л н . к у б . м. Т а к и м  о б р азо м  м о ж н о  к о н с т а т и р о в а т ь , ч т о  дрово - 
с н а б ж е н и е  п о к о и л о с ь  н е  н а  г о с у д а р с т в е н н ы х , а  н а  ч а с т н ы х  з а г о ­
т о в к а х , и  п о то м у  в  м о м ен ты  о б о с т р е н и я  в в и д е  т о п л и в н ы х  к р и з и ­
со в , а  тем  б о л ее  во в р е м я  в о й н ы , о т с у т с т в и е  го с у д а р с т в е н н о го  
д р о в о за г о т о в и т е л ь н о г о  а п п а р а т а ,  о т с у т с т в и е  п л а н о в о го  р е г у л и р у ю ­
щ е го  н а ч а л а  о стр о  с к а з ы в а л о с ь  н а  в с е й  э к о н о м и к е  с т р а н ы .

О б щ е с т в е н н ы е  о р г а н и з а ц и и  в  о б щ ем  за г о т о в л я л и  м ал о е  к о л и ­
ч е с тв о  д р о в . Ж е л е з н ы е  д о р о ги  д о  в о й н ы  за г о т о в л я л и  д р о в а  г л а в н ы м  
о б р а з о м  п о д р я д н ы м  сп о со б о м . Л и ш ь  н е к о т о р ы е  и з  н и х , к а к -то : 
М о с к о в с к о -к а з а н с к а я , Р я з а н о - у р а л ь с к а я ,  М о с к о в с к о -к у р с к а я  и 
Ю г о -з а п а д н а я  и м е л и  с в о и  л е с о х о з я й с т в е н н ы е  а п п а р а т ы . О стаю тся , 
т а к и м  о б р азо м , г л а в н ы м и  за г о т о в и т е л я м и  с е л ь с к о е  н а с е л е н и е  и 
ч а с т н ы й  к а п и т а л .  П ер во е , с о с т а в л я ю щ е е  85"/„ в сего  н а с е л е н и я , 
з а г о т о в л я л о  д р о в а  г л а в н ы м  о б р а зо м  д л я  св о его  д о м а ш н е го  п о т р е б л е ­
н и я , к р о м е  того п о д в о зи л о  д р о в а  гу ж е м  в  го р о д а  д л я  н у ж д  го р о д ­
ск о го  н а с е л е н и я  и , н а к о н е ц , б р а л о  м е л к и е  п о д р я д ы  д л я  у ч р е ж д е ­
н и й  и  п р е д п р и я т и й . Т а к и м  о б р азо м  ц е н т р  т я ж е с т и  п о  за го т о в к е  
д р о в  п а д а л  г л а в н ы м  о б р азо м  н а  ч а с т н ы й  к а п и т а л .

Б е з  п р е у в е л и ч е н и я  м о ж н о  с к а з а т ь ,  что  н а  8 0 %  и  в ы ш е  д е л о  
д р о в о за г о т о в о к  н а х о д и л о с ь  в  ч а с т н ы х  р у к а х . К р е с т ь я н с к и е  о б щ е­
с т в а  и  ч а с т н ы е  л и ц а , и м е я  в  своем  в л а д е н и и  2 7 %  л е с о в , п ом и м о 
р а з р а б о т к и  с в о и х  д а ч , п р и н у ж д е н ы  б ы л и  еж е го д н о  п о к у п а т ь  б о л ь ­
ш ое к о л и ч е с т в о  д е л я н о к  в  к а з е н н ы х  и  у д е л ь н ы х  л е с н ы х  д а ч а х , 
ч то б ы  тем  с а м ы м  п о к р ы т ь  с п р о с  н а  д р о в а .

П е р е в о з к а  д р о в  в  д о в о е н н о е  в р ем я .

Х о т я , к а к  м ы  у ж е  у к а з ы в а л и  в ы ш е , ж е л е з н о д о р о ж н а я  и  в о д ­
н а я  с т а т и с т и к а  и  у ч и т ы в а л а  в  д о в о е н н о е  в р е м я  в сего  л и ш ь  8 % %  
п о т р е б л я е м ы х  в  с т р а н е  д р о в , т ем  н е  м ен ее  р а с с м о т р е н и е  д а н н ы х  
о  п е р е в о з к а х  д р о в  п р е д с т а в л я е т  ч р е з в ы ч а й н ы й  и н т е р е с . П р е ж д е  
в сего  ц и ф р ы  п е р е в о зо к  п о к а з ы в а ю т  объ ем  р аб о ты  сам ого  т р а н с п о р т а , 
д а л е е  о н и  о п р е д е л я ю т  гр у зо о б о р о т  с д р о в а м и , за т е м  в ы я в л я ю т  
н а п р а в л е н и е  г р у зо в ы х  п о то к о в , ч т о  п р е д с т а в л я е т  ч р е з в ы ч а й н о  
в а ж н о е  о б с т о я т е л ь с т в о , и , н а к о н е ц , д а ю т  к а р т и н у  с р е д н и х  п робегов . 
Д л я  с т о л и ц , к р у п н ы х  го р о д о в  к о л и ч е с т в о  п о д в е з е н н ы х  д р о в  п очти  
р а в н я е т с я  и х  о б щ ем у  п о тр еб л ен и ю . Н ао б о р о т , в се  п р о ч и е  города, 
к а к  п о к а з а л а  а н к е т а  б ы в ш е го  О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у , н а

%  с н а б ж а ю т с я  д р о в а м и  с  г у ж а , а  с е л ь с к о е  н а с е л е н и е  —  п о ч ти  н а

в се  100% .  а'_
Т е п е р ь  п р и в е д е м  д и н а м и к у  д о в о е н н ы х  п е р е в о з о к  д р о в  и  р а зм е р

гр у зо о б о р о т а  п о  ж е л е з н ы х  д о р о г а м  и п о  в н у т р е н н и м  в о д н ы м  

п у т я м  1 (о т п р а в к а  в  м л н . т о н н ) :
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1910г. 1911г. 1912 г. 1913 г.

По жел. дор....................... 5,66 6,49 7,04 7,17

J По водным путям . . . . 6,17 6,09 6,56 7,31

В с е г о ............... 11,83 12,58 13,60 14,48 j

Примечание

1U допаияі i. UUU— -
ревозки дров в 1913 г. 

по жѳл. дор. составляли 
8 384 тыс. т

ІІо данным Центр, отд. 
стат. НКПСа перевозки 

дров по воде были 
5 056 тыс. т

К о л и ч е с т в о  п е р е в е зе н н ы х  д р о в  в  1913 г. (1 4 ,48  м л н , т) в  п р о ­
ц е н т н о м  о т н о ш е н и и  о т  в сего  п е р е в е зе н н о го  т о п л и в а  с о с т а в л я е т
13,G, а  от  о б щ его  к о л и ч е с т в а  г р у зо в  — 5,7.

С р ед н ее  у в е л и ч е н и е  п е р е в о зо к  д р о в  д о  в о й н ы  п о  го д ам  с о с т а ­
в л я л о  п р и м е р н о  6 % .  П е р е в о зк и  ж е  д р о в  в о д о й  с о с т а в л я л и  о к о л о

5 0 %  от  ж е л е з н о д о р о ж н ы х .
П о р ай о н н ы е  о т п р а в л е н и я  и  п р и б ы т и я  д р о в  п о  ж ел езн ы м  д о р о ­

гам  и  в о д н ы м  п у т я м  в и д н ы  и з  сл ед у ю щ ей  т а б л и ц ы  (в  м л н . т о н н ):

Р а й о н ы  * Отправление Прибытие

Петроградский (без Финляндии).....................  3,55 3,78
Московский..........................................................  3,65 ,
Киевский................................................................  ^  *’1
Харьковский..........................................................  ^  jVJJ
Самарский (без Средней А з и и ) .....................  1,0о 0,04
Уральский (без Сибири)....................................  №  0,63
Воронежский..........................................................  0,40 0,53
Ростовский (с К авказом ).................................. O.J7 о,<г<
Одесский..........................   0 » ^ _________ !______

И то г о .....................  11,87 11,30

14 Запади, губ.......................................................  1>28 1,35

Д л я  б о л ь ш е й  н а г л я д н о с т и  г р у з о в ы х  п о т о к о в  д р о в  и  и х  г р у з о ­
о б о р о та  п р и в е д е м  д а н н ы е  об о т п р а в л е н и и  и  п р и б ы т и и  д р о в  п о  г л а в ­
н ы м  ж е л е зн ы м  д о р о гам  з а  1013 г. (в  ты с . т о н н ) :

1 См. «Перевозка дров», пзд. Осотопа, Петр., 1917 г.
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Название жел. дорог. Отправлен. Прибытие

Александровская.............................  322>” 290>°
Моск.-вппд.-рыб.................................  740.4 461>9
Моск.-кпѳв.-вор....................  • • ■ 342,3 365,-
Пормская ....................................  278,5 210,2
Привислинскне ...........................  1^9,0 167,0
Рязаио-ѵральская .....................  188,3 211,3
Северные.......................................  773,2 365,2
Ю го-западная..............................  070,0 о91,3
Моск.-кур.-нпжег........................... 48,3 155,0
Лпбаво-роменская .....................  265,3 153,9
Моск.-казанская ........................  447,2 309,6
Николаевская ...........................  625,7 979,5
П о лесски е....................................  321,0 98,3
Риго-орловская...........................  316,1 293,2
Сызрано-вяземская.....................  137,6 132,6
Северо-западиая ........................  435.7 738,7
Закавказские ..............................  152,3 203,1

Иіого . .  ................ 6270,2 5 786,6
Прочие дороги ..............................  900,8 1384 4

~  Всего . . . 7 7 7 7 . ' 7171,0 1 171,0

ПО БАССЕЙНАМ ГЛАВНЕЙШИХ 
(в тыс. тонн)

Название бассейнов Отправлен.
Европ. Россия

Басс. р. В о л г и ...........................  2 738,8
» » Сев. Дв.............................  360,4
» > Зап. Дв.............................  193,3
> * В и с л ы ............................. 14,7
» » Ю. Буга . . . *.................. 3,2

Трейлер А а .................................. 1,6
» О н е ги ...........................  14,7

Басс. р. Н евы ..............................  1800. .1
» » Д непра............................ 660,1
» » Немана............................  684,7
» » Д о н а ...............................  21,3
» » Д н е с тр а .........................  27,8
» » Н а р о в ы .........................  208,0

Итого по 13 бассейн.
Европ. России. . . 6 728,7

Азиатск. Россия
Басс. р. Оби...................................  253,9

» » А м у р а ............................. 294,8
» » Енисея .  .......................  26^2____________

Итого по Азиатской
Р о с с и и ..................  574,9 574,9

~  Всего 7  7 Г 7 Г .7  . . . 7 303,6 6 425,7

110 ЖЕЛЕЗНЫМ ДОРОГАМ.

РЕК

Прибытие

2068,8 
334,2  ̂
190,0- 
18,0
3.2 
1,6

14.7 
1 783,8

530.7
648.7 
21,3
27.8 

208,0

5 850,8

253,9
294.8

26.2

С р е д н и й  п робег д р о в  н а  ж е л е з н ы х  д о р о гах  п о  го д ам  в ы р а ж а е т с я  

в  с л е д у ю щ и х  к о л и ч е с т в а х  к и л о м етр о в :

19L0 г. -  215 19L1 г. -  201 1912 г. -  20Т 1918 г, -  198.

П е р е в о зк и  ж е  д р о в  п о  п о я с а м  в  1913 г . б ы л и  т а к о в ы  (в  ш л о -  

м етрах ):
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от 1 ДО 107 — 40,6%
» 107 » 213 — 28,8°/«
» 213 » 3 2 0 - 13,3%
» 320 » 533 - 10,4%
» 533 » 747 — 5,9%
» 747 » 1067 — 3,3%
» 1067 » 1 3 9 0 - 0,2%

Т а к и м  о б р азо м  в  р а д и у с е  533 км, п е р е в о зи л о с ь  9 Г / 0 ьсех  
В  ч а с тн о с т и  у к а ж е м  н а  д о в о е н н ы й  (1913 г.) п р и в о з  д р о в  в 
и  к р у п н ы е  го р о д а  (в  т ы с . то н н ):

Города
По жел. 

дор.

Но внутр. 
води, 
путям

Морем Всего
Среди, 
пробег 
но жел. 

дор.

Среди.
пробег
водой

Петроград ............ 1 252,1 
1 329,0

1,193,9
16,8

49,9 2 495,9 
1 345,8

190
174

334

80,3 243,9 — 324,2 115 291

64,1
108,5

__ — 64,9 537 —

О д е с с а .................. — — 108,5 502
------------------

В  за к л ю ч е н и е  п р и в о д и м  д в и ж е н и е  ц ен  н а  д р о в а  н а  ж е л е з н ы х  
д о р о гах  в  д о в о ен н о е  в р е м я  з а  п е р и о д  1 9 1 0 — 13 гг. (в  р уб . з а  к у б

м етр ) (см . т аб л . н а  стр . 170):
К а к  в и д н о  и з  с р е д н и х  ц е н  п о  к а з е н н ы м  д о р о гам , п е р в ы е  тр г  

г о д а  ц е н а  д е р ж а л а с ь  у с т о й ч и в о  (1 р. 80  к .) , и  л и ш ь  в  1913 г. ц ен а  
п о д н я л а с ь  д о  2 р . 18 к . Ч то  к а с а е т с я  ч а с т н ы х  д о р о г , то  ц е н а  аа  эти  
т р и  года д а ж е  п а д а л а , п о д н я в ш и с ь  в  том  ж е  1913 г.

В О Е Н Н Ы Й  П Е Р И О Д .

П р и ч и н ы , в ы зв а в ш и е  т о п л и в н ы й  к р и з и с .

К о гд а  в  и ю л е  1914 г. н а ч а л а с ь  в о й н а , т о  естеств ен н о , что  п ослед - 
с т в и я  ее н е  з а м е д л и л и  с к а з а т ь с я  н а  в с е й  н а р о д н о -х о зя й с т в е н н о й

1 См. вып. IV  Статистического бюро горнопромышленников Юга России, 

Харьков, 1915.
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ДВИЖ ЕНИЕ ДЕИ  ИЛ ДРОВА.

Название дорог 1910 г. 1911 г. 1912 г. 1913 г.

Александровская ..................................... 1,81 1,61 1,52 1,86

Баскунчакекая ........................................ 3,05 2,93 3,25 3,38

Забайкальская ........................................... 1,85 1,92 1,77 1,88

Закавказская ........................................... 2,57 2,57 1,75 1,93

Ковелъ-Влад.-Подол.................................. 2,05 1,94 1,98 2,35

Либаво-Роменская .................................. 1,55 1,50 1.54 1,58

Моск.-Кур.-Ннж. и Муром..................... 2,49 2,18 2,65 2,65

Николаевская ........................................... 1,76 1,83 1,68 2,00

Пермская ..................................................... 1,39 1,30 1,01 1,06

Полесская .................................................. 1,62 1,66 1,63 1,85

Риго-О рю вская ........................................ 1,79 1,84 1,74 2.27

Самаро-3 латоуст......................................... 2,22 1,89 2.23 2,23

Сибирския ................................................. 2,00 2,27 2,23 2,26

Сызрано-Вяземск........................................ 1,89 2,00 2,04 2,30

С еверные..................................................... 1,67 1,62 1,66 2,12

С ев.-Западная........................................... 2,00 193 1.90 2,12

Ю го-Западная........................................... 1,68 1,69 1,35 2,03

Ю ж н ы е........................................................ 2,61 3,48 2,20 1,51

Средние по означен, дорогам

осот-н 1,80 1,80 2,18

Частные дороги:
М оск.-Вннд.-Рыбинская......................... 1,41 1,72 1,42 1,47

М ос.-К азанская........................................ 1,61 1,54 1,54 1,55

Моск.-Кнево-Воронежская...................... 1,72 1,67 1,65 2,26

Рязано-Уральская .................................. 1,98 1,64 1,67 1,67

Ю го-В осточная........................................ 2,47 2,53 2,66 2,97

Средн. по частным дорогам . 1,75 1,71 1,64 1,71

ж и з н и  Р о с с и и , в  том  ч и с л е  и  н а  т о п л и в о с н а б ж е н и и  с т р а н ы  к а к

о д н о м  и з  ее  с л а г а е м ы х .
В о й н а  с о з д а л а  ц е л ы й  р я д  з а т р у д н е н и й  в  о б л а с т и  д о б ы ч и  

т о п л и в а , его  т р а н с п о р т и р о в а н и я  и  о т ч а с т и  р а с п р е д е л е н и я . В  п ер в ы й  
ж е  г о д  в о й н ы  о б ы ч н ы е  т о п л и в н ы е  п е р е х о д я щ и е  з а п а с ы  б ы л и  
и з р а с х о д о в а н ы . П р е ж д е  в с е го  в л и я н и е  в о й н ы  с к а з а л о с ь  н а  п р о д о ­
в о л ь с т в е н н о м  ф р о н т е , н а  р а б о ч е м  в о п р о се  и  н а  т р а н с п о р т е : г у ж е ­
в о м , ж е л е з н о д о р о ж н о м  и  в о д н о м . С о д е р ж а н и е  о гр о м н о й , м н о го ­
м и л л и о н н о й  а р м и и  и  т а к о г о  ж е  к о л и ч е с т в а  к о н с к о г о  с о с т а в а  з а с т а ­

топливо
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в и л и  в  п е р в у ю  о ч е р е д ь  п р о д о в о л ь с т в и е  и  ф у р а ж  б р о с и т ь  н а  ф р о н т . 
О с т а в ш е е с я  н а с е л е н и е  с к о р о  с т а л о  ч у в с т в о в а т ь  н е д о с т а т о к  в  п р о д о -

ВОЛу ж Г в Ис к о р е  п о с л е  н а ч а л а  в о й н ы  п р а в и т е л ь с т в о м  б ы л о .с о з д а н о  
О собое с о в е щ а н и е  п о  п р о д о в о л ь с т в и ю , к о т о р о е  и  б ы л о  
б о р о т ь с я  с  э т и м  п е р в ы м  к р и з и с о м  в  с т р а н е . З а т е м  
ч а с т ы е  м о б и л и з а ц и и  в  п р о д о л ж е н и е  ц е л о го  р я д а  л е т  ПІ,ИЗ 
в  в о й с к а  л у ч ш е й  р а б о ч е й  ч а с т и  м у ж с к о г о  н а с е л е н и я ,  в  о с о б е н н о с т  
д е р е в н и , с т о л ь  ж е  ч а с т а я  п о с т а в к а  л о ш а д е й  в  а р м и ю  п о  в о е н н о ­
к о н с к о й  п о в и н н о с т и  -  с о з д а л и  к р и з и с  р а б о ч е й  с и л ы , которы й і р а - 
р е ш и т ь  п р е д с т а в л я л о с ь  д ел о м  ч р е з в ы ч а й н о  т р у д н ы м . У с и л е н н ы е  
п е р е в о з к и  в о й с к , б оевого  с н а р я ж е н и я ,  с  о д н о й  сто р о н ы , э в а к у а ц и я  
ж и т е л е й  с п р и ф р о н т о в о й  п о л о с ы , а  р а в н о  б о л ь н ы х  и  р а н е н ы х  
с  д р у г о й , - с о з д а л и  т р а н с п о р т н у ю  р а з р у х у .  П е р в ы е  д в а  в о п р о с а  
п р е ж д е  в с е го  н е  м о г л и  н е  о т р а з и т ь с я  н а  з а г о т о в к е  т о п л и в а , в  ч а с т -

НОСД л я Т г о т о в к и  и  в ы в о зк и  и з  л е с а  3 8 8 ,5  м л н . д 3 д р о в  т р е б у е т с я  

м и л л и о н н о е  к о л и ч е с т в о  д р о в о р у б о в , в о з ч и к о в , л о ш ад ей .
К а к  и зв е с т н о , л е с а  р а с п о л о ж е н ы  г л а в н ы м  о б р а з о м  в  с е в е р н о й  

и  с е в е р о -в о с т о ч н о й  ч а с т и  Е в р о п е й с к о й  Р о с с и и , г д е  н а с е л е н и е  р е д ­
к о е . Т а к , в  с е в е р н о м  р а й о н е  н а  1 к в . км  п р и х о д и т с я  н а с е л е н и я  ог 
0 ,2  ч е л . в  М у р м а н с к о й  г у б е р н и и  д о  12,2 в  В о л о г о д с к о й  г у б е р н и и . 
В  У р а л ь с к о й  о б л а с т и  п л о т н о с т ь  н а с е л е н и я  р а в н а  4 ,8  ч е л . н а  к в . км. 
С е в е р о -в о с т о ч н а я  о б л а с т ь  и  У р а л  и  в  о б ы ч н о е  в р е м я  в с е г д а  и с п ы ­
т ы в а ю т  н е д о с т а т о к  в  р а б о ч е й  и  г у ж е в о й  с и л е  и  тр е б у ю т  п р и н я т и я  
м ер  к  п р о м ы ш л е н н о й  к о л о н и з а ц и и  к р а я .  С ам о  со б о й  р а з у м е е т с я , 
ч т о  в  р е з у л ь т а т е  м н о г и х  м о б и л и з а ц и й  в с е  р а й о н ы , з а н я т ы е  л е с о ­
з а г о т о в к а м и , с т р а д а л и  от  н е д о с т а т к а  р а б о ч и х  с и л , г у ж а  и  к а к  
р а й о н ы  н е зе м л е д е л ь ч е с к и е  б о л ь ш е  в с е го  н у ж д а л и с ь  в  п р о д о в о л ь ­

с т в и и  и  ф у р а ж е .
Ч е м  д а л ь ш е  ш л а  в о й н а , тем  п о л о ж е н и е  с  п р о д о в о л ь с т в и е м  и

р а б о ч е й  с и л о й  в се  бо л ее  и  б о л ее  о с л о ж н я л о с ь .
Е с л и  з а г о т о в к и  д р о в  т о р м о з и л и с ь  о т с у т с т в и е м  п р о д о в о л ь с т в и я  

д л я  р а б о ч и х , о т с у т с т в и е м  ф у р а ж а ,  к о т о р ы й  ш е л  н а  а р м и ю , н е д о ­
с т а т к о м  л ю д с к о й  и  к о н с к о й  с и л ы , т о  н е  м е н ь ш е е  п р е п я т с т в и е  в с т р е ­
т и л о с ь  и  с  п е р е в о з к а м и  д р о в  п о  ж е л е з н ы м  д о р о г а м , с  д о с т а в к о й  д о  
м е с т  п о т р е б л е н и я . В с к о р е  у ж е  с к а з а л с я  н е д о с т а т о к  в  п о д в и ж н о м  
с о с т а в е , а  р а в н о  и  н е д о с т а т о к  в  т о п л и в е  д л я  с а м и х  ж е л е з н ы х  дорог, 
з а п а с ы  к о т о р ы х  б ы л и  у ж е  и с т о щ е н ы . Ч т о  х о з я й с т в е н н а я  р а з р у х а  
в  с т р а н е  ш л а  б ы с т р ы м и  ш а г а м и  и  т е м  у г л у б л я л а  т о п л и в н ы й  к р и ­
з и с  в и д н о  и з  и н д е к с а  в з д о р о ж а н и я  ж и з н и  в  с т р а н е , д и н а м и к и  
р о с т а  з а р п л а т ы , п р о ч и х  э л е м е н т о в  п р о и з в о д с т в а  и  ц е н  на 

д р о в а .
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Р о с т  с е б е с т о и м о с т и  д р о в  и р ы н о ч н ы х  ц е н  н а  д р о в а .

И н д е к с  с т о и м о сти  ж и з н и  д л я  в сей  Р о с с и и  п о к а з ы в а е т  с л е д у ю ­
щ ее  п о в ы ш ен и е : 1013 r . - l O Ô ,  1914 г . - 1 0 1 ,  1915 г. - 1 3 0 ,  и ю л ь  
1 9 16 Г.— 205, и ю л ь  1917 г. —  675  и о к т я б р ь  1917 г., к  м о м ен ту  р е в о ­
л ю ц и и  —  7 5 5 .1 Р о с т  ж е  о т д е л ь н ы х  э л е м е н т о в  п р о и з в о д с т в е н н ы х  
к а л ь к у л я ц и й  по з а г о т о в к е  д р о в  в и д е н  и з  с л е д у ю щ и х  д а н н ы х  к о т о ­
р ы е  в  о б щ ем  в  п р о ц е н т н о м  о т н о ш е н и и  п р е в о с х о д я т  р о ст  в з д о р о ж а ­
н и я  ж и з н и . З д е с ь  м ы  п р и в о д и м  д а н н ы е  о с р е д н и х  ц е н а х  н а .д р о в а  
н а  к о р н ю  и з  д а ч  к а з е н н о г о  л е с н о го  в е д о м с т в а  з а  п е р и о д  1913 
1916 гг. ио  з о  г у б е р н и я м , и л и  384  л е с н и ч е с т в а м  (ц ен ы  в  р уб . з а

1 к у б . .и.):

ПО ТАКСЕ

Годы Береза Сосна Ель Дуб Осина j

— -------------------------------------------------------------------------

0,58 0,46 0,27 0,56 0,29 I

0,59 0,463 0,28 0,57 0,31

0,61 0,48 0,30 0,57 0,31

1 9 1 6 ........................................... 0,66 0,52 0,32 0,65 0,34

НА ТО РГА Х !

Годы

Бе
ре

за
__

__
__

__
__

__
__

_
1

« // о

св

gоО
о// о А

т
°/о ѴО

S -
К

° //о
<Йta
g
О

°/о

1913 ......................... 0,86 100 0,69 100 0,46 100 0,95 1С0 0,44 100

1914........................... 0,95 110 0,74 107 0,46 98 1,07 112 0,48 10У

1915 ........................ 1,25 146 0,98 142 0,61 130 1,44 152 0,67 ІЬО

1916............................ 2,15 250 1,24 179 1,15 249 2,21 233 1,00 22b

Р о с т  т а к с о в ы х  ц ен , к а к  в и д н о  и з  т а б л и ц ы , ш е л  м е д л е н н ы м  т е м ­
п о м , что  я в л я е т с я  в п о л н е  п о н я т н ы м  и  н е п о к а з а т е л ь н ы м , з а т о  ц е н ы  
д а н н ы е  н а  т о р г а х , я в л я ю т с я  о ч е н ь  х а р а к т е р н ы м и  и  п о к а з ы в а ю т  
б ы с т р ы й  р о с т  и х . П р о ц е н т  в з д о р о ж а н и я  д р о в я н о й  д р е в е с и н ы  н а

к о р н ю  п о д н я л с я  з а  ч е т ы р е  г о д а  д о  250.
Д а л е е , в  п о р я д к е  п о с л е д о в а т е л ь н о с т и  п р и в е д е м  д а н н ы е  о росте

> Ом. «Эконо». бюллетень ижыовктурн. ин-та», 3« 10, 1927. 
а См. ст. К. Парчѳвского в «Известиях Особого Совещания но топливу», . - Ö.

э л е м е н т о в  с еб ест о и м о ст и  и о  з а г о т о в к е  д р о в  в  д а ч а х  к а з е н н о г о  л е с ­
н ого  в е д о м с тв а  з а  те ж е  годы  п о  тем  ж е  30  г у б е р н и я м  и  • л е с н и ч е ­

с т в а м  (в  р у б л я х  з а  1 к у б . м.):

171
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Годы м d  * й и н

i | s *'  3 га дi ра а с

°//о

й
55 „

, 1 1 3

ЭД я  со
*

I ^

Н  О  , т э

З о и

1913 .
1914 .
1915 .
1916 •

I
0,30 1.00 0,72 100 0,37 100 0,72 100 0,75 100

0 39 131 0,96 133 0,16 126 0,75 104 0,75 10''

: o,66 222 1 45 201 0,62 170 0,79 109 1,12 14:'

1,08 364 2,66 368 1,20 329 0,79 109 198 26 j

Т у т  м ы  в и д и м  в з д о р о ж а н и е  в  е щ е  б о л ь ш е й  с т е п е н и , ч ем  в  п р е ­
д ы д у щ е й  т а б л и ц е , д о х о д я щ е е  д о  3 6 8 % , п о т о м у  ч т о  з д е с ь  м ы  и м еем  
д е л о  с р а б о ч е й  с и л о й  н а  за г о т о в к е , в ы в о з к е  и  с п л а в е . С о всем  н е ­
зн а ч и т е л ь н о е  в з д о р о ж а н и е  —  9 %  н а  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  п е р е в о з ­
к а х ,  что  п р е д с т а в л я е т с я  с о в е р ш е н н о  п о п я т н ы м , т а к  к а к  ж .-д . 
т а р и ф ы  н е  м е н я л и с ь ; з а т о  з н а ч и т е л ь н о е  в з д о р о ж а н и е  (до  6 5 % )  м ы  
и м еем  н а  в о д н ы х  п е р е в о з к а х . Р е ч н о й  т о н н а ж , к а к  и зв е с т н о , н а х о ­
д и л с я  в  ч а с т н ы х  р у к а х , к о т о р ы е  н е  п р е м и н у л и  п о д н я т ь  в о д н ы е

ф р а х т ы .
Е щ е  б о л ее  н а г л я д н у ю  к а р т и н у  д а е т  с л е д у ю щ а я  т а б л и ц а , р и с у ю ­

щ а я  о т д е л ь н ы е  э л е м е н т ы  себ есто и м о сти  д р о в  п о  о т д е л ь н ы м  г у б е р ­

н и я м  (см . т а б л . н а  стр . 174 и  175):
В  с л е д у ю щ и х  т а б л и ц а х  п р и в о д я т с я  д а н н ы е  о в з д о р о ж а н и и  

с р е д н е й  с то и м о с ти  за г о т о в л е н н ы х  д р о в  в  т е х  ж е  д а ч а х , г у б е р н и я х  
и  л е с н и ч е с т в а х  и  о д и н а м и к е  р о с т а  р ы н о ч н ы х  ц е н  н а  д р о в а , и 

в  ч а с т н о с т и  п о  П е т р о г р а д у  и  М оск ве  (в  р у б л я х ) .

Годы

Себестоимость дров Рыночные цены

На
 

ме
ст
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за
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ст

н.
 

ры
нк

и о/о

к .

й 3® і «

и  я  Р .

о//0

На
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ст
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нк

е °/п

На
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н.
 

ры
нк

е 010

1913........................... 1,15 100 1,78 100 2,64 100 2,32 100 3,70 100

1914........................... 1,27 112 2,20 123 3,21 122 2,95 127 4,48 121

1915........................... 1,55 136 3,27 183 4,86 184 4,49 194 7,57 205

1916........................... 2,20 195 5,13 281 7,70 292 7,74 333 13,10 354
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ЭЛЕМЕНТЫ СЕБЕСТОИМОСТИ ПО ЗАГОТОВКАМ ДІ>

(в рублЯ

Губернии

1. Петроградская

2. Новгородская

3. Олонецкая

4. Тверская

5. Костромская

в. Владимирская

7. Нижегородская . .

8. В ятская.....................

9. Пермская..................

10. Средние по 9 губер­
ниям ...........................

То же в "/о к данным 
1918 г .........................

Рубка i пилка ! Гужевой вы­
воз из леса

Годы

стоим. длина СТОИМ, і расст.
в руб. полена 

в см в руб. ; в км
1913 0,494

1
0,62

1914 0,605 Яй 7 1,13 5,3
1915 1,31 1,39
1916 2,21 3,11

1913 0,35 0,74
1914 0,28 155 5 0,85 3,2
1915 0,55 1,13
1916 1Д7 1,74

1913 0,26 0,68
1914 0.31 191 1 0,80 3,2
1915 0,51 AvAjl. 0,91
1916 0,74 1,38

1913 0,46 1,29
1914 0,62 66,6 1,65 17,2
1915 0,79 1,62
1916 1,10 2,81
1913 — —
1914 — 84,4 — 9,6
1915 0,69 0,72
1916 0,965 2,66
1913 0,34 —
1914 0,39 53,3 — 7,5
1615 0,86 1,52
1916 1,46 3,31
1913 0,22 0,36
1914 0,29 88 9 0,77 8,5
1915 0,72 1,37
1916 1,22 3,13
1913 — —
1914 — 102 2 — 5,3
1915 0,82 1,85
1916 0,99 2,41
1913 0,24 0,36
1914 0,25 62 2 0,59 11,7
1915 0,39 0,84
1916 0,73 1,47
1913 0,27 0,61
1914 0,32 102,2 0,63 6,4
1915 0,72 1,20
1916 1Д7 2,19
1913 100 100
1914 119 103 _
1915 265 195
1916 ! 4291 356

Выгонка и I 
сплав

стоим, 
в руб.

0,10
0,23
0,14
0,32

0,20
0,22
0,42
0,55

0,57

0,51

0,44
0,88

0,98

0,21
0,26
0,30
0,34
0,39
0,60

100
111
130
200

расо
в fc-.il

11,71

42.71

ДАЧАХ ЛЕСНОГО ВЕДОМСТВА ЗА 1913 - 1 9 1 6  гг. 

Il куб. м)

37,3

Доставка дров

но жел. дор.

ton м. 
[руб.

расст. 
в км

р,55
>,72
0,72
J.72
0,91
0,89
,07
1,07

58.7И -

т гщ  ..

101,3

151,5

1.03
1.03 
,03 
,03

25,Ш  _

37,31
),32

22Ащ _

),84

" ,9 5
100 
105 
116 
114

112

150,4

водой

стоим, 
в руб.

2,92

3,09
4,33
0,95
1,19
1,78
3,30

0,51

0,10
0,21
0,62

2,14

0,21
0,36
1,21
1,69
1,83
2,66

100
139
151
219

расст. 
в км

140,8

673,3

380,9

117,4

154,7

786,4

346,8

536,7

Выкатка на 
берег или 
выгрузка

Распилка 
долготы на 

іпвырок

Погрузка 
в вагоны и 

суда

Проч.
расходы

стоимость в рублях

1 0,10 __

— 0,31
0,62

0,21
0,36

0,28
0,33

— 0,96 0,54 0,50

0,10 0,28 0,18 0,44
0,15 0,27 0,23 0,51
0,21 0,86 0,38 0,93
1,24 1,33 1,68 0,91

0,10 0,18 0,19 0,20
0,10 0 25 0,22 0,26
0,21 0,58 0,41 0,25

У
0,21 0,61 0,49 0,32

—
0,33

—
0.21

0,64 0,46 0,10 0,65

— — —
0,24

0,51 1,03 — 0,35 j
_ 0,31 0,10
__ 0,31 0,10

_ 0,32 0,15
0,32 0,21

_ 0,41 0,21 '
__ __ 0,51 0,26
__ 0,41 0,57 0,14
— 0,82 0,74 0,33
_ 0,51 — — !
_ 0,72 — — i
_ 0,85 — 0,67 1
— 2.27 0,51 0,25 !

__ 0,03
_ _ _ 0,09
_ 0,46 — 0,18

0,33 0,51 — 0,20 j

0,10 І 0,29 0,22 0,21
0,19 0,32 0,26 0,29
0,29 j 0,65 0,42 0,32 !
0,65 ! 0,91 0,49 0,43 I

100 100 100 100 i
182 110 119 139
270 227 193 153 !
632 316 224 205 j
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П о о т д е л ь н ы м  г у б е р н и я м  к о л е б а н и я  с т о и м о с т и  д р о в  в и д н ы  т  

с л е д у ю щ е й  т а б л и ц ы :

« т и і ш в ш д а » "
(и руб. зп. 1 куб. м  смешанных дров.)

Губернии

1. Петроградская . . .

2. Новгородская . . . .

3. О лонецкая...............

4. Т в ер ск ая ..................

5. Костромская............

6. Владимирская . . . .

7. Нижегородская . . .

Себестонм. дров по заг. Лесным 
ведомством (без прибыли)

! с подвозом к 
на 1 местп. рынку

месте
врѵб. загот. 1 J

8. Вятская

9. Пермская

Средние по 9 губерн..

То же в °/о к данным 
1913 г ...........................

1913
1914
1915 
1.916
1913
1914
1915
1916 
191.3
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916
1913
1914
1915
1916

П рим ечание : Себестоимость Ис̂ " (,^ н " п М0Стеазаипы ма  вСтаблицев »ЭлеРмонты собестон-

■ «» , — .i».™ »г»“ ■» кор"ю’
по таксе и на торгах.
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ЦЕНЫ НА ДРОВА В ПЕТРОГРАДЕ И МОСКВЕ

(за вагоп в руб.)

П е т р о г р а д М о с к в а

Береза Смесь хвои Береза Смесь хвои

1914 г.
Февраль ............................ 122,50 97,50 — —
Сентябрь ............................ 130,50 —

Декабрь ............................... 142,50 110,00

1915 г.
М а р т .................................. 153,00 — --

А в г у с т ............................... 171,00

1916 г.
Я н в а р ь ............................... — - 260 182

М а й ..................................... 261,00 234,00 292 218

И ю л ь .................................. — — 330 241

Октябрі................................ 423,00 387,00 262 260

Декабрь ............................... 468,00 414,00

1Ö17 г.
Я н в а р ь .............................. 504,00 450,00 486 385

А п р е л ь ............................... 657,00 585,00 603 504

И ю л ь .................................. 918,00 828,00 957 741

Сентябрь ............................ 900,00 801,00 1059 811

Т а к и м  о б р а зо м , е с л и  с е б ест о и м о ст ь  д р о в  в ы р о с л а  н а  28  і —  
2 9 2 % , то  р ы н о ч н ы е  ц е н ы  в  то  ж е  в р е м я  д о ш л и  д о  333  354  /0 .
В  1916 г. и  в  1917 г. ц е н ы  н а  д р о в а  б ы с т р о  р о с л и  у ж е  н е  п о  го д ам , 
а  н о  м е с я ц а м  —  н а с т о л ь к о  с т и х и й н о  ш л о  в з д о р о ж а н и е  ж и з н и .

Н е  и м е я  в о зм о ж н о с т и  п о к а з а т ь  р о с т  з а г о т о в о к  д р о в  з а  го д ы  
в о й н ы , п о  п р и ч и н а м , о к о т о р ы х  у п о м и н а л о с ь  в ы ш е , м ы  о с т а н о ­
в и м с я  н а  р о сте  п о т р е б л е н и я  д р о в  г л а в н ы м и  и х  п о т р е б и т е л я м и  з а  
эти  г о д ы , а  и м е н н о  ж е л е з н ы м и  д о р о г а м и  и  п р о м ы ш л е н н о с т ь ю , 
а  р а в н о  п р и в е д е м  д а н н ы е  о п е р е в о зк е  д р о в , к о т о р ы е  т а к ж е  п о к а ­
з ы в а ю т  р о ст  о б р а щ е н и я  д р о в  н а  р ы н к а х  п о т р е б л е н и я .

П о  д а н н ы м  п р о ф . К и р ш а  п о т р е б л е н и е  д р о в  ж е л е з н ы м и  д о р о га м и  
бы л о  с л ед у ю щ ее : 1914 г. —  10 4 2 2  ты с . м \  1915 г. —  13 820  ты с. м ,
1916 г .   15 800  ты с . м3 и  1917 г. —  22  960  ты с . ма, т . с. у в е л и ч и л о с ь

б о л ьш е  ч ем  в д в о е .1

1 См. «Изв. Особого совещания по топливу» № 6, 1917 г.
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Это о б г о н я е т с я  как о б щ и м  у в е л и ч е н и е м  р аб о ты  т р а н с п о р т а , т а к  
и  н еэк о н о м н ы м  р а с х о д о в а н и е м  д р о в , что  в и д н о  х о тя  б ы  и з  того, 
что  р а с х о д  д р о в  н а  100 п о езд о -к и л о м ет р о в  в  1913 г. б ы л  14,18 м  , 
1915 Г. -  15,73 М\ в  1916 Г . - 1 8 , 2 6  м \  И В 1917 Г. -  18,36 М\

П о тр еб л ен и е  д р ев есн о го  т о п л и в а  п р о м ы ш л ен н о ст ь ю  ф ао р и - 
к а м и  и з а в о д а м и - з а  в р ем я  в о й н ы  т а к ж е  в ы р о сл о . П р и в ед ем  д а н ­
н ы е  р а й о н н ы х  у п о л н о м о ч е н н ы х  О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  

(в  ты с. то н н  7 ты с. к а л . т о п л и в а ) :

Р а й о н ы 1914 1915

---------------- 1
1916

Московский...........................................

Петроградский .....................................
Ростовский .............................................
Самарский ..............................................
Харьковский ...........................................

191.1 
330,3

1694,3 
9,9 

447,9 
6,1 

170,5
110.1

201,0
786.2 

1 839,6
387,7 

1027,3 
6,9 

188,9
229.3

225.7
899.8 

1912,8
192.7 

1118,1
7,2

198.7
979.7

Итого по 8 районам, пли 
48 губерниям .................

Уральский..............................................

2 963,2 
Св. нет

4 317,9 
Св. нет

4871,7 
2 760,2

Всего по 9 районам, или 
52 губерниям ................. — — 7 631,9 1

Р о с т  п о т р е б л е н и я  д р о в  п р о м ы ш л ен н о ст ь ю  з а  го д ы  в о й н ы  
об ’я с н я е т с я  н е  т о л ь к о  м о б и л и за ц и е й  ее и  р аб о то й  н а  оборон у , н о  и

с о к р а щ е н и е м  о т п у с к а  е й  у г л я .
К а к  м ы  го во р и л и  в ы ш е , д а н н ы е  о п е р е в о зк а х  д р о в  п о  ж е л е з н ы м  

д о р о гам  и  в о д н ы м  п у т я м  т а к ж е  п о к а з ы в а ю т  у в е л и ч е н и е  п о тр еб л е ­
н и я  д р о в  в  с т р а н е . К  со ж а л е н и ю , д а н н ы е  О собого с о в е щ а н и я  по 
т о п л и в у  о  п е р е в о з к а х  д р о в  о г р а н и ч и в а ю т с я  т о л ь к о  1914 —  1915 гг. 
и  н ет  д а н н ы х  з а  1916 и  1917 гг. Э тот п р о б ел  п о п о л н я е т с я  с т а т и с т и ­

ч е с к и м и  д а н н ы м и  Н К П С .
О бщ ее о т п р а в л е н и е  д р о в  п о  ж е л е з н ы м  д о р о гам  б ы л о  т а к о і  

(в  м л н . т о н н ): в  1919 г. -  7,17 (по  д ан н ы м  т р ан сп о р тн о й  с т ат и сти к и  
Н К П С а —  8 ,5 8 ), в  1914 Г. —  7,08, В 1915 г. —  8,04, В 1916 Г.

1917 Г .—  13,10.
О бщ ее к о л и ч е с т в о  д р о в , п е р е в е зе н н ы х  гіо в о д н ы м  в н у тр ен н и м  

п у т я м  з а  1 9 1 3 — 1 9 1 7  гг., в и д н о  и з  с л едую щ ей  таб л и ц ы  (в  тыс. т о н н ):_

1_См. «Изв. Особого совещания по топливу» № 7, 1917--1918 г.
5 См. материалы по статистике путей сообщений.
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Годы
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191 3 .......
191 4 .......
191 5 .......

40327 
46 144

10,7
11,5

32 923 
31580

19,7
21,3

5 814
5 208

8,6
10,7

84 914 
88222 

100081

13,1
13,7

22,3
24,61916........... 46 895 13,1 54 742 54,8 4013 10,5 107 649

1917...........
- -

48746 17,2 44 864 60,0 3 210 10,7 102 080

П е р е в о з к а  д р о в  и  и зм ен ен и е  г р у зо в ы х  п о т о к о в  п о  р а й о н а * .

И з  это й  т а б л и ц ы  в и д е н  р о ст  п ер ев о зо к  д р о в  по В о л ж “ ° “ У бас;  
с е й н у , п о  М ар и и н ск о й  си стем е, и  в  общ ем  итоге 0ИС” ™ С^  
п а д е н и е  н а б л ю д а л о с ь  т о л ь к о  п о  С ев .-д в и н ск о м у  б а с с е й н у ^ Т а к ж е  
и н т ер есн о  о тм ети ть  р о ст  п р о ц ен тн о го  о т н о ш е н и я  д р о в  к о  всем  
в о о б щ е п ер ев о зи м ы м  гр у зам , о ч ен ь  зам етн ого  п о  М а р и и н с к о й  
си стем е , где д р о в а  в  1916 и  1917 гг. с о с т а в л я л и  64,8 ,/„ и  60 /„  от  в сех

П осм отри м  те п е р ь , к а к и е  и зм е н е н и я  в н е с л а  в о й н а  в  п о р а й о н н ы е  
и т о ги  п р и б ы т и я  д р о в  по ж е л е з н ы м  д о р о гам  и  в о д н ы м  п у т я м , 
а  р ав н о , к а к и е  и зм е н е н и я  п р о и зо ш л и  в  гр у зо в ы х  п о то к ах  дров.

П р и в о д и м а я  н и ж е  т а б л и ц а  д а е т  н а г л я д н у ю  к а р т и н у  э т и х

п ер ем ен  (в  т ы с . т о н н ) :1

Районы Осотопа 1913 г. 1915 г. °/о
увелич.

%
уменып.

Петроградский (без Финляндии). . . . 3 784 
3 423

4 980
3 850

32
13

—

1131 1070 — 6

605 812 35 —

644 690 7 —

634 678 7 —

516 598 16 —

270 390 44 —

301 388 28 "  1
Итого по 9 районам . . . . 11308

1361
13 456 

378
—

72 I

і- - - - - -
^  «Перевозка дров за 1913 -  1915 гг.» изд. Особого совещания по топливу.

Война и топливо.
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К а к  в и д н о , с о к р а щ е н и е  п р и в о з а  д р о в  з а  в р е м я  в о й н ы  п р о и зо ш л о  
в  з а п а д н ы х  г у б е р н и я х , в  1916 г. з а н я т ы х  н е п р и я т е л е м , и  в  К и е в ­
ск о м  р а й о н е , б л и зк о м  к  ф р о н т у . В о  в сех  ж е  о с т а л ь н ы х  р а й о н а х  
п р и в о з  д р о в  з н а ч и т е л ь н о  у в е л и ч и л с я .

О тм етим  т а к ж е , что  М о ск о в ск и й  и  У р а л ь с к и й  р ай о н  в  1913 г. 
в ы в о з и л и  д р о в а , а  с 1915 г. он и  у ж е  с т а н о в я т с я  в в о з я щ и м и  р а й ­
о н ам и .

В  з а к л ю ч е н и е  п р и в ед ем  те и зм е н е н и я , к о т о р ы е  п е р е ж и в а л и  
П е тр о гр а д  и  М о ск в а , ц е н т р ы  обо р о н н о й  п р о м ы ш л е н н о с ти , э т и  т ы л о ­
в ы е  н е р в ы  н а ш е й  с т р а н ы , в  о тн о ш ен и и  с н а б ж е н и я  и х  д р о в ам и . 
Э ти  д а н н ы е , т а к  ж е  к а к  и  д р у г и е  п о к а з а т е л и , д о к а з ы в а ю т  рост 
п о т р е б л е н и я  д р о в  в о  в р е м я  в о й н ы .

ПРИВОЗ ДРОВ В ПЕТРОГРАД И МОСКВУ ЗА 1913 — 1915 гг. 

(в тыс. тонн).

Петроград из 18 губ. по жел. дор.. .
По внутрен. водн. п у т я м .....................
Морем.........................................................

1913 г. 1914 г. 1915 г.

1252
1194

50

1017
1230

25

1419
1789

59

2 496 (100%) 2 272 (91%) 3 267 (131%)
Москва из 21 губ. по жел. дор........... 1329 1477 1597
В одой.................. ...................................... 17 19 106

1 346 (100%) 1496(110%) 1 703 (120%)

В д о п о л н е н и е  н а д о  у к а з а т ь , что  п р и в о з  д р о в  с  з а п а д а  в  с т о л и ц у  
у п а л , н о  з а т о  с и л ь н о  п о д н я л с я  п р и в о з  з а  с ч е т  в о сто к а .

П р а в и т е л ь с т в е н н ы е  м еры  б о р ьб ы  с  то п л и в н ы м  к р и зи со м .

Н а л и ч и е  в  с т р а н е  т о п л и в н о го  к р и з и с а , в ы зв а н н о г о  в с е м и  об ­
с т о я т е л ь с т в а м и  в о й н ы , о к о т о р ы х  м ы  го в о р и л и  в ы ш е , з а с т а в и л и  
п р а в и т е л ь с т в о  в п е р в ы е  в ы с т у п и т ь  с  м ер ам и  го су д ар ств ен н о го  п о ­
р я д к а  и  з а к о н о д а т е л ь с т в а  в  д е л е  б о р ь б ы  с  т о п л и в н ы м  к р и з и с о м .

У к а зо м  п р а в и т , с е н а т а  4 м а р т а  и  П о л о ж ен и ем  со в ета  м и н и с т р о в  
31 м а р т а  1915 г. у ч р е ж д е н  б ы л  М е ж д у в е д о м с т в е н н ы й  к о м и тет  п о  
р а с п р е д е л е н и ю  т о п л и в а  п р и  м и н и с т е р с т в е  п у т е й  со о б щ ен и я . П о зж е , 
17 м а я  того  *же года, п о  тел егр ам м е  м и н и с т р а  в н у т р е н н и х  д ел , ф і л и  
с о зд а н ы  н а  м е с та х  гу б е р н с к и е  к о м и те ты  п о  за го т о в к е  д р о в  д л я  
н у ж д  ж е л е з н ы х  дорог.
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Т о гд а  ж е  л есн ое  ведом ство  с д е л а л о  р а с п о р я ж е н и е  об отводе в 
1915 г. в  к а з е н н ы х  л е с а х  д р о в я н ы х  л е с о с е к  в  к о л и ч е с т в е  3 -год и ч- 
н ы х  с м е т н ы х  н а з н а ч е н и й  и  п р е д о с т а в л е н и и  п р а в а  л е с о х р а н и т е л ь ­
н ы м  к о м и тетам  р а з р е ш а т ь  в ы р у б к у  д о  10 с м е т н ы х  л е с о с е к  п р и  н а , 
л и ч и и  п л а н а  и  д о  5 с м е т н ы х  л е с о с е к  п р и  о тс у т с тв и и  так о во го .

С в е р х  т р е х г о д и ч н ы х  л е с о с е к  р а з р е ш а л о с ь  н а з н а ч и т ь  д л я  п р о ­
д а ж и  без тор го в  п р а в и т е л ь с т в е н н ы м  и  о б щ е с т в е н н ы м  у ч р е ж д е н и я м  
ещ е 7 г о д и ч н ы х  н а з н а ч е н и й . Л е с о с е к и  д о л ж н ы  б ы л и  б ы т ь  н а р е ­
з а н ы  в н е  п л а н а  х о з я й с т в а , в б л и зи  с п л а в н ы х  р е к  и  ж е л е з н ы х  дорог. 
В  з а д а ч и  к о м и т е та  в х о д и л о : 1) в ы я в л е н и е  р а зм е р о в  и  з а п а с о в  с в о ­
бодны х д р о в я н ы х  п л о щ а д е й  к а к  в  к а зе н н ы х , т а к  и  в  ч а с тн ы х  д а ­
ч ах  и  и з ы с к а н и е  сп особ ов  к  и х  и с п о л ь зо в а н и ю ; 2) в ы я в л е н и е  и 
со о б щ ен и е  ц е н т р а л ь н о м у  к о м и т е ту  к о л и ч е с т в а  д р о в , с в о б о д н ы х  
д л я  в ы в о за  в  н у ж д а ю щ и е с я  р а й о н ы ; з )  н аб л ю д ен и е  з а  св о е в р е м е н ­
н ы м  в ы в о зо м  д р о в  к  ж е л е з н ы м  д о р о гам  и  п р и н я т и е  м ер  к  у р е г у л и ­
р о в ан и ю  п е р е в о зо к ; 4 ) с о д е й с т в и е  л е с о п р о м ы ш л е н н и к а м  к  у с и л е н ­
н о й  за го т о в к е  и  в ы в о з у  д р о в  п у тем  п р е д о с т а в л е н и я  и м  к р е д и т а , 
п р а в и т е л ь с т в е н н ы х  с с у д , л ь го т , п у т ем  п р и в л е ч е н и я  д о стато ч н о го  
к о л и ч е с т в а  р аб о ч и х , с н а б ж е н и я  п р о д -ф у р а ж е м  и д р . В  со став  к о ­
м и тета  в о ш л и  и  п р ед став и тел и  о б щ ествен н ы х  о р г а н и за ц и й , зем ств  
и  городов, но п р ед ст ав и т ел ь ст в о  и х  бы ло н ед о стато ч н о е . Д о м и н и ­
р у ю щ ая  р о л ь  в  к о м и т е та х  п р и н а д л е ж а л а  в ед о м ств ам .

С д а л ь н е й ш и м  р а зв и т и е м  т о п л и в н о го  к р и з и с а  и  с  н ео б х о д и ­
м остью  у с и л е н н ы х  за го то в о к  д р о в  п о зж е , 16 а в г у с т а  1915 г., б ы л и  
и зд ан ы  л есн ы м  ведом ством  н овы е « П р а в и л а  о л ь го т а х  п о к у п а т е ­
л я м  к а зе н н о г о  л е с а  д л я  у в е л и ч е н и я  за г о т о в о к  и  у с к о р е н и я  д о ­

с т а в к и  д р о в  н а  р ы н к и » .
Э ти м и  п р а в и л а м и , п у те м  п р е д о с т а в л е н и я  з н а ч и т е л ь н ы х  л ьго т ,

и м ел ось  в  в и д у  п р и в л е ч ь  бол ьш ое  к о л и ч е с т в о  ч а с тн ы х  л и ц  и  у ч р е ­
ж д е н и й , з а и н т е р е с о в а н н ы х  в  д р о в о за г о т о в к а х . Т а к , н а п р и м е р , з а ­
л ог п о н и ж е н  с 20 —  2 5 %  сто и м о сти  л есо сек  д о  1 0 % . П р и с т у п а т ь  к  
ру б к е  л е с а  р а зр е ш а л о с ь  без д о п о л н и тел ьн о го  20 —  3 0 %  в зн о с а . 
П р и  в ы в о з к е  с р у б л е н н о го  л е с а  п р о м ы ш л е н н и к  д о п о л н и т е л ь н о  в н о ­
с и л  л и ш ь  з а  т у  ч а с т ь  л е с а , к о то р у ю  в ы в о з и л , а  н е  всю  о ст ал ь н у ю  
су м м у  д ен ег . Д л я  П етр о гр ад а , М о ск в ы  и  К и е в а , к а к  особо н у ж д а ю ­
щ и х с я  в  д р о в а х , б ы л и  п р е д о с т а в л е н ы  особы е л ь го т ы . Т а к , п р и  в ы ­
в о зк е  д р о в  и з  к а з е н н о й  д а ч и  и  п р и  д о с т а в к е  д р о в  в  у к а з а н н ы е  
ц е н т р ы  д о  1 ф е в р а л я  1916 г. к а з н а  п о н и ж а л а  п р о д а ж н у ю  сто и м о сть  
л есо сек  н а  7 5 % , а  п р и  в ы в о зк е  д о  1 о к т я б р я  1916 г. с то и м о сть  п о ­

н и ж а л а с ь  д о  4 0 % .
Э ти  л ьго ты  р а с п р о с т р а н я л и с ь  н а  зем ск и е , городские и  к о о п е р а ­

т и в н ы е  у ч р е ж д е н и я , е с л и  о н и  з а г о т о в л я л и  д р о в а  д л я  со б ств ен н ы х  

н ад о б н о ст ей  и  н у ж д  н а с е л е н и я .
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К а к  м ы  в и д и м , д л я  ч а с тн о й  и  о б щ е с т в е н н о й  и н и ц и а т и в ы  д а н  
б ы л  ст и м у л  к  у с и л е н н ы м  за г о т о в к а м  д ров .

Х о т я  г л а в н ы й  к о м и т е т  и  б ы л  н а д е л е н  б о л ь ш и м и  п о л н о м о ч и я м и , 
но к а к  о н , т а к  и  его  ф и л и а л ы  н а  м е с та х  н е  м о гл и  с п р а в и т ь с я  с  в о з- 
л о ж е н н о й  н а  н и х  з а д а ч е й . М е ж д у в е д о м с т в е н н ы й  х а р а к т е р  к о м и ­
тето в , и х  к о л л е г и а л ь н о с т ь , о т с у т с т в и е  р а б о ч и х  я ч е е к  п р и в е л и  к  н е ­
в о зм о ж н о с т и  в ы п о л н и т ь  те  с л о ж н ы е  ф у н к ц и и , к о т о р ы е  п р а в и т е л ь ­
ст в о  н а  н и х  в о зл о ж и л о . Г л а в н ы й  к о м и т е т , в о з г л а в л я е м ы й  м и н и ­
стр о м  п у т е й  с о о б щ е н и я , н е  м ог д а ж е  с п р а в и т ь с я  с  т о п л и в н о й  р а з ­
р у х о й  н а  с а м и х  ж е л е з н ы х  д о р о гах . О н и  п е р в ы е  в н е с л и  д е з о р г а н и ­
зац и ю  в  то п л и в о с н а б ж е н и е . Ж е л а я  с еб я  о б есп еч и т ь  д р о в ам и , он и  
п о ш л и  по л и н и и  н а и м е н ь ш е г о  с о п р о т и в л е н и я  и  в с т а л и  н а  п ути  
р е к в и зи ц и и  дров , в ы в езен н ы х  к  с т а н ц и я м  ж е л е зн ы х  дорог. Т а к о й  
м ер о й  о н и  п р е ж д е  всего  н а н е с л и  в р е д  д е л у  д р о в о за г о т о в о к , т а к  к а к  
ч а с т н а я  л е с н а я  п р о м ы ш л ен н о сть , в  р у к а х  к о т о р о й  и  со ср ед о то ч ен а  
б ы л а  г л а в н а я  м а с с а  д р о в о за г о т о в о к , в о з д е р ж а л а с ь  от д а л ь н е й ш е й  
за г о т о в к и  д р о в  и  п о д в о за  и х  к  с т а н ц и я м . М еж д у  тем  ж е л езн ы е  
д о р о ги  в  ч а с т и  п о к у п о к  д р о в  бы л и  п о с та в л е н ы  в  л у ч ш и е  у с л о в и я , 
ч ем  д р у г и е  п о т р е б и т е л и  д р о в , т а к  к а к  о н и  м о гл и  п р и н и м а т ь  д р о в а  
н е  т о л ь к о  н а  с т а н ц и я х , н о  и  н а  п е р е го н а х , ч то  зн а ч и т е л ь н о  у д е ш е в ­

л я л о  в ы в о з к у  д р о в  и з  л есу .
С  н а ч а л о м  р а з л о ж е н и я  ч а с т н о й  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  н а  

с м е н у  ей  в  д е л е  б о р ь б ы  с  д р о в я н ы м  к р и з и с о м  в ы с т у п и л и  го р о д ­
с к и е , зе м с к и е  у ч р е ж д е н и я  и  В о е н н о -п р о м ы ш л е н н ы е  к о м и теты . 
Ц е н т р а л ь н ы й  в о е н н о -п р о м ы ш л е н н ы й  к о м и тет  у ч р е д и л  у  себ я  о тд ел  
т о п л и в а  с  с е к ц и я м и  д р о в я н о й  и  т о р ф я н о й , к у д а  в л и л а с ь  с е к ц и я  
д р ев есн о го  т о п л и в а  п р и  С овете  с ’е зд о в  л е с н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  и 
т о р го в л и . Т ем  в р ем ен ем  с о з р е в а л а  и д е я  с о з д а н и я  с п е ц и а л ь н о г о  
в ы с ш е г о  в  с т р а н е  о р г а н а , п р и зв а н н о г о  б о р о т ь ся  с  т о п л и в н ы м  к р и ­
зи со м , к о т о р ы й  в е д а л  б ы  н е  т о л ь к о  ф у н к ц и я м и  р а с п р е д е л е н и я  
т о п л и в а  в  с т р а н е , но и  д о б ы ч е й  в с е х  его  в и д о в . И  в о т , зак о н о м  
17 а в г у с т а  1915 г. б ы л о  у ч р е ж д е н о  «О собое с о в е щ а н и е  п о  т о п л и в у  
д л я  о б с у ж д е н и я  и  об’е д и н е н и я  м е р о п р и я т и й  п о  о бесп еч ен и ю  т о п л и ­
в о м  п у т е й  с о о б щ ен и я , г о су д ар ств ен н ы х  и  о б щ ествен н ы х  у ч р е ж д е ­
н и й  и  п р е д п р и я т и й , р аб о таю щ и х  д л я  ц ел е й  го су д ар ств ен н о й  обо­

р он ы »  (О сотоп).
Э то  у ч р е ж д е н и е  о п и р а л о с ь  н а  м ест ах  н а  р а й о н н ы х  у п о л н о м о ­

ч е н н ы х  и  г у б е р н с к и х  у п о л н о м о ч е н н ы х  в  к о л и ч е с т в е  59 л и ц .
В  з а д а ч у  г у б е р н с к и х  у п о л н о м о ч е н н ы х  О со то п а  в х о д и л о  р у к о ­

в о д с т в о  д ел о м  т о п л и в о с н а б ж е н и я  в  р а й о н е , р а с п р е д е л е н и я  т о п л и в а  
м е ж д у  п о т р е б и т е л я м и , а  г л а в н о е  —  за г о т о в к а  и  п е р е в о з к а  д р о в  со 
г л а с н о  п л а н а м  и  р а с п о р я ж е н и я м  ц е н т р а . З а г о т о в к а  д р о в  в е л а с ь  
гл а в н ы м  о б р азо м  д л я  н у ж д  ж е л е з н ы х  дорог, к р у п н ы х  н асел ен н ы х

топливо
181

ц е н т р о в , обо р о н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и , п р о ч и х  г о с у д а р с т в е н а ы х  п о ­
т р е б и т е л е й  и , н а к о н е ц , д л я  н у ж д  м естн о го  н а с е л е н и я  и  м естн о й

" С т е л ь н о с т ь  у п о л н о м о ч е н н ы х  О сотоп а н а  м е с т а х  o n P W e“ " a “  
и  р е г у л и р о в а л а с ь  и н с т р у к ц и я м и  О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у  от 

22  н о я б р я  5 д е к а б р я  1915 г. и  16 я н в а р я  1917 г.
J  Н е л ь з я  н е  о тм ет и ть  о т с у т с т в и е  п л а н о в о с т и  и  00“ “ °= “ н “ ™  

д е й с т в и я х  р а з л и ч н ы х  у ч р е ж д е н и й . Т а к , д р о в а  д л я  ж е л е з н ы х  д о р о г  
з а г о т о в л я л и с ь  О сотопом , Л е с н ы м  в ед о м ств о м  П м е в ь ш  ^ Р ° и ^  - 
н ы м  у п р а в л е н и е м  и  с а м и м и  ж е л е з н ы м и  д о р о га м и . Т а к а я  н есог  а  
с о в а н н о с т ь  в  з а г о т о в к а х  р а з л и ч н ы х  о р г а н о в  п р и в о д и л а  к  к о н к у р е н -

Ц И НИа ^ " ^ “ о л н о м о ч е н н н х  М о ск о в ск о й

о б л а с т и  б ы л о  отм еч ен о  в сю д у  н аб л ю д аем о е  р е зк о е  д р о ­
в я н ы х  за г о т о в о к  и  з а п а с о в . В  М о ск о в ск о м  п р о м ы ш л е н н о м  р а й о н е , 
т а к ж е  в  л е с н ы х  р а й о н а х , т я го т е ю щ и х  к  М о ск в е , с о к р а щ е н и е д р о в о ­
за г о т о в о к  д о с т и гл о  н е  м ен ее  40» /.. Т о  ж е  и м ел о  м есто  в  б“ ° е й н е 
Д н е п р а . В с в я з и  с э т и м  за м е ч а л о с ь  с и л ь н о е  поднятие; цен^ н а д р  ^ 
П о и ч и н а м и  то м у  я в и л и с ь  в се  т е  ж е  о б с т о я т е л ь с т в а , д а л ь н е й ш е е  
р а с с т р о й с т в о  ж .-д . т р а н с п о р т а , н е д о с т а т о к  р а б о ч и х  р у к  и  л о ш а д е й  
е щ е  б о л ь ш ее  обострен и е  п р о д о в о л ь с т в е н н о го  к р и з и с а . Н а с к о л ь к о  
п о л о ж е н и е  с п р о д о в о л ь с т в и е м  б ы л о  т я ж е л о , в и д н о  х о т я б ы  и з  обр  
щ е н и я  С е л ь с к о х о з я й с т в е н н о й  п а л а т ы  к  м и н и с т р у  в н у т р е н н » і д  . 
Г а п р е л я  1916 г ., где  о н а  п и с а л а  « п ри  д а л ь н е й ш е м  п р о д о л ж е н и и  
н аб л ю д а ю щ е го с я  р а с с т р о й с т в а  т р а н с п о р т а  с т р а н е  гр о зи т  го л о д » .

“ О б р а т и м с я  к  р ассм о тр ен и ю  д е я т е л ь н о с т и  О со то п а  п о  з а -  
го то в к е  и  з а к у п к е  д р о в , п р и ч е м  п р и в е д е м  д а н н ы е  н а  р а з н ы е  ср о к и , 
чтоб ы  п о к а з а т ь  т ем п  р а з в и т и я  о п е р а ц и й  О со то п а  и  о т п у с к а  с р ед ств

3 а Г о — Т н н ы м  н а  10 м а р т а  1916
Е в р о п е й с к о й  Р о с с и и  и  Ф и н л я н д и и  за го то в л ен о  бы ло  4 050  ты с . м 
™ Рсу м м у  18 600  т ы с . руб . и  з а к у п л е н о - 2 4 1 0  т ы с . *  н а  с у м м у -  
14 200 т ы с . р уб ., в сего  за го то в л ен о  и  з а к у п л е н о  -  6 460  т ы с . м с  
а с с и гн о в а н и е м  со  с т о р о н ы  О со то п а  в  32 80 0  т ы с . р уб .

Н а  1 с е н т я б р я  1916 г. и з  п р е д п о л о ж е н н ы х  к  з а г о т о в к е  о тд ел ь н о  
д л я  с т о л и ц  5 925 т ы с . ж” и  о т д е л ь н о  д л я  п р о м ы ш л е н н ы х  и  н а с е л е н - 
Г х  “ ов  4 340 ты с. ж- ф а к т и ч е с к и  за го то в л ен о  бы л о  4  266  ты с. 
*■, т. е. ОКОЛО-40Ѵ., а  в ы в езен о  и  того  м н ого  м ен ьш е -  2 420  ты с . м  >

и л и  5б°/о от  за го то в л е н н о го  к о л и ч е с т в а .
Н е в д а в а я с ь  в  о ц е н к у  у с л о в и й  р аб о т  О сотоп а, п р и х о д и т с я  п р и ­

зн а т ь , что в ы п о л н е н и е  з а д а н и я  б ы л о  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о е ^ В ы ­

. О .  .Материалы по обзору деятельности Осотопа», т. I I  .Древесное топливо».
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п о л н ен и е  эт и х  р аб о т  к а к  по за го то в к е , т а к  и н о  в ы в о зк е  п отребо ­
в а л и  а с с и гн о в а н и я  со  сторон ы  О сотоп а до 70 м л н . руб.

Н а к о н е ц , по с м ет н ы м  п р е д п о л о ж е н и я м  О сотоп а д л я  т е х  ж е  п о ­
тр е б и т е л е й , т. е. д л я  ст о л и ц , к р у п н ы х  го р о д о в , к а к  К и е в , п р о м ы ш ­
л е н н ы х  р а й о н о в  (М о ск о в ск и й , В о л ж с к и й  и  д р у ги е ) , п р е д п о л о ж е н о  
б ы л о  за г о т о в и т ь  10 200 т ы с . .и3 и  з а к у п и т ь  —  6 045 т ы с . мй, т . е. 
в сего  16 245 т ы с . м3 с  п р и м е р н ы м  о т п у ск о м  с р ед ст в  в  122 401 т ы с . 
р у б . Н о, к а к  м ы  зн а е м , п о  о т ч ет н ы м  д а н н ы м  н а  1 д е к а б р я  1916 г., 
в ы п о л н е н и е  п л а н а  п р о и зо ш л о  в  з н а ч и т е л ь н о  м ен ьш ем  р азм ер е , а  
и м е н н о  за го то в л ен о  б ы л о  5 315 т ы с . м8 и л и  п р о ц е н т  и с п о л н е н и я  
с о с т а в л я е т  о к о л о  32 и  в ы в е зе н о  б ы л о  3 045  т ы с . м3, и л и  5 7 % .

В общ ем  и тоге  в  1 6  м л н . мя, к о то р ы е д а л е к о  н е  п о к р ы в аю т  н у ж д  
р ы н к о в , п о к а з а н ы  т а к ж е  и  д р о в а , п р е д п о л о ж е н н ы е  к  за г о т о в к е  и 
з а к у п к е  з а  сч е т  к р е д и т о в  и  а в а н с о в  р а з н ы х  у ч р е ж д е н и й , городов  
и  п р о ч . Р а зм е р  и х  в и д ен  и з  сл ед у ю щ ей  таб л и ц ы :

В 15 губерн.

Размер 
предпол. 
заготовки 
и закупки 
в куб. м

Общий 
сметный 
расход 
в руб.

В том числе

на кредиты 
Осотопа

на кредиты 
учреждений

1837 500 11624 955 4 841 323
41%

6 783 632 
59%
___ ___ 1

Н а д о  с к а з а т ь , что  в  о б щ и й  п л а н  О со то п а  н е  в о ш е л  о ч е н ь  в а ж ­
н ы й  и  и с п ы т ы в а ю щ и й  острую  н у ж д у  У р а л ь с к и й  р а й о н  з а  п о зд н е й  
о р г а н и за ц и е й  там  о р ган о в  О сотоп а (н о я б р ь  1916 г .). Г о д о в а я  п о тр еб ­
н о с т ь  з а в о д о в  У р а л а  о п р е д е л я л а с ь  в  20 298 т ы с . ,ѵ8, и з  н и х  н а  
в ы ж и г  у г л я  —  13 383 т ы с . л 8.

О ц е н и в а я  сл аб ы й  ход д р о в о заго то в о к  О сотоп а (в ы п о л н ен о  всего  
л и ш ь  о к о л о  3 2 %  см еты ), а  т а к ж е  н е д о с т а т о ч н ы й  м а с ш т а б  в ы в о з к и , 
п р и х о д и т с я  с ч и т а т ь с я  со в сем и  о б с т о я т е л ь с т в а м и  в о ен н о го  в р е ­
м ен и , и  г л а в н ы м  о б р азо м  с  н е д о с т а тк о м  р аб о ч ей  с и л ы . Э то п о с л е д ­
н е е  о б сто я тел ь ств о  п р и в е л о  п р а в и т е л ь с т в о  к  н ео б х о д и м о сти  от­
с р о ч к и  п о  п р и з ы в у  в  ар м и ю  в о е н н о о б я за н н ы х , р а б о т а ю щ и х  п о  з а ­
г о то в к е  и  в ы в о зк е  д р о в , р у к о в о д я щ е г о  и  т ех н и ч еск о го  п е р с о н а л а . 
Э т а  м е р а  д о в о л ь н о  ш и р о к о  п р а к т и к о в а л а с ь . С о гл асн о  з а к о н у  от 
6 д е к а б р я  1915 г. б ы л и  с о зд а н ы : г л а в н ы й  к о м и т е т  и  м естн ы е  у е з д ­
н ы е к о м и с с и и  п о  п р ед о став л ен и ю  о тср о ч ек . К  со ж ал ен и ю , д ан н ы х  
об  общ ем  к о л и ч е с т в е  в о е н н о о б я за н н ы х  от  п р и з ы в а  в  арм и ю , в  н аш ем  
р а с п о р я ж е н и и  н е  и м еется .

Д л я  у с и л е н и я  к а д р а  р а б о ч и х  н а  д р о в о за г о т о в к а х  п р а в и т е л ь с т в о  
с т а в и л о  н а  э т и  работы  в о ен н о п л ен н ы х  и  и н ород ц ев , в  том  ч и с л е  т а к

н а з ы в а е м ы х  ж е л т ы х  р а б о ч и х  -  к и т а й ц е в  и  к о р е й ц е в . С в е д е н и й  об

э т о й  г р у п п е  р аб о ч и х  м ы  т о ж е  н е  и м еем . .......
В  з а к л ю ч е н и е  р а зб е р е м  за г о т о в к и  д р о в  О сотоп а ™  п о т р е б и т е ­

л я м  ч то б ы  с у д и т ь , в  к а к у ю  с то р о н у  г л а в н ы м  о б р азо м  б ы л о  о б р а ­
щ е н о  в н и м а н и е  п р а в и т е л ь с т в а . П р и в е д е н н а я  н и ж е  т а б л и ц а  д а с т  

н а м  у ж е  п е р в ы й  п од ход  к  р еш ен и ю  в о п р о са :

183
•топливо

Для кого

Сметное 
предполо­
жение за- 

готов. н за­
купок в тыс. 

куб , м

%  от 
общѳг. 
коли­
честв.

Заготовлено 
н закуплено 

в тыс.
куб. м

°/о

Вывезено 
к станц. при­

станям, на 
рынки в тыс. 

куб. м

' °/о

Для Петрограда и 
Москвы.............. 8 510 52 3 035 57 2140 70

Для 30 губ. и обл. 
центров и мн. 
уездн. гор........... 7 735 48 2 285 43 910 30

16 245 100 5 320 100 3050 100

Р а с с м а т р и в а я  эту  т а б л и ц у , в и д и м , что  в н и м а н и е  0 с о ™ ™  ° с°м 
б е н н о  б ы л о  о б р ащ ен о  н а  о б есп еч ен и е  д р о в а м и  ст о л и ц . Н а  сам о м  
д е л е  в  П етр о гр ад ск о м  р а й о н е  б ы л о  со ср ед о то ч ен о  д в е  т р е т и  о б о р о н ­
н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и . О д и н  П е т р о г р а д с к и й  в о е н н ы й  о к р у г  п0ТІ* б  
л я л  с в ы ш е  2 913 т ы с . л» в  год. И з  о бщ его  к о л и ч е с т в а  в ы в е з е н н ы х  
П о т о п о м  д р о в , б ы л о  д о с т а в л е н о  в  П е тр о гр а д  и  К р о н ш т а д т  с  н а ч а л а

о п е р а ц и й  п о  1 м а я  1927 г. 1 100 ты с. ма.
С о гл асн о  п о стан о в л ен и ю  О сотоп а от  6 а п р е л я  1916 г. в се  д ел  

п е р е д а ч и  д р о в  д л я  П етр о гр ад ск о го  в о ен н о го  о к р у г а  К р а с н о ю  
к р е с т а  и  к а з е н н ы х  зав о д о в , р а б о т а ю щ и х  н а  обо р о н у , б ы л о  в о з л о ­
ж е н о  н а  О тд ел  х о з я й с т в е н н ы х  за г о т о в о к  д р о в  О сотоп а. С а м а  д р о в  
н а я  с е к ц и я  О со то п а  т а к  о п р е д е л я л а  свою  за д а ч у : « П л ан о м ер н о е  и 
ш и р о к о е  р а з в и т и е  за г о т о в о к  д р о в  д л я  о б р а з о в а н и я  г о с у д а р с т в е н ­
н ы х  за п а с о в  д р ев есн о го  т о п л и в а , п р е д н а з н а ч е н н ы х  д л я  г о с у д а р ­
с т в е н н ы х  у ч р е ж д е н и й  и  н у ж д а ю щ е г о с я  н а с е л е н и я , с о с т а в л я е т

о д н у  и з  з а д а ч  п е р е ж и в а е м о го  в р ем ен и » .
Е с л и  к а к  м ы  в и д и м , в  о т н о ш е н и и  о т д е л ь н ы х  в и д о в  т о п л и в а  

с у щ е с т в о в а л и  п л а н ы  д о б ы ч и  и  р а с п р е д е л е н и я , то  в  о т н о ш ен и и  в сех  
в и д о в  т о п л и в а  и д е я  ед и н о го  то п л и в н о г о  б а л а н с а  о с т а л а с ь  ч у ж д о

П р е д с е д а т е л ь  Г о с п л а н а  СССР Г . М . К р ж и ж а н о в с к и й  в  с в о е й  
к н и г е  « Д е с я т ь  л е т  х о зя й ств ен н о го  с т р о и те л ь с т в а  СССР» п и ш ет . 
« В о е н н ы й  к р и з и с  т о п л и в а  п р и в е л  к  н ео б х о д и м о сти  с о з д а т ь  О собо і 
с о в е щ а н и е  п о  т о п л и в у , с д е л а т ь  п о п ы т к у  п о д ч и н е н и я  т о п л и в о д о -
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бычи, топливоснабжения плановому режиму. Но лишь советскому 
правительству удалось довести это дело до конца, и рационализа­
ция нашего топливного баланса представляет одну из самых бле­
стящих страниц в борьбе за плановое начало советской эконо­
мики».

Итак, попытки царского правительства ликвидировать топлив­
ный кризис плановым регулированием были безуспешны. Да 
иначе быть не могло, когда сам Осотоп находил, что в сильном раз­
витии государственной лесной промышленности нет и надобности, 
так как частная лесопромышленность доставляла на рынок боль­
шую часть необходимого стране древесного топлива.

Надо сказать, что во всех мероприятиях правительства, не го­
воря уже про Совет съездов представителей лесной промышлен­
ности и торговли, равно Центрального военно-промышленного коми­
тета, красной нитью проходит покровительственная система част­
ной лесопромышленности. Большие надежды возлагало правитель­
ство в деле заготовки дров и на общественные организации, в осо­
бенности на земские и городские самоуправления. Так, Осотоп фи­
нансировал города и земства по заготовке дров.

19 о к т я б р я  1915 г. б ы л о  у т в е р ж д е н о  п о л о ж е н и е  со в е т а  м и н и ­
стр о в , к о и м  в р а с п о р я ж е н и е  О сотоп а б ы л  о т п у щ е н  ч р е з в ы ч а й н ы й  
св ер х см етн ы й  к р е д и т  в  10 м л н . р у б . н а  в ы д а ч у  ссу д  городам  н а  з а ­
к у п к у  и  з а г о т о в к у  д р о в  д л я  п р о д а ж и  и х  н а с е л е н и ю  п о  з а г о т о в и ­
т е л ь н о й  ц ен е . В п о с л е д с т в и и , 22 м а р т а  1916 г., это т  к р е д и т  б ы л  у в е ­
л и ч е н  н а  5 м лн . р уб . н а  в ы д а ч у  ссу д  к а к  городам , т а к  и  зем ств ам . 
Д о  а в г у с т а  1916 г. и з  э т и х  к р ед и то в  бы ло  в ы д ан о  ссу д  н а  9 848 ты с. 
р у б . С суды  в ы д а в а л и с ь  и з  5 %  годовы х, п р и ч е м  п о л о в и н а  ссу д  п од­
л е ж а л а  в о зв р ащ ен и ю  ч е р е з  9 м е с я ц е в  п о сл е  в ы д а ч и , а  о с т а л ь н ы е  —  
н е  п о зд н е е  ш ести  м е с я ц е в  п о сл е  о к о н ч а н и я  в о й н ы . К р о м е  это й  
м е р ы , 16 н о я б р я  1915 г. п р е д с е д а т е л е м  О сотоп а б ы л и  у т в е р ж д е н ы  
« П р а в и л а  п р е д о с т а в л е н и я  г а р а н т и и  го су д ар ств ен н о го  к а з н а ч е й с т в а  
п о  г о р о д ск и м  и  з е м с к и м  за й м а м  в  ч а с т н ы х  к р е д и т н ы х  у ч р е ж д е ­
н и я х  д л я  о п е р а ц и й  п о  с н а б ж е н и ю  н а с е л е н и я  т о п л и в о м  П о то  ж е  
ч и сл о  г о с у д а р с т в е н н ы м  к а зн а ч е й с т в о м  б ы л а  п р е д о с т а в л е н а  г а р а н ­
т и я  п о  за й м а м  го р о д ск и х  и  зе м с к и х  у ч р е ж д е н и й  н а  18 м л н . р уб .

Теперь необходимо остановиться на тех исключительных мерах, 
которые проводило правительство в борьбе с топливным кризисом, 
и тех чрезвычайных полномочиях, которыми обладал председатель 
Осотопа. Так, в некоторых случаях, на основании пункта 8-го ст. 10 
Положения об Особом совещании, председатель его устанавливал 
предельные цены для продажи дров. Что касается применения 
принудительной гужевой перевозки топлива, то надо сказать, что 
совет министров признал, что возложение на население столь тя~
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го стн о й  п о в и н н о с т и , к а к  п р и н у д и т е л ь н а я  п е р е в о зк а , в о зм о ж н о  
л и ш ь  в  и с к л ю ч и т е л ь н ы х  с л у ч а я х . И  в с е  ж е  бы л и  с л у ч а и , к о гд а , 
со гл асн о  з а к о н у  3 ф е в р а л я  1916 г., п р ед сед а тел ь  О собого с о в е щ а ­
н и я  р а зр е ш а л  п р и н у д и те л ь н ы е  н а р я д ы  п одвод  д л я  гу ж е в ы х  п ер е ­
в о зо к  д р о в , п р и ч ем  п л а т а  д о л ж н а  б ы т ь  с о г л а с о в а н а  с м е с т н ы м и

ц е н а м и  но т р у д  и  ф у р а ж .
Ч то  к а с а е т с я  р е к в и з и ц и и  т о п л и в а , т о  н а  о с н о в а н и и  п . о ст . іи  

П о л о ж е н и я  об О сотопе, п р а в а  н а з н а ч а т ь  о б щ и е  и  ч а с т н ы е  р е к в и з и ­
ц и и  б ы л и  п р е д о с т а в л е н ы  т о л ь к о  п р ед сед а тел ю  О собого с о в е щ а н и я  
п р и ч ем  о ц е н к а  р е к в и з и р у е м ы х  д р о в  п р о и зв о д и л а с ь  в  п о р я д к е  ст. 14 
з а к о н а  17 а в г у с т а  1915 г. в о со б ы х  гу б е р н с к и х  к о м и с с и я х , к о т о р ы м  
и  д а н ы  бы л и  у к а з а н и я  о н еобходи м ости  н а з н а ч е н и я  б езу б ы то ч н ы х

д л я  в л а д е л ь ц е в  ц ен .
’Г о в о р я  о п р а в а х  п р е д с е д а т е л я  О собого с о в е щ а н и я , к о т о р ы е  к а к  

и ск л ю ч и тел ьн ы е  м еры  и н о гд а  п р о в о д и л и сь  в  ж и з н ь , с л е д у е т  у п о ­
м я н у т ь  о  з а к о н е  17 о к т я б р я  1916 г ., с о гл а сн о  к о то р о м у  п р е д с е д а ­
тел ю  п р и н а д л е ж а л о  п р а в о  д а в а т ь  р а зр е ш е н и е  н а  п р и н у д и т е л ь н о е  
з а н я т и е  н е д в и ж и м ы м  и м у щ ест в о м , н а  п р а в о  н а л о ж е н и я  сек в е с тр о в  
н а  л есн ы е д а ч и , к а к  п р е д п р и я т и я  по за го т о в к е  д р о в  (п . 3 ст. 10 
з а к о н а  17 а в г у с т а  1915 г.), п р а в о  р е к в и з и ц и и  л е с а  н а  к о р н ю  и , н а ­
к о н ец , п р а в о  н а  зап р ещ ен и е  в ы в о за  дров  и з  од н ой  м естн о сти  в  д р у ­
гую . В се эт и  м ер ы , обою доостры е и  н е  о тв еч аю щ и е  д у х у  того  в р е  
м ен и , п р и м е н я л и с ь  п р е д с е д а те л е м  О со то п а  в  со в ер ш ен н о  и с к л ю ч и ­
т е л ь н ы х  с л у ч а я х . К р о м е  того, в  с и л у  р а с п о р я ж е н и я  18 а п р е л я  
1916 г. в с е  в ы с ш и е  в л а с т и , н е  и с к л ю ч а я  и  в о е н н ы х , д о л ж н ы  б ы л и  
в с е  с в о и  р а с п о р я ж е н и я  п о  п р и м ен ен и ю  в ы ш е у к а з а н н ы х  и с к л ю ч и ­
т е л ь н ы х , в о тн о ш ен и и  т о п л и в а , м ер  с о г л а с о в а т ь  с п р е д с е д а те л е м  
О собого с о в е щ а н и я  п о  т о п л и в у . О д н а к о  м е р а  э т а  н е  о т н о с и л а с ь  к  
р а с п о р я ж е н и ю  в о е н н ы х  в л а с т е й  в  м естн о ст я х , н а х о д я щ и х с я  в  зо н е

в о е н н ы х  д е й с т в и й . ^
Ч то  к а с а е т с я  с н а б ж е н и я  д р о в о за г о т о в и т е л е й  х л е б о -ф у р а ж е м , то  

с э т о й  ц елью  п о сл е  Ф е в р а л ь с к о й  револю ц и и , у ж е  во  в р е м е н а  В р е ­
м ен н ого  п р а в и т е л ь с т в а , в  ц ен тр е  и  в г у б е р н и я х  б ы л  с о зд а н  и н с т и ­
т у т  у п о л н о м о ч е н н ы х  м и н и с т р а  п р о д о в о л ь с т в и я  по сн а б ж е н и ю  п р о ­
д о в о л ь с т в и е м  п р е д п р и я т и й , з а г о т о в л я ю щ и х  д р е в е с н о е  и т о р ф я н о е  
то п л и в о . П осле О к т я б р ь ск о й  рев о л ю ц и и  о р г а н и з а ц и я  э т а  с о с т о я л а  
в  в ед ен и и  к о м и с с а р и а т а  п о  п род овольстви ю , к р а т к о  и м е н о в а л а с ь  
«Х леб ол ес» , и  з а д а ч а  ее с о с т о я л а  в  с н а б ж е н и и  п р о д о в о л ь ств и ем  р а ­
б о ч и х  и  к р е с т ь я н , з а н я т ы х  д о б ы ч е й  и  за г о т о в к о й  т о п л и в а  д л я  н у ж д  
с т р а н ы . В  и ю л е  1918 г. с о с т о я л с я  в  М о ск в е  п е р в ы й  В с е р о с с и й с к и й  
п р о д о в о л ь с т в е н н ы й  с ’е з д  т о п л и в н ы х  о р г а н и з а ц и й , н о  о р г а н и з а ц и я  
э т а  о со б ен н о  себ я  н и ч е м  н е  п р о я в и л а  и  в ск о р е  ж е  б ы л а  л и к в и д и ­

р о в ан а .
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В о т в  о б щ и х  ч е р т а х  о р г а н и за ц и о н н а я  с т р у к т у р а  О сотоп а, его 
з а д а ч и , х а р а к т е р  работ  и тот  к р у г  н р а в  и о б я за н н о с т е й , с  п ом ощ ью  
к о т о р ы х  он  д о л ж е н  б ы л  в ы с т у п и т ь  н а  б о р ь б у  с  т о п л и в н ы м  к р и з и ­
сом  во в р е м я  и м п е р и а л и с т и ч е с к о й  в о й н ы . Н а с к о л ь к о  о н  с п р а в и л с я  
со  св о ей  з а д а ч е й , м ы  го во р и л и  в ы ш е , но н е л ь з я  о т р и ц а т ь , что  н е ­
к о торое  го су д ар ств ен н о е  п л ан о в о е  н а ч а л о  о н  в н ес  к а к  в  дел о  д о ­
б ы ч и , т а к  и  в  р асп р ед ел ен и е . Н а  этом  его и  з а с т а л а  Ф е в р а л ь с к а я  
р е в о л ю ц и я  1917 г.

Февральская революция сбросила все старые формы и методы 
государственного управления, заменила систему единоличного 
управления коллегиальным выборным началом. Эта реформа не 
могла не коснуться и топливных органов.

Е с л и  1915 и  1916 гг. м о ж н о  н а з в а т ь  п ери од ом  о р г а н и за ц и и  
т о п л и в н ы х  у ч р е ж д е н и й , то  1917 г. б ы л  годом  р е о р г а н и за ц и и  их . 
П о и н и ц и а т и в е  М осковского  р ай о н н о го  у п о л н о м о ч ен н о го  п о  т о п ­
л и в у  7 —  g м а я  1917 г. бы ло с о зв ан о  в  М оскве со в ещ ан и е  по д р е ­
весн о м у  т о п л и в у , к о то р о е  и  в ы р а б о т а л о  ф о р м ы , в  к о то р ы е  д о л ж н ы  
б ы л и  в л и т ь с я  б у д у щ и е  т о п л и в н ы е  у ч р е ж д е н и я . С о в ещ а н и ем  б ы л и  
п р о е к т и р о в а н ы  гу б ер н ск и е  и  у е зд н ы е  к о м и т еты  п о  т о п л и в у  с в ы ­
б о р н ы м и  и с п о л н и т е л ь н ы м и  о р га н а м и  и х  —  гу б ер н ск и м и  и  у е з д ­
н ы м и  у п р а в а м и . П о л о ж ен и е  об э т и х  к о м и т етах  б ы л о  у т в ер ж д ен о  
п р е д с е д а те л е м  О сотоп а 13 и ю н я  1917 г. К о м и теты  эт и  б ы л и  п о ­
ст р о е н ы  н а  п а р и т е т н ы х  н а ч а л а х  и з  п р е д с т а в и т е л е й  д е м о к р а т и ч е ­
с к и х  и  ц е н зо в ы х  о р г а н и за ц и й . В  этом , б ы т ь  м о ж ет , и  с к а з а л с я  
п р и н ц и п  к о а л и ц и о н н о с т и , б ы в ш и й  в  то  в р е м я  м од н ы м .

С о зд а в  гр о м о зд к и е  о р га н ы  —  к о м и т е ты  и  у п р а в ы  —  там , где 
д а ж е  н е  б ы л о  за го то в о к  и л и  б ы л о  о ч ен ь  м ал о , п р а в и т е л ь с т в о  н е  
д а л о  и м  ф и н а н с о в о й  б а з ы , и  м н оги е  и з  к о м и тето в  в л а ч и л и  ж а л к о е  
с у щ е с т в о в а н и е  и л и  д а ж е  в о в се  з а к р ы в а л и с ь . Н е п о м о гл и  д е л у  и  все  
т е  м н о го ч и с л е н н ы е  ф и н а н с о в ы е  к о м б и н а ц и и , н а  к о т о р ы е  п у с к а л и с ь  
о р г а н ы  с а м о у п р а в л е н и я  и  т о п л и в н ы е  о р г а н и за ц и и . М еры  эти  с л е ­
д у ю щ и е : 1) к р а т к о с р о ч н ы е  о б я за т е л ь с т в а , 2) с о л о -в ек сел я , 3) в ы ­
д а ч а  у д о сто в ер ен и й  вм есто  д ен ег  и  у ч е т  и х , 4) г а р а н т и р о в а н н ы е  
за й м ы , 5) д р о в я н ы е  б о н ы  и  6) о со б ы й  сбор  с  к а ж д о й  к у б о -саж ен и . 
В с е  э т и  м ер ы  в  общ ем  о к а з а л и с ь  н ес о с т о я т е л ь н ы м и  и  н е  м о гу щ и м и  
у л у ч ш и т ь  ф и н ан со во е  п о ло ж ен и е  м олоды х то п л и в н ы х  органов . 
В т о р а я  п р и ч и н а , м еш аю щ ая  раб оте  то п л и в н ы х  о р га н и за ц и й , з а к л ю ­
ч а л а с ь  в  том , ч то  огром ное б о л ьш и н ство  ч а с тн ы х  л есоп ром ы ш ­
л е н н и к о в  б ы л о  к р е с т ь я н а м и  у с т р а н е н о  и  у д а л е н о  и з  л есов . Ч а с т ­
н ы й  а п п а р а т  и  к а п и т а л  с т а л  р а з р у ш а т ь с я  и  в ы т е с н я т ь с я  и з  д р о в я ­
н ы х  о п ер ац и й .

Опыт прежних операций не был использован. Дальше уже по­
шли анархические действия. Дрова, заготовленные для железных
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д о р о г , ф а б р и к и  и  з а в о д а  и л и  д л я  д р у г и х  к а к и х -л и б о  г0СУд а Рь™ е 
н ы х  ц ел ей , р е к в и зи р у ю т с я  м естн ы м и  в о л о стн ы м и  и л и  у е зд н ы  
со в етам и , зе м е л ь н ы м  к о м и тето м  и л и  д р у го й  о р г а н и за ц и е й  а  то  и 
п р о сто  к р е с т ь я н а м и . Д р о в а  п р о и зв о л ь н о  о б л а г а л и с ь  н а  м есте  « 
л е с у  н а  с т а н ц и я х , п р и с т а н я х , п р и  п ер ев о зк е  и з  во л о сти  в  в о л о сть , 
и з  у е з д а  в  у е зд , по н е с к о л ь к у  р а з  м н о ги м и  о р ган ам и , п р и ч ем  эт и
о б л о ж е н и я  д оход и л и  и н о гд а  до  р азм ер о в , превы ш аю «
д р о в . Ц е н ы  н а  д р о в а , н а  з а г о т о в к у  к р е с т ь я н а м и  н а з н а ч а л и с ь  п р
и зв о л ь н о  Р а б о ч и е  и  а д м и н и с т р а ц и я  с м ест  за го т о в о к  у в о л ь н я л и с ь
Г н а с и л ь н о  у с т р а н я л и с ь . П р о и сх о д и л  с а м о в о л ь н ы й  за х в а т  м ест

р у б о к , л е с а , и н в е н т а р я , н а п р и м е р  м а ш и н  и  т . д . Л е с н ы е ^дач* . о б  
я в л я л и с ь  со б ств ен н о стью  в о л о сти , д а ж е  п о д м о с к о в н ы й  у г о л ь  
г,тя л со б ств ен н о стью  к р е с т ь я н с к и х  общ еств .

О ди н  и з  в и д н ы х  ч л е н о в  М осковского  С о вета  р аб о ч и х  д е п у т а т о в  
тов . П л етн ев , с к а з а л : « М о ск о в ск и й  г у б е р н с к и й  зе м е л ь н ы й  : сезд 
п р о ш ел  п о д  зн а к о м  «волость» . В о л о ст и  н е  зн аю т  н и  ц е н т р а , н и  гу  
б е р н и й  тем  более  у е зд о в . В се  эт и  с а м о ч и н н ы е  в ы с т у п л е н и я  м ест ­
н ого  н а с е л е н и я  п о л у ч и л и  свое  о т р а ж е н и е  в  о ф и ц и а л ь н ы х  д о к у м ен - 
т а х  и  д о н е с е н и я х  / м е с т .  Х о т я  О сотоп  в  ц е н т р е  и у п о л н о м о ч ен н ы е  
его н а  м е с т а х  и су щ е с т в о в а л и , н о  а п п а р а т  его  б ы л  а т р о ф и р о в а н . 
Б ы л и  И о т д е л ь н ы е  п о п ы т к и  с о зд а т ь  тот  и л и  д р у го й  а п п а р а т  но 
к о н е ч н о  и з  этого  н и ч его  н е  в ы ш л о . Т а к , н а п р и м е р , п о сл е  П етР0ГР“  
с к о го  л есн о го  с ’е зд а , б ы в ш его  17 и ю н я  1917 г ., б ы л  с о зд а н  Ц ен  
т р а л ь н ы й  к о м и тет  по за г о т о в к а м  д р о в  д л я  ж е л е з н ы х  дорог (Ц ен тро  
лес)^ П о л о ж ен и е  о нем  б ы л о  у т в е р ж д е н о  В р е м е н н ы м  п р а в и т е л ь -  
ством  28 и ю н я  1917 г. К ом и тет  этот  и м е л  з а д а н и я  заго то в  
4 662 ты с . .«• д р о в  д л я  н у ж д  ж е л е з н ы х  д о р о г , н о  с д е л а т ь  он  н и ч е  
н е  смог тем  более, ч то  о р г а н и за ц и я  э т а  б ы л а  н а п о л о в и н у  ч а с т н а я , 
н а п о л о в и н у  о б щ еств ен н ая , х о т я  и в м е щ а л а  в  себе и  опы т и  “ п и тал . 

Б ы л а  ещ е п о п ы т к а  зам ен и ть  ч а с т н ы й  л есоп Ром ™ ^ “ Й0“;™ Х ” ' 
к  том у  вр ем ен и  в овсе  п о ч ти  у стр ан ен н ы й , к о о п е р а ти в н о й  ®Р™ ™ ва 
ц и е й  в  в и д е  л есн ы х  тр у д о в ы х  ар тел ей , н о  о р г а н и з а ц и я  и х  ш л а  сто л ь  
ж е  с л у ч а й н о , н еп л ан о м ер н о , ч а с то  н е  п о  у с т а в у , а  п о  сел ьск о м у  и л и  
Т ол остн ом у  п р и го во р у , к  то м у  ж е  у к л о н  д е я тел ь н о ст и  а р т е л и ч а с т о  
бы л н е  к о о п ер ати в н ы й , а  б о л ьш ей  ч ас ть ю  к а п и т а л и с т и ч е с к и й  Т а ­
к и м  о б разом , х а р а к т е р и з у я  это т  п ер в ы й  период , до О к тя б р ь с к о й  р 
в о л ю ц и и  п р и х о д и тс я  с к а з а т ь , ч то  это  бы ло в р е м я  п олн ого  Р ^ в а ™ , 
и  д е зо р га н и за ц и и  в  деле  т о п л и в о с н а б ж е н и я  молодой‘ ;

П а р а л л е л ь н о  с  эти м  ш ел  р а з в а л  и  п о  д р у го й  л и н и и  
п р о д о в о л ь с т в и я  и  тр а н с п о р т а . Д о стато ч н о  с к а з а т ь , что> в> э т о іврем я 
п р о ц е н т  б о л ьн ы х  п а р о в о зо в  д оход и л  до 38 и  б ол ьн ы х  в агон ов  до .

А н а л и з и р у я  п р и ч и н ы , в ы з в а в ш и е  т о п л и в н ы й  к р и з и с  в о  в р е ш  
и м п е р и а л и с т и ч е с к о й  в о й н ы , с тад и и  его  р а з в и т и я , способы  борьб
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о н и м  и методы  работы  то п л и в н ы х  о р г а н и за ц и й , п р и х о д и т с я  с д е л а т ь  
р я д  в ы в о д о в  и з  всего  с к а за н н о г о , н а м е т и т ь  р я д  м е р о п р и я т и й  о р г а ­
н и зац и о н н о го , п р о и зв о д ств ен н о го  и  п л ан о в о го  п о р я д к а , с  помощ ью - 
к о то р ы х  м о ж н о  бы ло бы, е с л и  н е  п р е д о т в р а ти т ь  в  б у д у щ ем  м о г у щ и й  
б ы т ь  т о п л и в н ы й  к р и з и с , т о  и з ж и т ь  его с н а и м е н ь ш е й  з а т р а т о й  с и л  
и  б о л е з н е н н ы х  я в л е н и й .

Выводы эти следующие:
Если в мирное, нормальное время происходит минерализация 

топливного баланса, и дрова для промышленно-технического по­
требления постепенно теряют свое относительное значение, то надо 
сказать, что в период могущих быть потрясений, как, например, 
война, дрова будут снова тем видом топлива, за счет которого будет 
покрываться образующийся дефицит, и служить регулятором на­
шего топливного баланса. Поэтому приходится быстро перестраи­
ваться на дровоснабжение. Это можно сделать тогда, когда места 
заготовок дров находятся вблизи транспортных путей, в полосе 
железнодорожных линий и сплавных рек. Ясно, что топливные 
организации пойдут по линии наименьшего сопротивления и будут 
дровяные лесосеки брать там, где они ближе, где дешевле работа, 
где скорей можно взять топливо и удобнее его транспортировать.

Но п о с л е д н я я , и м п е р и а л и с т и ч е с к а я  в о й н а , а  зат ем  и  г р а ж д а н с к а я  
в  зн а ч и т е л ь н о й  с т е п е н и  с п о с о б с т в о в а л и  и ст о щ ен и ю  л е с о в  в д о л ь  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  и  с п л а в н ы х  п у т е й . П о это м у  п р е д с т а в л я е т с я  со ­
вер ш ен н о  н еобходи м ы м  н а  15 —  2 0 -к и л о м етр о в у ю  п о л о су  в д о л ь  
э т и х  п у т е й  см о тр еть  к а к  н а  м о б и л и з а ц и о н н ы й  з а п а с  и  н е  р а с х о д о ­
в а т ь  его, п е р е н о с я  р у б к и  э т и х  л е т  в  о т д а л е н н ы е  м а с с и в ы . Э та  м е р а  
б у д е т  с п о с о б с т в о в а ть  у к р е п л е н и ю  н а ш е го  л е с н о го  х о з я й с т в а  и 
и м е ть  б о л ьш о е  в о д о о х р а н н о е  з н а ч е н и е  д л я  р ек .

Второе, что надо иметь в виду, —  это то, что в настоящее время 
при выполнении нормального плана дровозаготовок в некоторых 
районах нашего Союза не хватает рабочей и гужевой силы, и что с 
из’ятием по мобилизации значительного кадра рабочей силы и кон­
ского состава производство дровозаготовок настолько осложняется, 
что переходит уже в рабочий кризис, который мы и наблюдали в 
последнюю войну. Если не избежать, то значительно ослабить этот 
кризис можно будет путем заблаговременного перехода на механи­
ческую заготовку и вывозку дров. Сейчас этот вопрос диктуется 
необходимостью перенесения лесозаготовительных операций вглубь 
лесов, что требует применения механизированного труда. На ряду 
с механизацией вывозки дров из лесу, необходимо стремиться уже- 
сейчас к стандартизации всякого механического оборудования, в 
особенности лесовозных путей, так как многочисленность типов 
последних, имеющих применение в настоящее время, будет препят­
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с т в о в а т ь  л е гк о м у  п е р е б р а с ы в а н и ю  и з  о д н о го  м е с т а  в  д р у г о е  и  з а м е ­
н я е м о с ти  о д н о го  о б о р у д о в а н и я  д р у ги м . О д н о ти п н о с ть  о б о р у д о в а н  
б у д е т  с п о с о б с т в о в а т ь  более  с в о б о д н о м у  м а н е в р и р о в а н и ю  и  ц е л е с о ­
о б р а з н о м у  х о зя й с т в е н н о м у  и с п о л ь зо в а н и ю  его.

В-третьих, момент напряженной борьбы с топливным кризи­
сом требуется мобилизация средств и сил всех заготовляющих 
дрова организаций. В настоящее же время проводится политика 
■сосредоточения всех лесо- и дровозаготовительных операций в ру­
ках основных заготовителей: лесотрестов, лесзагов и лесной коопе­
рации В силу этого самозаготовки потребителей дров ликвиди­
руются. Если сейчас основные заготовители не в состоянии охва­
тить весь государственный план дровозаготовок, то в момент уси­
ленной их заготовки и подавно. Поэтому надо будет построить 
план лесозаготовок с учетом и широким допущением самозаготови- 
телей, потребителей дров. Они располагают финансовыми сред­
ствами, которыми и сейчас финансируют основных заготовителей. 
Эта же мера облегчит в тот момент и финансовое напряжение госѵ-

ДаРВТ-четвертых. r целях рационализации перевозок, в особенности 
на ж.-д. транспорте, надо стремиться к  устранению встречности пе­
ревозок, к  сокращению радиуса завоза дров, к  равномерному кален­
дарному плану перевозок, использованию порожнего направлен , 
к  организации маршрутных перевозок дров и к  механизации[ де  ̂
погрузки и выгрузки на транспорте, и, наконец, к  максимально у 
использованию удобного, дешевого водного пути, к  передаче др * 
с железной дороги на воду в целях разгрузки ж.-д. транспорта

В целях увеличения постоянного переходящего запаса дров у 
производителя и потребителя необходимо иметь в лесу, на погру 
зочных пунктах, на складах потребления годовой и более того запас- 
дров с тем, чтобы иметь значительный резерв и притом сухой. 
Последнее обстоятельство повышает теплотворную способность 
дров и разгружает ж.-д. транспорт от необходимости перевозки 
большого процента воды в сырых дровах и тем уменьшает количе­
ство потребного подвижного состава. тілл, шо

Наконец, в целях увеличения запасов древесного топлива воооще, 
необходимо широкое использование на местах, без дальних перево­
зок, местных видов древесного топлива, что сохранит более ценное 
топливо— дрова— для нужд промышленно-технического потребления.

Проведение всех этих мероприятий окажется возможным лишь 
при проведении единой политики, в едином планово регулирующем 
органе Союза, что в значительной степени и удалось сделать Совет­
скому правительству на топливном фронте в момент революции к 
гражданской войны.
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