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О С Н О В Н Ы Й условін перевозни сборныхъ грузовъ по желѣзнымъ дорогаиъ. 

1 Ць виду того, что Уиравлспіе желѣвныхъ дорогь озп-
Сомио нъ ііаетоншес время виецеиіеиъ на всѣхъ казен-
ных!. и чаотныхі. цорогахъ иоложснін о перевозки сбор-
і і ь і х і . группа], нъ интересах!. обюпечепія ипъ засылки, 
пропажъ и «оіфашвнія нрелсші доставки nx-r. и уплагь 
по мретензіішъ, я полагаю не лішшимъ мнЬ. какъ ста-
рому движениу, сообщить гЬ основныи условія, на осно-
вапіи иоихъ нъ бытность мою Начальников'!. Службы 
Двншсніп Ташкентской дороги ВТ. 1907 году было раз-
работяно il издано къ польяоваиію н руководству „По-

IV . Рясирвдѣлеіііе лнпіи на участки ст. нрииятіемі. во 
шиіиаіііс распшіожоніо паровояныхч. депо и станній, от-
правляющих!. наибольшее количество мслкихъ грузовъ. 

V. Установясніо очереди погрузки сборныхъ грузовъ 
па станнінхъ дли каждыхъ сутокъ. 

а) Первая очередь определяется для погрузии полно-
грузвыхъ вагоиопъ пряного нааиачеиін для одной станніи 
назначепія. 

б) ІІторав очередь для иолногрузнаго нервгрузочиаго 
вигони въ ііааиачетоиъ на евртнроночиую станцію или 

ложеиіе о перевозни сборныхъ грузовъ на Твшкснтской за нею лсжащія промежуточны!, етаіщіи - M J ^ » " 

дпрогѣ". 

Изложу 8TII основным условія пкратцѣ, въ формЬ вон-
спвнта. 

I. Дѣленіо станцій на 3 разряда: 1) г.нртировочішя 
стпііцін, 2) cTuuuiii Ci. большими оборотокъ сборныхъ 
грузов!., 3) промежуточный стаиціл. 

П. Дѣлімііе вягоновъ и катогорін: 1) вагоны прямого 
иіізііачепів, 2) вагоны перегрузочные, 3 ) вагоны обиіів 
курсовые, і ) вагоны спвціпльиые курсовые. 

Эти категоріи вагонов!, ішѣють слЬдующее иазиачопіе'. 
1. Вагоны, слЬдукішіе до етаицін павііаченіл или не-

редвточиой бовъ всякнхъ догрузокч., ттрузовъ ІІН про 
межуточный, или еортнровіічныхъ стаиціахъ. 

2. Вагоны нагруженные стаішіей отиравЛсиія или сор-
тировочной, глТ.дуншііо до соотпѣтстпугащей сортировоч-
ной сіаниіи безт. отгрузки и догрузки но пути і і х ъ слЬ-
дшшпія; въ иихъ грузятся отнравки, адрссованиыя за и 
ни данную сортировочную с т і і іш і і і і . 

3. Вагоны, обращавшиеся исключительно между двуин 

грузни иіиггь ст. подсортнроикою ихъ но станціямъ на-
зііачвнін. 

в) Третья очередь для погрузки сборныхъ грузовъ 
ni, курсовые вагоны ирн усяовіи раямѣшеиіи Mt.cn, въ 
порядкѣ, соотпѣтствующемъ иослѣдователышму располо-
жению ста ішій назиаченів. 

V I . ОпредЪяеніе ношітін о иолиогруэности сборного 

вагона. 
а) Пели позволяс.тч. роцъ груза, то сборный пагопъ 

можеті. быть ногруженъ и до полкой подъемной силы 
вагона. 

б) Полиогруаность опредѣляется погрузкой одной стаи-
ціей отпрнклсиія и дли одной стаииіи иаяиачішін или пе-
редаточной мішпяалыіаго вѣса п-ь 250 пудопъ. 

г) При заіінтііі всего вагона даинывъ грузовъ. 
д) При погрузи!'. легко воспламеняющихся грузомъ, не 

взирая на ого количество. 
VII. ОпредЬленіе рода грузов-!., которые не могуть гру-

зиться пъ сборные вагоны курсовые, какъ тижеіовѣсные, 
» - - г — - - І.цпчочіспіо II вообще грузы, выгрузка КОІІХЪ сиОСОбстпусТЧ: 

иредѣлоішыми большими огаіщіями для сбора и раздачи Ч'омозделю и вооощ. 
мелкнхъ отпрявокъ нъ предѣаахъ учаетаовъ и включен-
ные нъ сборные ноѣпда предназначенные или отрй цѣли. 

•і) Вагоны, обращающіосн, наш. курсовые, но предна-
значенные дли грузовъ, которые но снойствамь споииъ 
но ыогуть быть грузины со всякими другими грузами 
(ст. 58 Общ. Уст. -жидкости); въ яти же вагоны можно 
грузить ислиіи отнравки, ие бояіціесн ворчи отъ жидкостей 
в жнровъ (сорт, желѣзо, стекло, грубым чугун, издѣліа 
н т. п.). 

111. Сосгавленіе графика движішіл товариыхъ но-
ѣздоігь со включсніеігь m. него сиеиіплыіыхъ сборныхъ 
ноЪзцовъ, ііы-Ькшпіхъ двнжвніе во участкаич. нреимуще-
CTiieiHio въ дпошіое время. 

задержнѣ иойзда на промежуточной сташіін. 
ѴШ Маркировка нагоиовъ особыми наклейками длн 

разлнчін н и . ко категоріимъ, при чемъ дли курсового ва-
гона марки должны быть особо яамѣтіімми. Снабжеіііе пи-
ш е т . слйдушщіши свЪдЪіііямн: 

а) Штемпелемъ ствицін. 
б) Четкой и крупной надписью стаиціи навиачсніи. 
г) Четкой отмИтной иомера поѣзда, ici. когоромъ ОТ-

пранляетси вагонъ, мѣсяцъ н число отпрашівнін. 
IX. Установлеіііе норлдка погруяки сборныхч. вагоиопъ: 
а) Распределеніо грузи равпомЪрио по всей площади 

вагона сиобразно тажести иѣстъ. 
б) Погрузка тяжилыхч. грузов!, внизу, и леічшхч. вверху. 



в) ГТш-руава мѣсгь вдоль стѣпок» вагона от. обря.чо-
вапіѳм» внутри крестообравного прохода, при чоиъ уклад-
ка m î . c t t . долг,на быть марками къ проходу и по на.чмож-
ііооти устойчива, чтобы они ис падали отъ тряски вагона. 

г ) Грузы дальнейших» станцій и а должны наваливать 
нѣста, слѣцующіи na ближайшія стаиціп, и нсѣ груаы не-
обходимо подсортиропыапть но стаидііигь. 

X. Устаиоплвніе правилт, дли руководства оортнроиот 
нмм'ь стапціяиъ: 

а) Безотлагательное отирпвленіо вагонов» прямого 
наэііачеиія съ нааначсшімші дли них» іюѣздами. 

б) Группировки и оостанлеиі« ив» общей массы при 
бывших» вагонов» со сборными грузами, вагонов» при-
кого назначено:, перегрузочных ь вагонов» и курсовых». 

в ) Не довущеніе какой-либо задержки курсовых» ва-
гонов» с» производством'!, отгрузки и сортировки мѣст» 
даже в» ночное время. 

г) Наблюдете за правильностью нагрузки полногруз-
пыхъ и napei'pyxo'uiMX'i. bu i ' o i i o i i » . 

Il) Задоржаніе перегрузочных» вагонов», к» воихч. бу-
дет!. обнаружена серьезная неисправность и немедленное 
отнриилсніе их» но ііснраиленіи и стремление къ срочно-
сти доставки грузов». 

X I . Установлена правилт, дли руководства стапній с» 
большим» оборотом» сборных» грузов»: 

а) Сформировало из» своих» грузов» нолиогрузных» 
вагонок» правого нааваченін п перегрузочных». 

б) Отгрузка грузов» из» курсовых» вагонов» без» их» 
задержки и погрузки вь свои нагоны прямого сообщспія, 
а равно и перегрузочные дли с л і і ц о п н в і я за ту перегру-
зочную станцію, на которую нпготоплііетгя пагоич.. 

XII. Установлепіе праішл» для руно в од сток промежу-
точных» стаиціям». 

а} Не задерживать курсовые вагоны бол1'.е времени, 
назначоннаго дші остановки поѣзда. 

б) Немедленно перегружать поврежденные нагоны с» 
отпрввяоніем» их» тѣмт. же поЪадомъ и только в» са-
мых» крайних» случаях» невозможности быстрой пере-
грузки оставят» вагон» для отпраімеиія ст. блшкайшинъ 
товарным» поѣвдоиь. 

XI I I . Ус.тановленіе правил» иредунрсждеііін промежу-
точных» отшіцій о прсдстопшсй оыгруакт, зинчительнаго 
ноличес.тва сборных» грузов». 

X I V . Устаііовлеиів правил» полной готовности стаи- і 
ІІІЙ и еиаіеитов» дли совершенія псТ.хч. ианннуллцШ с» і 
грузом», документами и вагоикми к» приходу ішѣадп со і 
сборными грузами. і 

XV . Сонровождоніс курсовых» сборных» вагоновт, ІІСО-

і — - . 

быми кондукторами-раадлтчпввин, назначенным! на каждый 
сборный, а-ь прпсутстиіи которых» должна производиться 
нагрузка товарных» нѣегь на етаиціях» погрузки сбор-
ных» потопов», с» проверкою ечвтомч, нѣстъ, марок», 

I унивопкн, с.оотігЬтствіи указшшлго nt.ca н документов». 
Раздатчики снабжаются своими пломбприыни тисками н 
зіімігаип, за которыии следуют» вагоны. Установлоніо 
ответственности рпядятчикот.. 

XVI. Уотятшлепіе правил» іюкрыгія сборный, курсо-
вых» вагоном. только в» приеутстиіи раздатчик» и сличи 
им» етаиціи шізначспія грузовых» мѣогь счотомі. согласно 
документам». 

XVI I . Устлновлеиіе правил» тщатолыіаго осмотр 
Службою Тяги сборных», вагоиоіп. перед» их» погруя-
кой как» ко отпошенііо исправности иижплго дпнжонія, 
так» и по о т і і о п і ш і і ю исправности нсЛ'.х» его частей. В» 
нснрлниостн нвгонокь должен» также убеждаться копдук-
тор»-раздатчик» и весовщик». 

ХѴШ. Выработка нормы, выраженной и» часах», дли 
максимальной задержки вагонов» ни стаиціях» сортиро-
вочных» и большого оборота вагонов!.. 

ІІсѣ яти основные усіовія должны быть детально раз-
работали дли каждой дороги отдельно. 

С т л і і і і і і і м » должна быть внушена и разъяснена вен 
важное!» оборота сборных» вагонов» п грузен» к вни-
мательное отношанін къ іісволшшіго всѣх» правил», при 
котором» только можно достигнуть успѣшпаго 'зледованіл 
грузові. и rupairrin их» иЬлооти и срочности .,вставки. 

Кроме того, нь ниду нроднолагаомнго слѣдошшія сбор-
ных» грузов!, в» прямом» сообщеніи, необходима пыра-
ботки правил» прохождоніи сборных» вагонон» через!, 
передаточный отаиціи, с» грузами нрпмого иазначсніл на 
другіп дороги без» вспин.ѵь задержек», кал» со стороны 
техинчес.кпго осмотра, тик» и с» стороны коммерческой 
ііріемки вагонов» в грузов», а равно и опредѣлепіе нре-
менн никеншольвиго л л і о ж д с і ш і сборных» вагонов» на 
передаточной с т і і і і ц і і і . 

Еще весьма желательно выработать порядок» премн-
роикп успешности слѣдоваііія сборных» вагонов» как» 
по каждой дорогѣ отдельно, так» н особо для вередаточ-
HhixTi с т і і і і н і й , чтобы мятеріклыш заинтересовать всех» 
служащих» дли большей гарантіп успешности всдоніи огого 
дела, Доотшксіііс скорости оборота сборных» впгонов» 
грузов» и сохранности иослѣдішхъ, нрннесегь значительно 
большую выгоду для железных» цороп., ч'Ьмч, расход» 
на нрвмпровку, для которой необходимо ассигновать осо-
бый смЬтиыЙ кредит». Н. П. Верховсной. 


