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Историческая справка объ образованіи 
Ю го-Западныхъ жел. дорогъ.

Началомъ образованія Юго-Западныхъ жел. 
дорогъ считается день обіцаго собранія акціонеровъ 
Общества Юго-Западныхъ дорогъ, состоявшагося 
25 Іюня 1878 года. Въ сѣть общества Юго-За­
падныхъ дорогъ, уставъ котораго В ы с о ч а й ш е  
утвержденъ 9 Іюня 1878 года, вошли дороги: 
Одесская, Кіево-Брестская и Бресто-Граевская.

Одесская дорога по В ы с о ч а й ш е м у  п о в е- 
л ъ н п о  начата постройкой въ Январѣ 1863 года 
по направленію отъ Одессы до села Парканъ на 
р. Дмѣстрѣ и до г. Балты, а въ 1866 г. отъ Балты 
до Елисаветграда. Въ томъ-же 1866 году В ы с о ­
ч а й ш е  утверждена постройка желѣзной дороги 
отъ Кіева до Балты, съ вѣтвями отъ Жмеринки къ 
Волочиску и отъ Казатина къ Бердичеву, открытіе 
которой состоялось въ Маѣ 1870 года. Одесская 
дорога, эксплоатируемая Министерствомъ Путей Со- 
общенія, была въ 1870 г. вмѣстѣ со строющейся 
вѣтвыо отъ Тирасполя до Кишинева передана „Рус­
скому Обществу Пароходства и Торговли и Одес­
ской желѣзной дороги“ , получившему концессію на 
постройку жел. дороги отъ Кишинева до р. Прута.

Кіево-Брестская жел. дорога, вошедшая въ сѣть 
дорогъ, утвержденныхъ правительствомъ въ 1868 г., 
построена обществомъ Кіево-Брестской жел. доро­
ги и открыта для движенія въ Августѣ 1873  года 
отъ Бердичева до Бреста. Обществомъ Кіево-Бре- 
стской дороги построены также линія Радзивилов- 
ская и вѣтвь Бѣлостокская.
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Концессія на постройку Бресто-Граевской до­
роги В ы с о ч а й ш е  утверждена 26 Декабря 1869 
года; дорога открыта для движенія въ іюлѣ 1873  
года.

Затѣмъ въ составь Юго-Западныхъ жел. до­
рогъ вошла Бендеро-Галацкая жел. дорога, нынѣ 
Дунайская линія, построенная въ иачалѣ Турецкой 
кампаніи 1 8 7 7 - 1 8 7 8  годовъ. Впослѣдствіи часть 
дороги отъ Рен и до Галаца съ мостомъ черезъ р. 
Прутъ была разобрана.

Обществомъ Юго-Западныхъ желѣзныхъ до ­
рогъ построены слѣдующія линіи: Уманская, Шпо- 
лянская, Новоселицкая, Могилевская, а также вѣтви: 
Тростянецкая, Луцкая и Бѣловѣжская отъ Бѣльска 
до Гайновки.

Съ 1 Января 1895 года Юго-Западныя жел. 
дороги перешли въ казну. Управленіемъ казенныхъ 
Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогъ окончена по­
стройка Бѣловѣжской вѣтви отъ Гайновки до Бѣ- 
ловѣжа и построены вѣтви Кременецкая, Мизочская 
и Лебединская.

Съ 1 Января 1897 года къ Юго-Западным ь 
жел. дорогамъ просоединена Фастовская линія, по­
строенная средствами частнаго общества въ 1876 го­
ду, а съ 6 Октября 1902 года— присоединена Во­
лынская линія, построенная распоряженіемъ Прави­
тельства.

Постройка отдѣльны хь участковь.

Открытіе для движенія нижепоименованныхъ 
участковь рельсовыхъ путей, вошедшихъ въ со­
ставь Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогъ, произ­
водилось въ слѣдующемъ порядкѣ:
Г л а в н а я  л и н і я :

О д е с с а — Б и р з у л а  (Д е к а б р я  5 ) .  . . .  1 8 6 5  г.

Б н р з у л а — Б е р д и ч е в ъ ,  в ъ  М аѣ . . . . 1 8 7 0  „

Б е р д и ч е в ъ — К р и в и н ъ  .......................  1 8 7 2  »

К р и в и н ъ  Б р е с т ъ  II, в ъ  А в г у с т ѣ  . . 1 8 7 3  „ 

Б р е с т ъ  II— Г р а е в о ,  2 7  Іюля, . . . .  1 8 7 3  „

К а р а н т и н н а я  в ѣ т в ь ,  в ъ  Д е к а б р ѣ  . . . 1 8 6 5

К у я л м ш  идеал вѣтві»:

О д е с с а  - П о р т ъ  —  С т а р ы й  - К у я л ь н и к ъ ,

в ъ  І ю я ѣ .............................  1 8 6 8  „



Мостъ черезъ р. Ташлыкъ отв. 20 саж. на 204 в. 
Елисаветградской линіи.
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С т а р ы й - К у я л ь н и к ъ —Н о в ы й -К у я л ь н и к ъ ,

въ  М а ѣ ................................... 1 8 7 4

Э с т а к а д н а я  в ѣ т в г  1 8 7 5

Дарскій путь  1870
Вѣтвь Kb нефтяной гавани въ Одессѣ . 1901 
Бессарабская линія:

Р а з д ѣ л ь н а я — К у ч у р г а н ъ ,  в ъ  Д е к а б р ѣ .  1 8 6 5  

К у ч у р г а н ъ — Т и р а с п о л ь ,  в ъ  А в г у с т ѣ  . 1 8 6 7

Т и р а сп о л ь  — К и ш и н е в ъ ,  в ъ  А в г у с т ѣ  . 187 1

К и ш и н е в ъ — К о р н еш т ы ,  в ъ  А п р ѣ л ѣ  . 1 8 7 3

К о р н е ш т ы — У н г ен и ,  в ъ  Ію нѣ . . . .  1 8 7 5

Ду м а й с к а я  л н н і я ,  7  Н о я б р я ..............................1 8 7 7

Ё л н с а в е т г р а д с к а я  л и н і я :
Б и р з у л а  — П о б е р е ж ь е ,  в ъ  А в г у с т ѣ  . . 19 0 1

Б и р з у л а — Б а л т а ,  в ъ  Д е к а б р ѣ  . . . .  1 8 6 5

Б а л т а — Г о л т а  (О л ьв іо п о л ь ) ,  в ъ  С е н -

т я б р ѣ ................................... 1 8 6 7

Г о л т а — Е л и с а в е т г р а д ъ ,  в ъ  А в г у с т ѣ  . 1 8 6 8

В о л о ч и с к а я  л н н і я ,  в ъ  С е н т я б р ѣ .............................1 8 7 1

Е і е в с к а я  л и н і и ,  в ъ  М а ѣ ..................................................1 8 7 0

Р а д з и в н л о в с к а я  л и н і я ,  в ъ  А в г у с т ѣ  . . . 1 8 7 4

Б е л о с т о к е  к а я  в ѣ т в ь ,  в ъ  М а ѣ ............................... 1 8 7 4

В а р н н ц к а я  в ѣ т в ь ,  въ М а ѣ ...................................1 8 7 3

Транзитный путь при с т .  К о в ел ь  . . . .  1 8 9 0

Ф а с т о в ъ  . . 1 8 9 3

С т а р о с е л ь ц ы  1 8 9 0  

Соединительный путь, м е ж д у  Б е н д е р ы  I и II 1 8 8 2

Б р е с т ъ  I и II 1 8 8 6  

„ „ „ Б р е с т ъ  I II  и I 1 8 8 6

Т р о с т и и е д к а я  в ѣ т н ь ,  в ъ  Ф ев р а л ѣ  . . . .  1 8 8 9

Л у ц к а  л в ѣ т в ь ,  в ъ  Н о я б р ѣ ..........................................1 8 9 0

У ч а с т к и  У л а н с к о й  и  Ш н о  л  я н с к о й  л и н і й :

а )  В а п н я р к а  — Х р и с т и н о в к а ,  в ъ  Ф ев р а л ѣ  1 8 8 9

б) К а з а т и н ъ — У м ан ь, 18  Д е к а б р я  . . 1 8 9 0

в )Х р и с т и н о в к а — Ш п о л а ,  15 Іюня . . 1 8 9 1

У ч а с т к и  Н о в о с е л н ц к о й  и  М о г и л е в с к о й  л н н ій :
а) Ж м е р и н к а — М о г и л е в ъ ,  3 0  А в г у с т а  1 8 9 2

б) С л о б о д к а — Р ы б н и ц а ,  15 Д е к а б р я  . 1 8 9 2

в) Б ѣ л ь ц ы — О к н и ц а

г) М о г и л е в ъ — О кн ица

д) О к н и ц а — Л и п к а н ы

е) Л и п к а н ы — Н о в о с е л и ц а ,  3  Д е к а б р я  1 8 9 3

ж )  Р ы б н и ц а — Б ѣ л ьцы , 21  А в г у с т а .  . 1 8 9 4

12 Ноября 1893



4 —

Бѣловѣжскан вѣтвь, Ію ль ( Б ѣ л ь с к ъ  — Гай-
н о вка)  .......................  1 8 9 4  „

„ „ А в г у с т ъ  (Г а й н о в к а —

Б ѣ л о в ѣ ж ъ ) .  . . . 1 8 9 7  „

Л е б е д и н с к а я  й ѣ т в ь ,  в ъ  А в г у с т ѣ ........................  1 9 0 0  „

М и з о ч с к а я  в ѣ х в і . ,  в ъ  Н о я б р ѣ .............................  1 9 0 0  „

К р е л е н е ц к а я  в ѣ т в ь  в ъ  Я н в а р ѣ  .......................  1 8 9 6  „

Фастовская линія, Ч е р к а с с к а я  в ѣ т в ь  и ч а с т ь  

Ш п о л я н с к о й  линіи (Ц в ѣ т к о в о  —

Ш п о л а ) ,  2 3  Н о я б р я ..............................  1 8 7 6  „

В о л ы н с к а я  л и ш и ,  6 О к т я б р я .............................  1 9 0 2  „

Э к с п л о а т а ц іо н н а я  д л и н а  д о р о гъ  в ъ  1 9 0 5  году со- 

с т а в л я е т ъ  (б е з ъ  в ѣ т в е й  с л у ж е б н ы х ъ  и ч а с т н а г о  поль- 

зо ван ія)  4 , 1 2 8 , і «8 ве р с т ы .

Вторые пути.

Для удовлетворенія потребностямъ возраста­
ющего коммерческая» движенія Обществомъ Юго- 
Западныхъ желѣзмыхъ дорогъ были построены 
вторые пути на участкахъ:

Б и р з у л а — Ж м е р и н к а  

Ф а с т о в ъ — Р о в н о  .

Ж м е р и н к а — К а з а т и н ъ  

Р о в н о — Р о ж и щ е  

Б р е с т ъ — С т а р о с е л ь ц ы  

З д о л б у н о в о — Д у б н о  

Ж м е р и н к а — П р о с к у р о в ъ  

Ф а с т о в ъ — К іе в ъ  

П р о с к у р о в ъ — Ч ер ны й  О с т р о в ъ  в ъ  1 8 9 4  г.

Второй путь на участкѣ Цвѣтково-Знаменка 
построенъ Обществомъ Фастовской дороги в ъ  

1890 году.
Управленіемъ казенныхъ Юго-Западныхъ жел. 

дорогъ второй путь построенъ на участкахъ:

в ъ  1 8 9 2  г.

в ъ  1 8 9 3  г.

К у я л ь н и ц к а я  в ѣ т в ь  в ъ  1 8 9 5  г.

Р о ж и щ е — К о в е л ь  в ъ  1 8 9 7  г.

Д у б н о — К а м е н к а  в ъ  1 9 0 2  г.
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С л у ж е б н ы м  и  ч а с т н ы я  в ѣ т в и

К р о м ѣ  у к а з а н н ы х ъ  г л а в н ы х ъ  линій и в ѣ т в е й  

о б щ а г о  п о л ь з о в а н ія ,  на д о р о г а х ъ  и м ѣ е т с я  1 0  о т -  

д ѣ л ь н ы х ъ  в ѣ т в е й  с л у ж е б н а г о  п о л ь з о в а н і я  (д л я  

в ы в о з к и  б а л л а с т а )  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  2 8 , ai вер.,  

д л и н о ю  о т ъ  0 ,іоо д о  5,124 вер. и 6 5  о т д ѣ л ь н ы х ъ  

в ѣ т в е й  ч а с т н а г о  п о л ь з о в а н і я  о б щ и м ъ  п р о т я -  

ж е н іе м ъ  2 7 6 , н« вер., д л и н о ю  о т ъ  0 ,не д о  1 6 5 , sso 

в е р ст ъ .

Д л и н а  д о р о г ъ .

П ер е ч е н ь  линій и в ѣ т в е й  о б щ а г о  п о л ь з о в а н ія ,  

с ъ  п о к а з а н іе м ъ  д л и н ы  о д н о г о  и д в у х ъ  г л а в н ы х ъ  

п ут е й  п р и в е д е н ъ  в ъ  н и ж е с л ѣ д у ю щ е й  г а б л и ц ѣ .

Т А Б Л И Ц А  I

л и н і й  и  в ѣ т в е й  о б щ а г о  п о л ь з о в а н и я .

Д л и н а  гл а в н . п у ти .

№ Н а и м е н о в а н іе  у ч а с т к а .

П
ер

вы
й

п
ут

ь.

В
то

ро
й

п
ут

ь.

В
С

Е
Г

О
.

1

А . Л И Н ІИ  ЖЕЛ. ДОРОГЪ. 

О д е с с а — Г р а е в о  ................................. 1122,s3ii 936,542 2059,372

2 Р а з д ѣ л ь н а я  — У н ген ы  . . . . 2 1 0 , tos 71,766 281,871

3 Б е н д е р ы — Р е н и ................................. 270,0(58 — 270,068

4 Ё и р з у л а — Е л и с а в е т г р а д ъ  . . .
'

267,754 - 267,754

5 С л о б о д к а — Н о в о с е л и ц а  . . . . 376,192 1,406 377,598

6 В а п н я р к а — Ц в ѣ т к о в о ...................... 249,570 — 249,570

7 Ж м е р и н к а  -  В о л о ч и с к ъ  . . . . 155,394 118,400 273,794

8 Ж м е р и н к а  О к н и ц а ...................... 140,212 140,212

9 К а з а т и н ъ — К і е в ъ ............................ 152,410 152,416 304,832

10 К а з а т и н ъ — У м а н ь ........................... 180,308 — 180,308

11 Ф а с т о в ъ — З н а м е н к а  ..................... 279,966 112,172 392,138

12 К іе в ъ  — С а р н ы — К о в е л ь . . . . 416,506 — 416,506

13 З д о л б у н о в о -— Р а д з и в и л о в ъ .  . . 87,882 47,800 135,682
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Длина главн. п у ти .

№ Н а и м е н о в а н іе  у ч а с т к а .

П
ер

вы
й

п
ут

ь.

В
то

ро
й

п
у

ть
.

В
С

Е
Г

О
.

Б .  В - ь т в и .

14 Демковка - Тростянецъ . . . . 12,пяг — 12,692

15 Сигнаевка — Лебединъ................... 12,595 — 12,594

16 Б обр и н ская—Черкассы . . . . 32,3(10 — 32,300

17 О зераны—М и з о ч ъ ......................... 8,860 8,860

18 Каменица— Кременецъ . . . 30,!) 7 6 — 30,976

19 Киверцы— Л уцкъ. . ........................ . 12,188 — 12,488

20 Б ѣ л ь с к ъ -  Б ѣ л о в ѣ ж ъ .................... 45,422 — 45,422

21 Старосельцы -  Бѣлостокъ. . . 1,076 - - 1,076

22 О десса Товар. -  О десса-П ортъ 11,374 8,064 19,438

23 О десса-П ортъ— Куяльникъ . . 9,834 4,916 14,750

24 Одес. Застава I —Одес. Заст. Ill 3,428 2,118 5,546

25 Эстакадная вѣтвь въ Одес. Пор. 3,606 3,580 7,186

26 Бендеры —В а р н и ц а ......................... 3,790 — 3,790

27 В ѣтвь къ Нефт. гав. въ Од. Пор.

Г .  С о е д и н и т е л ь н ы й  и т р а н -; 

з и т н ы я  ВѢТВИ.

2,980 2,758 5,738

1 ст. Ж меринка, Одесса Граево—  
Ж меринка Волочискъ . . 2,672 2,672 5,344

2 ст. К азат.: К іевъ-К азат. -  Одес. 1,216 1,2(6 2,432

3 „ К іевъ-К азат.— Граево 0,100 — 0,іоо

4 „ Одес. Граево —К азат. 
К і е в ъ ......................... 2,360 2,226 5,586

5 ст. Ковель: Одесса Граево—  
Ковель Холмъ . . 1,082

j ~
1,082

6 ст. Ковель: част. лин. Ковель — 
Х о л м ъ ......................... 1,452 1,452

7 ст. Бѣльскъ: Одесса — Бѣло- 
в ѣ ж ъ ......................... 1,160 __ 1,160
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Д л и н а  г л а в н . п у ти .

№ Н а и м е н о в а н іе  у ч а с т к а .

П
ер

вы
й 

: 
п

ут
ь.

В
то

ро
й

п
ут

ь.

В
С

Е
Г

О
.

8 с т . С т а р о с е л ь ц ы : О д е с с а
. Г р а е в о — С .-П е т е р б .  

В а р ш а в а  . . . . 0,570 0,870

9 с т . О д е с с а  П е р е с ы п ь :
О д е с с а  Т о в а р н . Од. П о р т ъ — 

К у я л ь к и к ъ  . . . . 3,400 3,400 6,800

10 с т . Б е н д е р ы : Т и р а с п о л ь  —
Б е н д е р ы  II . . . . 1,64* — 1,648

11 с т . О кн и ц а: 
с л о б о д к а  Н о в о с е л и ц а  — Ж м е ­

р и н к а  О к н и ц а . 0,Г,42 ■ 0,642

12 с т . Ф а с т о в ъ : м е ж д у  лин .
К а з а т и н . К іе в ъ — Ф а­
с т о в ъ  З н а м е н к а  . . 1,466 _ 1,486

13 с т . Ц в ѣ т к о в о : м е ж д у  л и ч .
Ф а с т о в ъ  З н а м е н . — 
В а п н я р . Ц в ѣ т к о в о . 0.7О8 0,708

14 с т . З н а м е н к а : м е ж д у  лин .
Ф а с т о в ъ  З н а м е н . — 
Х а р ь к . Н и к о л , дор. 1,534 _ 1,234

15 с т . С ар н ы : м е ж д у  лин . К іе в ъ  
К о в е л ь - П о л ѣ с  ж .д . 0,318 — 0,318

16 т о ж е ............................................................ 0,292 - 0,292

17 ст . Р о в н о : К іе в ъ — К о в е л ь — и 
П о л ѣ с с к . ж .  д. . . 0,324 — 0,324

18 ст . Б ѣ л о в ѣ ж ъ :  к ъ  И м п ер а т о р .
п а в и л ь о н у  . . . . 1,924 — 1,924

19 т о ж е ............................................................ 1,500 — 1,500

1

П е р е д а т о ч н ы е  п у т и .

с т . О д е с с а  З а с т а в а :  п у ть  к ъ  
а р т и л е р ій с к . с к л а д у 0,492 0,492

2 Б р е с т ъ  11 -- В а р ш а в а ...................... 0,654 0,292 0,946

3 Б р е с т ъ  И - М о с к в а ........................... 0,124 — 0,124

4 Б р е с т ъ  II — Х о л м ъ ........................... 0,292 — 0,292

5 Б р е с т ъ  Ц е н т р а л ь н . -  В а р ш а в а . 0,190 0,190

и“



Д л и н а  гл а в н . п у ти .

№ Н а и м е н о в а н іе  у ч а с т к а .

П
ер

вы
й

п
ут

ь.

В
то

ро
й

п
ут

ь.

В
С

Е
Г

О
.

6 Б р е с т ъ  Ц е н т р а л ь н ,— М о с к в а  . 0,580 — 0,586

7 Б е р д и ч е в ъ  -  Ж и т о м ір ъ  . . . . 0,79« - 0,796

И Т О Г О  ли н ій  и в ѣ т в е й  о б щ а го  
п о л ь зо в а н ія . . . . 4 1 2 8 ,n s 1471,744 5599,892

В ѣ т в е й  с л у ж е б н а г о  п о л ь з о в а н ія 28,90.5 - 28,905

В ѣ т в е й  ч а с т н а г о  п о л ь з о в а н ія  . 276,82« — 2 76,824

И Т О Г О . . . . 4433,877 1471,744 5905,621

С т а н ц іо н н ы х ъ  п у те й . . . 1403,358

О Б Щ Е Е  п р о т я ж е н іе  п у тей  
по р а з с ч е т у  о д и н о ч н а го  п ути — _ 73  08,979

Т А Б Л И Ц А  11

с р а в н и т е л ь н о й  д л и н ы  Ю г о = З а п а д н ы х ъ  

ж е л .  д о р о г ъ  з а  п я т и л ѣ т і е  1 9 0 0 — 1 9 0 4  г г .

О б щ е е  п р о т я ж е н іе  г л а в н а г о  п ути  линій и в ѣ т -  

вей о б щ а г о  п о л ь з о в а н ія  п о р а з с ч е т у  о д и н о ч н а г о  

п ути  б ы л о :

1 9 0 0  г. 1 9 0 1  г . 1 9 0 2  г. 1 9 0 3  г. 1 9 0 4  г .

5163,98 В. 5170,іі в. 5590,зі в. 5590,63 в. 5599,89 в.

Г е о г р а ф и ч е с к о е  п о л о ж е н і е  д о р о г ъ .

С ѣ т ь  ж е л ѣ з н о д о р о ж м ы х ъ  линій, в х о д я щ и х ъ  

в ъ  с о с т а в ъ  Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ ,
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з а х в а т ы в а е т ъ  весь  Ю г о - З а п а д н ы й  край и часть  С ѣ -  

в е р о - З а п а д н а г о ,  с в я з ы в а я  н е п р е р ы в н о й  р е л ь с о в о й  

ко л еей 7  губерн ій: Х е р с о н с к у ю ,  Б е с с а р а б с к у ю ,  П о ­

д о л ь с к у ю ,  К іе в с к у ю ,  В о л ы н с к у ю  и ч а с т ь ю  Г р о д ­

н е н с к у ю  и С у в а л к с к у ю  губ ер н іи.

Г л ав н ая  линія Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж ел. д о р о г ъ  

п р е д с т а в л я е т ъ  с о б о й  в а ж н у ю  ж е л ѣ з н о д о р о ж н у ю  

а р т е р ію ,  с о е д и н я ю щ у ю  г л а в н ѣ й ш ія ,  по в ы в о з у  зе р-  

н о в ы х ъ  г ір о д у к т о в ъ ,  п о р т ы  Ч е р н а г о  и Б а л т ій с к а г о  

м о р е й .

Б о л ь ш а я  часть  с ѣ т и  Ю г о - З а п а д н ы х ъ  д о р о г ъ  

р а с п о л о ж е н а  в ъ  б а с с е й н а х ъ  с у д о х о д н ы х ъ  р ѣ к ъ  

Д н ѣ п р а  и Д н ѣ с т р а ,  в п а д а ю щ и х ъ  в ъ  Ч е р н о е  м о р е ,  

и т о л ь к о  с ѣ в е р н ы й  у ч а с т о к ъ  г л а в н о й  линіи о т ъ  

Б р е с т а  д о  Г р а е в а  п е р е с ѣ к а е т ъ  р ѣ к и  в т о р о с т е п е н -  

н аго значенія, в п а д а ю щ і я  в ъ  Б а л т ій с к о е  м о р е .

Т о п о г р а ф и ч е с к і я  у с л о в ія  м ѣ с т н о с г е й ,  п ер ес ѣ -  

к а е м ы х ъ  с ѣ т ы о  Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж ел. д о р о г ъ ,  п ре д -  

с т а в л я ю т ъ  зн а ч и т е л ь н ы я  р азличія.

Ч а с т ь  с ѣ т и  д о р о г ъ  с ѣ в е р н ѣ е  г. К іева р а с п о ­

л о ж е н а  в ъ  р авн и н н ой , п р е и м у щ е с т в е н н о ,  б о л о т н о й  

м ѣ с т н о с т и ,  ю ж н а я  ч а ст ь  с ѣ г и  к ъ  в о с т о к у  о т ъ  г л а в ­

ной линіи п р о л е г а е г ь  въ  м ѣ с т н о с т и  х о л м и с т о й ,  

м ѣ с т н о с т ь - ж е  къ з а п а д у  о т ъ  э т о й  линіи, р а с п о л о ­

женная въ  б а с с е й н ѣ  р. Д н ѣ с т р а ,  и м ѣ е т ъ  горны й  

х а р а к т е р ъ .

В ъ  п р е д ѣ л а х ъ  Ю г о - З а п а д н ы х ъ  д о р о г ъ  р а с п о ­

л о ж е н а  о б ш и р н а я  те р р и т о р ія  п л о щ а д ь ю  д о  3 0 0 0 0 0  

кв. в е р с т ъ  с ъ  н а с е л е н іе м ъ  д о  1 6  м и л л і о н о в ъ  чело -  
в ѣ к ъ .



IL

П у т ь  и  е о о р у ж е н і я .

Н а б о л ь ш е й  части про тяж еиія д о р о г ъ  п л а н ъ  

и п р о ф и л ь  и хъ , с о о б р а з н о  х а р а к т е р у  м ѣ с т н о с т и ,  

о т л и ч а ю т с я  с р а в н и т е л ь н о й  л е г к о с т ь ю  и п л а в н о с т ь ю .  

И с к л ю ч е н іе  п р е д с т а в л я ю т ъ  линіи: Н о в о с е л и ц к а я ,  

М о г и л е в с к а я  и части Б е с с а р а б с к о й  и Д у н а й с к о й  

линій, п р о л е г а ю щ ія  в ъ  г о р и с т о й  м ѣ с т н о с т и .

В е л и ч и н а п р е д ѣ л ь н а г о  р а д іу с а  на д о р о г а х ъ  

р а в н а  1 5 0  саж . (не считая О д е с с к о й  э с т а к а д ы ,  

и м ѣ ю щ е й  п р е д ѣ л ь н ы й  р а д і у с ъ  7 0  саж.). Н а и б о л ь -  

шій у к л о н ъ -  0 ,0 2 6  на Д у н а й с к о й  линіи. С о в п а д е н і е  

н а и б о л ь ш а г о  у к л о н а  с ъ  н а и м е н ь ш и м ъ  р ад іусо л іъ  

и м ѣ е т ъ  м ѣ с т о :  на 1 8 5  вер. Б е с с а р а б с к о й  линіи

0.012
р  Q на п р о т я ж е ш и  3 0  саж . и на 6 6  вер. Д у н а й -  

. 0 . 0 1 9
скои л и ш и  р  на п р о т я ж е ш и  9 6 . 6 3  саж .

П л а н ъ  д о р о г ъ .

П л а н ъ  о т д ѣ л ь н ы х ъ  линій и в ѣ т в е й  д о р о г ъ  

х а р а к т е р и з у е т с я  д а н н ы м и , у к а з а н н ы м и  в ъ  с л ѣ д у ю -  

щ е й  т а б л и ц ѣ .
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Т А Б Л И Ц А  

п р е д ѣ л ь н ,  р а д і у с .  и  п р о т я и с .  к р и в ы х ъ .

Н а и м е н о в а н іе  у ч а с т к о в ь .

В
ел

ич
ин

а 
пр

ед
ѣл

ь-
 

на
го

 
ра

ді
ус

а.

О
бщ

ее
 

п
р

о
тя

ж
ен

іе
 

кр
ив

ы
хъ

 
въ 

"/
о.

П р о т я ж е н іе  к р и в ы х ъ  
(в ъ  °/о о т ъ  вс . дл . уч .)

Р а д іу с а  
б о л ѣ е  150 р  
с а ж . и до 3 
300 с а ж . 1 50  с а ж  
вк л ю ч и ­
т е л ь н о .

Г л а в н а я  л и н і я ....................... 250 21,00 2,25

В о л ы н с к а я  „ . . . . 300 13,50 5,35 —

Д у н а й с к а я  „ . . . . 150 34,10 20,:>о 2,20

Б е с с а р а б с к а я  „ . . . 150 23,110 8,90 0,02

Е л и с а в е т г р а д с к а я  „ . . 200 20.m 5,90 —

Н о в о с е л и ц к а я  „ . . 150 46,20 31,70 6,20

М о г и л е в с к а я  „ . . 150 45,00 28,(Кі 8,30

У м а н с к а я  „ . . 250 27,80 12,80 —

Ш п о л я н с к а я  „ . . 250 16,50 6,ш> —

Ф а с т о в с к а я  „ . . 300 28,30 10,90 —

В о л о ч и с к а я  „ . . 250 3 5 ,іо 1,90 —

К іе в с к а я  „ . . 300 12 ,ю 0,80 —

Р а д з и в и л о в с к а я  „ . . 300 23,40 10,оо —

Б ѣ л о в ѣ ж с к а я  в ѣ т в ь  . . . 300 18,311 Ю .зо —

К р е м е н е ц к а я  ..................... 250 32,<іо 22,00 —

Ч е р к а с с к а я  „ . . • 2 0 0 19,(Ю 5,94 —

П р о д о л ь н ы й  п р о ф и л ь  д о р о г ъ .

Ю г о - З а п а д н ы я  ж е л ѣ з н ы я  д о р о г и  и м ѣ ю т ъ  наи­

б о л ь ш е е  в о з в ы ш е н іе  п о л о т н а  д о р о г и  н а д ъ  у р о в -  

н е м ъ  Ч е р н а г о  м о р я  на 4 4  вер. В о л о ч и с к о й  линіи  

б л и з ъ  ст. К ар ач и н ц ы  ( 1 76 ,ю  с а ж . = 1 2 3 3 , п ф у т .) ,  

н а и м е н ь ш е е —  на 1 1  в е р с т ѣ  К у я л ь н и ц к о й  в ѣ т в и  

б л и з ъ  ст. Н о в ы й - К у я л ь н и к ъ ;  г д ѣ  п о л о т н о  д о р о г и  

ниже у р о в н я  Ч е р н а г о  м о р я  на 0,st с.=6.09 ф т .
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Н а и б о л ь ш а я  д л и н а  п р е д ѣ л ь н а г о  у к л о н а  и м ѣ е т ъ  

м ѣ с т о  на Д у н а й с к о й  линіи м е ж д у  стан ціям и А б а -  

к л ы д ж а б а  К у л ь м с к а я  и р ав н а 4 2 5 0  с. при в ы с о т ѣ  

п о д ъ е м а  4 8 , о  с.

Н а и б о л ь ш а я  в ы с о т а  п о д ъ е л и — на Д у н а й с к о й  

ж е  линіи м е ж д у  сган ціям и  Л е й г іц и г с к а я -А б а к л ы д -  

ж а б а — р а в н а  6 1 , 37 с. при д л и н ѣ  п о д ъ е м а  3 9 3 3  с.

Д а н н ы я ,  х а р а к т е р и з у ю щ а я  п р о д о л ь н ы й  п р о ­

ф и л ь  о т д ѣ л ь н ы х ъ  линій и в ѣ т в е й  д о р о г ъ ,  у к а з а н ы  

в ъ  с л ѣ д у ю щ е й  т а б л и ц ѣ :

Т А Б Л И Ц А

п р е д ѣ л ь н ы х ъ  у к л о н о в ъ  и  п р о т я ж е н и я  

г о р и з о н т а л ь н ы х ' ! »  ч а с т е й  и  у к л о н о в ъ .

Н Л и МП Н О ВА Н1Е У ч л е т  ко в ъ .

В
ел

ич
ин

а 
п

ре
д

ѣ
ль

- 
на

го
 

у
кл

о
н

а.

О б щ е е  п р о т я ж е -  
н іе  ( в ъ  %  о т ъ  в сей  

дли ны  у ч а с т к а ) .

Г о р и зо н -
и , , ѵ,  У к л о н о в ъ  т а л ь н ы х ъ  л«/-

0 ,0 0 6  ип л о щ а -
вы ш е .д о к ъ .

Г л а в н а я  л и н і я ....................................... 45 ,7 28 ,2

В о л ы н с к а я  л и н і я ................................. 0 ,0 0 8 55 ,« 24,5

Д у н а й с к а я  л и н і я ................................. 0  0 2 6 3 9 ,9 39,8

Б е с с а р а б с к а я  л и н і я ........................... 0 ,0 1 5 4 52,7 34,7

Е л и с а в е т г р а д с к а я  л и н ія  . . . . 0 ,0 1 1 53,7 10,2

Н о в о с е л и ц к а я  л и н і я ........................... 0  0 0 8 3,1 5 5 ,г,

М о г и л е в с к а я  л и н і я ........................... 0  0 0 8 27,:, 64,7

Ш п о л я н с к а я  л и н і я ........................... 0 ,0 0 3 4 2 ,5 3 3 ,г,

У м а н с к а я  л и н і я ...................................... 0 .С 08 47,9 31,9

Ф а с т о в с к а я  л и н і я ................................. 0 ,0 0 8 42 ,0 38,7

В о л о ч и с к а я  л и н і я ................................. 0 ,0 1 4 41,8 26,4

К іе в с к а я  л и н ія  . . . . . .  . . 0  0 0 8 38,2 34,2

Р а д з и в и л о в с к а я  л и н і я ...................... 0 ,0 0 8 4 35,і 43,4

Б ѣ л о в ѣ ж с к а я  в ѣ т в ь  ...................... 0  0 0 8 4 4 ,з 37,9

К р е м е н е ц к а я  в ѣ т в ь  ........................... 0 ,0 1 1 4 5 ,і 35,і

Ч е р к а с с к а я  в ѣ т в ь  ................................. 0 ,0 0 8 40,о 51,і
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Н а и б о л ь ш а я  в ы с о т а  насы пи на д о р о г а х ъ  на­

х о д и т с я  на 1 17  вер. М о г и л е в с к о й  линіи и равн а  

15  саж . Н а и б о л ь ш а я  г л у б и н а  в ы е м к и — у  в х о д а  въ  

т о н н е л ь  на 53 вер. Н о в о с е л и ц к о й  ли н іи— р ав н а  

18,4* саж .

О б щ е е  гіротяженіе в ы е м о к ъ  д о с т и г а е т ъ  1 1 2 8 ,5 5  

в е р с т ъ ,  ч то  с о с т а в л я е т ъ  30,о°/о о т ъ  о б щ е й  д л и н ы  

д о р о г ъ ,  и н а с ы п е й — 2 5 5 7 , 3 6  в е р с т ъ ,  ч т о  с о с т а в л я е т ъ  

6 4 , 9 % .
Г р у н т ъ  в е с ь м а  р а з н о о б р а з н ы й ;  п р е и м у щ е с т ­

ве н н о  ч е р н о зе м н ы й , гл ин и сты й и песчан ы й . С к а л и ­

ст ы й  г р у н т ъ  в с т р ѣ ч а е т с я  на М о г и л е в с к о й  и Н о в о ­

се л и ц к о й  л и н ія х ъ  о к о л о  р ѣ к и  Д н ѣ с т р а  и на У м а н -  

ск ой  о к о л о  р ѣ к и  Г о р н ы й - Т и к и ч ъ ;  с о л о н ч а к о в ы й —  

на г л ав н о й  линіи о т ъ  О д е с с ы  д о  Р а з д ѣ л ь н о й  и на 

О д е с с к и х ъ  г о р о д с к и х ъ  в ѣ т в я х ъ :  К ар ан т и н н о й , К у -  

я л ь н и ц к о й  и Э с т а к а д н о й ;  м ѣ л о в о й  г р у н т ъ — на Н о ­

в о с е л и ц к о й  линіи.

З е м л я н о е  п о л о т н о  у с т р о е н о  на д в а  п ути  на 

Г л а в н о й ,  К іе вс к о й , Е л и с а в е т г р а д с к о й ,  Б е с с а р а б с к о й  

и Р а д з и в и л о в с к о й  ли н іяхъ .

Ш и р и н а  о д н о п у т н а г о  п о л о т н а  р ав н а 2,6» с. и

ДВОЙНОГО — 4,60 с.

О т к о с ы  в ы е м о к ъ  п р е и м у щ е с т в е н н о  п о л у т о р ­

ные, в ъ  с к а л и с т о м ъ  ж е и м ѣ л о в о м ъ  г р у н т а х ъ  к р у ­

т и з н а  о т к о с о в ъ  и з м ѣ н я е т с я  с о г л а с н о  м ѣ с т н ы м ъ  

у с л о в ія м ъ .

О т к о с ы  н асы пей т а к ж е  п о л у т о р н ы е ;  на М о г и ­

л е в с к о й  же линіи к р у т и з н а  и х ъ  з н а ч и т е л ь н о  б о л ѣ е ,  

т а к ъ  к а к ъ  насы пи з д ѣ с ь  п о д д е р ж и в а ю т с я  п о д п о р ­

ны ми ст ѣ н к а м и .

В ъ  т ѣ х ъ  м ѣ с т а х ъ ,  г д ѣ  о т к о с а м ъ  у г р о ж а е т ъ  

п о р ч а  о т ъ  р а з л и в а  р ѣ к ъ ,  они у к р ѣ п л е н ы  с о о т в ѣ т -  

с т в е н н ы м ъ  о б р а з о м ъ .  З н а ч и т е л ь н ы я  р а б о т ы  э т о г о  

р о д а  и сп олн ен ы  на Д у н а й с к о й  линіи о к о л о  ст. Ре-  

ни, г д ѣ  о т к о с ы  б е р е г а  р. Д у н а я  у к р ѣ п л е н ы  к а м е н ­

ной м о с т о в о й  в ъ  к л ѣ т к а х ъ .

С ъ  т о ю  же ц ѣ л ь ю  с д ѣ л а н ы  с т р у е н а п р а в л я ю -  

щ ія д а м б ы  у  м о с т о в ъ  ч е р е з ъ  р ѣк и : П ри п ять , М у -  

х о в е ц ъ ,  Н а р е в ъ ,  Б ѣ л у ю ,  Т у р і ю ,  Г н и л о й -Т и к и ч ъ ,  

Д н ѣ с т р ъ  у  ст. Р ы б н и ц а , р. Б у г ъ  на У м а н с к о й  ли-  

ніи, р. С т ы р ь  и р. С л у ч ь  на В о л ы н с к о й  линіи и р.

З е м л я н о е  п о л о т н о .
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Ш п о л к у  у  ст .  Ш п о л а ,  П р о е к т и р у е т с я  у с т р о й с т в о  

с т р у е н а п р а в л я ю щ и х ъ  с о о р у ж е н ій  у  м о с т а  ч е р е з ъ  

р. Р о с ь  на Ф а с т о в с к о й  линіи.

Т о  с р а в н и т е л ь н о  у д о в л е т в о р и т е л ь н о е  с о с т о я -  

ніе п о л о т н а ,  в ъ  к а к о м ъ  о н о  н а х о д и т с я  в ъ  н а с т о я ­

щ е е  время, д о с т и г н у т о  ц ѣ н о ю  б о л ь ш и х ъ  уси лій и 

д е н е ж н ы х ъ  з а т р а т ъ .  З а  2 6  л ѣ т ъ  с у щ е с т і  ванія 

Ю г о - З а п а д н ы х ъ  д о р о г ъ  с ъ  ц ѣ л ы о  у к р ѣ п л е н . і  п о ­

л о т н а  п р о и з в е д е н о  м н о г о  р а б о т ъ  п о  п о д ъ е м к ѣ  

его, см я г ч е н ію  у к л о н о в ъ ,  у с т р о й с т в у  б о к о в ы х ъ  и 

н а г о р н ы х ъ  к а н а в ъ , и с п р а в л е н ію  о т к о с о в ъ ,  у с т р о й ­

с т в у  п о д п о р н ы х ъ  с т ѣ н ъ ,  о с у ш е н і ю  насы пей и в ы е ­

м о к ъ ,  у н и ч т о ж е н і ю  п уч и н ъ , у с т р о й с т в у  д р ен а ж е й  

и гал л ер ей  и з а м ѣ н ѣ  в е р х н и х ъ  п л ы в у ч и х ъ  г р у н т о в ъ .

О с о б е н н о  м н о г о  за т р у д н е н ій ,  п р е д с т а в л я л о с ь  

при р а б о т а х ъ  п о у к р ѣ п л е н і ю  в ы е м о к ъ  В и н н и ц к о й  

и К іе вск о й  и д в и ж у щ и х с я  н асы пей и в ы е м о к ъ  на 

Б е с с а р а б с к о й ,  В о л о ч и с к о й  и Н о в о с е л и ц к о й  ли н іяхъ .  

В ъ  н ѣ к о т о р ы х ъ  с л у ч а я х ъ  д л я  о б р а з о в а н ія  п о л о т н а  

н а д л е ж а щ е й  п р о ч н о с т и  о с т а в л я л и  с т а р о е  и д ѣ л а л и  

о б х о д ы ,  напр. Т и л л и г у л ь с к ій  и Ренійскій.

П  у  ч  и  и  ы .

с ъ  п уч и н а м и  на Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж ел.  

д о р .  Н е Т г р е д ст а в л я е т ъ  о с о б ы х ъ  з а т р у д н е н ій  въ  в и д у ,  

с р а в н и т е л ь н о ,  м а л а г о  р ас п р о ст р а н е н ія  и н е зн ач и ­

т е л ь н о с т и  р а з м ѣ р о в ъ  п уч и н ъ .

О б р а з о в а н і е  п у ч и н ъ  н а б л ю д а е т с я  п р е и м у щ е ­

с т в е н н о  на К іевск о й, Н о в о с е л и ц к о й  и М о г и л е в с к о й  

ли н ія хъ .

К а к ъ  вр е м е н н ая м ѣ р а  д л я  и сп равлен ія  п у ч и н ъ  

п р и м ѣ н я е т с я  у к л а д к а  м е т а л л и ч е с к и х ъ  и д е р е в я н -  

н ы х ъ  п о д к л а д о к ъ ,  д л я  о б щ а г о  же у л у ч ш е н ія  с о -  

стоянія п у т и — з а м ѣ н а  н е г о д н а г о  б а л л а с т а  б о л ѣ е  

д о б р о к а ч е с т в е н н ы м ъ  и з а м ѣ н а  п у ч и н и ст а г о  гр ун т а  

на з н а ч и т е л ь н у ю  г л у б и н у  б а л л а с т о м ъ  или к а м н е м ъ  

с ъ  у с т р о й с т в о м ъ  н а д л е ж а щ а г о  о т в о д а  в о д ы .

С н ѣ  ж  н  ы  е  з а н о с  ы .

Н а и б о л ѣ е  п о д в е р ж е н ы  з а н о с а м ъ :  у ч а с т о к ъ  Г л а в ­

ной линіи о т ъ  О д е с с ы  д о  К а за т и н а ,  п р е и м у щ е с т в е н -
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f~ но о т ъ  Б и р з у л ы  д о  О д е с с ы ,  з а т ѣ м ъ  Е л и с а в е т г р а д -  

/  ская, К іевская, Ш П о л я н ск а я ,  У м а н с к а я ,  Б е с с а р а б с к а я  

и Д у н а й с к а я  линіи.

Д л я  з а щ и т ы  п ути о т ъ  з а н о с о в ъ  и м ѣ ю т с я :

1 ) з а щ и т н ы я  н асаж ден ія о к о л о  8 0 0  вер., д л я  

п о д д е р ж а н ія  и р азви тія  к о т о р ы х ъ  и м ѣ е т с я  4  с о б -  

с т в е н н ы х ъ  п и т о м н и к а  (на ст. Р а з д ѣ л ь н а я ,  К р ы ж о -  

п о л ь ,  Х р и с т и н о в к а  и Ц ы б у л е в о ) .

2 )  П о с т о я н н ы е  д е р е в я н н ы е  з а б о р ы  д в у х ъ  ти-  

п о в ъ :  вы со к іе  д о с ч а т ы е  и ш п а л ь н ы е .  В ы с о к іе  з а ­

б о р ы  (2 — 2 '/і саж .)  п р и м ѣ н я ю т с я  д л я  т ѣ х ъ  у ч а ст -  

к о в ъ ,  г д ѣ  б ы в а ю т ъ  о с о б е н н о  с и л ь н ы я  и п р о д о л -  

ж и т е л ь н ы я  м ятели  и д л я  к о т о р ы х ъ  не п р и го д н ы

Г п ро чіе  тип ы  з а щ и т ъ .  В с е г о  на Ю г о - З а п а д н ы х ъ  д о -  

р о г а х ъ  и м ѣ е т с я  о к о л о  6  вер. в ы с о к и х ъ  з а б о р о в ъ  

и о к о л о  1 7 0  вер. ш п а л ь н ы х ъ .

3 )  П е р е н о с н ы е  д р а н е в ы е  щ и т ы  д в у х ъ  т и п о в ъ :

а) о б ы к н о в е н н ы е — в ы с о т о ю  0 , « 7  саж . и 6 ) б о л ь ш і е —  

в ы с о т о ю  1,оо саж . П о с л ѣ д н іе  п р и м ѣ н я ю т с я  т а м ъ ,  

г д ѣ  не т р е б у е т с я  ч а ст о й  п о д ъ е м к и  и п е р е с т а н о в к и  

щ и т о в ъ .  В с е г о  п е р е н о с и ы х ъ  щ и т о в ъ  и м ѣ е т с я  о к о ­

л о  1 , 2 2 8 , 0 0 0  ш т у к ъ .

Д л я  р асчи стк и о б р а з о в а в ш и х с я  с н ѣ ж н ы х ъ  з а ­

н о с о в ъ  и м ѣ е т с я  2  п а р о в ы х ъ  с н ѣ г о о ч и с т и т е л я  с и ­

стем ы  Л е с л и  и 1 0  о б ы к н о в е н н ы х ъ  с н ѣ г о в ы х ъ  п лу-  

г о в ъ .

Л и в н и .

В ъ  о т н о ш е н іи  п о в р е ж д а е м о с т и  п о л о т н а  и с о ­

оружений ли вн ям и въ  н а и б о л ѣ е  н е б л а г о п р ія т н ы х ъ  

у с л о в ія х ъ  н а х о д я т с я  у ч а ст к и  д о р о г ъ ,  р а с п о л о ж е н ­

ные въ ю г о - з а п а д н о й  части с ѣ т и ,  а  им енно: линіи  

V .Д унайская, Б е с с а р а б с к а я ,  М о г и л е в с к а я ,  Н о в о с е л и ц -  

/  кая и часть  Г л а в н о й  о т ъ  Р а з д ѣ л ь н о й  д о  Ж м ер и н ки .

О с о б е н н о  сильн ы я  п о в р е ж д е н ія  и м ѣ ю т ъ  м ѣ с т о  

на Д у н а й с к о й  линіи, к ак ъ  в с л ѣ д с т в і е  и с к л ю ч и т е л ь ­

ной и н те н си вн о сти  ливней, т а к ъ  и п о п ри чи н ѣ  не- 

с о в е р ш е н н а г о  т р а с си р о в а н ія  линіи, с п ѣ ш н о  п о с т р о ­

енной в о  время Р у с с к о - Т у р е ц к о й  во й н ы , а т а к ж е  

б л а г о д а р я  н е д о с т а т о ч н о с т и  к о л и ч е с т в а  и величины  

о тве рстій  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій .

На у л у ч ш е н іе  п е р в о н а ч а л ь н а г о  у с т р о й с т в а  п о ­

л о т н а  и и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій  Д у н а й с к о й  ли-
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ніи в ъ  п ред уп р еж д ен и е п о в р е ж д е н ій  л и вн ям и  с ъ  % 
1 8 9 6  г о д а  з а т р а ч е н о  д о р о г а м и  с в ы ш е  6 0 0 ,0 0 0  р у б .  

и не м е н ѣ е  э т о й  с у м м ы  п р е д с т о и т ъ  е щ е  и з р а с х о ­

д о в а т ь  на о к о н ч ан іе  р а б о т ъ .

Е ж е г о д н ы й  р а с х о д ъ  на и сп р а вл е н іе  п о в р е ж -  

деній, п р и ч и н е н н ы х ъ  л и вн я м и , на в с е м ъ  п ро тя ж е н іи  

д о р о г ъ  к о л е б л е т с я  в ъ  п р е д ѣ л а х ъ  о т ъ  8 0 ,0 0 0  д о

2 4 0 ,0 0 0  р уб л ей .

И с к у с с т в е н н ы м  с о о р у ж е н і я -

В с ѣ х ъ  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій  ( к р о м ѣ  л о т -  

к о в ъ )  на д о р о г а х ъ  и м ѣ е т с я  2 3 7 1  или на в е р с т у ’ ' 

г л а в н а г о  п ути  0,58, а именно:

1 5 5 8  м о с т о в ъ .  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  о т ве р ст ій

55 6 3 ,з п  саж .

2  т о н н ел я , о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  п о о си пути

83,оо пог. с.

4 0 4  к а м е н н ы х ъ  т р у б ъ ,  о б щ и м ъ  протяженіелѵь о т -

верстій 3 9 2 ,-6  саж .

3 6 3  ч у г у н н ы х ъ  т р у б ъ ,  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  о т -

верстій 145,84 саж .

7  в і а д у к о в ъ ,  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  о т в е р с т ій  8 6 ,-

саж ен ь.

6  п ѣ ш е х о д н ы х ъ  м о с т и к о в ъ .

1 д е р е в я н н а я  э с т а к а д а  п р о т я ж е н іе м ъ  1 5 5 2  пог,

саж .

3 0  п у т е п р о в о д о в ъ  н а д ъ  п у т е м ъ ,  о б щ и м ъ  п р о тя-

ж е н іем ъ  4 8 8 , si п ог. саж .

С у м м а  о т в е р с т ій  в с ѣ х ъ  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у -

женій { к р о м ѣ  то н н ел е й , п у т е п р о в о д о в ъ ,  п ѣ ш е х о д -

н ы х ъ  м о с т и к о в ъ  и э с т а к а д ы )  6188,со  саж . или 1 ,5 t с.
w -  <

о т в е р с т ія  на в е р с т у  г л а в н а г о  п у т и .

В с л ѣ д с т в і е  т о г о ,  ч то  Ю г о - З а п а д н ы я  д о р о г и  

о б р а з о в а л и с ь  о т ъ  сліянія т р е х ъ  о б і ц е с т в ъ  и при-  

с о е д и н е н ія  линій Н о в о с е л и ц к о й ,  У м а н с к о й ,  Ф а с т о в -  

ск о й  и К о в е л ь с к о й ,  к р о м ѣ  д р у г и х ъ  н е зн а ч и т е л ь -  

н ы х ъ  в ѣ т в е й ,  п о с т р о е н н ы х ъ  в ъ  р а з н о е  время, ис- 

к у сс т в е н н ы я  с о о р у ж е н ія  п о  с в о е м у  т и п у  кр айн е р а з ­

н о о б р а з н ы .

З а  2 6  л ѣ т ъ  д е я т е л ь н о с т ь  Ю г о - З а п а д н ы х ъ  же-  

л ѣ з н ы х ъ  д о р о г ъ  п о о т н о ш е н і ю  къ у л у ч ш е н і ю  ис-
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к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій  х а р а к т е р и з у е т с я  с л ѣ д у ю -  

щ и м и  д ан н ы м и :

1 ) П о с т р о е н о  н о в ы х ъ  м о с т о в ъ  п р о л е т о м ъ  о т ъ  

0,25 д о  1 0  саж . в к л ю ч и т е л ь н о  3 9 0 ,  счи тая в ъ  т о м ъ  

ч и с л ѣ  2 2 2  м о с т а  п о д ъ  в т о р о й  п ут ь .

2 )  П о с т р о е н о  9  б о л ы и и х ъ  м о с т о в ъ  п о д ъ  в т о ­

р о й  п у т ь  гл ав н ой  линіи:

Ч е р е з ъ  р ѣ к у  Б у г ъ  о т в .  2 0 - f - 2 6 + 2 0  на 3 8 1  вер.

„  Д е с н у 1 X 2 0 „  4 1 4  „

Т е г е р е в ъ  „ 1 X 2 5 „ 5 2 8  „

„ С л у ч ъ 1 X 1 5 ft 5 э 7  „

Х о м а р а 1 X 2 5 „ 5 7 1  „

Г о р ы н ь 2 X 3 0 „  6 4 7  „

С т ы р ь 2 X 3 0 .. 7 5 0  „

„  Л ѣ с н а я 3 x 2 0 „  9 3 1  „

И а р е в ъ  „ 3 X 2 0 „ 1 0 2 1  „

3 )  П о с т р о е н о  м о с т о в ъ  о т в .  д о  5  саж , в з а м ѣ н ъ  

м о с т о в ъ  с ъ  м е н ь ш и м ъ  о т в е р с т і е м ъ — 2 2 .

4)  о т в е р с т іе  м о с т а  ч е р е з ъ  р. П р и п я т ь  на 8 5 3  

вер. Г л а в н о й  линіи в м ѣ с т о  1 5  саж . у в е л и ч е н о  д о  

3 5  саж .;  р ѣ к а  М у х о в е ц ъ  на 9 2 0  вер. г л ав н о й  линіи  

п е р е к р ы т а  ф е р м а м и  п р о л е т о м ъ  4 5  саж . в з а м ѣ н ъ  

2 5  саж .

5 )  П о с т р о е н о  м о с т о в ъ  о т в .  д о  5  саж . в з а м ѣ н ъ  

к а м е н н ы х ъ  т р у б ъ  4.

6 ) на 6 3 -о й  в е р с т ѣ  Б е с с а р а б с к о й  линіи в м ѣ с т о  

р а з м ы т о й  т р у б ы  о т в .  3,оо саж . п о с т р о е н ъ  м о с т ъ  

о т в .  35,о саж .

7 )  П о с т р о е н о  м о с т о в ъ  о т в .  д о  5,оо саж . вза-  

м ѣ н ъ  ч у г у н н ы х ъ  т р у б ъ  8 4 .
8 ) П о с т р о е н о  м о с т о в ъ  с ъ  к ам ен н ы м и у с т о я м и  

в з а м ѣ н ъ  д е р е в я н н ы х ъ  м о с т о в ъ  2 4 ;  и з ъ  н и х ъ  на 4 2  

вер. Р а д з и в и л о в с к о й  линіи ч е р е з ъ  р. И к в у  о т в .

-W 15,оо саж . и на 2 -о й  в е р с т ѣ  К р е м ен е ц к о й  в ѣ т в и  че­

р е з ъ  т у  же р ѣ к у  о т в .  20,оо. О б а  м о с т а  и м ѣ ю т ъ  по  

о д н о м у  п р о л е т у .

9) П о с т р о е н о  м о с т о в ъ  о т в .  д о  5,оо саж . вза-  

м ѣ н ъ  м о с т о в ъ  на ч у г у н н ы х ъ  с в а я х ъ  6 3 .

10)  П о с т р о е н о  п ѣ ш е х о д н ы х ъ  м о с т о в ъ  н а д ъ  

п утям и с ъ  1 8 9 5  г о д а  - 6 .

1 1 )  П о с т р о е н о  в і а д ѵ к о в ъ  п о д ъ  п ут я м и  п о д ъ  

п р о ѣ з ж у ю  д о р о г у  с ъ  1 8 9 2  г о д а  5.

1 2 ) У с т а н о в л е н о  ф е р м ъ  н о в а г о  т и п а с ъ  пере-  

д ѣ л к о й  у с т о е в ъ  1 6 9 .
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1 3 )  С ъ  1 8 9 1  г о л а  н а ч а т о  у си л е н іе  п р о л е т н ы х ъ  ' 

ст р о е н ій  м о с т о в ъ  и в ъ  н а с т о я щ е е  время з а к о н ­

чено з а  и с к л ю ч е н іе м ъ  б о л ь ш и х ъ  м о с т о в ъ .  У си -  

л е н і ю  п о д в е р г л о с ь  б о л ь ш и н с т в о  ф е р м ъ .  П р о ­

л е т н о е  с т р о е н іе  м о с т о в ъ  о т в е р с т і е м ъ  д о  5  саж .  

у с и л и в а л о с ь  т р ет ь ей  ф е р м о й .  В ъ  н ѣ к о т о р ы х ъ  с л у -  

ч а я х ъ  т а к о м у  ж е  у с и л е н ію  п о д в е р г а л и с ь  и м о с т ы  

о т в .  8 ,оо саж.

1 4 )  П о с т р о е н о  9 н о в ы х ъ  к а м е н н ы х ъ  т р у б ъ .

1 5 )  П о с т р о е н а  1 т р у б а  взалдѣнъ т р у б ы  с ъ  

м е н ь ш и м ъ  о т в е р с т іе м ъ .

1 6 )  п о с т р о е н о  1 8  к а м е н н ы х ъ  т р у б ъ  в з а м ѣ н ъ  

ч у г у н н ы х ъ ;

1 7 )  к а п и т а л ь н о  п ер ес т р о ен ы  2  кам ен н ы я т р у б ы .

1 8 )  п о с т р о е н а  1 каменная т р у б а  в з а м ѣ н ъ  д е-  

р ев я н н аго  м о с т а .

Т и п ы  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій ,  при вс е м ъ  

р а з н о о б р а з і и  ихъ, м о ж н о  о х а р а к т е р и з о в а т ь  с л ѣ д у ю -  

щ и м и  д ан н ы м и :

Ч у г у н н ы я  т р у б ы ,  с у щ е с т в у ю і д і я  с о  времени  

п о с т р о й к и , у л о ж е н ы  б е з ъ  б е т о н н а г о  о сн о в ан ія.

С в о д ы  к а м е н н ы х ъ  т р у б ъ  с л о ж е н ы  и з ъ  кирпича;  

и с к л ю ч е н іе  с о с т а в л я ю т ъ  с в о д ы  т р у б ъ  на 1 1 -ой вер-  

с т ѣ  В о л о ч и с к о й  линіи, въ  К о в е л ь с к о м ъ  у з л ѣ  (8 0 5  

в.) и на В о л ы н с к о й  линіи, с л о ж е н н ы я  и з ъ  камня.

Н а В о л ы н с к о й  линіи б о л ь ш и н с т в о  т р у б ъ  с д ѣ л а н о  

п а р а б о л и ч е с к а г о  очертан ія.

Н а д о р о г а х ъ  и м ѣ е тся  д е р е в я н н ы х ъ  м о с т о в ъ  

( о т к р ы т ы х ъ  м о с т и к о в ъ )  на к а м е н н ы х ъ  о п о р а х ъ  2 5 6  

т а к ж е  7 на ч у г у н н ы х ъ  с в а я х ъ ;  о б щ е е  п р о -  

тяж ен іе  о т ве р ст ій  р а в н о  198,57 пог. саж ., ч то  со-  

с т а в л я е т ъ  3 ,2°/о с у м м ы  о т в е р с т ій  в с ѣ х ъ  с о о р у -  

женій. На г л а в н о й  линіи д е р е в я н н ы х ъ  м о с т и к о в ъ  

о т в .  о т ъ  0,25 д о  2 ,оо с. при в ы с о т ѣ  у с т о е в ъ  д о  2 , 0 0  -  

саж . о с т а л о с ь  2 1 ,  и з ъ  н и х ъ  7  на ч у г у н н ы х ъ  с в а я х ъ .  

Ж е л ѣ з н ы х ъ  м о с т о в ъ  на к а м е н н ы х ъ  или м е т а л л и -  

ч е ск и х ъ  о п о р а х ъ  1 2 9 5 ,  о б щ и м ъ  п р о т я ж е н іе м ъ  

о т ве р ст ій  5 3 6 4 ,7 3  пог. саж., ч то  с о с т а в л я е т ъ  8 6 ,7%  

с у м м ы  о т в е р с т ій  в с ѣ х ъ  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у -  

женій. М н о г о п р о л е т н ы х ъ  м о с т о в ъ  с ъ  м е т а л л и ч е ­

скими п р о л е т н ы м и  частям и 3 0 ,  о б щ и м ъ  о т в е р -  

ст іе м ъ  в ъ  с в ѣ т у  1 5 6 3 , м  саж . Н е р а з р ѣ з н ы м и  ф е р ­

м ам и  п ер ек р ы т ы  р. Б у г ъ  на 3 8 1  в. г л ав н о й  линіи и . 

р. Б у г ъ  на 1 3 2  в. Е л и с а в е т г р а д с к о й  линіи.
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Н и ж е п о м ѣ щ е н ы  опи сан ія н а и б о л ѣ е  з а м ѣ ч а -  

т е л ь н ы х ъ  м о с т о в ъ  на д о р о г а х ъ .

Р л а в н а я  л и н ія .

Ч е р е з ъ  р. Б у г ъ  н а  3 8 1  в е р с т ѣ  п о д ъ  пра-  

в ы м ъ  п у т е м ъ  ф е р м ы  н е р а з р ѣ з н ы я  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  

в о с е м ь ю  с и ст ем ам и  р а с к о с о в ъ .  Т р и  п р о л е т а  в ъ  с в ѣ -  

ту: 2 0 , із - г 2 6 .б о + 2 0 , і з  саж . П о д ъ  л ѣ в ы м ъ  п у т е м ъ  

ф е р м ы  р а з р ѣ з н ы я  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ч е ты р ь м я  с и с т е ­

м ами р а с к о с о в ъ ;  три п р о л е т а  въ  с в ѣ т у :  2 0 -f-2 6 ,.,o -f-2 0  
саж. С р е д н я я  ф е р м а  п о л у п а р а б о л и ч е с к а я .  Ф е р м ы  

о б о и х ъ  п утей на с а м о с т о я т е л ь н ы х ъ  у с т о я х ъ ,  ѣ з д а  

по в е р х у .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  Г о р ы н ь  н а  6 4 7  в . ;  д в а

п р о л е т а  п о  3 0  саж .,  ѣ з д а  п о н изу. Ф е р м ы  п о д ъ  

п р а в ы м ъ  п у т е м ъ  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ш е с т ь ю  с и ст ем ам и  

р а с к о с о в ъ .  П р о д о л ь н ы я  б ал к и  п р о к а т н ы я . Ф е р м ы  

п о д ъ  л ѣ в ы м ъ  п у т е м ъ  д в у х р а с к о с н ы я .  В ъ  1 8 9 1  г. 

1 6 - г о  М ая, п о гіро ш ествіи ш е с т и  д н ей  п о с л ѣ  у с т а ­

новки ф е р м ъ  д л я  в т о р о г о  пути, б ы к ъ  Г о р ы н с к а г о  

м о с т а  н ак л о н и л ся .  В ы з в а н н ы я  э т и м ъ  п е р е с т р о й к а  

б ы к а  и п е р е д в и ж к а  ф е р м ъ  с о п р я ж е н ы  б ы л и  с ъ  

б о л ь ш и м и  з а т р у д н е н ія м и  и п р е д с т а в л я ю т ъ  с ъ  т е х ­

нической с т о р о н ы  б о л ь ш о й  и н т е р ес ъ .  О п и сан іе  п р о ­

и з в о д с т в а  э т и х ъ  р а б о т ъ  с д ѣ л а н о  И н ж е н е р о м ъ  Н. 

И. Л е б е д и н с к и м ъ  в ъ  ж у р н а л ѣ  „ И н ж е н е р ъ “ з а  1 8 9 3  г.

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  С т ы р ь  н а  7 5 7  в е р . ;  д в а  

о т ве р ст ія  п о 3 0  саж .;  ф е р м ы  п р а в а г о  п ути р ѣ ш е т -  

чатыя, л ѣ в а г о  п у т и — д в у х р а с к о с н ы я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р ѣ к у  П р и п я т ь  н а  8 5 3  в е р . ;  

и м ѣ е т ъ  ф е р м ы  п ар аб о л и ч ес к ія  с ъ  ѣ з д о ю  п о низу.  

М о с т ъ  п е р е с т р о е н ъ  в ъ  18 9 2  г о д у ;  о т в е р с т іе  у в е л и ­

чено с ъ  15 с. д о  3 5  саж .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  М у х о в е ц ъ  н а  9 2 0  в е р .;  

и м ѣ е т ъ  о д и н ъ  п р о л е т ъ  4 5  с.; ф е р м ы  п о л у п а р а б о -  

лическія д в у х р а с к о с н ы я  с а м а г о  б о л ь ш о г о  п р о л е т а  

на д о р о г ѣ .  Ъ з д а  п о н изу. М о с т ъ  п е р е с т р о е н ъ  въ  

1 8 9 2  г о д у .  П р е ж д е  п р о л е т ъ  2 5  саж . п ер ек р ы вал ся  

р ѣ ш е т ч а т ы м и  ф е р м а м и  б е з ъ  н и ж н и хъ  в ѣ т р о в ы х ъ  

связей.

М о с т ы  ч е р е з ъ  р . Л ѣ с н у ю  н а  9 3 1  в .  и  че=  

р е з ъ  р .  Н а р е в ъ  н а  1 0 2 1  в .  г л а в н о й  л и н і и  и м ѣ -  

, ю т ъ  три п р о л е т а  п о 2 0  с а ж .;  д л я  п р а в а г о  пути  

ф ер м ы  д в у х р а с к о с н ы я ,  п р о ѣ з ж а я  ч а ст ь  у си л е н а ;  д ля
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л ѣ в а г о  п ути ф е р м ы  т р е у г о л ь н о й  си стем ы  с ъ  д о п о л ­

н и т е л ь н ы м и  с т о й к а м и , ѣ з д а  п о низу.

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  С у п р а с л ь  н а  1 0 5 4  в е р . ;  

о д и н ъ  п р о л е т ъ  2 5  саж .,  ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а г ы я  с ъ  

с е м ы о  си с т е м а м и  р а с к о с о в ъ ,  ѣ з д а  п о н изу; п оп е-  

р ечн ы я б ал к и  п о м ѣ щ е н ы  ч е р е з ъ  6  ф у т . ,  п р о д о л ь -  

н ы х ъ  б а л о к ъ  н ѣ т ъ ;  р ел ьсы  п р и к р ѣ п л е н ы  къ про-  

д о л ь н ы м ъ  д е р е в я н н ы м ъ  л е ж н я м ъ ;  э т и  леж н и п о м ѣ -  

щ ен ы  в н у т р и  ж е л ѣ з н ы х ъ  с к л е п а н н ы х ъ  п р о г о н о в ъ  

к о р о б ч а т а г о  сѣчен ія. Н и ж н и х ъ  д і а г о н а л ь н ы х ъ  свя ­

зей с о в с ѣ м ъ  н ѣ г ъ .  Ф е р м ы  с п р о е к т и р о в а н ы  б ы л и  

в ъ  Б е р л и н ѣ .

Т ак ія  ж е ф е р м ы  б ы л и  р а н ѣ е  и на м о с т у  че­

р е з ъ  р. М у х о в е ц ъ .

В ъ  н а с т о я щ е е  время п р е д п о л о ж е н о  у с т а н о ­

ви ть на м о с т у  ч е р е з ъ  р ѣ к у  С у п р а с л ь  н о вы я ф е р м ы .

]4 о в о с е л и ц к а я  л и н ія .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  Д н ѣ с т р ъ  н а  4 8  в е р .  о к о ­

л о  м ѣ с т е ч к а  Р ы б н и ц ы  и м ѣ е т ъ  ф е р м ы  к о н со л ь н ы я  

д в у х р а с к о с н ы я .  Р а зсч е тн ы й  п р о л е т ъ  ср е д н ей  с в о -  

б о д н о л е ж а щ е й  ф е р м ы  3 6  саж .,  р азсчетн ы й  п р о ­

л е т ъ  б е р е г о в ы х ъ  ф е р м ъ  4 3 , «  саж . Д л и н а  к о н ­

с о л и  6  саж . П о  н и з у  п р о и с х о д и т ъ  д в и ж е н іе  э к и ­

паж ей, по в е р х у  д в и ж е н іе  - п о ѣ з д о в ъ .  Д л я  с оп р я -  

женія г л а в н ы х ъ  ф е р м ъ  с ъ  п о л о г н о м ъ  ж е л ѣ з н о й  д о ­

роги с л у ж а т ъ  р ѣ ш е т ч а т ы я  ф е р м ы ,  п р о л е т о м ъ  1 0  

саж . с ъ  ѣ з д о й  п о в е р х у .  О п о р ы  на к ам ен н ы хъ  

к е с с о н а х ъ .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  К а й н а р ы  н а  1 4 0  в .  три

п р о л е т а  п о 1 5  саж . Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ч е т ы р ь ­

мя с и с т е м а м и  р а с к о с о в ъ .  Ъ з д а  но ве р ху .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р . К у б о л т у  н а  1 4 7  в . — три  

п р о л е т а  п о  2 0  саж . Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ч е т ы р ь ­

мя с и с т е м а м и  р а с к о с о в ъ .  Ъ з д а  п о ве р х у .

]У Іоги левская л и н ія .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р ѣ к у  Д н ѣ с т р ъ  н а  1 0 4  в е р .

о к о л о  г. М о г и л е в а ,  п о д ъ  ж е л ѣ з н у ю  д о р о г у  и д ля  

эк и п а ж н о й  ѣ з д ы ,  с о с т о и т ъ  и з ъ  т р е х ъ  р ѣ ч н ы х ъ  про-
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л е т о в ъ  п о 3 5  с а ж .  и д в у х ъ  б е р е г о в ы х ъ  п о 5  саж .  

Т р и  ср е д н іе  п р о л е т а  п е р е к р ы в а ю т с я  п а р а б о л и ч е с к и -  

лли ф е р м а м и  с ъ  ѣ з д о ю  п о н изу. На б е р е г о в ы х ъ  

ф е р м а х ъ  с о  с п л о ш н о ю  с т ѣ н к о ю  ѣ з д а  п р о и с х о д и т ь  

по вер ху. Р а з с г о я н іе  м е ж д у  г л ав н ы м и  ф е р м а м и  р ѣ ч -  

н ы хъ  п р о л е т о в ъ  р а в н о  1 8 ‘/і> ф т .  Э к и п а ж н а я  ѣ з д а  

п р о и с х о д и т ь  п о о б ѣ и м ъ  с т о р о н а м ъ  г л а в н ы х ъ  ф е р м ь  

на к о н с о л я х ъ .  Ш и р и н а  к а ж д а г о  п р о ѣ з д а  р ав н а 2  

саж. Гіоп ер ечн ы я б а л к и  въ  п р о л е т ѣ  с д ѣ л а н ы  с о  

с п л о ш н о й  с т ѣ н к о й ,  р а с п о л о ж е н ы  н е п о с р е д с т в е н н о  

н ад ъ  н и ж н и м ь  п о я с о м ъ  и за ж а т ы  м е ж д у  у г о л к а м и  

т р у б ч а т ы х ъ  с т о е к ъ .  На о п о р а х ъ  п оп ер е чн ы я б ал к и  

ск во зн ы я  и з а ж а т ы  м е ж д у  ф е р м а м и .  О с н о в а н іе м ъ  

д в у х ъ  р ѣ ч н ы х ъ  б ы к о в ъ  с ъ  л е д о р ѣ з а м и  с л у ж а т ъ  

ж е л ѣ з н ы е  к ессо н ы .

К а ж д ы й  б е р е г о в о й  у с т о й  с о с т о и т ъ  и з ъ  ч е ты ­

р е х ъ  к а м е н н ы х ъ  к о л о н н ъ .  П ер е д н я я  к о л о н н а , р а с п о ­

ло ж е н н ая  б л и ж е  къ р ѣ к ѣ ,  по с в о е й  ф о р м ѣ  п р е д -  

с т а в л я е т ъ  с о б о ю  б ы к ъ  б е з ъ  л е д о р ѣ з а .  О с н о в а н іе м т  

ея с л у ж и т ь  каменны й к е сс о н ъ . Т р и  о с т а л ь н ы я  к о ­

л о н н ы , р а с п о л о ж е н н ы я  в ъ  о д и н ъ  р я д ъ ,  п е р п е н д и ­

к у л я р н о  п р о д о л ь н о й  о си м о с т а ,  о б р а з у ю т ъ  з а д н ю ю  

часть у с т о я .  С р е д н я я  к о л о н н а  з а д н я г о  р я д а  въ  

ннжней части с о е д и н е н а  с ъ  передн ей к о л о н н о й  

ар к о й и с т ѣ н к о й .  Б е р е г о в ы я  п р о л е т н ы я  части д л я  

ж е л ѣ з н о й  д о р о г и  с о с т о я т ь  и з ъ  д в у х ъ  ф е р м ъ  с о  

с п л о ш н о й  с т ѣ н к о й .  О п и р а ю т с я  о н ѣ  на кам ен н ы я  

к о л о н н ы . Р а зсч е тн ы й  п р о л е т ъ  и х ъ  3 9 ' 9 " .  Д л я  эки =  

п аж н о й  же ѣ з д ы  б е р е г о в ы е  п р о л е т ы  с ъ  к а ж д о й  

с т о р о н ы  г л а в н ы х ъ  ф е р м ь  п е р е к р ы в а ю т с я  тр ем я  

ф е р м а м и  с о  с п л о ш н о й  с т ѣ н к о й ;  р азс ч е т н ы й  п р о ­

л е т ъ  и х ъ  451'/г". Н а д ъ  пер едн ей к ам ен н о й к о л о н ­

ной э т и  ф е р м ы  п р и к р ѣ п л е н ы  к ъ  ж е л ѣ з н о м у  к р о н ­

ш т е й н у ,  д р у г и м ъ  же к о н ц о м ъ  д в ѣ  в н ѣ ш н ія  ф е р м ы  

о п и р а ю т с я  н е п о с р е д с т в е н н о  на к р а й н ю ю  к о л о н н у ;  

т р етья ф е р м а  п о д д е р ж и в а е т с я  с п л о ш н о й  б а л к о й  

к о р о б ч а т а г о  сѣченія, с о е д и н я ю щ е й  каменны я к о ­

л о н н ы .

^Б ессарабская лин ія.

М о с т ь  ч е р е з ъ  р . Д н ѣ с т р ъ  н а  5 4  в .  у  гор.  

Б е н д е р ъ  с ъ  д в у м я  ф е р м а м и  п о д ъ  2  пути и п о д ъ  

э к и п а ж н у ю  ѣ з д у .  Ж е л ѣ з н о д о р о ж н о е  д ви ж е н іе  п р о ­

и с х о д и т ь  п о  в е р х у ,  э к и п а ж н о е — п о низу.
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Т р и  р ѣ ч н ы х ъ  п р о л е т а  о т в .  п о  8 6  мет. =  4 0 , з 

саж . п е р е к р ы т ы  р ѣ ш е т ч а г ы м и  ф е р м а м и  с ъ  в о с е м ь ю  

с и с т е м а м и  р а с к о с о в ъ  и п а р а л л е л ь н ы м и  п о я с а м и .  

П о я с а  к о р о б ч а т ы е ,  п р и ч е м ъ  ч и с л о  г о р и з о н т а л ь -  

н ы х ъ  л и с т о в ъ ,  т о л щ и н о ю  1 сан ти м .,  в ъ  с р е д н и х ъ  

п а н е л я х ъ  д о х о д и т ь  д о  1 3 .

Д в а  б е р е г о в ы х ъ  п р о л е т а  о т в .  1 5  м ет. п е р е ­

кры ты  ф е р м а м и  с о  с п л о ш н о й  с т ѣ н к о й .  О с н о в а -  

ніемъ д в у х ъ  б ы к о в ъ  с л у ж а т ъ  ж е л ѣ з н ы е  к е ссо н ы .  

В ы ш е  к е с с о н о в ъ  к ам енная к л а д к а  б ы к о в ъ  о б л и ц о ­

в а н а чу гу н н ы м и  п л и т ам и . П р о е к т ъ  уси л ен ія э т о г о  

м о с т а  р а з р а б а т ы в а е т с я .  В ъ  н а с т о я щ е е  вр ем я о д н о ­

вр е м е н н о е  гір о х о ж д е н іе  д в у х ъ  п о ѣ з д о в ъ  п о  м о с т у  

в о с п р е щ а е т с я ,  т а к ъ  ч то  д в и ж е н іе  м е ж д у  стан ціям и  

Т и р а с п о л ь  и Б е н д е р ы  п р о и з в о д и т с я  на о сн о в а н іи  

п р а в и л ъ ,  п р и н я т ы х ъ  д л я  д ви ж е н ія  п о о д н о м у  пути.

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  Б ы к ъ  н а  6 8  в .  о к о л о  ст.  

К а л ф а  о т в .  3 5  саж .,  ф е р м ы  п о л у п а р а б о л и ч е с к ія  

д в у х р а с к о с н ы я  с ъ  ѣ з д о ю  п о  в е р х у .  О с н о в а н і е м ъ  

у с т о е в ъ  с л у ж а т ъ  к ам ен н ы е  о п у с к н ы е  к о л о д ц ы .  С о  

с т о р о н ы  К и ш и н е в а  п о л н а я в ы с о т а  о т ъ  п о д о ш в ы  

ф у н д а м е н т а  д о  в е р х а  насы пи 7 , se с.; г л у б и н а  з а л о -  

женія ниже п о д о ш в ы  насы пи 3 , 6е с.; с о  с т о р о н ы  

Б е н д е р ъ  п о л н а я  в ы с о т а  у с т о я  1 1 , »  саж .,  при чемъ  

г л у б и н а  з а л о ж е н ія  ниже п о д о ш в ы  насы пи 6 ,!п саж.  

В ы с о т а  о т ъ  г о л о в к и  р е л ь с а  д о  у р о в н я  м еж ен н и х ъ  

в о д ъ  13,2» с.; о д и н о ч н ы е  о т к о с ы  с о  с т о р о н ы  рѣки  

у к р ѣ п л е н ы  с у х о й  к л а д к о й .  М о с т ъ  э т о т ъ  п о с т р о е н ъ  

в з а м ѣ н ъ  к ам ен н ой т р у б ы ,  р а з м ы т о й  и р а з р у ш е н ­

ной в е с н о ю  1 8 8 3  г о д а .

П р о и з в о д с т в о  р а б о т ъ  о п и с а н о  и н ж е н е р о м ъ  

В. А .  С а х а н с к и м ъ  в ъ  ж у р н а л ѣ  „ И н ж е н е р ъ “ з а  1 8 8 5  

г о д ъ .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  П р у т ъ  н а  2 і і  в .  и м ѣ е т ъ  

д в а  п р о л е т а  по 3 2  саж . Ф е р м ы  д в у х р а с к о с н ы я  съ  

п а р а л л е л ь н ы м и  п оясам и, ѣ з д а  п о  низу. Б ы к ъ  на 

к е сс о н ѣ .

р л и с а в е т г р а д с к а я  л и н і я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  Б у г ъ  н а  1 3 2  в .  о к о л о  ст.  

Г о л т а .  Ч и с т о е  о т в е р с т іе  р а в н о  108,9« с., ф е р м ы  

т р е х п р о л е т н ы я  н е р а з р ѣ з н ы я  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ѣ з д о ю  

п о ве р ху .  П р о л е т н о е  ст р о е н іе ,  с о с т о я щ е е  и з ъ  д в у х ъ
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ф е р м ъ ,  п р е д н а з н а ч е н о  п о д ъ  2  пути, но у л о ж е н ъ  

о д и н ъ  п уть.

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  Т а ш л ы к ъ  н а  2 0 4  в .  о т в .

2 0 .00 саж . Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я ,  ѣ з д а  п о в е р х у .  В ы ­

с о т а  о т ъ  у р о в н я  м е ж е н н и х ъ  в о д ъ  д о  г о л о в к и  р е л ь ­

с а  14,75 саж .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  И н г у л ъ  н а  2 6 8  в .  о т в .

20.00 с. Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я ,  ѣ з д а  п о в е р х у .  В ы с о ­

т а  о т ъ  у р о в н я  м е ж е н н и х ъ  в о д ъ  д о  г о л о в к и  р ел ьс а  

2 0 , 0 5  саж.

^ а с т о в с к а я  л и н і я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р. Р о с ь  н а  1 3 4  в .  с о с т о и т ъ  

и з ъ  пяти п р о л е т о в ъ  п о  2 5  с. Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я ,  

ѣ з д а  п о в е р х у .  О с н о в а н і е м ъ  о п о р ъ  с л у ж и т ь  р о с т -  

в е р к ъ .  П о д о ш в а  ф у н д а м е н т а  з а л о ж е н а  на 0,ее саж .  

ниж е г о р и з о н т а  н и з к и х ъ  в о д ъ .  Ф у н д а м е н т ъ  б ы к а  

№  3  (считая о т ъ  ст. З н а м е н к и )  п о г р у ж е н ъ  б ы л ъ  въ  

г р у н т ъ  не б о л ѣ е  к ак ъ  на 0,д> саж . В ъ  1877  г о д у  

э т о т ъ  б ы к ъ  б ы л ъ  п о д м ы т ь  и п е р е д в и н у л с я  в в е р х ъ  

п о  т е ч е н ію  на о д и н ъ  ф у т ъ .  В о д о м о и н а  б ы л а  з а ­

п о л н е н а  м ѣ ш к а м и  с ъ  глиной и в о к р у г ъ  б ы к а  с д ѣ -  

л а н а  каменная о т с ы п ь .  О т к л о н е н іе  ф е р м ъ  б ы л о  

у м е н ь ш е н о  в п о с л ѣ д с т в іи  п е р е д в и ж к о й  о п о р н ы х ъ  

частей ф е р м ъ  в ъ  о б р а т н у ю  с т о р о н у ,  на с к о л ь к о  

п о з в о л и л а  ш и р и н а  п о д ф е р м е н н ы х ъ  камней; о с т а л ь ­

ная ч а ст ь  с м ѣ щ е н ія  гіро л етн аго  стро ен ія , в е л и ч и ­

н о ю  в ъ  6 " ,  б ы л а  и с п р а в л е н а  п е р е ш и в к о й  пути,  

т а к ъ  ч т о  р е л ь с о в а я  колея на б ы к ѣ  №  3  р а с п о л о ­

ж е н а  н е си м м ет р и ч н о  п о о т н о ш е н і ю  къ ф е р м а м ъ .  В ъ  

н а с т о я щ е е  время п р о е к т и р у е т с я  новы й м о с т ъ  с ъ  

п о л у п а р а б о л и ч е с к и м и  ф е р м а м и  т р е у г о л ь н о й  с и с т е ­

м ы .  О с ь  н о в а г о  м о с т а  б у д е т ъ  р а с п о л о ж е н а  на 

'• 14,оо с. в ы ш е  п о т е ч е н ію . О с н о в а н і е м ъ  о п о р ъ  б у -

д у т ъ  с л у ж и т ь  кессоны .

) І І п о л я н с к а я  л и н і я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  Б у г ъ  н а  4 6  в .  и м ѣ е т ъ  д в а  

п р о л е т а  п о 4 0  с. Ф е р м ы  п о л у п а р а б о л и ч е с к ія  д в у х ­

р а с к о с н ы я  с ъ  ѣ з д о ю  п о ве р х у .  Б е р е г о в ы е  п р о л е т ы  

по 5  саж . п е р е к р ы в а ю т с я  ф е р м а м и  с о  с п л о ш н о й  

с т ѣ н к о й .  О с н о в а н і е м ъ  с л у ж а т ъ  кессон ы .
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М о с т ъ  ч е р е з ъ  р . Г о р н ы й  Т и к и ч ъ  н а  1 6 9  в .

о д и н ъ  п р о л е т ъ  3 0  с а ж .  Ф е р м ы  р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  

ч е ты р ь м я  с и с т е м а м и  р а с к о с о в ъ .  П о я с а  п а р а л л е л ь ­

ные, ѣ з д а  п о в е р х у -  С о  с т о р о н ы  Ш п о л ы  ф е р м а  

в р ѣ з ы в а е т с я  в ъ  с к а л у  и о п и р а е т с я  на с т ѣ н к у  и з ъ  

к ам ен н ой к л ад к и  в ы с о т о ю  0 ,т5 с.; з д ѣ с ь  ж е  б е р е ­

г о в о й  п р о л е т ъ  в ъ  3,08 с. п е р е к р ы в а е т ъ  п р о ѣ з ж у ю  

д о р о г у .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р. Г н и л о й  Т и к и ч ъ  н а  1 9 8  в .

с о с т о и т ъ  и з ъ  д в у х ъ  п р о л е т о в ъ  по 2 5  саж . Ф е р м ы  

д в у х р а с к о с н ы я  с ъ  п а р а л л е л ь н ы м и  п оясам и , ѣ з д а  п о  

низу. О п о р ы  на с в а й н ы х ъ  р о с т в е р к а х ъ .

] ^ а д з и в и л о в с к а я  л и н і я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р . И к в у  н а  4 2  в .  о т в .  1 5 , о» 

с. Ф е р м ы  п р а в а г о  п ути п а р аб о л и ч ес к ія  т р е у г о л ь н о й  

си с т ем ы  с ъ  д о п о л н и т е л ь н ы м и  ст о й к а м и . Ф е р м ы  л ѣ -  

в а го  пути р ѣ ш е т ч а т ы я  с ъ  ч е ты р ь м я с и с т е м а м и  р а с ­

к о с о в ъ .  Ъ з д а  п о ве р ху .

^ р е м е н е ц к а я  в ѣ т в ь .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р . И к в у  н а  2 - й  в е р .  о т в .

2 0 , 0 0  с аж . Ф е р м ы  д в у х р а с к о с н ы я  с ъ  п а р а л е л ь н ы м и  

п оясам и , ѣ з д а  п о н изу. О с н о в а н іе  у к р ѣ п л е н о  б е т о н ­

ными свая м и  си стем ы  И н ж ен е р а С т р а у с а .

] З о л ы н с к а я  л и н і я .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р . И р п е н ь  н а  2 3  в е р .  Д в а

п р о л е т а  п о 2 5  саж . Ф е р м ы  т р е у г о л ь н о й  с и с т е м ы  с ъ  

д о п о л н и т е л ь н ы м и  с т о й к а м и . Ъ з д а  п о  н и зу. У с т о и  

и б ы к и  на с в а й н о м ъ  о сн о в ан іи .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р. ' Г е т е р е в ъ  н а  7 7  в е р .  о т -  

в е р ст іе м ъ  1 0 0  саж . Ч е т ы р е  п р о л е т а  п о 2 5  саж .  

Ф е р м ы  т р е у г о л ь н о й  си стем ы  с ъ  д о п о л н и т е л ь н ы м и  

ст о й к а м и , ѣ з д а  по н и зу. У с т о и  и б ы к и  на с в а й ­

н о м ъ  о сн о в а н іи .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р .  У ж ъ  н а  1 4 5  в е р .  в ъ  д в а  

п р о л е т а  с ъ  о б і ц и м ъ  о г в е р с т і е м ъ  3 0  саж . О д и н ъ  

п р о л е т ъ  п е р е к р ы т ь  п а р а б о л и ч е с к о й  ф е р м о й  о т в .  

2 0  саж .;  в т о р о й  — ф е р м а м и  т р е у г о л ь н о й  си с т ем ы  с ъ
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д о п о л н и т е л ь н ы м и  с т о й к а м и ;  ѣ з д а  п о ве р х у .  О с н о -  

в а н іе м ъ  о п о р ъ  с л у ж и т ь  с к ал а.  В ы с о т а  о т ъ  у р о в н я  

м е ж е н н и х ъ  в о д ъ  д о  п о д о ш в ы  р е л ь с а  р ав н а 1 0 , 8 5  

саж.; в ы с о т а  о т ъ  о б р ѣ з а  ф у н д а м е н т а  б ы к а  д о  п о ­

д о ш в ы  р е л ь с а  5,78 саж .

М о с т ъ  ч е р е з ъ  р. И р ш у  н а  9 4  в е р .  с ъ  О Т - 

в е р с т іе м ъ  5 0  саж .,  д в а  п р о л е т а  п о 2 5  саж . Ф е р м ы  

т р е у г о л ь н о й  си с т ем ы  с ъ  д о п о л н и т е л ь н ы м и  с т о й к а м и .  

Ъ з д а  п о н изу.

М о с т ы  ч е р е з ъ  р . З д в и ж ъ  н а  5 3  в е р .  и  

ч е р е з ъ  р .  С т о х о д ь  н а  3 8 9  в е р .  и м ѣ ю т ъ  п о  

о д н о м у  п р о л е т у  о т в .  4 0 ,0 0  саж . Ф е р м ы  п о л у п а р а -  

б о л и ч е ск ія  д в у х р а с к о с н ы я .  Ъ з д а  п о н изу. О с н о в а -  

н іем ъ у с т о е в ъ  п о с л ѣ д н я г о  м о с т а  с л у ж а т ъ  ж е л ѣ з н ы е  

к ессо н ы .

М о с т ы  ч е р е з ъ  р .  С л з ^ ч ъ  н а  2 8 7  в е р . ,  ч е =  

р е з ъ  р .  Г о р ы н ь  н а  З 1 2  в .  и  ч е р е з ъ  р . С т ы р ь  

н а  3 4 4  в е р .  и м ѣ ю т ъ  п о тр и  п р о л е т а  с ъ  о б -  

і д и м ъ  о т в е р с т і е м ъ  3 X 4 0 — 1 2 0  с аж . Ф е р м ы  п о л у -  

п ар а б о л и ч е с к ія  д в у х р а с к о с н ы я  с ъ  ѣ з д о ю  п о н изу.  

У с т о и  и б ы к и  на к е сс о н а х ъ .

И з ъ  п р о ч и х ъ  и с к у с с т в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій  на- 

и б о л ѣ е  з а м ѣ ч а т е л ь н ы :  т о н н е л ь  н а  5 3  в е р .  Н о в о -  

с е л и ц к о й  л и н і и  д л и н о ю  7 6 , іо саж .,  на к ривой  

р а д іу с а  1 5 0  саж .,  т о н е л ь  н а  1 2 7  в е р .  Н о в о с е л и й , -  

к о й  л и н і и  д л и н о ю  п о о си линіи б.зо саж .;  н а д ъ  

э т и м ъ  т о н н е л е м ъ  п р о х о д и т ь  п р о ѣ з ж а я  д о р о г а ,  

т а к ъ  ч то  е го  с к о р ѣ е  м о ж н о  с ч и т а т ь  к а м е н н ы м ъ  

а р о ч н ы м ъ  в і а д у к о м ъ ;  вн у т р и  э т о т ъ  т о н н е л ь  р а з-  

р а б о т а н ъ  т о л ь к о  на о д и н ъ  п ут ь ,  с в о д ъ  же д о  п я т ь  

с д ѣ л а н ъ  на д в а  п ут и ; о д н о й  п я то й  о н ъ  о п и р а е т с я  

н е п о с р е д с т в е н н о  на с к а л у .

Н а  1 3  в е р .  Б е с с а р а б с к о й  л и н і и  и м ѣ е тся  

д в у х ъ - я р у с н а я  каменная т р у б а  (К у ч у р г а н с к а я ).  С н а ­

ч ал а п р о л е т ъ  ея в ъ  с в ѣ т у  б ы л ъ  3,»s саж . Б о к о в ы я  

ст ѣ н к и  т о л щ и н о ю  I,«» с. п о д ъ  н а п о р о м ъ  насы пи  

ст ал и  о т к л о н я т ь с я  в н у т р ь  гр уб ы . Т а к ъ  к а к ъ  о т -  

верстіе  т р у б ы  и м ѣ л о  б о л ь ш о й  з а п а с ъ ,  т о  т о л щ и н а  

с т ѣ н о к ъ  у в е л и ч е н а  и в ъ  у р о в н ѣ  п я т ъ  с в о д а  с д ѣ л а н ъ  

в т о р о й  кам енны й с в о д ъ  в ъ  в и д ѣ  р а с п о р к и . Т а к и м ъ  

о б р а з о м ъ  нижній я р у с ъ  п р е д с т а в л я е т ъ  о т в е р с т іе  в ъ  

с в ѣ т у  2 , 7 0  с. при в ы с о т ѣ  с т ѣ н ъ  д о  п ятъ  н иж няго  

р с в о д а  1 ,зб саж .,  С т р ѣ л а  п о д ъ е м а  э т о г о  с в о д а  0,42 с.
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Д е р е в я н н а я  э с т а к а д а  на станціи О д е с с а - П о р т ъ  

п р е д н а з н а ч е н а  д л я  п о г р у з к и  х л ѣ б а  на п а р о х о д ы  

при п о м о щ и  к о н в е е р о в ъ .  О б щ а я  д л и н а  э с т а к а д ы  

1 5 5 2  пог. с а ж . У с т р о е н а  о н а  п о д ъ  2  п ути и с о -  

с т о и т ъ  и з ъ  ч е т ы р е х ъ  п р о г о н о в ъ ,  п о д д е р ж и в а е м ы х ъ  

с т о й к а м и  и п о д к о с а м и .  К а ж д а я  о п о р а  с о с т о и т ъ  изъ  

4  с г о е к ъ .  Р а з с т о я н іе  м е ж д у  с т о й к а м и  п о о си пути  

( п р о л е т ъ  п р о г о н о в ъ )  к о л е б л е т с я  о т ъ  1 , 5  с. д о  3,оо с. 

В ъ  н ѣ с к о л ь к и х ъ  м ѣ с т а х ъ  д е р е в я н н ы я  о п о р ы  за-  

м ѣ н е н ы  кам ен н ы м и. В ъ  э с т а к а д ѣ  и м ѣ е т с я  1 1  ripo- 

р ѣ з о в ъ  д л я  п р о п у с к а  п о д ъ  ней ж е л ѣ з н о й  д о р о г и .  

В ъ  д в у х ъ  м ѣ с т а х ъ  э т и  п р о р ѣ з ы  п е р е к р ы в а ю т с я  

ж е л ѣ з н ы м и  ф е р м а м и .  М а сс и в н ы я  о п о р ы  о д н о г о  и зъ  

п р о р ѣ з о в ъ  (у  П л а т о н о в с к а г о  м о л а )  п р и с п о с о б л е н ы  

д л я  ж и л ь я  с т о р о ж е й .  П о ж а р о м ъ ,  в о з н и к ш и м ъ  в о  

время б е з п о р я д к о в ъ  въ  О д е с с ѣ  1 5  Ію ня 1 9 0 5  г о д а  

и с т р е б л е н о  б ы л о  6 С 0  п ог. саж . э с т а к а д ы ,  к о т о р ы я  

к ъ  2 5  А в г у с т а  э т о г о  ж е  г о д а  в о з с т а н о в л е н ы  въ  

гіреж немъ в и д ѣ .

К о л и ч е с т в о ,  сре д н яя в е л и ч и н а и о б щ е е  п р о -  

тяж ен іе о т в е р с т ій  и с к у с с г в е н н ы х ъ  с о о р у ж е н ій  п о ­

к азан ы  в ъ  н и ж е с л ѣ д у щ е й  т а б л и ц ѣ .

Т А Б Л И Ц А

и с к у с с т в е н  н ы х ъ  с о о р у ж е н і й .

№ 
по 

по
ря

дк
у.

 
1

Н а и м е н о в а -

НІЕ У ЧАСТКА.

fiш = =
5 г  ; я 
н ? . ;2
« о É ' с g Т а 1 « Ç » АО>, ; н  л  г- ^5

« й ®н 
1 ä  § 5 ■ « ё

Ко.-шч.
мост.

ïS “
я ~
.2 „• : 3h -5 ' о
а , » , »  в
2*> 1 à *

І  .

с ér. >■*
Г с о о . О м 
Я g О

бщ
ая

 
су

м
ка

 
от

ве
рс

ті
й.

С
ре

дн
яя

 
дл

и
н

а 
от

ве
рс

т,
 н

а 
ве

ре
, 

і 
С

ре
дн

яя
 

ве
ли

- 
[ 

чи
на

 
от

ве
рс

ті
я.

2
-5- ü  -  3  °  2 
^  ш ^  ï  ^  s н

ВЪ С А Ж Е Н Я Х Ъ .

1 Главная линія. 1122,sa 133 35 241 24 433 lC24tiôi 0 ,(ч 2,37

2 Волынск. ЛИН. 416,5. — 11 156 27 194 1230,оо 2 ,о:> 6,44

3 Новоселий, лин. 376,(9 -  50 199 11 260 797,20 2,42 3,07

4 Ф астовск. лин. 279,!.. 68 17 116 13 214 489,49 1,75 2,29

5 Дунайская лин. 270,07 3 2  10 2 1 6  7 2 6 5 450,40 1,67 1,70

6 Елисаветг. лин. 267,75 2 8  -69 2 0  3 120 246,44 0,92 2,03

7 Шполянск лин. 249,57 4 23 8 0  5 112 331.48 1,33 2,96

8 Бессараб, лин. 2 1 0 , . .  31 34 9 3  6 164 465,ов 2,2і 2,83
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Н а и м е н о в а -

НІЕ УЧАСТКА .

пи
на

 
уч

ас
тк

а 
въ

 

ір
ст

ах
ъ

.

&
p
§ si- >. ü c*
| 5

i
©
s
%
a
H >. ü »
S H
T. X

К о л п ч .
мост.

1 І
uOS Д

S »  i ~S 1 ?  я

G “

= H 
1 £■

о .о -
a  ©, - с

О
бщ

ая
 

су
м

м
а 

1 
о

тв
ер

ст
ій

.

С
ре

дн
яя

 
дл

и
н

а 
от

ве
рс

т,
 н

а 
ве

ре
.

С
ре

дн
яя

 
ве

л
и

­
чи

на
 

о
тв

ер
ст

ія
.

'S. ►-г X Сч CQ У i z SI © О r£ 5 1 О t В Ъ  С А Ж Е Н Я Х Ъ .

9 У м а н с к а я  л и н . 1 8 0 ,  з, — 1 3 6 1 2 7 6 126,45 0 ,7 0 1,66

1 0 В о л о ч и с к . л и н . 1 5 5 ,з э 1 6 7 2 2 5 2 1 1 5 1 1 8 ,<9 0 ,76 1,03

11 К іе в с к а я  л и н ія . 1 5 2 , « 1 3 1 7 2 5 1 5 6 75,(0 0,49 1,34

12 М о ги л е в с к . л и н . 1 4 0 ,2 . — 3 4 9 6 2 132 311,55 2,22 2 , 3 6

13 Р а д з и в и л . лин . 8 7 , gs 2 8 6 20 1 5 5 64,36 0,73 1,17

14 Б ѣ л о в ѣ ж с .  в ѣ т . 4 5 , « j - - 21 1 22 92,17 2 , 0 3 4,19

15 Ч е р к а с о к , в ѣ т . 3 2 ,з о 7 — 1 2 1 2 0 30,99 0,96 1.55

16 К р е м е н е ц к . в ѣ т . 3C,9S — 1 6 3 1 0 83,62 2 , 7 0 8 , 3 6

17 Т р о с т я н е ц .  в ѣ т . 1 2 ,6 9 - 1 1 — 2 3,25 0,26 1,02

18 Л е б е д и н с к . в ѣ т . 1 2 ,5 9 2 — 6 — 8 1 6 ,со 1,27 2 ,0 0

19 Л у ц к а я  в ѣ т в ь . 1 2 , * 9 - - 4 4 8 , 5 0 0 ,6 8 2,42

2 0 К а р а н т и н , в ѣ т . 1 1 , 3 7 — 1 0 15 1 2 6 53,42 4 , 7 0 2 , oô

2 1 К у я л ь н и ц к . в ѣ т . 9 , S 3 1 - 9 — 1 0 10,46 1,03 1,02

22 М и з о ч с к а я  в ѣ т . 8 ,8 6 - — 3 - - 3 12,оо 1,35 4 ,0 0

23 В а р н и ц к а я  в ѣ т . 3,79 — 1 6 - 7 13,со 3,63 1,86

24 Э с та к а д ы , в ѣ т . 3,6< - — 2 2 4 30,95 8,57 7,74

25 Ц а р с к а я  в ѣ т в ь . 3,«з — — 3 - 3 1,25 0,36 0,42

26 Т р а н зи т н . в ѣ т . 3,<o — — 6 — 6 12,98 3,82 2,46

27 Н е ф т я н а я  в ѣ т . 2,98 - -
3

- 3 3,оо 1,01 1,00

28 Б е н д е р с к . со ед . 1,65 - — 1 — 1 0,50 О.зо 0,50

К а к ъ  в и д н о  и з ъ  т а б л и ц ы  о т н о с и т е л ь н о  на-  

и б о л ѣ е  и з о б и л у е т ъ  и с к у сс т в е н н ы м и  с о о р у ж е н ія м и  

(не считая в ѣ т в е й )  В о л ы н с к а я  линія, г д ѣ  ср е д н я я  

вели ч и н а о т в е р с т ія  и ср е д н яя  д л и н а  о т в е р с т ій  на 

в е р с т у  р авны  2 , 9 5  и 6 ,зі саж., н аи м е н ѣ е  —  Кіевская  

линія, г д ѣ  т ѣ  же величин ы  р авн ы  0 , «  и 1 , 34 саж .
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Р е л ь с  ы .

На д о р о г а х ъ  у л о ж е н ы  с т а л ь н ы е  р е л ь с ы  р у с -  

с к и х ъ  и з а г р а н и ч н ы х ъ  з а в о д о в ъ  с л ѣ д у ю щ и х ъ  ти -  

п о в ъ :

^Верхнее строен іе  пути .

Типъ Высота. Ширина
головки.

Ширина
подошвы.

В ѣ съ
погоннаго

рельса.
В Ъ  М И Л Л И М Е Т Р А Х  Ъ.

фута въ. 
фунтахъ.

6 1 1 4 57 10 2 2 2 ,л

7 108 54,5 95 20

9 1 1 4 56,5 95 2 1 2/з

10 1 1 4 56,з 95 2 1 2/.,

1 3 119,54 53,5 100 22 '/з

1 3  bis. 119,20 53,5 10 5 2 2 ’/а

14 12 0 57 104 2 2 ,7

1 5 12 5 59 10 5 24,56

16 119 ,15 55 100 2 2  </,

17 12 7 58 10 3 24*/э

17  bis. 12 7 60 1 1 0 2 4 ' / л

18 1 1 9 ,5 5 53,5 100 22</3

19 13 5 68 1 1 4 28*/з

б. Ф астов ской ж. д.

низк. 108 54,5 95 20

высок. 1 1 4 56,5 95 2 1 7 з

Н а н р отяж ен іи  1 0 , к/, вер. Д у н а й с к о й  линіи и 

на с т а н ц іо н н ы х ъ  п у т я х ъ  н ѣ к о т о р ы х ъ  ѵ ч а с т к о в ъ  

у л о ж е н ы  ж е л ѣ з н ы е  р е л ь с ы , о с т а в ш іе с я  с о  времени  

п о с т р о й к и  э т и х ъ  линій и п о м ѣ р ѣ  и зн а ш и в а н ія  за -  

м ѣ н я е м ы е  с т а л ь н ы м и . В ъ  с л ѣ д у ю щ е й  т а б л и ц ѣ  у к а ­

зан ы  тип ы  ж е л ѣ з н ы х ъ  р е л ь с о в ъ .



М
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Для какихъ участковъ перво­

начально были предназначены. В
ы

со
та

.

Ш
ир

ин
а

го
ло

вк
и.

Ш
ир

ин
а

по
до

ш
вы

.

Вѣ
съ

 
по

го
н-

 
на

го
 

ф
ут

а 
въ 

ф
ун

та
хъ

.

въ МИЛЛИМЕТРАХЪ.

1 Одесско— Б а л т с к і й ................... 125 60 105 26,5

2 Б ал та—Елисаветградъ . . . 113 58 102 25 ,j

3 В олочискъ— К іевъ—Б ал та  . . 114 57 1017* 25

4 Одесскій ..................................... 125 60 105 26

5 Кишинево— Я с с к і й ................... 114,з 57 101,о 25,5

11 Кіево— Б р е с т с к ій ........................ 125 57 100 25,а

12 Б ресто—Г р а е в с к і й ................... 127 57 101 25,2

Н а г л а в н о м ъ  пути о т ъ  О д е с с ы  д о  К іева у л о ­

жены  р ел ьсы  в ѣ с о м ъ  2 4 '/ 2  ф у н т а .  У к л а д к а  с т а л ь -  

н ы х ъ  р е л ь с о в ъ  2 8 V 2 ф н . в ъ  пог. ф .  н ач ата  с ъ  1 9 0 4  

г о д а .  В ъ  1 9 0 5  г. п р е д п о л о ж е н о  у л о ж и т ь  4 7 */2 в е р с т ъ  

на К іе вск о й  и 6 6  в е р с т ъ  на г л ав н о й  л и н ія х ъ .

О т н о с и т е л ь н о  и з н о с а  р е л ь с о в ъ  с и с т ем ат и ч е-  

скія и з с л ѣ д о в а н ія  п р о и з в о д и л и с ь  в ъ  1 8 8 7 — 1 8 9 0  г.г. 

Р е з у л ь т а т ы  и з с л ѣ д о в а н і я  п о м ѣ щ е н ы  в ъ  ж у р н а л ѣ  

„ И н ж е н е р ъ “ з а  1 8 8 8  г. а т а к ж е  в ъ  з а п и с к ѣ  ин ж е­

н ера Х о л о д е ц к а г о  о с л у ж б ѣ  с т а л ь н ы х ъ  р е л ь с о в ъ  

на Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  д о р о г а х ъ  ( 1 8 9 2  г.).

С в ѣ д ѣ н і я  о  р а с п р е д ѣ л е н іи  г и п о в ъ  с т а л ь н ы х ъ  

р е л ь с о в ъ  п о у ч а с т к а м ъ  д о р о г ъ  п р и вед е н ы  в ъ  н иж е-  

с л ѣ д у ю щ е й  т а б л и ц ѣ :

Т А Б Л И Ц А

у ч а с т к о в ъ  д о р о г ъ  с ъ  п о к а з а н і е м ъ  т и п о в ъ  
у л о ж е н н ы х ъ  с т а л ь н ы х ъ  р е л ь с о в ъ .

У ч а с т к и  д о р о г ъ .

П
ро

тя
ж

ен
іе

 
въ 

ве
рс

та
хъ

.

Двойной 
или оди­
ночный 

путь.

В ѣсъ погоннаго 
фута уложенныхъ 
рельсовъ въ фун­

тахъ.

Г л а в н а я  л и н ія -

Одесса -  К азатинъ . . . 463.33 Двойной. 24 '/»

К азатинъ— Злолбуново . 206,48 „• 22 Чі

Здолбуново—Ковель . . 136,-8 " 22 ' / ,
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У ч а с т к и  д о р о г ъ .

П
р

о
тя

ж
ен

іе
 

въ 
ве

р
ст

ах
ъ

.

Д во й н о й  
и ли  оди ­

н очн ы й  
п у т ь .

В ѣ с ъ  п о го н н а го  
ф у т а  у л о ж е н н ы х ъ  
р е л ь с о в ъ  в ъ  ф у н ­

т а х ъ .

К о в е л ь — Б р е с т ъ  II . . . 114,66 О ди н оч . 2 1 2/з

Б р е с т ъ  II— С т а р о с е л ь ц ы  

С т а р о с е л ь ц ы  -  Г р а е в о  . 

. Г р а е в о — П р у с с к а я  гр а н .

124,63

7 2 ,и

4,пз

Д в о й н о й .

О д и н о ч .

Д в о й н о й .

пр. 2 1 2/з  л ѣ в . 2 2 ' / 2 

} 2 1 ’ /з

В о л ы н с к а я  л и н ія .

К іе в ъ  -  С а р н ы  — К о в е л ь  . 416,51 О д и н о ч . 2 2 7 з

Н о в о с е л и ц к а я  л и н ія .

С л о б о д к а — Н о в о с е л и ц а  . 

Н о в о с е л и ц а — А в с т р . гр ан .

374,51

1,40

О д и н оч .

Д в о й н о й .
} 227,

Ф а с т о в с к а я  л и н ія .

Ф а с т о в ъ — Ц в ѣ т к о в о  . . 

Ц в ѣ т к о в о — З н а м е н к а  . .

167,81

112,19

О д и н оч .

Д в о й н о й .
i  21* /з , 2 2 7 »

Д у н а й с к а я  л и н ія .

Б е н д е р ы  I — Р е н и  . . • 270,07 О ди н оч . 2 1 7 з ,  2 0 , 22 ,7 , 24,56

Т и р а с п о л ь — Б е н д е р ы  II . 11,77 •» 2 1 2/з

Е л и с а в е т г р а д .  л и н ія .

Б и р з у л а — Е л и с а в е т г р а д ъ 267,75 О д и н о ч . 2 1 2/з

Ш п о л я н с к а я  л и н ія .

В а п н я р к а  — Ц в ѣ т к о в о  . . 249,57 О д и н о ч . 2 0 ,  2 1 2/з

Б е с с а р а б с к а я  л и н ія .

Р а з д ѣ л ь н а я — Т  и р ас п о л ь . 42,93 Д во й н о й . п р . 2272 л ^ в - 2 1 2/з

Т и р а с п о л ь  — К и ш и н е в ъ  . 66,84 О д и н о ч . 227,

К и ш и н е в ъ - У н г е н и  . . 100,34 О д и н о ч . 2 1 2/з

У м а н с к а я  л и н ія .

К а з а т и н ъ —У м а н ь  .  .  . 

В о л о ч и с к а я  л и н ія .

180,31 О д и н о ч . 20 , 217з

Ж м е р и н к а  — Ч е р н . О с т р . 

Ч е р н ы й  О с тр . -  В о л о ч . . 

В о л о ч и с к ъ  -  А в с т р . гр а н .

113,8»

37,62^

3.S8

Д в о й н о й .

О д и н о ч .

Д во й н о й .

п р . 2 2 7 3 л ^ в ,  2 1 -/з

J 2 1 * /.
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У ч а с т к и  д о р о г ъ .

П
ро

тя
ж

ен
іе

 
въ 

ве
рс

та
хъ

.

Двойной 
или оди­
ночный 

путь.

В ѣсъ погоннаго 
фута уложенныхъ 
рельсовъ въ фун- 

тахъ.

К іе в с к а я  л и н ія .

Казатинъ— К іевъ . . . 152,« Двойной. 24 (/ä

М о г и л е в с к а я  л и н ія .

Жмеринка —Окница . . 140,21 Одиноч. 22''/а

Р а д з и в и л о в .  л и н ія .

Зяолбуново— Каменица . 45,з(і Двойной. пр. 2 2 ‘/а лѣв. 21’/з

Каменица - Радзивиловъ 

Радзивил.— Австр. гран.

40,00

2,95

Одиноч.

Двойной.
21*/.

Б ѣ л о в Ъ ж с к а я  в ѣ т в ь .

Постъ 1001 в. —Бѣлов. . 45,12 Одиноч. 2 2 '/ ,

Ч е р к а с с к а я  в 'Ь т в ь .

Бобрин.—Черкас, прист. 32,зо Одиноч. 20

К р е м е н е ц к а я  в ѣ т в ь .

Каменица— Кременецъ . 30,9$ Одиноч. 20, 22'12

Т р о с т я н е ц к а я  в ѣ г в ь :

Д ем ковка—Тростянецъ . 12,69 Одиноч. 20

Л е б е д и н с к а я  в ѣ т в ь .

Сигнаевка —Златополь . 12,59 Одиноч. 212/з

Л у ц к а я  в ѣ т в ь .

Киверцы—Л уцкъ . . . 12,60 Одиноч. 2 2 '/3

М и з о ч с к а я  в ѣ г в ь .

Озеряны— Мизочь . . . 

О д е с с к ія  го р . в ѣ т в и .

8,so 
\ 24,S4 
1 10,27

Одиноч.
Двойной.
Одиноч.

20

} 21*/.

С  к  р  ѣ  п л е н і я .

Д л я  к а ж д а г о  т и п а  р е л ь с о в ъ  и м ѣ ю т с я  с о о т в ѣ т -  

с т в у ю і д і е  ти п ы  с к р ѣ п л е н ій :  н а к л а д о к ъ ,  п о д к л а д о к ъ ,  

б о л т о в ъ  и к о ст ы л е й . В ъ  т ѣ х ъ  с л у ч а я х ъ ,  к о г д а  р аз-  

м ѣ р ы  р е л ь с о в ъ  р а з н ы х ъ  т и п о в ъ  о д и н а к о в ы  или 

о ч е н ь  м а л о  о т л и ч а ю т с я ,  о д н и  и т ѣ  ж е ск рѣ плен ія  

п р и м ѣ н я ю т с я  и д л я  р е л ь с о в ъ  р а з н ы х ъ  т и п о в ъ .
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Н а к л а д к и  д л я  с о е д и н е н ія  р е л ь с о в ъ  у п о т р е б ­

л я ю т с я  4 - х ъ  т и п о в ъ :  1 )  п лоскія, 2 )  у г л о в ы я  ( ф а -  

со н н ы я ) с о  ш п у н т а м и  д л я  к о ст ы л е й , 3 )  у г л о в ы я  

б е з ъ  ш п у н т о в ъ  и 4 )  ф а с о н н ы я - х в о с т о в ы я .

П л о ск ія  3 - х ъ  д ы р н ы я  н а к л а д к и  у п о т р е б л я ю т ­

ся и с к л ю ч и т е л ь н о  д л я  соед и н ен ія  ж е л ѣ з н ы х ъ  р е л ь ­

с о в ъ  т и п а  № №  1 , 2  и 3  с о  с т ы к о м ъ  на ш п а л ѣ  и 

в н о в ь  у ж е  не з а к а з ы в а ю т с я .

С о е д и н е н іе  р е л ь с о в ъ  т и п а 2 1 2/ з ,  20, 2 4 , и 

2 2 , 7  ф у н .  в ъ  п. ф .  д ѣ л а е т с я  о д н о й  п л о с к о й  и о д ­

ной у г л о в о й  (с о  ш п у н т а м и  и б е з ъ  ш п у н т о в ъ ) ,  при  

ч е м ъ  с т ы к ъ  р а с п о л а г а е т с я  на в ѣ с у .

Д л я  р е л ь с о в ъ  в ѣ с о м ъ  24'/•->, 2 2 ‘А ,  2 2 , і и ч а с т ь ю  

2 1 2/з п р и м ѣ н я ю т с я  д в ѣ  4 - х ъ  д ы р н ы я  у г л о в ы я  на­

к л а д к и ; с т ы к ъ  на в ѣ с у .

Н а к л а д к и  ф а с о н н ы я  6 -ти д ы р н ы я  с ъ  п р и л и в а ­

ми в н и зу  п р и м ѣ н я ю т с я  д л я  с о е д и н е н ія  р е л ь с о в ъ  

в ѣ с о м ъ  28'/г и 2 4  '/з ф .

С ъ  1 8 8 3  г о д а  п о 1 8 9 5  г. с ты к и  на главно,ѵіъ 

пути  п р и в е д е н ы  къ с л ѣ д ѵ ю щ е м у  ти п у :  о б ѣ  н а к л а д ­

ки у г л о в ы я ,  с т ы к ъ  на в ѣ с у ,  а п о д к л а д к и  у л о ж е н ы  

на в с ѣ х ъ  с т ы к о в ы х ъ  ш п а л а х ъ .

П ри соп р я ж ен іи  р е л ь с о в ъ  р а з л и ч н ы х ъ  т и п о в ъ  

п р и м ѣ н я ю т с я  н а к л а д к и  о с о б а г о  типа.

П о д к л а д к и  у п о т р е б л я ю т с я  п л оск ія  или ре-  

б о р д ч а т ы я ,  а по чи сл у о т в е р с т ій  д л я  к о ст ы л е й , б ы -  

в а ю т ъ  2 - х ъ ,  3 - х ъ ,  4 - х ъ  и 5 - т и  д ы р н ы я .

П о д к л а д к и  2 - х ъ  и 3 - х ъ  д ы р н ы я  у к л а д ы в а ю т с я  

на п р о м е ж у т о ч н ы х ъ  и с т ы к о в ы х ъ  ш п а л а х ъ  при  

с т ы к а х ъ  на в ѣ с у ,  4 - х ъ  и 5 - т и  д ы р н ы я  у п о т р е б л я ­

ю т с я  т о л ь к о  д л я  с т ы к о в ъ  на ш п а л а х ъ .  Н а г л а в н ы х ъ  

п у т я х ъ  с т а л ь н ы е  р ел ьсы  при у к л а д к ѣ  и х ъ  в н о в ь  

или при п е р е к л а д к ѣ  р а с п о л а г а ю т с я  на п о д к л а д -  

к а х ъ  2 - х ъ  или 3 - х ъ  д ы р н ы х ъ  п л о с к и х ъ  или с ъ  р е ­

б о р д а м и ,  с л ѣ д у ю щ и м ъ  п о р я д к о м ъ :

1) на п р я м ы х ъ  и к р и в ы х ъ  р а д іу с а  б о л ѣ е  50Э  

саж . у к л а д ы в а ю т с я  д в у х ъ  или т р е х д ы р н ы я  п о д ­

к л ад к и  на к а ж д о й  п р о м е ж у т о ч н о й  ш п а л ѣ ;  с т ы к о -  

выя п о д к л а д к и - с о г л а с н о  ч е р т еж у  с о о т в ѣ т с т в е н -  

н ы х ъ  р е л ь с о в ы х ъ  с к р ѣ п л е н ій .

2 )  на к р и в ы х ъ  р а д іу с а  д о  5 0 0  саж . в к л ю ч и ­

т е л ь н о ,  в ъ  с л у ч а ѣ  п ри м ѣ н ен ія  с о с н о в ы х ъ  п р о п и =  

т а н н ы х ь  ш и а л ъ ,  у к л а д ы в а ю т с я  п р е и м у щ е с т в е н н о
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; 3 - х ъ  д ы р н ы я  п о д к л а д к и  с ъ  р е б о р д а м и  на в с ѣ х ъ  

п р о м е ж у т о ч н ы х ъ  ш п а л а х ъ ,  с т ы к о в ы я  ж е  п о д к л а д ­

ки не и м ѣ е т ъ  р е б о р д ъ .

3 )  В ъ  с л у ч а ѣ  же п ри м ѣ н ен ія  д у б о в ы х ъ  ш п а л ъ  

на к р и в ы х ъ  р а д іу с а  д о  5 0 0  саж ., у п о т р е б л я ю т с я  

п о д к л а д к и  3 - х ъ  д ы р н ы я  с ъ  р е б о р д а м и  или б е з ъ  

р е б о р д ъ .

П о д ъ  р ел ь с а м и  в ѣ с о м ъ  2 4 '/ з  и 28*/а ф .  у к л а д ы ­

в а ю т с я  п о д к л а д к и  3 - х ъ  д ы р н ы я ,  р е б о р д ч а т ы я ,  ко-  

сыя с ъ  у к л о н о м ъ  въ  ‘ /^о. Н а В о л ы н с к о й  линіи 

п о д ъ  р ел ьсам и  в ѣ с о м ъ  2 2 ’/ 2 Ф - у л о ж е н ы  п о д о б н ы я  

же п о д к л а д к и ;  о т л и ч а ю т с я  о н ѣ  о т ъ  п р е д ы д у щ и х ъ  

т ѣ м ъ ,  ч то  на п о д о ш в ѣ  и м ѣ е тся  ч еты ре п р о д о л ь -  

н ы х ъ  в ы с т у п а  т р е у г о л ь н а г о  сѣч ен ія.

L  »

Ш п а л ы .

Ш п а л ы  на Ю г о - З а п а д н ы х ъ  ж ел. д о р .  и м ѣ ю т -  

ся д у б о в ы я  и с о с н о в ы я .  С о с н о в ы я  ш п а л ы ,  п р е д -  

н азн ачен н ы я д л я  у к л а д к и  в ъ  гл ав н ы й  п ут ь ,  п р о ­

п и т ы в а ю т с я  р а с г в о р о м ъ  х л о р и с т а г о  цинка. Р а з м ѣ -  

ры ш п а л ъ  с о о т в ѣ т с т в у ю т ъ  у т в е р ж д е н н ы м ъ  М ини-  

с т е р с т в о м ъ  т и п а м ъ .

С п л о ш н а я  с м ѣ н а  ш п а л ъ  п р о и з в о д и т с я :  д у б о ­

в ы х ъ  ч е р е з ъ  6 — 7  л ѣ т ъ ,  п р о п и т а н н ы х ъ  с о с н о в ы х ъ —  

8 — 1 0  л ѣ т ъ .

Ч и с л о  ш п а л ъ  п о д ъ  р ел ь с а м и  при д л и н ѣ  по-  

с л ѣ д н и х ъ  3 5  ф т . — 1 5  ш т .,  2 8  ф .  — 1 2  ш т у к ъ .  2 4  ф т .  

— И  ш т .  и 2 0  ф т , — 9  ш т .;  п о д ъ  р е л ь с а м и  в ѣ с о м ъ .  

2 8 1/-' ф у н т о в ъ  в ъ  пог. ф .  ч и с л о  ш п а л ъ :  при д л и н ѣ  

3 5  ф . — 1 6  и 2 8  ф . — 1 3  ш т .

В с е г о  у л о ж е н о  ш п а л ъ :  д у б о в ы х ъ  о к о л о

2 ,5 0 0 ,0 0 0 ,  с о с н о в ы х ъ  п р о п и т а н н ы х ъ  о к о л о  5 ,0 0 0 ,0 0 0  

й и н е п р о п и т а н н ы х ъ  о к о л о  5 0 0 ,0 0 0  ш т .

О д и н о ч н а я  з а м ѣ н а  на г л а в н ы х ъ  и с т ан ц іо н -  

н ы хъ  п у т я х ъ  п р о и з в о д и т с я  ш п а л а м и ,  п о л у ч е н н ы м и  

о т ъ  с п л о ш н о й  с м ѣ н ы  и г о д н ы м и  д л я  д а л ь н ѣ й ш е й  

с л у ж б ы , а т а к ж е  н о в ы м и , но на с т а н ц іо н н ы х ъ  п у ­

т я х ъ  ш п а л а м и  м е н ь ш а г о  р а з м ѣ р а .

Л ѣ с о п р о п и т о ч н ы е  з а в о д ы .

П р о п и т к а  л ѣ с а  п р о т и в о г н и л о с т н ы м ъ  с о с т а -  

»  в о м ъ ,  а им енно х л о р и с т ы м ъ  ц и н к о м ъ ,  п р и м ѣ н яется

з
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и с к л ю ч и т е л ь н о  к ъ  с о с н о в ы м ъ  ш п а л а м ъ  и п е р е в о д - -  

н ы м ъ  б р у с ь я м ъ .  Д л я  э т о й  ц ѣ л и  и м ѣ е т с я  на с т а н -  

ціяхъ К и в е р ц ы  и Ф а с т о в ъ  д в а  к а з е н н ы х ъ  гіропи-  

т о ч н ы х ъ  з а в о д а ,  на к о т о р ы х ъ  п р о п и т ы в а е т с я  е ж е ­

г о д н о  о к о л о  1 м и л л іо н а  ш п а л ъ  и п е р е в о д н ы х ъ  

б р у с ь е в ъ .  З а в о д ы  п о с т р о е н ы  п о о д н о м у  ти п у :  о б а  

п о м ѣ щ а ю т с я  в ъ  б ы в ш и х ъ  п а р о в о з н ы х ъ  з д а н і я х ъ  

и к аж д ы й  о б о р у д о в а н ъ  д в у м я  о д и н а к о в ы м и  п р е ­

п а р о в о ч н ы м и  ц и л и н д р а м и  в м ѣ с т и м о с т ь ю  п о 2 3 0  — 

2 5 0  ш п а л ъ ;  на б о л ѣ е  с т а р о м ъ  К и в е р е ц к о м ъ  з а в о -  

д ѣ  м а ш и н а  8 -си л ьн ая и к о т е л ъ  о д н о б а т а р е й н ы й  

б е з ъ  п а р о с у ш и т е л я ,  на Ф а с т о в с к о м ъ - ж е  з а в о д ѣ  м а ­

ш и н а  в ъ  1 8  с и л ъ  и п а р о в о й  к о т е л ъ  д в у б а т а р е й н ы й  

с ъ  п а р о с у ш и т е л е м ъ .  С р е д н я я  д л я  о б о и х ъ  з а в о д о в ъ  

с т о и м о с т ь  п р о п и т к и  о д н о й  ш п а л ы  в ъ  1 9 0 4  г о д у  

б ы л а  2 0 ,ос к о п . з а  ш т у к у .

Б а л л а с т  ъ .

Н о р м а л ь н а я  т о л щ и н а  б а л л а с т н а г о  с л о я  п ри ­

нята р а в н о й  0,а» саж . при ш и р и н ѣ  с л о я  п о в е р х у  

д л я  о д и н о ч н а г о  пути в ъ  1 ,5о с а ж . и д л я  д в о й н о г о  

—  въ  3,27 саж .; в о о б щ е  ж е  т о л щ и н а  б а л л а с т н а г о  

с л о я  и з м ѣ н я е т с я  о т ъ  0 ,із  д о  0 , 2 2  саж .

П о  р о д у  и к а ч е с т в у  б а л л а с т ъ  о т л и ч ае т ся  

б о л ь ш и м ъ  р а з н о о б р а з і е м ъ .  В ъ  п е р в о е  время п о с л ѣ  

у с т р о й с т в а  д о р о г ъ  на м н о г и х ъ  у ч а с т к а х ъ  н а х о д и л ­

ся б а л л а с т ъ  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н а г о  к ач ества. П о ­

э т о м у  на у л у ч ш е н іе  и п о п о л н е н іе  б а л л а с т н а г о  слоя  

о б р а щ е н о  б ы л о  о с о б о е  вниманіе.

В ъ  н а с т о я щ е е  время д о р о г и  р а с п о л а г а ю т ъ  

д л я  э т о г о  ш е с т ь ю  к ар ь ер ам и : 1 ,  Н о в о с е л и ц к ій ,  2,  

Т и р а с п о л ь с к ій ,  3 ,  С л а в у т с к ій ,  4, В о р о н ц о в с к ій ,  5,  

К а р ь е р ъ  3 3 2  вер. г л а в н о й  линіи б л и з ъ  ст.  Я р о -  *, 
ш е н к а  и 6 , М а м ал ы ж с к ій .

Д о б ы в а е м ы й  в ъ  э т и х ъ  к а р ь е р а х ъ  б а л л а с т ъ  

у д о в л е т в о р и т е л ь н ы й ,  а в ъ  п е р в ы х ъ  д в у х ъ  к ар ь е ­

р а х ъ  д а ж е  в е с ь м а  х о р о ш і й .

Д л я  у л у ч ш е н ія  с о с т о я н ія  в е р хн я г о  с тро е н ія  

д о р о г и  б а л л а с т н ы й  с л о й  п о с т е п е н н о  п ер ек р ы в ае т с я  

к а м е н н ы м ъ  щ е б н е м ъ .  В ъ  н а с т о я щ е е  время э т о  у ж е  

с д ѣ л а н о  на с л ѣ д у ю щ и х ъ  у ч а с т к а х ъ :  п о гл авн ой  

линіи о т ъ  ст. Б и р з у л а  д о  ст. Р о ж и щ е ,  на В о л о -  

чиской линіи о т ъ  ст. Ж м е р и н к а  д о  с г .  Ч е р н ы й - г
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О с т р о в ъ ,  п о Р а д з и в и л о в с к о й  линіи о т ъ  ст. З д о л -  

б у и о в о  д о  ст. Д у б н о  и на К іе вск о й  линіи. О б щ е е  

п ро тяж ен іе  щ е б е н о ч н а г о  п ерекры тія д о ст и га ет !»  

1 5 0 0  в е р с т ъ .

Н а и м е н ѣ е  у д о в л е т в о р и т е л ь н ы й  б а л л а с т н ы й  

сл о й  и м ѣ е тся  на Ф а с т о в с к о й  и В о л ы н с к о й  ли н іяхъ,  

о с о б е н н о  на п о с л ѣ д п е й ,  г д ѣ  б а л л а с т о м ъ  с л у ж и т ъ  

в е с ь м а  мелкій п е с о к ъ  с ъ  п р и м ѣ с ь ю  глины.

С ъ  н азн а ч е н іем ъ  ж е  на В о л ы н с к о й  линіи к у р ь -  

е р с к и х ъ  п о ѣ з д о в ъ  в о з н и к л а  н а с т о я т е л ь н а я  н е о б х о ­

д и м о с т ь  п ри н ять м ѣ р ы  к ъ  у с т р а н е н і ю  в р е д н а г о  

вліянія н е у д о в л е г в о р и т е л ь н а г о  б а л л а с т н а г о  сл о я,  

к ак о вы я, в ъ  в и д ѣ  о б к л а д к и  б а л л а с т а  щ е б н е м ъ  на 

части В о л ы н с к о й  линіи, у ж е  п р и в е д е н ы  в ъ  и с п о л -  

неніе.

С т р ѣ л о ч н ы е  п е р е в о д ы .

1. П р о с т ы е  с т р ѣ л о ч н ы е  п е р е в о д ы .  Н ачиная  

с ъ  1 8 8 6  г о д а  на д о р о г а х ъ  у к л а д ы в а ю т с я  и с к л ю ч и ­

т е л ь н о  с т р ѣ л к и  с ъ  к р и вы м и  о ст р я к а м и , к о т о р ы е  

в ы д ѣ л ы в а ю т с я  и з ъ  р е л ь с о в ъ  В и л л ь я м с а .  С т р ѣ л к и  

с ъ  п р я м ы м и  о с т р я к а м и  и и з ъ  о б ы к н о в е н н ы х ъ  р е л ь ­

с о в ъ  и м ѣ ю т с я  т о л ь к о  на н ѣ к о т о р ы х ъ  с т ан ц іо н -  

н ы х ъ  п у т я х ъ  ю ж н ы х ъ  у ч а с т к о в ъ  и на б .  Ф а с т о в с к о й  

д о р о г ѣ ,  но п о м ѣ р ѣ  и з н аш и в а н ія  о н ѣ  з а м е н я ю т с я  

п р и н я т ы м ъ  т и п о м ъ  с т р ѣ л о к ъ  с ъ  кр ивы м и о ст р я к ам и  

изъ ф а с о н н ы х ъ  р е л ь с ъ .

Д л и н а  о с т р я к о в ъ  въ  с т р ѣ л к а х ъ  п ри м ѣ н я ется  

д в о я к а я — 1 9 '  и 1 6 '  при с о о т в ѣ т с т в е н н о й  д л и н ѣ  

р а м н ы х ъ  р е л ь с о в ъ  2 1 '  и 1 8 ' .  Д л я  п р о ч н о с т и  всей  

системы  р ам н ы е  р ел ь с ы  в ъ  н а ч а л ѣ  о с т р я к о в ъ  и въ  

п ятѣ  и х ъ  с о е д и н е н ы  с п л о ш н ы м и  п о д у ш к а м и .

2. А н г л і й с к і е  с т р ѣ л о ч н ы е  п е р е в о д ы  и м ѣ -  

lori) на Ю г о - З а п а д н ы х ъ  д о р о г а х ъ  з н а ч и т е л ь н о е  

расп р о ст р ан е н іе,  а им ен н о: в с ѣ х ъ  с т р ѣ л о ч н ы х ъ  

п е р е в о д о в ъ  и м ѣ е тся  на д о р о г ѣ  с в ы ш е  60 00 , и з ъ  

нихъ о к о л о  4 0 0 — а н г л ій с к и х ъ ; о ст р я к и  д л я  англій-  

ск ихъ  п е р е в о д о в ъ  и з г о т о в л я ю т с я  и с к л ю ч и т е л ь н о  

д л и н о й  в ъ  1 6 ' .  А н глій ск іе  п е р е в о д ы  и з г о т о в л я ю т с я  

д ля р е л ь с о в ъ  2 4 */а ф у н т а  в ъ  п о г.  о у т ѣ .

К р е с т о в и н ы .

С у щ е с т в у ю щ і я  на д о р о г а х ъ  к р ес т о ви н ы  пред-  

. с т а в л я ю т ъ  в ъ  к о н с т р у к т и в н о м ъ  о т н о ш е н іи  3  типа:
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1 . С п л о ш н ы я  л и ты я  к р е с т о в и н ы .

2. С б о р н ы я  к р е с т о в и н ы  и з ъ  р е л ь с о в ъ  В и л л ь ­

ям са.

3 .  С б о р н ы я  к р е с т о в и н ы  с ъ  л и т ы м ъ  с е р д е ч -  

н и к о м ъ  (си сте м ы  К ам м е л я ).

В с ѣ  и м ѣ ю щ і я с я  на д о р о г а х ъ  с п л о ш н ы я  л и ­

ты я к р е с т о в и н ы  -  з а г р а н и ч н а г о  п р о и с х о ж д е н ія .  О н ѣ  

о т л и ч а ю т с я  в ы с о к и м ъ  к а ч е с т в о м ъ  м а т е р іа л а  и п р о ­

д о л ж и т е л ь н о с т ь ю  с л у ж б ы  и п очти не т р е б у ю т ъ  

н и к а к о г о  р е м о н т а .

Т а к и х ъ  к р е с т о в и н ъ  и м ѣ е т с я  о д н а к о  на д о р о ­

г а х ъ  н е б о л ь ш о е  к о л и ч е с т в о ,  т а к ъ  к ак ъ  в ъ  теченіи  

п о с л ѣ д н и х ъ  2 0  л ѣ т ъ  они не з а к а з ы в а л и с ь .

С б о р н ы я  и з ъ  р е л ь с о в ъ  В и л л ь я м с а  к р есто ви н ы  

в в е д е н ы  на д о р о г а х ъ  с ъ  1 8 8 0  г о д а .  К о н ст р у к ц ія  

э т и х ъ  к р е с т о в и н ъ  о к а з а л а с ь  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о й  

в с л ѣ д с т в і е  н е д о с т а т о ч н о й  п р о ч н о с т и  б о л т о в о г о  

скрѣгілен(я о т д ѣ л ь н ы х ъ  м е л к и х ъ  с о с т а в н ы х ъ  час­

тей, ч то  в ъ  с в о ю  о ч е р е д ь ,  в ы з ы в а е т ъ  р а з с г р о й с т в о  

к р е с т о в и н ы  и б ы с т р ы й  и з н о с ъ  ея.

С ъ  1 8 9 7  г о д а  у к л а д к а  с б о р н ы х ъ  к р е с т о в и н ъ  

не п р о и з в о д и т с я ,  a в з а м ѣ н ъ  и хъ  у к л а д ы в а ю т с я  

и с к л ю ч и т е л ь н о  к р е с т о в и н ы  си стем ы  К а м м е л я  съ  

л и т ы м ъ  с е р д е ч н и к о м ъ .  К о н с т р у к ц ія  э т и х ъ  к р е с т о ­

ви н ъ  б о л ѣ е  у д о в л е т в о р и т е л ь н а ,  т а к ъ  к а к ъ  в с л ѣ д -  

ствіе  м е н ь ш а г о  к о л и ч е с т в а  с о с т а в н ы х ъ  частей ихъ,  

они м е н ѣ е  р а з с т р а и в а ю т с я ,  а с е р д е ч н и к ъ  л у ч ш е  

с о п р о т и в л я е т с я  и з н о с у .

К р е с т о в и н ы  у п о т р е б л я ю т с я  т р е х ъ  м а р о к ъ —  

V и ,  1/э и '/«, первы я у к л а д ы в а ю т с я  на г л а в н ы х ъ  пу- 

т я х ъ ,  о с т а л ь н ы я  на с т а н ц іо н н ы х ъ .

П р о с т ы я  с т р ѣ л к и  и к р е с т о в и н ы  и з г о т о в л я ю т с я  

в ъ  п о с л ѣ д н е е  время д л я  р е л ь с о в ъ  в ѣ с о м ъ  2 2 '/а и 

2 4 */2  ф у н т а  въ  пог. ф у т ѣ .

О с т р ы я  к р ес т о ви н ы  а н г л ій с к и х ъ  п е р е в о д о в ъ  

н и ч ѣ м ъ  не о т л и ч а ю т с я  о т ъ  к р е с т о в и н ъ  п р о с т ы х ъ  

п е р е в о д о в ъ .  Т у п ы я  к р е с т о в и н ы  у п о т р е б л я ю т с я  ис­

к л ю ч и т е л ь н о  с б о р н ы я , с о с т а в л е н н ы я  и з ъ  т р е х ъ  

р е л ь с ъ  п р о ф и л я  В и л л ь я м с а .

П у т е в ы  я  з д а н і я .

О б щ е е  к о л и ч е с т в о  с т о р о ж е в ы х ъ  д о м о в ъ  2 2 8 5  

ш т .,  п л о щ а д ь ю  1 3 1 1 6  кв. с. т. е. в ъ  с р е д н е м ъ  по
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5,74 кв. саж.; изъ указаннаго количества 1055 де- 
ревяиныхъ зданій, остальным каменныя.

Число полуказармъ 455, общей площадью  
6470 кв. саж., въ среднемъ по 14,22 кв. саж., изъ 
этого числа 93 деревянныхъ зданій. Казармъ всего 
294, общей площадью 6665 кв. с., въ среднемъ по 
22,67 кв. с., изъ нихъ 104 деревянныхъ.

Большинство путевыхъ зданій покрыто гон- 
толѵь. На Волынской линіи и на нѣкоторыхъ уча- 
сткахъ главной линіи, а также и на Новоселицкой 
линіи имѣются зданія съ желѣзными крышами; 
кромѣ того имѣется на дорогахъ небольшое число 
пугевыхъ зданій съ черепичными и толевыми кры­
шами.

С т а н ц і и.

На всей сѣти Юго-Западныхъ желѣзныхъ до- 
рогъ имѣется 325 остановочныхъ пунктовъ. Наибо- 
лѣе важные изъ нихъ по своему коммерческому 
или стратегическому значенію слѣдующіе:

Одесскія городскія станціи: Одесса-Главная, 
Одесса-Товарная, Одесса-Портъ, Одесса-Пересыпь 
и Одесса-Застава.

Узловыя станціи внутреннія: Раздѣльная— съ 
направленіями на Одессу, Жмеринку и Бендеры, 
Бендеры— съ направленіями на Раздѣльную, Унгени 
и Рени, Бирзула — съ направленіями на Одессу, 
Жмеринку и Елисаветградъ, Слободка—съ направ- 
леніями на Одессу, Жмеринку и Окницу, Окница— 
съ направленіями на Слободку, Жмеринку и Ново- 
селицу, Вапнярка—съ направленіями на Одессу, 
Ждяеринку и Цвѣтково, Жмеринка — съ направле- 
ніями на Одессу, Казатинъ, Окницу и Волочискъ, 
Казатинъ—съ направленіями на Жмеринку, Граево, 
Кіевъ и Умань, Х ристиновка-съ направленіями на 
Вапнярку, Казатинъ, Цвѣтково и Умань, Фастовъ — 
съ направленіями на Казатинъ, Кіевъ и Знаменку, 
Ц вѣ тк ов о-съ  паправленіями на Фастовъ, Знамен­
ку и Вапнярку, Бобринская — съ направленіями на 
Фастовъ, Знаменку и Черкассы, Здолбуново— съ 
направленіями на Казатинъ, Граево и Радзивиловъ.

Узловыя станціи внѣшнія: Кіевъ— примыканіе 
* къ линіямъ Московско-Кіево-Воронежской ж. д.,
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Знаменка и Елисаветградъ— примыканія къ Харь- 
ково-Николаевской ж. д., Ровно и Сарны—примы- 
канія къ Полѣсскимъ ж. д., Ковель—примыканіе 
къ Привислинской ж. д., Брестъ — примыканіе' къ 
Привислинскимъ и Московско - Брестской ж. д., 
Старосельцы— примыканіе къ С.-Петербурго - Вар­
шавской ж. д.

Пограничныя ставціи: Рени и Унгени на Ру­
мынской границѣ, Новоселица, Волочискъ и Рад- 
зивиловъ на Австрійской границѣ, Граево на Прус­
ской границѣ.

Изъ перечисленныхъ главнѣйшихъ станцій 
вполнѣ соотвѣтствующими настоящимъ потреб- 
ностямъ движенія въ огношеніи оборудованія пу­
тями и грузовыми приспособленіями могутъ счи­
таться лишь немногія, и почти исключительно тѣ 
изъ нихъ, которыя были капитально переустроены 
и расширены втеченіе послѣднихъ лѣтъ, какъ 
наприм.: Жмеринка и Казатинъ. Большинство - же 
остальныхъ узловыхъ станцій являются обор удо­
ванными въ большей или меньшей степени недо­
статочно, ввиду чего Управленіемъ Ю го-Запад- 
ныхъ ж. д. на ряду съ постоянными частичными 
улучшеніями въ настоящее время производятся 
весьма крупныя работы по расширенію цѣлаго 
ряда главнѣйшихъ станцій, каковы: Кіевъ, Ковель, 
Бобринская, Бендеры, Вапнярка, Окница. Въ блм- 
жайшемъ будущ емъ предположено приступить къ 
работамъ по переустройству ст. Одесса-Товарная.

Одновременно съ расширеніемъ узловыхъ стан- 
цій, въ видахъ усиленія пропускной способности  
дорогъ является настоятельная необходимость въ 
развитіи и многихъ изъ промежуточныхъ стан- 
цій, главнымъ образомъ въ смыслѣ удлиненія ихъ 
разъѣздныхъ путей и увеличенія фронта и площа­
дей грузовыхъ устройствъ. За исключеніемъ стан- 
цій новой Волынской линіи, на которыхъ по­
лезная длина разъѣздныхъ путей не менѣе 235 
саж. при длинѣ одного изъ нихъ въ 315 саж., а 
также нѣкоторыхъ единичныхъ станцій на различ- 
ныхъ линіяхъ сѣги, остальныя станціи Ю го-Запад- 
ныхъ ж. д. до  послѣдняго времени имѣли разъѣзд- 
ные пути полезною длиною 225 саж. Ввиду недо­
статочности такой длины на большей части линій



для гфмѣщенія поѣзда максимальнаго состава, съ 
другой-же стороны вслѣдствіе того, что д о в ед ет е  
длины одного изъ разъѣздныхъ путей на станціи 
д о  315 с. при гіринятомъ максимальномъ для всей 
сѣти Юго-Западныхъ ж. д. составѣ товарныхъ по- 
ѣ здовъ въ 60 порожнихъ вагоновъ является излиш- 
нимъ, а по условіямъ продольнаго профиля часто 
и крайне трудно выполнимыми Управленіемъ Юго- 
Западныхъ ж. д. были выработаны спеціальныя 
нормы для длины разъѣздныхъ путей на станціяхъ 
различныхъ линій сѣти въ зависимости отъ допу- 
щеннаго на каждой предѣльнаго состава поѣздовъ. 
Минимальною для станцій всѣхъ линій установле­
на длина разъѣздного пути въ 235 саж. примѣни- 
гельно къ требованіямъ воинскаго движенія. Эта-же 
'іифра остается какъ максимальная необходимая 
въ общемъ случаѣ для всѣхъ станцій линій: Сло­
бодка -  Новоселица, Жмеринка— Окница, Раздѣль- 
ная—Унгени и Бендеры— Рени. Для всѣхъ осталь- 
ныхъ линій соотвѣтственно обращающемуся на ихъ 
составу поѣздовъ въ 60 вагоновъ признано необ- 
ходимымъ имѣть на всѣхъ станціяхъ ближайшіе къ 
главнымъ обгоночные пути полезною длиною не 
менѣе 260 саж. и прочіе не менѣе 235 саж. съ увели- 
ченіемъ этихъ цифръ соотвѣтственно на 10 саж. 
для путей, на которыхъ производится наборъ воды 
паровозами. Удлиненіе путей д о  указанныхъ нормъ 
рѣшено было производить, начиная съ линій: 
Фастовъ—Знаменка, Одесса —Граево и Казатинъ— 
Кіевъ, и переходя затѣмъ къ остальнымъ линіямъ.

По этой программѣ работы начаты въ 1903 
году, и въ настоящее время почти закончены на 
участкѣ Одесса— Бирзула и многихъ станціяхъ ли­
ши Фастовъ—Кіевъ.

Въ нижеприведенной таблицѣ указано общ ее  
протяженіе станціонныхъ путей по отдѣльнымъ 
участкамъ дорогъ и соотвѣтственно количество 
станціонныхъ путей по разсчету на версту главнаго 
одиночнаго пути.
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ТАБЛИЦА
п р о тя ж ен ія  ст а н ц іо н н ы х ъ  п у т ей  по отдѣ ль=  
н ы м ъ  л и н ія м ъ  и гл а в н ѣ й ш и м ъ  в ѣ тв я м ъ  

Ю .=3. ж . д .

П ротяженіе станці- 
онныхъ путей.

Н а з в а н іе  у ч а с т к а .
Среднее 

Общее на на 1 вере.
одиночн.всемъ главнаго 

участкѣ. пути 
■ участка.

1) Двупутные участки.

Одесса— К азатинъ (кромѣ Одесск, ст.). . 241,es 0,261

К азатинъ—Ковель............................................. 146,01 0,211
Б рестъ  —Старосельиы ................................. 36,71 0,117

Раздѣльная— Бендеры . . • ................... 15,11 0,138

Ж меринка— Черный О с т р о в ъ ................... 31,23 0.132

К азатинъ—К і е в ъ .......................................... 81,4о 0,207

Здолбуново— Каменица................................... 14,84 0,155

Цвѣтково —Знаменка..................... .* . . . 33,г,з 0,150

На всѣхъ двупутныхъ участкахъ, за 
исключеніемъ Одесскихъ город- 
скихъ вѣтвей .......................................... 601,69

ч

0,212

2) Однопутные участки.

К овель—Б р е с т ъ . ............................ 35,23 ! 0,:;07

Старосельцы— Граево . . . 25,61 0,ззо

Бендеры— У н г е н и ................................. 34,іс 0,198

Бендеры—Р е н и ............................. 45,22 0,107

Бирзула —Е л и с а в е т гр а д ъ ................... 52,іп 0,195

С лободка— Новоселица • ............................ 105,3!) 0,279

Ж меринка—Окница.......................................... 36,91 0,204

Черный О стровъ — В о л о ч и с к ъ ................... 18,81 0,509

К азатинъ—Умань........................ 31,47 0,170 I
Ф астовъ -Ц в ѣ тк о в о  ...................................... 46.70 0,279 I
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Н а з в а н  iE у ч а с т к а .

Протяженіе станці- 
онныхъ путей.

; Среднее 
Общее на на 1 вере.

одиночн.всемъ ; главнаго 
участкѣ. ' пути 

участка.

Бобринская—Черкассы . • ........................ 6,17 0,191

Цвѣтково-Вапиярка.......................................... 33,0!) 0,ізз

К іе в ъ — Ковель.................................................... 63,02 0,153

Каменица—Р а д з и в и л о в ъ ............................ 18,0(1 0,4 (>С

Б ѣ льскъ — Б ѣ л о в ѣ ж ъ ...................................... 3,38 0,071

На всѣхъ однопутныхъ участкахъ, вклю­
чая и мелкія вѣтви................................. 575,<7 0,212

Протяженіе станціонныхъ путей на невош ед- 
шихъ въ таблицу станціяхъ Одесскаго узла состав- 
ляетъ 193,зз версты. Всего-же на сѣти Ю го-Запад­
ныхъ ж. д. имѣется 1370,39 верстъ станціонныхъ 
путей, что составляет!» 0,2is в. на 1 версту одиноч- 
наго главнаго пути.

Изъ таблицы видно, что наиболѣе богато 
оборудованными станціонными путями являются 
участки двупутные: Казатинъ— Кіевъ, О десса— Ка­
затинъ и Казатинъ —Ковель; однопутные: Черный 
Островъ—Волочискъ, Каменица Радзивиловъ, Ста- 
росельцы— Граево и Ковель -Брестъ. Въ менѣе бла- 
гопріятныхъ условіяхъ въ отношеніи оборудованія  
находятся двупутные участки: Жмеринка—Черный- 
Островъ, Раздѣльная — Бендеры, однопутные: 
Бѣльскъ —Бѣловѣжъ, Цвѣтково -Вапнярка, Кіевъ— 
Ковель и Бендеры—Рени.

Пассажирскихъ зданій на дорогахъ имѣется 
2 9 8  с. общ ею  площадью половъ 2 6 4 7 7 , зі кв. с. 
Найболѣе интересными по размѣрамъ и отдѣлкѣ 
являются пассажирскія зданія ст. Одесса Главная 
и вновь построенное и открытое лишь въ 190 4  
г о д у -с т . Жмеринка. Въ настоящее время строится 
новое зданіе на станціи Ковель и разрабатывается 
проектъ новаго пассажирскаго зданія ст. Кіевъ*).

*) Описаніе проектовъ пассажирскихъ зданій ст. Кіевъ 
и ст. Ковель помѣшены въ описаніи проектовъ развитія 
Кіевскаго и Ковельскаго ѵзловъ. ft*суд рстаьѵі>*я J

орДема Лѳ«ика 
Ш В Д Ш  DSJÜP
д. В. И. *А
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Пассажирскихъ платформъ на всѣхъ станціяхъ 
имѣется: крытыхъ 4356,«і кв. саж. и открытыхъ 
39687,-і кв. с. Постоянныхъ грузовыхъ помѣщеній 
имѣется всего 80388 кв. с., изъ коихъ 33308 кв. с. 
пакгаузовъ, 30116 кв. с. крытыхъ и 16964 кв. с. 
открытыхъ платформъ. Кромѣ того за недостат- 
комъ грузовыхъ помѣщеній устраиваются времен­
ные деревянные настилы, каковыхъ нынѣ имѣется 
13628 кв. с.

Новый вокзалъ ст. Жмеринка.

Новое пассажирское зданіе станціи Жмерин- ' t 
ка окончено постройкой и открыто въ 1904 году; ■. 
проектъ его разработанъ въ связи съ проектомъ 
развитія путей этой станціи и представляетъ со­
бою  въ главнѣйшихъ чертахъ слѣдуюіцее: 1) глав- j 
ный корпусъ, островной, съ пассажирскими плат­
формами длиною 140 саж. и шириною 4 саж., рас­
положенными съ обѣихъ сторонъ, для поѣздовъ  
главной линіи направленій Кіевъ— Одесса и О десса— 
Кіевъ; этотъ корпусъ длиною въ 98 саж., при ши- 
ринѣ въ средней части его 1 Ото саж. и въ частяхъ 
расположенія пассажирскихъ залъ 9,-», исполненъ 
изъ кирпича (подвальный этажъ изъ гранитнаго 
камня). Фасады не штукатурные въ стилѣ „Рене- 
сансъ“, внутренняя отдѣлка въ стилѣ „Модернъ“. 
Зданіе состоитъ изъ центральнаго вестибюля, ок- 
руженнаго служебными помѣщеніями заловъ 1-го 
и 2-го класса и 3-го класса, соединенныхъ съ цен- 
тральнылѵъ вестибюлемъ просторными помѣщенія- 
ми перестилей, которые служатъ выходами и вхо­
дами на платформы и въ пассажирскіе тоннели; 
кромѣ того имѣются обширным уборныя со всѣми 
удобствами и парадный овальный залъ; 2) между 
главнымъ корпусомъ и остановочной платформой 
для поѣздовъ на вѣтви Жмеринка—Волочискъ, 
Жмеринка— Могилевъ и обратно имѣется проме­
ж у т о к  въ шесть путей; 3) для отправленія и при- 
бытія этихъ поѣздовъ построена промежуточная 
платформа длиною въ 1С0 саж. и шириною 8 саж.;
4) сообщ еніе этой платформы съ главнымъ кор- 
пусомъ тоннелями подъ вышеупомянутыми шестью 
путями; всѣ тоннели шириною чистаго помѣщенія
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* 2 саж. при длинѣ 14,75 саженей покрыты массив­
ными гранитными сводами, опирающимися на гра­
нитные же устои. Своды изолированы отъ прони- 
канія грунтовыхъ водъ слоемъ рубероида, пере- 
крытаго листовымъ свинцомъ на сплошныхъ за- 
пайкахъ; внутренняя отдѣлка пассажирскихъ тон­
нелей тоже въ стилѣ „Модернъ“; 5) надъ выхода­
ми изъ пассажирскихъ тоннелей, съ цѣлью обо- 
грѣванія ихъ устроены особы е павильоны, изъ ко- 
ихъ павильонъ 1-го и 2-го класса состоитъ изъ 
вестибюля, пассажирскаго зала и уборныхъ, а въ 
павильонѣ 3-го класса помѣщается только вести­
бюль и лѣстничная клѣтка. Фасады обоихъ па- 
вильоновъ исполнены въ стилѣ „Модернъ“, обли­
цованы спеціальными кирпичиками и маіоликовы- 
ми плитками, тяги и лѣпныя украшенія цементныя,

, карнизы и кронштейны цинковые; внутренняя от- 
дѣлка также въ стилѣ „Модернъ“; 6) гіередвиже- 
ніе багажа производится внѣ пассажирскихъ плат­
формъ по спеціальнымъ путямъ въ багажныхъ 
тоннеляхъ и въ подвальномъ этажѣ, вдоль глав­
наго корпуса; 7) для передачи багажа въ багаж­
ные вагоны имѣется 5-ть электрическихъ подъе- 
мовъ; 8) надъ пассажирской платформой устроенъ 
металлическій навѣсъ съ иллюминаторами, даю ­
щими доступъ свѣта въ 1-й этажъ зданія. Въ зда- 
ніи, тоннеляхъ и павильонахъ устроено централь­
ное паровое отопленіе въ связи съ нагнетательной 
вентиляціей. Во всемъ зданіи масса свѣта и про­
стора, распредѣленіе помѣщеній огвѣчаетъ ихъ 
назначенію и удобствамъ сообщеній; всѣ детали 
внутренней отдѣлки, меблировки, приборовъ элек- 
трическаго освѣщенія, оконныхъ и дверныхъ пере- 
плетовъ, мозаичныхъ остекленій и проч. исполне­
ны по рисункамъ спеціально скомпанованнымъ.

С и г н а л и з а ц і я .

Постепенная замѣна входныхъ красныхъ дис- 
ісовъ семафорами дальняго дѣйствія началась на 
Юго-Западныхъ жел. дор. уже съ 1881 года, и ны- 
нѣ почти всѣ станціи и разъѣзды ограждены се­
мафорами съ предшествующими имъ зелеными



дисками. Изъ принятыхъ первоначально тииовъ  
механическихъ семафоровъ Стивенса и Сайкса съ 
одиночной проволочной передачей получилъ рас- 
пространеніе только второй, подвергшійся значи- 
тельнымъ измѣненіямъ въ отдѣльныхъ своихъ ча- 
стяхъ. Переводные рычаги устанавливаются у стан- 
ціонныхъ зданій, а въ помѣіценіяхъ дежурныхъ по 
станціи на большей части станцій имѣются элек- 
трическіе указатели положенія семафорныхъ крыль- 
евъ. При новыхъ установкахъ и перестановкахъ 
семафоровъ въ послѣднее время къ нимъ устраивает­
ся двойная проволочная передача. На Одесскихъ 
городскихъ вѣтвяхъ и на участкахъ: Одесса— Жме­
ринка — Черный-Островъ, Кіевъ — Казатинъ — Ко­
вель, Здолбуново—Д убно, Брестъ—Старосельцы, 
всего на протяженіи 1150 верстъ, устроена блоки­
ровка съ промежуточными путевыми постами, при 
чемъ на Одесскихъ городскихъ вѣтвяхъ и участкѣ 
Одесса -  Веселый-Кутъ (115 верстъ) дѣйствуетъ  
блокировка по системѣ Сайкса, на остальныхъ же 
участкахъ примѣнена система Сименса и Гальске. 
Колокольная сигнализація введена только на пе- 
реѣздахъ Одесскихъ городскихъ вѣтвей.

Централизация стрѣлокъ и сигналовъ.

Почти одновременно съ введеніемъ дально- 
дѣйствующихъ семафоровъ были начаты работы 
и по устройству централизаціи стрѣлокъ и сигна­
ловъ. Изъ двухъ системъ Стивенса и Сайкса, ис­
пытывавшихся одновременно, первая была нримѣ- 
нена только на нѣсколькихъ постахъ; преиму­
щество было отдано системѣ Сайкса, которая и 
получила на Ю го-Западны хъ дорогахъ широкое 
распространеніе. Всѣ принадлежности для гіервыхъ 
постовъ были выписаны изъ Англіи, сборка-же 
производилась мѣстными средствами. Въ 1884 го­
ду были открыты первые посты на ст. Выгода и 
Карпово. Въ 1887 году былъ построенъ на ст. 
Одесса-Застава первый постъ хозяйственнымъ спо- 
собомъ съ примѣненіемъ частей, изготовленныхъ 
на мѣстѣ заводомъ Гарриса. Съ тѣхъ поръ такой 
способъ устройства централизаціи примѣняется все 
чаще, а съ 1892 года и всѣ принадлежности изго-
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товляются въ Одесскихъ главныхъ мастерскихъ 
Ю го-Западныхъ жел. дор. Къ настоящему време­
ни по системѣ Сайкса централизованы всѣ станціи 
участка О десса—Слободка (кромѣ ст. Слободка), 
Одесскія городскія станціи, Кіевъ I, пост. 142-й вер­
сты, Казатинъ, Здолбуново, Ровно и Ковель; на 
всѣхъ этихъ станціяхъ включено 871 стрѣлка и 
456 сигналовъ.

Въ 1903 году въ видѣ опыта ст. Черноруд- 
ка централизована была заводомъ Гарриса въ 
Одессѣ по гидравлической системѣ Бьянки и Сер- 
витаса; впослѣдствіи та-же система примѣнена на 
ст. Брестъ-Центральный. Ст. Чернорудка въ 1904 
году была переустроена тѣмъ-же заводомъ съ 
цѣлью замѣны гидравлическаго контроля электри- 
ческимъ, для болѣе быстраго перевода стрѣлки. 
Въ настоящее время на этихъ двухъ станціяхъ по 
гидравлической системѣ централизовано 35 стрѣ- 
локъ и 20 сигналовъ.

Съ 1898 года на всѣхъ вновь централизуе- 
мыхъ станціяхъ примѣняется механическая система 
Сименса и Гальске съ двойной гибкой передачей, 
и въ настоящее время эта система дѣйствуетъ на 
станціяхъ участковъ: Кіевъ— Казатинъ (кромѣ ст. 
Кіевъ, пост. 142-й версты, Чернорудка и Казатинъ), 
Ровно— Ковель (кромѣ ст. Ровно и Ковель), и на 
станціи Слободка. Всего по этой системѣ центра­
лизовано 266 стрѣлокъ и 186 сигналовъ, а въ те- 
кущемъ году заканчиваются работы по централи- 
заціи 83 стрѣлокъ и 51 сигнала на ст. Жмеринка- 
Товарная.

Въ 1901 году на ст. Кіевъ въ видѣ опыта 
было централизовано 5 стрѣлокъ и 1 сигналъ по 
электрической системѣ Сименса и Гальске. Устрой­
ство это въ настоящее время разобрано и указан­
ная система на Юго-Западныхъ жел. дор. болѣе  
не примѣнялась.

Общ ее число централизованныхъ по различ- 
нымъ системамъ стрѣлокъ составляетъ въ настоя­
щее время 1172 шт., сигналовъ—662 шт.

Освѣщеніе станцій.

Освѣщеніе какъ внутреннихъ помѣщеній стан- 
цій, такъ и станціонныхъ платформъ и территорій
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производила преимущественно обыкновенными * 
керосиновыми лампами и фонарями. На нѣкото- ] 
рыхъ, однако, болѣе значительныхъ станціяхъ ос- ' 
вѣщеніе производится и другими болѣе совершен­
ными способами, а именно:

а) Электрическое освѣщеніе, какъ во внутрен- 
нихъ помѣщеніяхъ, такъ на станціонной террито- 
ріи примѣнено на слѣдующ ихъ станціяхъ:

Ст. Кіевъ. Оборудованіе центральной стан- 
ціи состоитъ: изъ 2 пародинамомашинъ мощностью  
въ 75 килоуаттъ каждая; 2 паровыхъ котловъ по 80 
квадр. метр, поверхностью нагрѣва каждый при 
давленіи 8 атм. На станціонной территоріи уста­
новлено 27 дуговыхъ 15-ти амперныхъ фонарей, а 
въ станціонныхъ зданіяхъ 350 калильныхъ лампъ.

Ст. Казатинъ. Оборудованіе центральной 
станціи состоитъ изъ: 2 паровыхъ котловъ по 80 
кв. метр, поверхностью нагрѣва при 8 атм. рабо- 
чаго давленія, 2 паровыхъ котловъ 35 кв. метра 
поверхностью нагрѣва при 8 атмосферахъ рабоча- 
го давленія; 1 пародинамо-машина мощностью въ 
75 килограммъ, 2 пародинамо-машинъ мощностью  
въ 27 килоуаттъ каждая; 2 пародинамо-машинъ 
мощностью въ 18 килоуаттъ каждая; 1 батареи 
аккумуляторовъ емкостью въ 300 амперъ-часовъ 
при 10-ти часовомъ разрядѣ для дневного освѣ- 
щенія. Въ станціонныхъ зданіяхъ имѣется 600 ка­
лильныхъ лампъ и 20 дуговыхъ фонарей, а на 
станціонной территоріи установлено 40 дуговыхъ  
15-ти амперныхъ фонарей.

Ст. Жмеринка. Оборудованіе центральной 
станціи состоитъ изъ: 4 паровыхъ котловъ по 150 
кв. метровъ поверхностью нагрѣва при рабочемъ 
давленіи 10 атмосферъ; 4 пародинамо-машинъ по ч 
150 дѣйств. лош. силъ; 1 батареи аккумуляторовъ 
емкостью въ 250 амперъ-часовъ при 252 элемен- 
гахъ и 10-ти часовомъ разрядѣ. Въ станціонныхъ 
зданіяхъ имѣется 1000 калильныхъ лампъ, 48 ду­
говыхъ фонарей въ 10 амп., а на станціонной тер- 
риторіи установлено 60 дуговыхъ фонарей.

Ст. Одесса-Портъ. Оборудованіе централь­
ной станціи состоитъ изъ: 1 парового котла въ 
90 кв. метровъ поверхностью нагрѣва при рабо­
чемъ давленіи 8 атм., 1 паровой машины съ ди- »
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• намо-машиной мощностью въ 75 лошад. силъ. Въ 
станціонныхъ зданіяхъ имѣется 200 калильныхъ 
лампъ и 3 дуговыхъ фонаря, а на станціонной 
территоріи установлено 18 дуговыхъ фонарей въ 
15 амперъ.

Ст. Здолбуново. Оборудованіе центральной 
станціи состоигь изъ: 3 паровыхъ котловъ по 25 
кв. метровъ поверхностью нагрѣва при 8 атмосф. 
давленія; 2 паровыхъ машинъ съ динамо-машина­
ми мощностью по 20 силъ каждая. Въ станціон- 
ныхъ зданіяхъ имѣется 120 калильныхъ лампъ и 3  
дуговыхъ фонаря, а на станціонной территоріи 
установлено 16 дуговыхъ фонарей.

Ст. Ровно. Оборудованіе центральной стан- 
ціи состоигь изъ 2 паровыхъ котловъ по 80 кв. 
метровъ поверхностью нагрѣва при 8 атмосфе- 
рахъ рабочаго давленія; 1 пародинамо-машины 
мощностью въ 75 килоуаттъ. Въ станціонныхъ 
зданіяхъ имѣется 200 калильныхъ лампъ и 4 дуго­
выхъ фонаря, а на станціонной территоріи уста­
новлено 40 дуговыхъ фонарей.

б) Освѣщеніе ацетиленовое устроено въ 1899 
году на ст. Раздельная. Добываніе газа произво­
дится на трехъ станціяхъ помощью аппаратовъ 
(генераторовъ) системы инженера Маргуліеса. 1-я 
станція, расположенная въ раіонѣ стрѣлочнаго по­
ста со стороны ст. Одессы, обслуживается двумя 
аппаратами и освѣщаетъ 15 стрѣлочныхъ фонарей 
Бендера, 2 одиночные, одинъ двойной и одинъ  
тройной семафоры и сгрѣлочную постовую будку, 
въ которой установлено 2 горѣлки. Всего эта 
станція питаегъ 24 горѣлки. Самая удаленная го- 
рѣлка находится на разстояніи 255 саженей отъ  
станціи.

Вторая станція расположена при пассажир- 
скомъ зданіи. Эта станція обслуживается 4-мя ап­
паратами и освѣщаетъ 38 стрѣлочныхъ фонарей 
Бендера, 3 одиночныхъ семафора, 10 столбовыхъ 
фонарей на промежуточиомъ пассажирскомъ перро- 
нѣ, 10 стѣнныхъ фонарей перрона при пассажир­
скомъ зданіи, постовую будку 2-го центральнаго по­
ста (2 горѣлки) и сал у̂ станцію ацетиленоваго ос- 
вѣщенія. Всего эта станція питаетъ 64 горѣлки.
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Наиболѣе удаленная горѣлка находится въ раз- 
стояніи 220 саж. отъ станціи.

Третья станція расположена въ раіонѣ стрѣ- 
лочнаго поста со стороны ст. Кіевъ; обслуживает­
ся она 4-мя аппаратами и освѣщаетъ 46 стрѣлоч- 
ныхъ фонарей Бендера, одинъ одиночный, четыре 
двойныхъ семафора, 4 сголбовыхъ фонаря, будку 
новаго стрѣлочнаго поста №  3-й (2 горѣлки) и 
саму станцію ацетиленоваго освѣщенія. Всего эта 
станція питаетъ 62 горѣлки. Наиболѣе удаленная 
горѣлка находится въ разстояніи 310 саж. отъ 
станціи.

Всего на трехъ станціяхъ имѣется 10 аппара­
те въ (генераторовъ) инженера Маргуліеса, питага- 
щихъ 150 горѣлокъ.

Горѣлки на стрѣлкахъ, семафорахъ истолбо- 
выхъ фонаряхъ установлены силой въ 16 свѣчей.

Разводящія газъ трубы проложены на глуби- 
нѣ 0 , 2л— 0,зо саж. Магистральныя трубы (отъ гене­
раторовъ) имѣютъ внутренній діаметръ въ 3/$", а 
трубы къ горѣлкамъ

Стоимость освѣщенія стрѣлокъ, сигналовъ и 
пассажирской платформы—около 5000 рублей въ 
годъ.

Описаніе аппаратовъ инженера Маргуліеса и 
чертежи ихъ помѣщены въ журналѣ „Инженеръ“ 
за 1899 годъ.

в) Освѣщеніе керосино-калильное и спирто­
калильное производится на нѣкоторыхъ станціяхъ 
въ видѣ опыта для выясненія сравнительныхъ ка- 
чествъ разныхъ системъ и стоимости ихъ. Съ этой  
цѣлью на ст. Раздѣльная установлены для освѣ- 
щенія станціонныхъ путей два фонаря съ кероси- 
но-калильными лампами системы Люксъ и той-же 
системы три фонаря на ст. Кіевъ. Спиртово-ка­
лильные лампы по системѣ, выработанной ААастер- 
ской Сл. Движенія, для внутренняго освѣіденія 
примѣнены на ст. Бердичевъ, гдѣ установлено 16 
горѣлокъ по 55 свѣчей каждая. Къ такимъ же 
опытамъ освѣщенія керосино и спирто-калильными 
лампами въ болѣе широкихъ размѣрахъ приступ- 
лено въ послѣднее время на ст. Кіевъ.
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В о д о с н а б ж е н и е .

Разнообразіе климатическихъ и топографичес- 
кихъ условій отдѣльныхъ участковъ сѣти дорогъ, 
покрывающей значительную площадь Ю го-Запад- 
наго края, ограниченную съ сѣвера водораздѣломъ  
между рѣками Нѣманомъ и Днѣпромъ, съ юга 
Чернымъ люремъ, съ востока и запада— рѣками 
Днѣпромъ и Прутомъ, является причиной большаго 
разнообразія въ условіяхъ водоснабженія отдѣль- 
ныхъ линій, входящихъ въ составъ сѣти. Сѣверные 
участки дорогъ пересѣкаютъ болотистыя, обиль- 
ныя потоками мѣстности въ бассейнѣ р. Припяти; 
въ средней части расположена менѣе богатая 
живыми источниками площадь вблизи водораздѣла  
Буга и Днѣпра, южные-же участки сѣти пролегаютъ 
по Новороссійской и Бессарабской степямъ, пере- 
сѣченнымъ большими, но почти лишенными при- 
токовъ, рѣками.

Въ зависимости отъ мѣстныхъ условій, въ 
отношеніи водоснабженія сѣть дорогъ можетъ быть 
разбита на три характерные по своимъ особенно- 
стямъ раіона:

1) Наиболѣе обезпеченными водою  изъ жи- 
выхъ источниковъ слѣдуетъ считать: сѣверный уча- 
стокъ главной линіи отъ Жмеринки д о  Граева, Во­
лынскую и Фастовскую линіи.

Эти линіи пересѣкаютъ большинство прито- 
ковъ р. Днѣпра и Припяти, мѣстами-же подходятъ  
къ этимъ рѣкамъ.

2) Наименѣе обезпеченъ водою  изъживыхъ ис- 
. точниковъ участокъ, идуіцій по водораздѣлу между

p.p. Днѣстромъ и Бугомъ, а именно, Волочиская 
вѣтвь и южный участокъ главной линіи отъ Жме­
ринки до  Одессы; на послѣднемъ нѣтъ ни одного  
водоснабженія изъ рѣки.

3) Среднее положеніе занимаютъ: линія Уман- 
ская, пролегающая вдоль водораздѣла между р. 
Бугомъ и Днѣпромъ, Шполянская, Елисаветградская, 
переходящія съ Днѣстровско-Бугскаго водораздѣла

,  черезъ бассейнъ р. Буга къ Днѣпровско-Бугскому 
хюдораздѣлу, Новоселицкая, Бессарабская и Дунай­

4
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ская, гіереходяідія отъ Днѣстровско-Бугскаго во- 
дораздѣла въ бассейнъ р. р. Прута и Дуная.

Эти линіи въ нѣсколькихъ мѣстахъ пересѣ- 
каютъ большія рѣки, мѣстами-же онѣ поднимаются 
къ водораздѣламъ, почему на ряду со станціями, 
вполнѣ обезпеченными водой, на этихъ линіяхъ су- 
ществуетъ много станцій съ весьма необезпеченнымъ 
водоснабженіемъ.

Ниже помѣщенная таблица наглядно харак­
тер и зуем  условія водоснабженія отдѣльныхъ раіо- 
новъ сѣти дорогъ.

ТАБЛИЦА

п о к а зы в а ю щ а я  п р о ц ен т н о е  о т н о ш е н іе  стан=  
ц ій , сн а б ж а ю щ и х ся  в о д о ю  и з ъ  р а зн ы х ь  

и ст о ч н и к о в ъ .

Источники •
Г ородскіе

3
3

=' 3
с:оы

S ч s  °
Участки линіи. id

4Û
>%a. 2  с; с ; 1 о нСи водопров.

ÛL С *  ^ <

С ѣ в е р н ы і і  у ч а с т о к ъ :

Главная линія отъ  Ж м е-1
ринки до Граева, Фа- ( 
стовская и Волынская | 43% 30°/o 11 °/о 11% 4°/0 17« Ст. 

Кіевъ.
л и н іи ................................. I

С р е д н ій  у ч а с т о к ъ :

Г лавная линія отъ  К аза-
тина до Ж меринки, Кіев-

ская, Ш полянская, Ели-
саветградская, Новосе- 29°/(i 35% 9 %  20°/. 77о —
лицкая, Бессарабская,
Дунайская и Уманская
л и н іи .................................

Ю ж н ы й  у ч а с т о к ъ :

Г лавная линія отъ Ж ме- | 21°/о
ринки до Одессы и Во- , 3 % 32% 2 2 7 .. 14% 87о Одесскія

Город.
станціи.лочиская линія . . . )

Изъ этой таблицы усматривается, что пруды 
составляютъ около '/з всѣхъ источниковъ на всей 
сѣти; артезіанскіе колодцы встрѣчаются и въ срав­
нительно многоводныхъ участкахъ, но тамъ они ► 
имѣютъ спеціальное назначеніе—доставлять питье-
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вую воду при наличіи другихъ источниковъ водо- 
снабженія.

Р ѣ к и  въ сѣверномъ • участкѣ представляютъ 
вполнѣ обезпеченные источники водоснабженія за 
исключеніелѵь тѣхъ случаевъ, гдѣ онѣ подвержены 
значительному обмеленію въ лѣтнее время, какъ 
напр, на ст. Ковель, гдѣ періодически наблюдается 
пересыханіе р. Туріи.

Водоснабженіе изъ болыиихъ рѣкъ, какъ Бугъ 
на ст. Гнивань, Днѣстръ на ст. Тирасполь и Бен­
деры, Дунай на ст. Рени, Ингулъ на ст. Елисавет- 
градъ, Бугъ наст. Губникъ,—нужно считать вполнѣ 
обезпеченнымъ.

Въ совершенно особом ъ положеніи находится 
водоснабженіе изъ р. Прутъ на ст. Унгени.

Водопріемники устроены на лѣвомъ пологомъ 
берегу, колебаніе горизонта воды достигаетъ въ 
этомъ мѣстѣ 4-хъ саж., вслѣдствіе чего въ поло­
водье водопріемники покрываются водой, а въ за­
суху оказываются на берегу. Устройство подводя­
щей канавы къ урѣзу воды невозможно т. к. рѣка 
несетъ много наносовъ; прокладка трубъ до  сре­
дины лѣтняго русла недопустима при наличіи 
судоходства, дальнѣйшее передвиженіе водопріем- 
никовъ къ стержню также затруднительно, такъ 
какъ въ половодье они оказались бы на срединѣ 
пограничной судоходной рѣки.

Еіъ виду этого, при наличіи многоводнаго жи­
вого источника, на его берегу были сооружены 2 
бруклинскихъ колодца, доходящ ихъ д о  водоноснаго 
слоя, расположеннаго ниже дна рѣки. Эти колодцы 
оказались недостаточными, и въ настоящее время 
предположено у лѣтняго урѣза воды построить 
новый, болѣе глубокій колодецъ, который бы во 
время высокихъ водъ получалъ воду изъ рѣки, а 
во время низкаго горизонта—изъ водоноснаго 
слоя, залегающаго подъ дномъ рѣки.

В о д о сн а б ж е н іе  и з ъ  п р у д о в ъ  въ сѣверныхъ 
участкахъ сѣти въ большинствѣ случаевъ удовлет­
ворительно.— На нѣкоторыхъ станціяхъ, однако, во- 
доснабженіе, вполнѣ удовлетворяющ ее потребно­
сти первоначального движенія- въ настоящее время, 
при развитіи движенія, приходится усиливать, что 
и производится постепенно.
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Въ южныхъ степныхъ участкахъ водоснабже- 
ніе изъ прудовъ подвержено всевозможнымъ слу= 
чайностямъ. Безснѣжныя зимы часто служатъ при­
чиною ненаполненія прудовъ весною. Жаркое лѣто 
и отсутствіе растительности по берегамъ ведутъ къ 
быстрому испаренію воды и высыханію громадныхъ 
водныхъ площадей. Засухи, продолжающіяся ни­
сколько лѣтъ подрядъ, ведутъ зачастую къ совер­
шенному прекращенію водоснабжения, которое иног­
да внезапно возобновляется послѣ лѣтнихъ лив­
ней; послѣдніе, однако, достигаютъ въ иные годы 
такой силы, что разсчетныя отверстія водосливовъ  
оказываются не въ состояніи пропустить прите­
кающую къ нимъ воду; образуется перепадъ, раз- 
рушающій плотину, слѣдствіемъ чего является пе- 
ресыханіе пруда.

Случаи прорыва плотинъ на весьма маловод- 
ныхъ прудахъ почти одновременно наблюдались 
на ст. Затишье, Веселый Кутъ и Умань.

Вслѣдствіе указанныхъ обстоятельству водо- 
снабженіе изъ прудовъ на югѣ является крайне не- 
надежнымъ. Неблагопріятныя условія водоснабже- 
нія изъ прудовъ въ этомъ раіонѣ усиливаются 
также гѣмъ обстоятельствомъ, что вода въ боль­
шей части южныхъ прудовъ и лимановъ, по свой- 
ствамъ почвы— не годна для питья; а это застав- 
ляетъ сооружать спеціально для этой цѣли—глу- 
бокіе колодцы или устраивать артезіанскіе колод­
цы, или, наконецъ, подвозить воду цистернами съ 
тѣхъ станцій, гдѣ имѣется вода хорош аго каче­
ства.— Въ такомъ положеніи находятся почти всѣ 
станціи отъ Бирзулы д о  Одессы. Вода по нимъ 
развозится со ст. Одесса и ст. Кучурганъ. Для этой  
цѣли на всѣхъ станціяхъ упомянутаго участка имѣют- 
ся желѣзные, бетонные и желѣзнобегонные резер­
вуары, снабженные насосами. Въ эти резервуары 
сливается вода, подвозимая вагонами-цистернами.

Въ случаѣ гіродолжительнаго перерыва водо- 
снабженія отъ одной изъ вышеуказанныхъ причинъ, 
или по случаю ремонта, практикуется подвозка не 
только питьевой воды, но и для снабженія паро- 
возовъ. Въ такихъ случаяхъ устанавливаются осо- 
быя передвижныя в одок ач к и = вагон ы , которыя 
накачиваютъ воду въ баки водоемнаго зданія, за-
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бирая ее изъ особаго резервуара, куда ее сли- 
ваютъ изъ вагоновъ цистернъ.

В о д о сн а б ж е н іе  и з ъ  клю чей  и к о л о д ц е в ъ  
въ большинстзѣ случаевъ не вполнѣ надежно. Мел- 
колежащіе водоносные прослойки находятся въ 
извѣстной зависимости отъ количества выпадаю- 
щихъ осадковъ и въ сухое время истощаются. 
Нѣкоторые ключи, послѣ нѣсколькихъ лѣтъ эк- 
сплоатаціи, начинаютъ изсякать, что указываетъ 
на незначительный запасъ въ нихъ воды. Такое 
явленіе наблюдалось, между прочимъ, на ст. Дем- 
ковка.

Въ виду вышеуказаннаго плохого качества 
прудовой и лиманной воды водоснабженіе изъ 
ключей и колодцевъ устроено на нѣкоторыхъ 
станціяхъ, гдѣ имѣется также водоснабженіе изъ 
прудовъ, такъ напримѣръ на ст. Кучурганъ, гдѣ 
водоснабженіе производится изъ Кучурганскаго 
лимана, дающ аго солоноватую воду, а также изъ 
колодца съ ключевою водою  прекраснаго качест­
ва, которая развозится по станціямъ для питья.

Частые перерывы водоснабженія вслѣдствіе 
изсяканія поверхностныхъ и слабыхъ источниковъ 
на нѣсколькихъ станціяхъ вызвали попытки замѣ- 
нить ихъ артезіаиской водой, причемъ въ нѣкото- 
рыхъ случаяхъ были достигнуты удовлетворитель­
ные результаты; имѣется нѣсколько а р т ез іа н ск и х ъ  
к о л о д ц е в ъ  съ самоизливающейся водой. На ст. 
Ковель и Бирзула, въ виду негодности для питья 
мѣстной воды, устраиваются артезіанскіе колодцы 
для снабженія этихъ станцій хорошей питьевой во­
дой, при этомъ въ Ковелѣ при глубинѣ скважины въ 
928 футъ получена самоизливающаяся вода, а въ 
Бирзулѣ при глубинѣ скважины въ 627 футовъ, 
при чемъ уровень воды установился на 59 футовъ  
ниже поверхности земли.

Всего артезіанскихъ колодцевъ, дѣйствующихъ  
и подготовляемыхъ къ дѣйствію имѣется 12.

По роду источниковъ водоснабженія станціи 
распределяются слѣдующимъ образомъ:
1) Водоснабж. изъ рѣкъ и рѣч. имѣется на 47 ст.
2) » „ ручьевъ „ 33 ст.
3) и „ прудовъ „ 64 ст.
4) „ озеръ „ 6 ст.
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5) Водоснабж. изъ ключей на 8 ст.
6) „ „ арт. и Бруклинск. кол. „ 8 ст.

(кромѣ того, заканчивается уст­
ройство 4 артез. колодцевъ)

7) „ изъ обыкновенныхъ колодцевъ „ 29 ст.
8) „ „ бассейновъ въ болотахъ „ 3 ст.
9) „ „ изъ искусствен'ныхъ бас­

сейновъ для собир. осадковъ „ 4 ст.

Всего . . 202 ст.

Въ томъ числѣ пять станцій изъ 197 имѣютъ 
по 2 источника водоснабженія.

Въ отношеніи обезпеченности водою  стан- 
цій можно раздѣлить ихъ на 3 разряда:

1) станціи, обладающія вполнѣ обезпечен- 
нылли и удовлетворительными водоснабженіями, 
какъ въ отношеніи количества, такъ и въ отно- 
шеніи качества получаемой воды.

2) станціи, по количеству получаемой воды, 
удовлетворяющія потребностямъ движенія, но по 
качеству не удовлетворяющія техническимъ требо- 
ваніямъ, такъ какъ имѣютъ воду жесткую, даю ­
щую обильную и опасную накипь въ котлахъ.

3) станціи, не обезпеченныя постоянными ис­
точниками и нуждающіяся въ улучшеніи водоснаб- 
женія.
Въ 1905 г. къ первому разряду можно

было бы причислить . . . 153 ст.
ко второму .  .................................12 ст.
къ т р е т ь е м у ......................................... 32 ст.

Всего . . . 197 ст.

Наиболѣе распространенный типъ пріемни- 
ковъ состоитъ изъ сочетанія глубокого каменнаго 
колодца съ деревяннымъ отстойнымъ бассейномъ 
небольшихъ размѣровъ, куда вода поступаетъ по 
галлереѣ, или по трубамъ самотекомъ; бассейны 
больш ею частью покрыты досками для предотвра- 
щенія порчи воды отъ дѣйствія свѣта.

Впереди бассейна, или въ галлереѣ предъ 
бассейномъ, иногда устраивается каменный, или 
деревянный, фильтръ.

Въ такихъ случаяхъ, когда достугіъ воды изъ 
источника совершается медленно, для образованія
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запаса воды во время остановки дѣйствія машины, 
близъ самаго пріемиаго колодца устраивается за­
пасный бассейнъ большихъ размѣровъ, огражден­
ный шпунтовымъ рядомъ. Такіе бассейны соору­
жаются при ст. Кучурганъ, Фастовъ и Бобринская.

На рѣкахъ съ весьма быстрымъ теченіемъ, 
несущихъ много осадковъ, пріемники устраиваются 
съ двойной перекачкой:— въ спеціальные отстойни­
ки, a затѣмъ—въ баки. Таковыя приспособленія 
устроены на pp. Дунаѣ, Прутѣ и Днѣстрѣ.

Насосы съ маховикомъ и коромысломъ, еще 
уцѣлѣвшіе на южномъ участкѣ главной линіи и на 
Елисаветградской линіи —почти выходятъ изъ упо- 
требленія и всюду замѣняются насосами двойного 
дѣйствія системы Вортингтона. Въ водоподъем- 
ныхъ зданіяхъ послѣдней постройки на ст. Каза- 
тинъ и Глиняная поставлены насосы Вортингтона — 
Компаундъ въ 50 пар. силъ.

На ст. Плетеный-Ташлыкъ имѣется вѣтряной 
двигатель при насосѣ, скомбинированный съ ручной 
передачей, на ст. Ж еребково сохранился ручной 
насосъ, подлежащій въ скоромъ времени замѣнѣ.

Общее число насосовъ на дорогахъ 222 шт. 
Всѣ эти насосы могутъ дать 3530 кб. м. воды въ 
часъ и 20,541,600 куб. метровъ въ годъ.

Въ действительности же расходъ за 1904 г. 
былъ около 11.000.000 кб. метровъ.

Котлы устарѣвшихъ системъ въ водоподъем- 
ныхъ зданіяхъ замѣняются постепенно вертикаль­
ными съ большей поверхностью нагрѣва.

О бщ ее число котловъ на дорогахъ 222 шт.
Общая ихъ поверхность нагрѣва 2510 квадр. 

метровъ.
Водоподъемныя зданія—каменныя одноэтаж- 

ныя съ помѣщеніемъ для машиниста. При артезі- 
анскомъ водоснабжении къ нимъ пристраивается 
отдѣленіе съ вышкою для вытягиванія штангъ. 
Общее число водоподъемныхъ зданій на д о р о ­
гахъ 197. Между водоподъемными и водоемными 
зданіями обыкновенно устраивается звонковая или 
телефонная сигнализація.

Свѣдѣнія о болѣе значительной длинѣ тру- 
бопроводовъ на станціяхъ приведены въ слѣдую- 
іцей таблицѣ.
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ТАБЛИЦА

наибольш ей длины трубопроводовъ и 
высоты подъем а воды.

С Т  А Н Ц I И.
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Примѣчаніе.

В. К утъ * ) ............................ 240 11650 *) Отмѣченныя

Перекрестово *) . . . . 180 6660 станціи находятся
Бирзула * ) ............................ 170 2200

на водораздѣльномъ
К азатинъ ................................. 140 12500

Раздѣльная............................. 266 19700 участкѣ на пере-

Ж м е р и н к а ............................ 130 6000 гонѣ Бирзула-Одес-

Р о г о ж е н ы ............................ 129 2600 са. Всѣ онѣ не мо-

Затиш ье * ) ............................ 128 5800
гутъ считаться

В апнярка.................................. 126 8500

Карпово * ) ............................ 125 7300 обезпеченными

К і е в ъ ..................................... 124 10000 водою.

Гниляково *) ........................ 120 5200

Б ар ъ ........................................... 110 2960

Абамелеково ........................ 110 2900

Кам. мостъ............................. 105 2350

Губникъ ................................ 105 3450

Обідій подъемъ воды для всѣхъ станцій 7723 
метра.

Средній—на одну водокачку—32,s метра. 
Наибольший діаметръ напорныхъ трубъ 8". 
Наиболѣе употребительный 4".
Въ настоящее время на многихъ станціяхъ 

(Кучурганъ, Голта и друг.) трубы малаго діаметра 
замѣняются трубами діаметромъ въ 5" и 6".



'

Новый вокзалъ ст. Жмеринка.

Внутренній видъ павильона I и II кл, на промежуточной 
платформѣ.
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Общая длина напориыхъ трубъ 278031 мет­
ровъ = 2 6 1 ,5  верстъ; a вмѣстѣ съ разводящими 
около 400 верстъ.

Въ водоемныхъ зданіяхъ прежняго типа, бакъ 
расположенъ на высотѣ отъ 3 д о  4 саж., почему 
въ большинствѣ случаевъ они не удовлетворяют!) 
требованіямъ надлежаща го напора въ разводя- 
щихъ трубахъ и постепенно надстраиваются, или 
замѣняются болѣе высокими. Надстройка водоем­
ныхъ зданій въ настоящее время производится на 
ст. Каменка, Бѣлая-Церковь, Раздѣльная и др.

На участкахъ дорогъ позднѣйшей постройки, 
именно на Уманской, ШПолянской, Новоселицкой 
и Волынской линіяхъ, имѣются отдѣльныя водо- 
напорныя башни съ высотою бака свыше 6 саж., 
а въ узловыхъ станціяхъ д о  7,5 саж.

На ст. Казатинъ построена башня новаго ти­
па, бакъ которой расположенъ на высотѣ д о  9 
саженей.

Гидравлическіе краны—обыкновеннаго типа съ 
подогрѣвательнымъ приспособленіемъ. Для бы- 
страго снабженія водою  курьерскихъ поѣздовъ на 
ст. Фастовъ и Перекрестово устанавливаются бы- 
стродѣйствующіе краны съ бакомъ на верху ко­
лонны.

Для освобожденія воды отъ вредныхъ при- 
мѣсей установлены приборы для химической очи­
стки, системы Беранже и Стингля, дѣйствующіе 
смѣсыо ѣдкаго натра съ ѣдкою  известью.

Такіе приборы имѣются на ст. Бульбоки,
Кишиневъ, Корнешты и Кульмская.

Кромѣ того, на ст. Елисаветградъ и Заплазы 
установлены приборы инж. Бардовскаго (Завѣды- 
вающаго химическою лабораторіей Ю .-З. ж. д.).

Приборы этой системы понижаютъ жесткость 
отъ 30°—120" на 3°—6". Вертикальное движеніе 
воды въ приборахъ г. Бардовскаго замѣнено го­
ризонтальными

По качеству въ отношеніи жесткости воды 
станціи раздѣляются слѣдующимъ образомъ: 

отъ 2° д о  40° фр. встрѣчается на 165 станціяхъ
отъ 40" и в ы ш е .............................на 30

Количество очищаемой воды сосгавляетъ око­
ло ‘/wo всего расходного количества ея.
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За послѣднее десятилѣтіе построено новыхъ 
водонроводовъ на новыхъ, вполнѣ обезпеченныхъ 
водою  источникахъ— 10.

Изъ нихъ главнѣйшіе:
1) Водопроводъ для станцій Кучурганъ и Раз- 

дѣльная изъ Кучурганскаго лимана при селѣ Зельцъ.
Діаметръ напорныхъ трубъ 8", длина ихъ 

9850 саженей. Устроено 2 водоподъемныхъ зда- 
нія: одно на берегу лимана, другое на половинѣ 
длины трубопровода на 9-ой верстѣ Бессарабской 
линіи. Здѣсь имѣются бетонные бассейны для 
вмѣіденія перекачиваемой воды; надстроено водо­
емное зданіе на ст. Раздѣльная, и въ немъ уста­
новлены желѣзные баки эллиптическаго сѣченія.

2) Ст. Глиняная: построены водопріемники и 
водоподъемное зданіе при р. Ташлыкъ. Уложено 
2769 пог. саж. 5" дюймоваго трубопровода. Уста­
новлены новые насосы.

3) Ст. Казатинъ: устроенъ новый прудъ на р. 
Раставицѣ, сооружена плотина съ каменнымъ водо- 
сливомъ отверстіемъ 10,по саж. и уложено 5978 п. с. 
8" трубъ. Устроено водоподъемное зданіе новаго 
типа съ установкою въ немъ двухъ котловъ систе­
мы Бабкокъ и Вилькоксъ и двухъ насосовъ системы 
Вортингтонъ-Компаундъ. Сооружена новая водона­
порная башня высотой 9 саж. съ бакомъ емкостью  
въ 14,s куб. саж. Въ настоящее время на этой 
станціи перестраивается разводящая сѣть.

Приступлено къ работамъ:
1) По сооруженію новаго запасного водохра­

нилища площадью д о  20 десятинъ для станціи 
Бирзула, съ устройствомъ на немъ плотины и ка- 
меннаго водослива отверстіемъ въ 12 саж., спу­
скного каменнаго колодца и трубопровода длиною  
4 версты, соединяющего верхнее водохранилище съ 
прудомъ водоснабженія.

2) Къ устройству новой разводящей сѣти для 
новой станціи Кіевъ-Товарный.

Въ ближайшем!, будущ емъ намѣчены работы:
1) По сооруженію самостоятельнаго водопро­

вода изъ р. Днѣпра для ст. Кіевъ, съ устройствомъ 
водоподъемнаго зданія на берегу р. Днѣпра уклад­
кой 8"-го трубопровода и установкою желѣзо-
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бетонныхъ водоемныхъ баковъ, емкостью въ 50 
куб. саж. на Батыевой горѣ.

2) По сооруженію новаго водопровода для 
ст. Кодымы длиною въ 9 верстъ.

К а н а л и з а ц і я -

Вопросъ о канализаціи большихъ станцій (съ 
желѣзнодорожными при нихъ колоніями) въ насто­
ящее время рѣшенъ для станцій: Кіевъ, Одесса,' 
Казатинъ и Жмеринка; въ будущемъ въ первую  
очередь предполагается канализовать станцію Бир- 
зула.

Система существующей канализаціи всѣхъ 
указан н ыхъ стан ці й—раздѣльная.

Въ коллекторъ ст. Одесса кромѣ домовыхъ 
сточныхъ водъ поступаютъ воды отъ промывки 
паровозовъ. Вопросъ объ  удаленіи и очисткѣ сточ­
ныхъ домовыхъ водъ на станціяхъ Кіевъ и Одесса 
рѣшенъ путемъ нрисоединенія ихъ къ ближайшей 
уличной сѣти существующей городской канализа- 
ціи, а на станціяхъ Казатинъ и Жмеринка— путемъ 
отвода жидкостей самотокомъ посредствомъ кол­
лектора на поля орошенія.

Въ Казатинѣ и Жмеринкѣ для разжиженія 
сточныхъ жидкостей устроены выгреба Моньо; та­
кое устройство оказалось особенно необходимымъ 
на ст. Казатинѣ—въ видахъ предупрежденія засо- 
ренія главнаго коллектора, имѣющаго вслѣдствіе 
топографическихъ условій, слишкомъ малый про­
дольный уклонъ, не превышающій 0,00277, кото­
рый допускаетъ лишь малую скорость теченія жид­
кости, лишенной вслѣдствіе сего возможности са- 
моочищенія.

Средніе суточные расходы сточныхъ водъ въ 
куб. саженяхъ: въ Кіевѣ— 40, О дессѣ—95, Каза- 
тинѣ—30, Жмеринкѣ—25.

Площадь полей орошенія въ Казатинѣ около 
5 десятинъ и въ Жмеринкѣ около 6 десят.; по­
этому въ настоящее время приходится сточныхъ 
водъ на одну десятину въ теченіе 1 года: въ Ка- 
затинѣ 2190 куб. саж. и въ Жмеринкѣ 1520 куб. саж.
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П о ж а р н ы е  о б о з ы .

Станціи и нѣкоторыя полустанціи Ю го-Запад-  ̂
ныхъ желѣзныхъ дорогъ снабжены пожарными 
обозами, инструменты коихъ, какъ по отношенію  
къ роду, такъ и количеству ихъ, находятся въ за­
висимости отъ разряда пожарной команды, обслу­
живающей об о зъ  даннаго пункта. Въ 313 обозахъ, 
заключающихъ инструменты общ аго пользованія 
и назначаемых!) для тушенія пожаровъ въ предѣ- 
лахъ желѣзнодорожной территоріи, имѣется 393 
ручныхъ насоса, 678 пожарныхъ бочекъ, 2560 ве- 
деръ, 783 лѣстницы, 1641 багровъ, 1154 топора, 
141 ломовъ, 889 штукъ 15-ти аршинныхъ пенько- 
выхъ рукавовъ съ гайками и 572 брандсбойта. Въ 
41 же обозахъ частнаго назначенія, имѣющихся на 
нѣкоторыхъ станціяхъ для обслуживанія отдѣловъ  
службы пути (мосты) и матеріальной (склады), на­
ходится 49 насосовъ, 30 бочекъ, 351 ведеръ, 56 
лѣстницъ, 282 багра, 74 топора, 157 рукавовъ и 161 
брандсбойтовъ. Стоимость перечисленныхъ инстру- 
ментовъ, не считая 3-хъ паровыхъ насосовъ, не 
вошедшихъ въ указанные итоги, и нѣкоторыхъ 
мелкихъ принадлежностей (фонари, факелы, фарту- 
хи, каски и т. д.), составляетъ слишкомъ 190 ты- 
сячъ рублей.

Для храненія пожарныхъ инструментовъ имѣ- 
ются 196 пожарныхъ спеціальныхъ сараевъ, изъ 
коихъ 91 каменные и 105 деревяные. На станціяхъ 
устроено 650 пожарныхъ гидрантовъ.

Строительные матеріалы.

Главнѣйшіе строительные матеріалы, употреб­
ляемые Юго-Западными дорогами, больш ею частью 
мѣстнаго происхожденія; изъ нихъ лѣсные и ка­
менные въ раіонѣ этихъ дорогъ имѣются въ боль- 
шомъ количествѣ.

1. Л ѣ сн ы е м атер іал ы . Юго-Загіадныя д о ­
роги, проходя на значительномъ протяженіи по 
мѣстностямъ, покрытымъ лѣсами, пріобрѣтаюгъ 
почти всѣ лѣсные материалы на мѣстѣ, на миогихъ 
своихъ станціяхъ, къ которымъ эти матеріалы под­
возятся гужемъ изъ окрестныхъ лѣсовъ. При этомъ



Ст. Казатинъ. Водонапорная Башня.
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сосновый лѣсъ пріобрѣтается преимущественно въ 
раіонахъ Ковель-Казатинъ и Ковель-Кіевъ (Волын­
ская линія), а дубовый - въ районахъ Кіевъ-Воло- 
чискъ и Жмеринка-Крыжополь. Въ первыхъ двухъ 
районахъ имѣется нѣсколько крупныхъ лѣсныхъ 
хозяйствъ, которыя являются главными постав­
щиками Юго-Западныхъ дорогъ, а именно: имѣніе 
князя Сангушко на сг. Славута, князя Радзивила 
близъ ст. Клевань, Степанскаго товарищества близъ  
той-же ст. Клевань и полковника Леонтовича близь- 
ст. Бѣлокоровичи.

Средняя цѣна сосноваго матеріала 18—20 коп. 
за кубическій футъ въ неотдѣланномъ видѣ и 
3 0 —35 коп. за кубическій футъ въ видѣ отдѣлан- 
номъ. Средняя цѣна дубоваго матеріала—40 -5 0  
коп. за куб. ф. въ неотдѣланномъ и 6 0 - 7 0  коп. 
за куб. ф. въ отдѣланномъ видѣ.

Однако, по мѣрѣ увеличенія протяженія Ю го- 
Западныхъ дорогъ и слѣдовательно увеличенія по­
требности въ лѣсныхъ матеріалахъ и по мѣрѣ того, 
какъ ближайшіе къ полотну дороги лѣса все бо- 
лѣе и болѣе вырубаются, лѣсной матеріалъ все 
чаще приходится пріобрѣтать и внѣ раіона Юго- 
Западныхъ дорогъ. Такъ въ теченіе пос.пѣднихъ 
10 лѣтъ значительная часть сосновыхъ шпалъ д о ­
ставляется для Ю го-Западныхъ дорогъ изъ По- 
лѣсья по Днѣпру (въ Черкассы и Кіевъ) сплавомъ.

2. К ам ень р а зл и ч н ы х ъ  п о р о д ъ . Между 
каменными породами главная роль на Ю го-Запад­
ныхъ дорогахъ, какъ строительному матеріалу, 
принадлежит!) граниту, залежи котораго имѣютъ 
въ раіонѣ этихъ дорогъ много выходовъ на по­
верхность земли. Гранитъ Юго-Западныя дороги  
сами добы ваю тъ на заарендованномъ участкѣ 
близь ст. Гнивань, а отъ частныхъ предпринима­
телей нріобрѣтаютъ главнѣйше изъ каменоломенъ, 
расположенныхъ близь ст. Голта. Гранитъ какъ 
гниванскій, такъ и голтянскій, пользуется заслужен­
ною  извѣстностыо и отличаются хорошими меха­
ническими свойствами, особенно гниванскій. По 
испытаніямъ механической лабораторіи Института 
инженеровъ Путей Сообщенія, среднее сопротив- 
леніе его равно 666 пуд. на квадр. дюймъ. Гни- 
ванскій гранитъ, хотя и нелегко поддается обра-



62

боткѣ, но представляетъ прекрасный матеріалъ 
для выдѣлки всякихъ каменотесныхъ издѣлій, на­
чиная съ простыхъ и кончая издѣліями формъ  
художественныхъ и весьма сложныхъ, такъ какъ 
онъ по своей твердости и вязкости даетъ возмож­
ность придавать издѣліямъ тонкость очертаній и 
гіринимаетъ хорош о полировку (въ полированномъ 
видѣ становится почти чернымъ).

И гниванскій, и голтянскій гранитъ употреб­
ляется Юго-Западными дорогами въ видѣ буто- 
ваго камня для фундаментовъ гражданскихъ и ис­
кусственных!, сооруженій и для мостовыхъ, въ 
видѣ же щебня— главнѣйше для покрытія балласт- 
наго слоя желѣзнодорожнаго полотна и отчасти 
для бетонныхъ работъ. Наконецъ, изъ гниванскаго 
гранита выдѣлываются въ собственной каменолом- 
нѣ Ю го-Западны хъ дорогъ различныя издѣлія, 
главнѣйшимъ образомъ подферменные, кордонные 
и облицовочные камни для мостовъ, клинообраз­
ные камни для сводовъ и трубъ, камни для пово- 
ротныхъ круговъ и вагонныхъ вѣсовъ, камни под-1 
рельсные, бордюрные для станціонныхъ платформъ 
части лѣстницъ и крылецъ и многіе другіе.

Кромѣ Гнивани и Голты гранитъ иріобрѣтает- 
ся иногда еще и на другихъ станціяхъ -н а  Волын­
ской, Фастовской и Уманской линіяхъ, а гнейсъ— 
на станціяхъ сѣвернаго района, между Казатиномъ 
и Шепетовкой.

Самый сѣверный участокъ Ю го-Западны хъ  
дорогъ лишенъ коренныхъ мѣсторожденій гранита 
и другихъ кристаллическихъ породъ; но здѣсь  
имѣется другой источникъ хорош аго каменнаго 
строительнаго матеріала, а именно разбросанные 
въ большомъ количествѣ на поляхъ и въ лѣсахъ 
валуны—такъ называемые булыжные камни, кото­
рые больш ею частью гоже гранитные, хотя изрѣд- 
ка представляютъ и другіе породы (нагіримѣръ 
песчаники, кварциты и др.). Мѣстные крестьяне 
собираютъ эти валуны, свозягъ къ станціямъ Юго- 
Западныхъ дорогъ и продаютъ здѣсь скупщикамъ, 
отъ которыхъ уже и пріобрѣтаютъ Юго-Западныя 
дороги. Булыжный камень по величинѣ раздѣляет- 
ся на двѣ категоріи— крупный и мелкій; крупный
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употребляется на постройки, и мелкій — на мо­
стов ыя.

Кромѣ того въ сравнительно небольшихъ ко- 
личествахъ и исключительно для мѣстныхъ нуждъ 
Юго-Западныя дороги пріобрѣтаютъ камень и дру- 
гихъ породъ, а именно известнякъ, добываемый въ 
предѣлахъ Одесскаго градоначальства, а также 
близъ г. Бендеръ и станціи Бессарабской линіи 
Гидигичъ, и песчаникъ, добываемый близъ ст. Мо- 
гилевъ и Немерчи (Новоселицкой линіи). По" ка­
честву своему, какъ строительный матеріалъ, эти 
каменныя породы уступаютъ, конечно, граниту. 
Однако, Могилевскій песчаникъ, какъ песчаникъ, 
качества хорош аго и употребляется главнѣйше въ 
видѣ различныхъ издѣлій, которыя гораздо деш ев­
ле гранитныхъ вслѣдствіе легкости обработки. 
Одесскій известнякъ очень мягокъ, хрупокъ и по- 
ристъ; какь строительный матеріалъ, плохой; упо­
требляется дорогами въ маломъ количествѣ, да и 
въ самомъ городѣ Одессѣ вытѣсняегся все боль­
ше и больше кирпичемъ. Немного лучше извест­
някъ гидигичскій и бендерскій, который легко обра­
батывается и въ постройкахъ не лишенъ красоты.

Каменные матеріалы и издѣлія обходятся 
Юго-Западнымъ дорогамъ:

1) Бутовый гранитный камень собственнаго 
производства въ Гниванскомъ карьерѣ— въ 12 руб. 
за куб. саж. съ нагрузкой въ вагоны.

2) Тоже, пріобрѣгаемый отъ поставщиковъ—  
въ 13—-15 руб. за куб. саж. съ нагрузкой въ вагоны, 
смотря по мѣсту пріобрѣтенія.

3) Щ ебень гранитный— въ 1 5 — 17 рублей съ 
нагрузкой въ вагоны.

+ 4) Гранигныя тесанныя издѣлія—отъ 50 коп.
д о  2 р. 25 коп. за куб. футъ, смотря по степени 
отдѣлки, сложности формъ и размѣрамъ.

5) Камень булыжный —въ 14— 15 руб. за куб. 
саж. съ нагрузкой въ вагоны.

3) К и рп и ч ъ  производится во всѣхъ горо- 
дахъ, находящихся въ районѣ Юго-Западныхъ до- 
рогъ Бѣлостокѣ, Брестѣ, Луцкѣ, Ровно, Винницѣ, 
Жмеринкѣ, Уманѣ, Черкассахъ, Кишиневѣ, Елиса- 

^ветградѣ, особенно-же въ Кіевѣ и Одессѣ; кро- 
мѣ того кирпичное производство имѣется также



и внѣ городовъ, на многихъ станціяхъ —Буча, 
Воронцово-Городищ е и др.

Выдѣлка кирпича практикуется и машинная 
и ручная. Наружный видъ и механическія свойства 
его крайне разнообразны.

Цвѣта кирпичей различны: имѣются всѣ пере­
ходы отъ бѣлаго съ одной стороны къ желтому 
и бурому и съ другой стороны розовому, крас­
ному и коричневому. Насыщаемость водою  колеб­
лется отъ 12% д о  37'7о. Временное сопротивленіе 
заключается между предѣлами: сухого кирпича— 
между 44,зі и 284,Y  килогр. и насыщеннаго кир­
пича—между 39,42 и 24 7,57 килогр. - на квадратный 
сантиметръ *). -* г

Изъ этихъ кирпичей Юго-Западными дор о­
гами пріобрѣтаются. лучшіе, а именно Кіевскій, 
Черкасскій, Луцкій и Одесскій, а также Кишинев- 
скій, Елисаветградскій и Бѣлостокскій, качества ко- 
торыхъ приведены въ нижеслѣдующей таблицѣ.

Названіе кирпичей. Ц в ѣ т ъ .

я  л
х Ь
к I

Среднее временное 
сопротивленіе.

1 S 
а з  
о  3

Сухого
кирпича.

Насыщен.
кирпич.

К іевск ій ...................

Одесскій . . . .

Ж елт, и крас.

Красный и крас­
ный съ желто-

22,47% і і ч  k ,S-115,91
cm .2

1 1 3 . 1 8 ^  
c m .2

ватыіѵіъ излом. 17,9.1% 147,22 ; 141,49 *

Л у ц к і й ................... Ж елты й. 19,117°/“ 133.S4 „ 128,25 „

Черкасскій. . . . Ж елтый. 21,12% 161,9В г 151,31 „

Киш иневскій. . . Красный. 16,26% 123,53 n 145,84 „

Елисаветградскій. 

Бѣлостокскій . .

Красный. 

Красный и свѣт-

16,64 % 159,17 » 166,71 „

ложелтый. 23,15% 123,7G „ 128,37 n

Обыкновеннаго огнеупорнаго кирпича также 
много производится въ раіонѣ Ю го-Западны хъ  
дорогъ. Центромъ производства служить станція 
Хролинъ, близь которой выдѣлывается огнеупор­
ный кирпичъ хорош аго качества.

*) По даннымъ испытательной станціи при управленіи Юго- 
Западныхъ дорогъ.
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Кирпичъ обыкновенный пріобрѣтается по цѣ- 
нѣ 10 руб. 50 коп.— 16 руб. за 1000 штукъ, смотря 
по мѣсту пріобрѣтенія, а кирпичъ огнеупорный — 
по 10 руб. 70 коп. за 1,000 шт.

4) Ч ер еп и ц ы  хорош аго качества въ раіонѣ 
Ю го-Западныхъ дорогъ нѣтъ и производятъ ее 
здѣсь въ немногихъ мѣстахъ— на ст. Городище, 
Чудновъ-Волынскій и нѣкот. друг. Пріобрѣтается 
черепица хорош аго качества привозная въ Одессѣ 
по цѣнѣ 50 руб. 25 к. за 1000 шт. прямая и 100 р.. 
за 1000 шт. коньковая. Гораздо худшаго качества 
черепица городищенская пріобрѣтается по цѣнѣ — 
43 руб. за 1000 шт. прямая и 200 руб. за 1,000 шт. 
коньковая. Въ послѣдне время пріобрѣтена для 
пробы черепица отъ извѣстной паровой фабрики 
„Пустельникъ“, находящейся близь Варшавы.

5) Д р у г ія  гон чарны я и з д ѣ л ія —гончарныя 
трубы, изразцы и пр.—мѣстнаго производства и 
удовлетворительнаго качества.

6) И звесть . Въ раіонѣ Ю го-Западныхъ д о ­
рогъ, въ губерніяхъ Волынской, Подольской, Кіев- 
ской и Бессарабской распространены отложенія из­
вестняка (третичнаго возраста); этотъ известнякъ 
во многихъ мѣстахъ добывается для выжиганія 
изъ него извести хорошаго качества. Известковые 
заводы особенно распространены на главной линіи 
между ст. Жмеринка и ст. Бирзула и на Волочис- 
кой, Бессарабской и Новоселицкой линіяхъ. Луч­
шая известь— Кишиневская, Жмеринская и Браилов­
ская. Цѣна ея 10 — 18*/а коп. за пудъ, смотря по 
мѣсту пріобрѣтенія.

7) Ц ем ен тъ . Въ раіонѣ Ю го-Западныхъ д о ­
рогъ работаютъ три цементныхъ завода: „Во­
лынь,, — на ст. Здолбуново, „Форъ“ — въ Кіевѣ 
и ,,Ю жно-Русскій“— въ Одессѣ. Изъ нихъ заводъ  
„Волынь“ расположенъ особенно благопріятно 
какъ въ отношеніи мѣсторожденій сырыхъ ма- 
теріаловъ (вблизи Здолбуново имѣются мѣ.повыя 
отложенія), такъ и въ отношеніи мѣстъ сбыта. 
Юго-Западныя дороги пріобрѣтаютъ цементъ глав- 
нѣйшимъ образомъ отъ завода „Волынь“, а так­
же въ Одессѣ цементъ Черноморскаго завода, при­
возимый туда моремъ изъ Новороссійска.

5
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Механическія свойства цементовъ, употреб- 
ляемыхъ или употреблявшихся Ю го-Западными  
дорогами, приведены въ нижеслѣдующей таблицѣ:

Н а з в а н іе  ц е м е н ­

т о в ъ  И ЗАВОДОВЪ.

Крупность
измола.

а
2О)
\оо
<и
'хй)
X

£го
X

Сопротивпѳніо раз­
рыву въ кнлогр. па 
кв. сант. въ водѣ.

За
де

рж
. 

си
т.

 
въ 

90
0 

от
ве

р.
 

на 
□ 

с.

П
ро

ш
ло

 
че

р.
 

си
то

 
въ 

49
00

 
от

в.
 н

а 
Q 

с. Чер. 3 д. Чер. 7 д.

1  £ £ 1 о  g
•5 « С

м
ѣс

ь 
(1

:3
).

Ч
и

с
ты

й

це
м

ен
тъ

.

С
м

ѣс
ь 

(1 
: 3

).

Д о н ец к ій ................... 5,23% к 26,39 5,55 23,:»о(.) 8.25

Ф ранко-Русскій (въ Ою
он<и

Геленджикѣ). . . 1,00% <и
э

т 29,по 8,08 — —
2 Е«5

Ю жно-Русскій (въ со(J (О
Одессѣ) ................... (U

X 29,54 8.37

Форъ (въ Кіевѣ) . 3,2в°/° До 57,оо°/о
оXX 22,93 6,95 34,70 9,со

Черноморскій (въ Но-
соо
X

вороссійскѣ) . . . 7,20% До 68,80% *
2 21,13 7,42 26,17 і 7,42

Волынь (въ Здолбу­ О
ново) . . . . . 5,70% До 68,бо°/о 26,22 7,33 31,3S 9,45

(Цифры представляютъ среднія изъ резуль- 
татовъ испытанія цементовъ на испытательной 
станціи Ю го-Западныхъ дорогъ).

Цѣны,по которымъпріобрѣтаютъ нынѣ цементъ 
Ю го-Западныя дор.,слѣдующія: зав. „Волынь“— 2 p. 
80 к. и зав. Черноморскаго—3 р. 00 к. за бочку.

8) К р ов ел ь н ое ж ел ѣ зо , употребляемое Ю го- 
Западными дорогами, все происхожденія ураль- 
скаго. Пріобрѣтается желѣзо: Верхъисетскаго за­
в ода--п о  2 руб. 50 коп. и Алапаевскихъ заводовъ  
Яковлева—по 2 руб. 25 к. за пудъ.

9) И зъ  п р о ч и х ъ  м а т е р іа л о в ъ —одни какъ 
напр, толь, смола и пр.,происхожденія мѣстнаго, дру- 
гіе ж е—войлокъ, стекло, краски и пр. —пріобрѣта- 
ются внѣ раіона Ю го-Западныхъ дорогъ, а именно: 
войлокъ —въ Нижнемъ-Новгородѣ и Витебскѣ, стек­
л о —отъ Мальцевскаго Товарищества и краски—въ 
Москвѣ, Петербургѣ и отчасти въ Одессѣ.

10) Наконець о к о н н ы е, д в е р н ы е  и печн ы е  
п р и бор ы  пріобрѣтаются у тульскихъ и москов- 
скихъ фирмъ.
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III.
Т я г а  и  п о д в и ж н о й  е о е т а в ъ .

П а р о в о з ы .

Къ 15 Февраля 1905 г., въ инвентарѣ Юго-
Западныхъ ж. д. числилось паровозовъ 1,292 

Изъ нихъ въ к ом а н ди р о в к ѣ .......................................176

На лицо . . . 1 1 1 6

Они подраздѣляются на:
I. Быстроходные пассажирскіе 4 —4 —0 . 47 шт.

II. Пассажирскіе 4 - 6 - 0 ............................. 23 „
III. Пассажирскіе 2 —6 —0 ..............................17 „
IV. Пассажирскіе 2 —4 —0 .............................139 „

0 - 6 - 0  . . . . (. . . . 8 „
V. Товарные 0 —6 —0 .............................  373 „

VI. Товарные 0 - 8 - 0  .............................  645 „
VII. Танковые ................................  . . . .  40 „

Болѣе подробныя данныя приведены въ слѣ-
дующ ей таблицѣ:

ТАБЛИЦА

предѣльныхъ скоростей и силы тяги 
паровозовъ.

П
ре

дѣ
ль

на
я

ск
ор

ос
ть

.

Н
аи

бо
ль

ш
ее

 
да

вл
ен

іе
 

на
 

ос
ь.

Си
ла

 
тя

ги
.

Чи
сл

о 
па

ро
­

во
зо

въ
.

Го
дъ

 
по

­

ст
ро

йк
и.

I. Быстроходные пасса- 
жирскіе, 4-4-0, 4-хъ 
цилиндровые Tandem  
Compound.

а) Постройки Путилов- 
скаго завода................. 88 14,5 4,600 40 1899
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П
ре

дѣ
ль

на
я

ск
ор

ос
ть

.

Н
аи

бо
ль

ш
ее

 
да

вл
ен

іе
 

на
 

ос
ь.

Си
ла

 
тя

ги
.

Чи
сл

о 
па

ро
-1

 
во

зо
въ

.

Го
дъ

 
по

­

ст
ро

йк
и.

б) Постройки Одесск. 
мастер. Ю го-Запад­
ныхъ ж. д................... 88 13 3,780 6 1895

в) Постройки завода въ 
Бельфорѣ ................... 88 13,3 3,475 i 1891

II. Пассажирскіе 4-6-0 
2-хъ  цилиндровые 
компаундъ:

а) Постройки Коломен- 
скаго завода. . . . 80 13,6 — 15 1902

б) Постройки Невскаго 
завода ........................ 75 13 5,600 8 1904

Всѣ паровозы снаб­
жены тормазами Ве- 
стингауза. |

III. П ассаж ирскіе паро­
возы 2-6-0.

Построены на заво- 
дахъ Коломенскомъ, 
Невскомъ и Гартман. 75 14,2 7,946 17 1904

IV. П ассажирскіе паро­
возы 2-4-0 и 0-6-0 
(послѣднихъ 8 шт.). 
двухцилиндровые, со 
спаренными маши­
нами.

Паровоз, этого клас. 
имѣется 16 серій, 
построены на рус- 
скихъ и загранич- 
ныхъ заводахъ . . 7 5 - 6 0 1 0 ,7 -

- 1 3 ,5
4,646-

-2,835 139 Начиная 
съ 1870 г.

131 паровозы снабжены 
тормазами Вестинг. 
и ручными, 15 торм. 
Суллерена и ручны­
ми, 18 только руч­
ными.

V. Товарные павовозы 
0-6-0: двухцилиндро­
вые, со спаренными 
машинами.

П аровозовъ этого 
класса имѣется 20 
серій— русскихъ и за- 
граничныхъ заводовъ. 5 0 - 4 5 11,9 — 

— 13,5
6,109-

-4.973 373 Начиная 
:ъ  1870 г.
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V I. Товарные паровозы 
0-8-0:

а) двухцилиндровые 
компаундъ; построе­
ны на русскихъ за- 
водахъ по нормаль­
ному типу товарныхъ 
паровозовъ (типы 
18 9 3 , 18 97 , 19 0 1  гг.) 42 1 3 , 1 8,299 504 Начиная 

съ 1894  г.

б) двухцилиндровые 
компаундъ не по ти­
пу норм. тов. паро­
возовъ:

Построены на заво- 
дахъ Брянскомъ, Нев- 
скомъ и Од. мает. 
Ю го-Зап. ж. д. . . 45 14 ,2 6,920 52 1 8 9 2 -

- 1 8 9 4

в) двухцилиндровые, 
со спаренными ма­
шинами. Построены 
на зав. Кайля, Гас- 
веля, Грандта, Фло- 
рисдорфскомъ и 
М альцова . . . . 45

14 ,6 —  
— 12 ,1

8.863-
-6,943

89 18 7 0 — 
— 1878

И зъ этогс класса воз­
душными тормазами 
снабжаю тся большею 
частью паровозы нор- 
мальнаго типа.

К ъ  1 5  Ф евраля 1905г. 
снабжены воздуш­
ными тормазами 360 
паровозов., изъ нихъ 
2 1  сист. Нью-Іоркъ, 
остальные Вестинг.

VII. Танковые паровозы 
двухцилиндровые со 
сдвоенными маши­
нами. П аровозовъ 
этого класса имѣет- 
ся 6 серій. В сѣ  они 
заграничныхъ заво­
довъ. ( 19  передѣланы 
изъ пассажирскихъ 
паровозовъ Борзига)

Воздушные тормаза 
Вестинг. имѣютъ 
лишь 6 паровозовъ 
Борзига, и на одномъ 
паровозѣ Борзига 
имѣется паровой тор- 
мазъ.

4 0 - 3 0 1 5 - 5 ,6
3,844-
-2 ,330

40
1 8 6 5 -  
— 18 7 7
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Всѣ паровозы Юго-Западныхъ дорогъ отап­
ливаются углемъ.

У паровозовъ Tandem-Compound на Юго-За­
падныхъ дорогахъ при капитальномъ ремонтѣ пе­
ределываются сухопарные колпаки, кои соединя­
ются наружною трубою, идущею надъ котлолѵь. 
Нѣсколько паровозовъ снабжены ацетиленовыми 
фонарями.

Для пассажирскаго движенія слѣдуетъ при­
знать лучшими паровозы Коломенскаго и Невскаго 
заводовъ типа 4-6-0 и послѣ нихъ 2-6-0.

Два паровоза 4-6-0 снабжены американскими 
электрическими фонарями Эдвардса съ паровыми 
тюрбинами и динамомашинами, помѣщенными на 
площадкѣ паровоза.

Изъ старыхъ типовъ лучшими являются па­
ровозы зав. Кайля, построенные еще въ 1870 г.; 
такихъ паровозовъ на Юго-Зап. дорогахъ имѣется 
30 шт.

Лучшіе товарные паровозы 0-6-0—паровозы 
завода Мальцова, построенные въ 1872—1878 г.г. 
Такихъ паровозовъ па Юго-Зап. дорогахъ 79.

Нормальный типъ 1901 г. товарныхъ парово­
зовъ съ кулиссою Гейзингера можетъ считаться 
удовлетворительными Не типовые паровозы 4/4 
Брянскаго, Невскаго заводовъ и Одесскихъ ма- 
стерскихъ хороши тѣмъ, что они сильнѣе нор- 
мальнаго типа.

Общій пробѣгъ пассажирскихъ паровозовъ 
въ 1903 г. составлялъ 7,3 мил. паровозо-верстъ, 
на 1 инвентарный паровозъ—34930 верстъ. Общій 
пробѣгъ товарныхъ и танковыхъ паровозовъ въ 
1903 г. составлялъ 20,4 мил. паровозо-верстъ, на 
1 инвентарный паровозъ—21260 верстъ.

В а г о н ы .

На 1 Февраля 1905 г. общее инвентарное чис­
ло вагоновъ составляло 29,947, въ томъ числѣ: пас­
сажирскихъ 1,316, багажныхъ 138, товарныхъ, кры-
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тыхъ и платформъ 28,288 и приписанныхъ къ пар­
ку Юго-Западныхъ дорогъ 205 шт.
Пассажирскихъ вагоновъ на телѣжкахъ 377

3-хъ осныхъ 784
„ „ 2-хъ осныхъ 155

Багажныхъ „ на телѣжкахъ 29
Общій годовой пробѣгъ въ 1903 г. состав­

лялъ 1,563,943,345 верстъ, въ томъ числѣ въ по- 
ѣздахъ большой и средней скорости 281,338,544 
верстъ, малой скорости 1,211,144,098, воинскі+хъ 
19,274,731 и хозяйственныхъ 52,185,972. Въ поѣз- 
дахъ прямого сообщенія Кіевъ-Петербургъ, Одесса- 
Петербургъ ходятъ вагоны-рестораны, построенные 
въ Кіевскихъ мастерскихъ Юго-Зап. дорогъ, имѣю- 
щіе электрическое освѣщеніе и вентиляцію.

Вагоны 1 и II кл. и часть служебныхъ въ ко­
личестве около 60 шт. освѣщаются электриче- 
ствомъ: большинство по сист. Викарино, меньшин­
ство—Стона; въ періодѣ опытовъ—сист. Бема и 
Лейтнеръ-Лукасъ; въ періодѣ-же опытовъ освѣще- 
ніе вагоновъ ацетиленомъ (acetylene dissous); не­
сколько вагоновъ III кл. освѣщаются ацетиленомъ 
по сист. Маргуліеса.

Г і а р о в о з н ы я  з д а н і я *

Паровозныхъ зданій имѣется...........................47
Изъ нихъ вѣерныхъ............................................24
Стойлъ для стоянки паровозовъ . . . .  291
Площадь, занимаемая этими стойлами

о к о л о ..................................................... 11,000 кв. с.
При депо имѣегся д еж у р н ы х ъ .......................35
Общая площадь дежурныхъ комнатъ

о к о л о .................................................. 1,250 кв. с.
Поворотныхъ круговъ имѣется:

1) Діаметромъ больше 14 метр, (на кото-
рыхъ могутъ быть поворачиваемы 
паровозы всѣхъ имѣющихся на Ю. 3. 
ж. д. серій)....................................................33 шт.

2) Діаметромъ 12,5 — 14 метр, (на кото-
рыхъ не могутъ быть поворачиваемы 
большіе пассажирскіе паровозы) . . .  17

3) Діаметромъ меньше 12,5 (на которыхъ
не могутъ быть поворачиваемы па-
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ровозы норм, типа безъ расцѣпки
те н д е р а ) ........................................................ 25

4) Вагонныхъ поворогныхъ круговъ при
д е п о .................................................................. 5

Всего поворотныхъ круговъ . 80 шт. 

М а с т е р с  к і я.

Общая площадь крытыхъ помѣщеній мастер- 
скихъ 19,221 кв. саж.

Для средняго и малаго ремонта имѣются ма- 
стерскія при всѣхъ 14 основныхъ депо.

Капитальный ремонтъ паровозовъ и вагоновъ 
производится при Кіевскихъ и Одесскихъ главныхъ 
мастерскихъ, на ст. Бобринская и въ Старосель- 
цахъ. Для капитальнаго ремонта паровозовъ имеет­
ся 113 стойлъ, для капитальнаго ремонта пасса- 
жирскихъ вагоновъ—47 стойлъ.

Въ виду возрастающаго движенія мастерскія 
становятся недостаточными.

Для составленія проекта необходимаго рас- 
ширенія мастерскихъ были опредѣлены размѣры 
движенія 1910 г., принимая ежегодно приростъ 
движенія пропорціонально среднему приросту по- 
слѣднихъ лѣтъ.
Въ 1903 г. пробѣгъ пассажир.

паровоз, составлялъ . . .  15,з мил. пар. вер. 
Въ 1903 г. пробѣгъ товарныхъ

паровоз, составлялъ . , . 22,7 мил. пар. вер. 
Въ 1903 г. пробѣгъ пассажир.

вагоновъ составлялъ . . 286 мил. ваг. осе-вер.
Въ 1903 г. пробѣгъ товарныхъ

вагоновъ составлялъ . . 1,278 мил. ваг. осе-вср. 
Средній приростъ движенія за 6 лѣтъ со­

ставлялъ:
Для гіассажирскихъ паровозовъ . . 4,4»°/"

„ товарныхъ паровозовъ . . . 7,7з°/о
иассажирскихъ вагоновъ . . . 6,31%

„ товарныхъ вагоновъ . . . .  8,об°/°
Общій предполагаемый пробѣгъ паровозовъ 
въ 1910 году: —59 мил. паровозо-зерстъ, 
а вагоновъ—2638 мил. вагонс-осе-верстъ.
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Для выполненія такого движенія потребуется:
1798 паровозовъ.
2140 пассажирск. вагоновъ.

45600 товарныхъ вагоновъ.
Для ремонта такого инвентаря въ мастерскихъ и 

депо необходимо добавить:
1. Для ремонта паровозовъ:

при мастерскихъ . . .  65 стойлъ.
при д е п о ..................... 117 стойлъ.

(Кромѣ того для стоянки паровозовъ необ­
ходимо добавить 271 стойлъ при депо).

2. Для ремонта вагоновъ:
84 мѣста для пассажирск. вагоновъ.

419 мѣстъ для товарныхъ вагоновъ.
На необходимое расширеніе и усиленіе глав- 

ныхъ мастерскихъ и мастерскихъ при депо состав­
лена смѣта на 8,265,930 руб., изъ нихъ на постройки
и отчужденіе з е м е л ь ...............................  5,543,065 р.
на усиленіе оборудованія.......................  2,722,865 p.

8,265,930 p.

По смѣтамъ предыдущихъ лѣтъ въ этотъ 
счетъ ассигновано 363,600 р., остальные 7,902,330 p. 
испрашиваются на 1904 — 1910 г.г.

Производство капитальнаго ремонта парово­
зовъ предполагается сохранить въ Кіевскихъ, Одес- 
скихъ главныхъ мастерскихъ, на ст. Бобринская и 
Старосельцы, а равно:

Капитальный ремонтъ и постройку пассажир- 
скихъ вагоновъ производить въ Кіевскихъ, Одес- 
скихъ и Бобринскихъ мастерскихъ.

Капитальный ремонтъ товарныхъ вагоновъ, въ 
виду большого числа (15,2С0 шт. ежегодно), распре- 
дѣлигь въ 7 мѣстахъ и производить ремонтъ:

Въ Одесскихъ мастерскихъ . 2,500 вагоновъ.
,, депо К і е в ъ .........1,600 „
„ Бобринскихъ мастерскихъ 7,500 „
„ Старосельцахъ . . . .  1,200 „
„ Жмеринкѣ ............................ 100
„ К о в е л ѣ .................................... 700
„ Сарнахъ ................................ 7С0 „

15,200 вагоновъ.
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У г л е п о д ъ е м ы .

Для снабженія паровозовъ углемъ на ст. Каза- 
тинъ и Жмеринка построены особые углеподъемы. 
Казатинскій углеподъемъ для сиабженія углемъ 
паровозовъ имѣетъ 60 закромовъ по 100 и 200 
пудовъ.

Общая вмѣстимость углеподъема 9,000 пуд.
Суточный расходъ превышалъ иногда 15,000 гі.
Стоимость постройки около 70,000 р.
Зданіе трехъэтажное: нижній этажъ изъ кир­

пича служитъ основаніемъ для закромовъ. Въэтомъ 
этажѣ устроены склады матеріальной службы.

Второй этажъ—закрома для угля.
Третій этажъ — помѣщеніе для нагрузки за­

кромовъ.
Второй и третій этажи изъ дерева.
Уголь въ вагонеткахъ по наклонной плоскости 

доставляется къ закромамъ.
По образцу Казатинскаго углеподъема окан­

чивается углеподъемъ въ Жмеринкѣ; онъ имѣетъ 
50 закромовъ, общая вмѣстимость 7,700 пуд. Все 
сдѣлано изъ несгораемаго матеріала. Закрома распо­
ложены на клепаныхъ балкахъ. Стоимость Жме- 
ринскаго углеподъема будетъ около 45,000 руб.

М е х а н и ч е с к а я  п р а ч е ш н а я .

Одесская механическая прачешная при ст. 
Одесса-Главная сооружена въ 1902 году; мойка 
бѣлья въ ней производится для надобностей всѣхъ 
службъ. Стоимость оборудованія прачешной—около
15,000 р. Производительность въ день до 70 пудовъ 
бѣлья.

Б е з п е р е г р у з о ч н а я  п е р е д а ч а  п л а т Ф о р м ъ  
по  с и с т е м ѣ  Б р е й д ш п р е х е р а .

Въ 1904 году устроено на ст. Новоселица 
приспособленіе для перестановки груженыхъ плат- 
формъ съ Австрійской колеи на русскую колею и 
обратно по системѣ Брейдшпрехера.

Устройство для безперегрузочной передачи 
состоитъ изъ длинной канавы, надъ которой
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перекатываются паровозомъ передаваемые вагоны 
при помощи спеціальныхъ вспомогательныхъ те- 
лѣжекъ по 4 на каждый передаваемый вагонъ. Оси 
одной колеи изъ подъ перекатываемыхъ вагоновъ 
скатываются къ срединѣ канавы и при перекаткѣ 
вагоновъ надъ второю половиною канавы оси 
другой колеи захватываются особыми приспособ- 
пеніями, подводятся подъ вагоны и послѣдніе пере­
даются на новую колею на смѣненныхъ осяхъ.

Оборудованіе обошлось около 35,000 руб. Въ 
день можетъ быть передано до 120 платформъ съ 
австрійской колеи на русскую и столько-же обрат­
но. Передача вагоновъ продолжается 12—14 мин.

Перегрузка платформы при ручномъ способѣ 
обходилась 1 р. 25 к., теперь на передачѣ рабо- 
таетъ двѣ смѣны слесарей по 4 человѣка, такъ 
что передача обходится около 10 руб. въ день.

Пока передается только около 60 вагоновъ 
и, слѣдовательно, передача вагона обходится 16 — 
17 коп., при передачѣ-же всѣхъ 120 вагоновъ сто­
имость понизится до 7—8 коп. за вагонъ.



Т е л е г р а Ф Ъ  и  т е л е о о н ъ .

Т  е  л  е  г р  а  ф  ъ ,

По телеграфу Юго-Западныя дороги раздѣ- 
лены на 11 отдѣленій, изъ коихъ 4 отдѣленія: 
Бердичевское, Брестское, Жмеринское и Одесское 
расположены по главной линіи отъ Кіева до Одес­
сы и отъ Казатина до Граево, а остальныя 7 от- 
дѣленій—на другихъ линіяхъ и вѣтвяхъ.

Количество телеграфныхъ проводовъ на 
участкахъ дорогъ таково: отъ Кіева до Фастова 9 
проводовъ, отъ Фастова до Казатина 8 прово­
довъ, отъ Казатина до Одессы 6 проводовъ, отъ 
Казатина до Бреста 5 проводовъ, отъ Бреста до 
Староселецъ, отъ Раздѣльной до Бендеръ и отъ 
Кіева до Ковеля (по Волынской линіи) 3 провода. 
На остальномъ протяженіи дорогъ имѣется по 2 
провода. Управленіе дорогъ сообщается съ линіей 
при помощи 10 проводовъ, не считая вѣтки, сое­
диняющей его съ Почтово-Телеграфной Конторой.

Діаметръ телеграфныхъ проводовъ преиму­
щественно 5 мм. (не считая герриторій большихъ 
станцій, гдѣ провода эти нодвѣшены изъ 4 мм. 
проволоки на желѣзныхъ кронштейнахъ и травер- 
захъ) и только на участкахъ Казатинъ—Жмеринка 
и Жмеринка—Одесса имѣется: на первомъ—одинъ, 
а на второмъ—2 провода діаметромъ въ 6 мм.

На ст. Жмеринка въ 1904 г., при сооруженіи 
новаго пассажирскаго зданія, устроенъ кабельный 
подземный гіереходъ телеграфныхъ, телефонныхъ
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и сигнализаціонныхъ проводовъ протяженіемъ 
около 100 саж. и въ мѣстѣ соединенія кабелей съ 
воздушной линіей установлена кабельная башня 
желѣзной конструкціи.

Такого рода переходы проводовъ въ непро- 
должительномъ времени предположено устроить 
на ст. Раздѣльная, Бирзула и др.

Постоянно дѣйствующихъ вѣтвей, соединяю- 
щихъ желѣзно-дорожныя станціи съ Почтово-Те­
леграфными учрежденіями, на протяженіи дорогъ 
имѣется 25.

Общее число телеграфныхъ столбовъ на до­
рогахъ равно 81,745, причемъ на участкахъ Борщи — 
Раздѣльная —Кучурганъ и Раздѣльная —Одесса (За­
става 1) провода подвѣшены къ конусно-срощен- 
нымъ системамъ. На послѣднемъ участкѣ, т. е. отъ 
Раздѣльной до Одессы, въ 1905 г. построена ко- 
нусно-срощенная линія на рельсовыхъ основаніяхъ.

Число конусно-срощенныхъ столбовъ на вер­
сту на участкѣ Борщи—Одесса (Застава 1) доведе- 

•  но въ настоящее время до 25, въ виду ежегодно 
бывающихъ на этомъ участкѣ большихъ гололе- 
довъ и бурь.

Число телеграфныхъ аппаратовъ, находящих­
ся въ постоянномъ дѣйствіи, равно 651 съ 7,186 
элементами. Наибольшее число аппаратовъ 15 шт. 
имѣется на ст. Казатинъ-Пассаж. при 343 эле- 
ментахъ.

Всѣ дѣйствующіе аппараты системы Морзе— 
нормальные, поставки фирмъ: „Сименсъ и Галь- 
ске", „Лоренцъ“, „Стефанъ и Леманъ" и „Петшъ“. 
Элементы Мейдингера съ баллонами.

Сношенія, касающіяся движенія поѣздовъ, по 
телеграфу производятся главнымъ образомъ на 
однопутныхъ участкахъ; на двупѵтныхъ, за исклю- 
ченіемъ гіерегоновъ отъ Раздѣльной до Бендеръ, 
отъ Цвѣтково до Знаменки и отъ Казатина до 
Жмеринки (гдѣ переговоры эти производятся так­
же по телеграфу) огправленіе и пріемъ поѣздовъ 
производится при помощи блокъ-системы Симен­
са и Гальске, а на участкѣ Веселый-Кутъ—Одесса— 
блокъ— системы Сайкса.

На узловыхъ станціяхъ блокировочных!) уча- 
стковъ, отъ которыхъ берутъ начало однопутные
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участки въ видахъ безопасности движенія устанав­
ливаются въ настоящее время жезловые аппараты 
Веббъ-Томсона.

Общее количество телеграммъ, пропущенныхъ 
по телеграфу Юго-Западныхъ дорогъ въ 1904 го­
ду, равно 55,361,846.

Т е л е ф о н ы .

Для служебныхъ переговоровъ, касающихся 
пріема и огправленія поѣздовъ, имѣются на доро­
гахъ телефоны системы Фонопоръ и, кромѣ нихъ, 
при каждомъ блокъ-аппаратѣ Сименса и Гальске 
имѣются спеціальные блокировочные телефоны.

На участкѣ Бирзула—Елисаветградъ, гдѣ про­
изводились пробы движенія поѣздовъ при помо­
щи диспатчеровъ, имѣется на протяженіи 268 вер. 
спеціальный телефонный проводъ съ 9-ю телефон­
ными аппаратами Эриксона.

Кромѣ того на болѣе важныхъ станціяхъ 
имѣются желѣзнодорожныя телефонныя сѣти для 
сношенія служащихъ со станціями. Сѣти эти обо­
рудованы преимущественно телефонами Эриксона.

Общее протяженіе телефонныхъ сѣтей равно 
1,142 верстамъ проводовъ, подвѣшенныхъ на 2,658 
спеціальныхъ телефонныхъ столбахъ. Общее число 
телефонныхъ аппаратовъ равно 898; въ томъ числѣ: 
49 телефоновъ системы Фонопоръ и 849—системы 
Эриксона, Белля и Берлинера.
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Э к с п л о а т а ц і я  д о р о г ъ .

Г у с т о т а  д в и ж е н і я -

Коэффиціенты густоты движенія на участкахъ 
Юго-Западныхъ дорогъ выражаются въ слѣдую- 
щихъ цифрахъ:

>>StîetКCL НлИМЕНОВАНІЕ

Среднее суточное 
чисду поѣздовъ. Коэффи-

ціентъос
ос

g

УЧАСТКОВЪ.
Возм ож ­
ное по 

графику.

Действи­
тельное 

(по отчет, 
даннымъ).

густоты 
движе- 
нія *).

1  - 2 3 4 5

1 К іевъ — Ф астовъ . . . . 52 43,о 0,83

2
f

Ф астовъ  —Казатинъ . . . 59 40,і 0,6S

3 Казатинъ— П ечановка . . 54 42,з 0,18

4 П ечановка—Здолбуново . 56 42,(і 0,іо

5 Здолбуново— Радзивиловъ 
3,

24 7,1 О.зо

6 Здолбуново— Ковель . . 56 3 5 ,і 0,64

7 Ковель— Б р естъ  , . . 30 20,2 0,ві

8 Б р естъ — Старосельцы . . 68 8,п О.із

9 Старосельцы — Граево . . 24 9,0 Оно

10 К азатинъ Ж меринка . . 60 3 1,9 0.53

1 1 Жмеринка —Вапнярка . . 65 29.0 0,45

*) Коэффиціентъ густоты движенія получается дѣленіемъ 
цифръ графы 4-ой на цифры графы 3-ей.
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№№
 

по
 

п
ор

яд
ку

.
Н а и м е н о в а н и е

УЧАСТКОВЪ.

Среднее суточное 
число поѣздовъ.

Возмож - аЫстви' 
тельноеное по ,. (по отчет, графику. х . т  даннымъ).

Коэффи-
ціентъ

густоты
движе-

нія.

1 2 3 4 5

12 Вапнярка -  Бирзула . . . 68 3 1,8 0,41

1 3 Бирзула — Раздѣльная . . 62 44,1 0,12

14 Раздѣльная— Одесса . . 77 47,2 0,61

15 Бирзула— Голта . . . . 24 15,ч 0,66

16 Голта —Елисаветградъ . . 19 16,0 0,84

17 Р азд ѣ л ьн ая— Бендеры . . 45 25,7 0,57

18 Бендеры — Кишиневъ . . 22 15,4 0,70

19 Кишиневъ — Унгени . . . 19 8 ,1 0,46

20 Бендеры— К ульмская . . 18 10,8 0,60

2 1 Кульм ская -  Рени . . . . 1 9 6,0 0,32

22 Слободка— Флорешты . . 20 13 ,2 0,06

2 3 Флореш ты— Окница . . . 16 10,3 0,64

24 О кница- Новоселица . . 18 Ю.о 0,59

25 Ж меринка— Волочискъ . 24 1 1 ,7 0,49

26 Ж м еринка— Окница . . . 23 Ю.с 0,40

27 К а з а т и н ъ -У м а н ь  . . . . 18 1 1 ,3 0,62

28 Цвѣтково— Христиновка . 2 1 11 .7 0,56

29 Христиновка— Вапнярка . 2 1 9,0 0,43

30 Ф астовъ — Цвѣтково . . . 2 3 23,0 1,со

3 1 Ц в ѣ т к о в о -Знаменка . . 37 30,з 0,82

32 Бобринская — Черкассы . 28 10,5 0,37

33 К іевъ — Коростень . . . 1 5 10,5 0,70

34 Коростень — Сарны . . . 1 5 9,9 0,66

35 Сарны — К о в е л ь .................... 1 5 8,9 0,59

ИТОГО . . 1 2 14 7 13 ,3 0,59
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Въ осенніе мѣсяцы почти на всѣхъ участкахъ 
густота движенія увеличивается и нѣкоторые участ­
ки, особенно отъ Одессы до Ковеля, работаютъ 
полнымъ графикомъ.

Изъ приведенной таблицы усматривается, что 
средній коэффиціентъ густоты движенія по всѣмъ 
Юго-Западнымъ дорогамъ составляетъ 0,59 т. е. на 
этихъ дорогахъ пропускается поѣздовъ почти г/3 
полнаго графика.

Наибольшая густота движенія, свыше 0,75, ус­
матривается на участкахъ: Кіевъ—Фастовъ, Каза­
тинъ—Печановка, Печановка—Здолбуново, Голта -  
Елисаветградъ, Фастовъ—Цвѣтково и Цвѣтково— 
Знаменка.

Болѣе слабое движеніе поѣздовъ (коэффиці- 
ентъ густоты движенія менѣе 0 , 5о) усматривается 
на участкахъ: Здолбуново— Радзивиловъ, Брестъ— 
Старосельцы, Старосельцы -  Граево, Жмеринка— 
Вапнярка, Вапнярка—Бирзула, Кишиневъ —Унгени, 
Кульмская —Рени, Жмеринка—Волочискъ, Жмерин­
ка—Окница, Христиновка —Вг-пнярка и Бобрин­
ская—Черкассы.

Р а б о т а  п о ѣ з д о в ъ .

Нижеприводимая таблица даетъ свѣдѣнія о 
средней работѣ поѣздовъ въ 1904 году:

Нечетное на- 
правленіе.

Четное направ- 
леніе. ;

ьг«кс.ос
ос

%
%

НАИМЕНОВАНИЕ

У Ч А С Т К О В Ъ .

С
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дн
яя

 
ко
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ч.
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ор
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С

ос
т.

 
по
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чи
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1 с
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.
С

ос
т.

 
по

ѣз
д.

 
ЧИ
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. 

j 
гр
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. 

ед
и

н
и

цъ
.

[ 
К

оэ
ф

ф
и

ц.
 

ра
бо

ты
 

п
оѣ

зд
ов

ъ
.

1 2 3 4={2кЗ) 5 б т • ü

1 К іев ъ — Ф астовъ . . . . 1 1 ,5 38 4 37 15,0 35 5 25

2 Ф асто въ — К азатинъ , . . 14,0 38 532 17 ,5 3 3 578

3 Казатинъ— Печановка . . 16,0 38 608 17,0 3 2 544

4 Печановка— Здолбуново . 16,5 36 594 16,5 35 578

5 Здолбуново — Радзивиловъ 13 ,5 25 338 1 1 ,5 2 3 265

G
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Н ечетное на- 
правленіе.

Четное направ- 
леніе.

№№
 

по
 

по
ря

дк
у.

 
1

Н АИ М ЕН О ВАН 1Е 

У Ч А С Т К О В Ъ .
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i 2 л 1 ■> ХЗ) 5 « 7—;:>хб)

6 Здолбунозо— Ковель . . 15,ô 40 620 15,0 37 555

7 Ковель —Б р естъ . . . . 16,0 38 608 14,о 35 490

8 Б р естъ — Старосельцы 15,о 34 5 10 13,0 38 494

9 Старосельцы — Граево . . 13,5 35 473 14,о 34 476

1C К азатинъ— Ж меринка 15,5 35 543 16,5 35 578

1 1 Ж м еринка— Вапнярка . . 15,г. 37 555 14,5 33 479

12 Вапнярка.—Бирзула . . . 14,о 3 5 490 12,5 34 425

13 Бирзула —Раздѣльная . . 16 ,5 39 644 15,о 34 5 10

14 Раздѣльная— Одесса . . . 14,5 39 566 14,5 3 5 508

15 Елисаветградъ — Голта . . 14,5 26 377 14,5 24 348

16 Голта —Б и р з у л а .................... 14,0 3 1 434 16,0 28 448

17 Раздѣльная— Бендеры . . 14,5 17 247 13,0 16 208

18 Бендеры — Кишиневъ . . . 15,5 22 3 4 1 17,о 2 1 357

19 Кишиневъ— Унгени . . . 1 1 ,0 18 198 12,о 19 228

20 Бен деры —К ульм ская . . 12 ,5 1 1 13 8 13,0 10 13 0

21 К ул ьм ская— Рени . . . . 1 1 ,5 14 16 1 13,о 1 1 14 3

22 Слободка —Флорешты . . 12 ,0 2 2 ' 264 11 ,0 2 3 2 5 3

Ф лореш ты—Окница . . . 1 1 ,5 2 5 286 13 ,5 26 3 5 1

Окница— Новоселица . . 15,0 22 330 15,о 2 1 3 1 5

25 Ж меринка— Окница . . . 12,0 25 300 11 ,0 2 5 2 7 5

2 о Ж меринка —Волочискъ . 14,5 27 392 14,0 27 378

27 Ц вѣтково— Христиновка . 13 ,5 25 338 13,о 25 32 5

28 Христиновка— Вапнярка . 13 ,5 25 338 12,о 30 360

2 С: Христиновка — Казатинъ . 13 ,5 26 3 5 1 13,5 2 1 284

30 Знам енка— Цвѣтково . . 16,0 29 464 16,0 25 400

31 Цвѣтково — Ф астовъ . . . 11 ,0 3 1 3 4 1 1 1 ,5 28 32 2

32 Кіевъ —Коростень . . . . 13 ,5 29 392 12 ,5 30 375

32 Коростень Сарны , . . 14,5 30 435 13 ,5 30 405

24 Сарны К о в е л ь ..................... 14,0 3 3 484 15,0 3 1 465
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Изъ этой таблицы усматривается, что наибо- 
лѣе производительной оказывается работа поѣз- 
довъ на участкахъ отъ Одессы до Бреста, найме­
т е  производительной—на участкахъ отъ Бендеръ 
до Рени, на которыхъ поѣзда обращаются въ не- 
значительномъ составѣ вагоновъ вслѣдствіе осо­
бенно тяжелыхъ условій профиля пути.

Р а б о т а  с т а н ц і й .

Общая годовая работа по движенію на всѣхъ 
станціяхъ характеризуется слѣдующими данными, 
выведенными за 1904 годъ:

пропущено поѣздовъ большой скорости 897,957 
„ малой скорости . 

количество переработанныхъ вагоновъ 
пассажирскихъ и товарныхъ . .

нагружено пудовъ г р у з а .....................
выгружено „ „ .....................
перегружено „ ,, .....................
продано пассажирскихъ билетовъ . . 
количество багажныхъ квитанцій . . 
количество отправокъ по отдѣлыіымъ

накладнымъ . .
„ прибытій по отдѣлыіымъ 

накладнымъ . .
передано телеграммъ .............................
общее поступленіе въ кассу. . . 117,570,330 руб. 
число верстъ маневровъ общее . . . 4,829,760

„ „ на 1 вагонъ 0,30

Изъ числа 299 станцій, полустанцій и разъ- 
ѣздовъ, функціонировавшихъ въ 1904 году, пер­
вое мѣсто принадлежите станціи Кіевъ—въ отно- 
шеніи числа гіроданныхъ билетовъ (698,384), коли­
чества выданныхъ багажныхъ квитанцій (74,153), 
количества отдѣльныхъ накладныхъ по отправле­
н а  (303,322) и по прибытію (316,981), а также 
общей выручки стаиціонной кассы (7.227.002 руб.); 
станціи Казатинъ въ отношеніи числа пропущен- 
ныхъ поѣздовъ (52,123); станціи Ковель въ отно- 
піеніи количества пудовъ перегрѵженнаго груза, 
(7,381,453); станціи Бирзула—въ отношеніи числа

1,723,509

17,993,905
297.271,994
269,962,610
47,333,949

8,418,010
757,339

2,881,764

3,022,264
28,087,198
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переданныхъ телеграммъ (2,885,283) и станціи Одес- 
са-Портъ—въ отношеніи количества выгруженныхъ 
(17,827,524) и нагруженныхъ (30,183,030) пудовъ 
груза. Что же касается верстъ маневровъ, потра- 
ченныхъ на 1 вагонъ, то менѣе всѣхъ станцій рас­
ходовала маневровъ станція Печановка (0,10) и 
болѣе всѣхъ станція Унгени (1,58).

Юго-Западныя дороги соприкасаются въ 15 
пунктахъ со слѣдующими дорогами: съ Московско- 
Кіево-Воронежской (въ Кіевѣ), съ Харьково-Нико- 
лаевской (въ Знаменкѣ и Елисаветградѣ), съ По- 
лѣсскими (въ Ровно, Брестѣ, Старосельцахъ и Сар- 
нахъ), съ Привислинскими (въ Ковелѣ и Брестѣ), 
съ Московско-Брестской (въ Брестѣ), съ С.-Петер­
бургской (въ Старосельцахъ), съ Австрійскими до­
рогами (въ Радзивиловѣ, Волочискѣ и Новосели- 
цахъ), съ Восточно-Южно-Прусской (въ Граевѣ) и 
съ Румынскими (въ Унгенахъ).

Общій оборотъ вагоновъ на всѣхъ этихъ 
станціяхъ по пріему и сдачѣ въ 1904 году состав- 
лялъ 861.191 груженыхъ вагоновъ и 470.388 порож- 
нихъ, причемъ наиболѣе интенсивно работали въ 
1904 году станціи— Ковель съ Привислинской до­
рогой (принято и сдано 279993 вагона), Знаменка 
съ Харьково-Николаевской—(245193 вагона) и Кіевъ 
съ Московско-Кіево-Воронежской (217469).

П а с с а ж и р ы  и г р у з ы .

Всего въ 1904 году было перевезено плат- 
ныхъ пассажировъ 9.642.556. Среднее разстояніе 
проѣзда каждаго пассажира составляетъ —121 вер­
сту. Средняя выручка съ одного пассажира равна 
1 руб. 05 коп.

Максимумъ перевозки пассажировъ приходится 
на Іюль мѣсяцъ, минимумъ—на Февраль.

Общая перевозка грузовъ малой скорости въ 
1903 году достигла 919,я мил. пудовъ, въ томъ 
числѣ мѣстнаго сообщенія—510,г. мил. пудовъ, по 
вывозу 146,і , по ввозу —158,з и транзитнаго груза 
104,г. мил. пудовъ.

Максимумъ перевозки приходится на Октябрь 
и минимумъ на Апрѣль мѣсяцъ



Б
ез

пе
ре

гр
уз

оч
на

я 
пе

ре
да

ча
 

ва
го

но
въ

 
на 

Д
вс

тр
ій

ск
ія

 
до

ро
ги

 
че

ре
зъ

 
ст

. 
Н

ов
ос

ел
иц

а.





— 85 -

Преобладающ^ грузъ —хлѣбъ, котораго въ 
1903 году было перевезено 243,о мил. пудовъ, за- 
тѣмъ слѣдуетъ уголь (76,э мил. пудовъ), лѣсной 
матеріалъ и дрова (68и мил. пудовъ), сахаръ и 
сахарный песокъ (33,9 мил. пуд.), соль (13,8 мил. 
пудовъ), керосинъ (7,о мил. пуд.) и желѣзо (6,.-, мил. 
пудовъ).

Главнѣйшія станціи по отправленію грузовъ 
(свыше 5.000.000 пудовъ въ годъ) 1903 г.—ниже- 
слѣдующія:

Одесса-Застава отправила 23,з мил. пудовъ,
Одесса-Пересыпь 16,2
Одесса-Портъ 13,5
Бендеры 9,2
Рыбница 8,9
Черкассы 7,«
Бѣльцы 6 ,і
Бѣлая-Церковь 5,8
Кіевъ 5,7

Гіолонное 5,4
Гнивань 5 ,3
Одесса-Товарная 5,2

Главнѣйшими станціями по прибытію грузовъ 
(свыше 5.000.000 пудовъ въ годъ) оказываются 
слѣдующія:

Одесса-Портъ приняла 80 ,9  мил. пудовъ
Одесса-Застава ,, 48 ,7  „

Одесса-Товарная , , 3 1 ,9  , ,  , ,

Кіевъ 2 1 , і  , ,  „

Одесса-ГІересыпь ,, 1 2 ,і „
Кишиневъ ,, 8 ,6  ,,
Гнивань 8 , і  , ,  , ,

Бердичевъ 6,2 „

Волочискъ , , 5 ,8  , ,  , ,

Проскуровъ 5,8 , ,  , ,

Бѣлая-Церковь 5,3 , ,  , ,

Черкассы „ 5,2 , ,  , ,

Главные предметы ввоза суть: доски, желѣзо,
масла сѣмянныя, древесныя и минеральныя, рыба, 
табакъ и уголь; главные предметы вывоза: хлѣбъ 
и мука (всякая), чай, черносливъ, клепки, шпалы, 
сахаръ, сахарный песокъ, шерсть и яйца.
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Р а з в и т і е  э к с п л о а т а щ и  д о р о г ъ .

Въ 1895 году, когда Юго-Западныя дороги 
перешли въ казну, валовая выручка составляла 
41.997 тыс. рублей; съ тѣхъ поръ валовая выручка 
постепенно повышалась и въ 1903 году достигла 
63.086 тыс, рублей; наконецъ, въ 1904 году по- 
слѣдовало нѣкоторое пониженіе и валовая вы­
ручка выразилась цифрою 58.214 тыс. рублей. Въ 
этотъ періодъ въ сѣть Юго-Западныхъ дорогъ 
включены выкупленная казною 1 Января 1897 года 
Фастовская дорога и переданная въ концѣ 1902 года 
въ эксплоатацію вновь сооруженная линія Кіевъ- 
Сарны-Ковель; однако, включеніе названныхъ ли­
ши въсѣть Юго-Западныхъ дорогъ оказало сравни­
тельно слабое вліяніе на увеличеніе общей суммы 
валовой выручки; Фастовская дорога была вообще 
линіей малодоходной и валовая выручка ея въ 
рѣдкіе годы превосходила 11/-> милліона рублей, 
a Кіево-Ковельская линія вплоть до настоящего 
времени работаетъ весьма слабо и при томъ частью 
за счетЪ участка Кіевъ-Казатинъ-Ковель.

Вслѣдствіе послѣдовавшаго расширенія сѣти 
Юго-Западныхъ дорогъ, для установленія травиль­
ной точки зрѣнія на измѣненія валовой выручки 
слѣдуетъ обратиться къ сравненію выручки на 
версту пути; въ 1895 году выручка на версту пути 
равнялась 11.600 руб., въ 1903 году возросла до 
15.300 руб., а въ 1904 году понизилась до 14,105 
рублей. Не смотря на сравнительно значительное 
пониженіе валовой выручки въ 1904 году все таки 
оказывается, что таковая значительно выше сред­
ней, а именно въ первое пятилѣтіе (1895 — 1899 г.) 
нахожденія Юго-Западныхъ дорогъ въ казенной 
эксплоатаціи средняя валовая выручка составляла 
43.614 тыс. руб., а во второмъ пятилѣтіи (1900 — 
1904 г.)—55.561 руб.

Въ частности уменьшеніе валовой выручки въ 
1904 году является результатомъ, съ одной сто­
роны, нѣкотораго замедленія въ ходѣ торгово-про­
мышленной жизни населенія, а съ другой — послѣд- 
ствіемъ цѣлаго ряда перевозокъ, вызванныхъ об­
стоятельствами военнаго времени. Такъ, общее
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число пассажировъ, проѣхавшихъ по Юго-Запад- 
нымъ дорогамъ, увеличилось на 260 тысячъ чело- 
вѣкъ, между тѣмъ валовая выручка отъ перевозки 
пассажировъ уменьшилась съ 10,5 милліоновъ до
10,1 мил. рублей; если обратиться къ подробнымъ 
даннымъ о перевозкѣ пассажировъ, то оказывается, 
что въ 1903 году перевезено по воинскому тарифу 
531 тыс. человѣкъ, а въ 1904 г. —681 тыс. чело- 
вѣкъ; количество безплатныхъ пассажировъ, въ 
число которыхъ входятъ, между прочимъ, сани­
тарные отряды, возросло съ 824 тыс. до 875 тыс. 
человѣкъ.

Подобное-же явленіе замѣчается и въ дѣлѣ 
перевозки грузовъ. Общее количество грузовъ, 
перевезенныхъ по Юго-Западнымъ дорогамъ, нѣ- 
сколько уменьшилось, при замѣтномъ увеличеніи 
перевозки грузовъ, слѣдующихъ по воинскому 
тарифу.

Чистая прибыль, т. е. разница между вало- 
вымъ доходомъ и расходами эксплоатаціи, въ 
1904 году опредѣлилась суммою 25,870 тысячъ 
рублей; въ 1903 г. чистая прибыль составила 31,460 
тыс. руб., а въ 1902 г.—30,831 тыс. рублей. Такимъ 
образомъ въ послѣднемъ отчетномъ году чистая 
выручка Юго-Западныхъ дорогъ оказалась ниже 
чистой выручки двухъ предыдущихъ лѣтъ; но 
нужно имѣть въ виду, что эти два года были со­
вершенно исключительными по результатамъ уро­
жая въ нашемъ краѣ, что ранѣе, въ періодъ съ 
1895 года, чистая выручка колебалась въ предѣ- 
лахъ отъ 19 до 24 милліоновъ рублей и что въ 
послѣдніе годы увеличеніе чистой выручки шло 
слишкомъ ускореннымъ темпомъ; все это есте­
ственно должно было привести къ нѣкоторому за­
медленно въ дѣлѣ дальнѣйшаго усиленія чистой 
доходности дорогъ. Въ періодъ послѣдняго пяти- 
лѣтія чистая выручка составила: въ 1900 г. —191/» 
мил., въ 1901 Г.--21 мил., въ 1902 г.—31 мил., въ 
1903 г.—31'/2 мил., а въ 1904 г. около 26 мил- 
ліоновъ рублей.

Средняя-же чистая выручка въ періодъ на- 
хожденія Юго-Западныхъ дорогъ въ казенной экс- 
плоатаціи составила: 1 пятилѣтіе (1895—1899 г.г.) — 
22,894 тыс. руб., а 11 пятилѣтіе (1900—1904 г.г.)—
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С Р А В Н И Т Е Л Ь  

р е з у л ь т а т о в ъ  э к с п л о а т а ц і и

Н а и м е н о в а н іе

д а н н о с т Е й .

В ъ

1899

году.

В ъ

1900

году.

В ъ

19 0 1

году.

Длина дороги (эксплоатаціон- 
ная) верстъ .................... 3,685 3,685 3,705

П р о й ѣ г ъ  п а р о в о .ч о в ъ  ( в ъ  
т ы с я ч а х ъ  в е р с т ъ )

О б щ ій ................................................. 28,494 28,893 30,529

С ъ  п о ѣ зд ам и ................................... 20,937 20,89 1 2 2 ,10 7

Одиноч. и двойн. тяги . . . 2 ,738 3 ,0 6 1 3,464

На станціон. служ бѣ . . . . 4 ,8 16 4,941 4,958

П р о б ѣ г ъ  п а р о в о з о в ъ  в ъ  
п р о ц е н т а х ъ  о б щ а г о  п р о б ѣ г а :

С ъ  п о ѣ з д а м и .............................. .... 73,1, 72,з 72,і

Одиноч. и двойн. тяги . . . . 9,о *10,6 1 1 ,3

На станціон служ бѣ . . . 16,9 17 , . 16,2

С р е д н іе  с у т о ч н ы е  п р о б ѣ г и  
в а г о н о в ъ  в ъ  в е р с т а х ъ :

П а с с а ж и р с к а г о .............................. 19 1 18 7 190

Товарнаго ........................................ 77 75 76

Д о х о д ъ  о б щ ій  в ъ  р у б л я х ъ :

О б щ ій ............................................. 4 5 ,9 11 ,3 4 0 5 0 ,16 4 ,12 3

На версту дороги .................... 12 ,7 9 2 12 ,4 59 13 ,54 0

Ч и с т а я  п р и б ы л ь  в ъ  р у б ­
л я х ъ :

Общая . . . .  .............................. 22,676 ,441 19 ,485.367 2 1,18 8 ,7 7 8

На версту дороги ......................... 6 ,15 4 5,288 5 ,7 19
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Н А Я  Т А Б Л И Ц А  

з а  ш е с т и л ѣ т і е  1 8 9 9 — 19 0 4  г.г.

В ъ 

190 2  году.

В ъ  

190 3 году.

Среднее за 

пятилѣт. 

1 8 9 9 - 1 9 0 3  

г.г.

В ъ  

1904 году.

Сравненіе 
вывода за 
1904  годъ 

со среднимъ 
за пятилѣтіе 
въ процент, 
послѣдняго.

3,805 4 ,12 3 3,8 0 1 4 ,12 7 -J- 8,6

35,076 38,065 3 2 ,2 1 1 37 ,4 72 - f  16,2

25,269 2 7 ,7 32 23,387 29,586 +  26.S

4,207 3,998 3 ,49 3 3,803 +  8 ,s

5,600 6,340 5 ,3 3 1 6 ,16 1 + 1 5 , 5

72,« 72,5 7 2 ,; 78,9 -j- 8,s

1 1 ,9 10,4 10,7 10,2 -  4,7

15,9 16,« 16,5 16,4 -  0.«

202 206 19 1 2 1 2 +  1 1 ,»

76 77 72 76 +  5,o

60,430,088 63,085,764 53,346,048 5 8 ,2 14 ,2 2 3 +  9 .'

15 ,8 8 2 15 ,30 0 13,994 14 ,10 5 +  0,s

30 ,8 31,0 9 3 3 1,4 6 0 ,57 5 2 5 ,12 4 ,4 1 1 25,8 6 9 ,5 17 +  2,9

8 ,10 3 7 ,6 3 1 6 ,579 6,268 — 4,o



25,767 тыс. рублей. Такимъ образомъ чистая вы­
ручка 1904 года на 3 милліона больше средней 
выручки нерваго пятилѣтія и лишь на 100 тысячъ 
превосходитъ среднюю выручку послѣднихъ пяти 
лѣтъ.

Въ предыдущей таблицѣ приведены болѣе 
подробныя данныя о дѣятельности дорогъ за по- 
слѣднее шестилѣтіе.

Изъ этой таблицы усматривается, между про- 
чимъ, пониженіе пробѣга паровозовъ одиноч- 
ныхъ, двойной тягой и на станціонной службѣ, 
что слѣдуетъ приписать вліянію дѣйствующихъ 
на Юго-Западныхъ дорогахъ премій за увеличеніе 
средняго вѣса груза поѣздовъ и за сокращеніе 
маневрной работы паровозовъ.
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Безперегрузочная передача вагоновъ на Двстрійскія дороги 

черезъ ст. Новоселица.





V I .

С л у ж е б н ы й  п е р е о н а л ъ .

С о с т а в ъ  и с о д е р ж а н и е .

Всего служащихъ и рабочихъ на дорогахъ 
въ 1904 г. было 51953 человѣка и уплачено имъ 
содержанія 17.825.257 руб., при чемъ въ эту сумму 
вошли всѣ виды денежныхъ выдачъ служащимъ 
въ теченіе года изъ какого бы источника онѣ ни 
производились, какъ-то: жалованье, столовыя, пре- 
міи, поверстныя, квартирныя и т. п. Изъ общаго 
числа постоянныхъ служащихъ и рабочихъ было 
30496 человѣкъ, которымъ выдано содержанія
11.889,201 руб., временныхъ служащихъ и рабо­
чихъ, кромѣ поденныхъ, 1905 человѣкъ съ содер- 
жаніемъ 502.735 руб. и поденныхъ рабочихъ 19.559 
человѣкъ съ содержаніемъ 5.433.321 руб.

Наибольшее число штатныхъ служащихъ и 
рабочихъ—19228 человѣкъ—было по службѣ пути
и зданій, въ томъ числѣ:
Начальникъ Службы и его помощники . . 3
Служащіе въ Управленіи...................... ..  129
Начальники О тдѣ л ен ій ..............................  5
Служащіе въ конторахъ отдѣленій . . . .  15
Начальники участковъ и ихъ помощники . 73
Служащіе въ участкахъ..............................  238
Дорожные мастера......................................  299
Старшіе р а б о ч іе ........................................... 806

. Дорожные с т о р о ж а .............................. ....... . 1498
Переѣздные сторож а................................... 756
Переѣздныя сторожихи..............................  2083
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Тоннельные и мостовые сторожа 
М астеровы е ......................................

81
232

Прочіе служащіе въ участкахъ . . . . . .  182

По службѣ тяги служащихъ было 14,076, въ 
томъ числѣ паровозныхъ машинистовъ и ихъ по- 
мощниковъ 2427 и по службѣ Движенія— 12818, въ 
томъ числѣ оберъкондукторовъ и кондукторовъ 
3443, стрѣлочниковъ 2507 и составителей поѣздовъ 
760. По сравненію съ 1903 годомъ число служа­
щихъ на дорогахъ увеличилось на 690 человѣкъ, 
а выдаваемое имъ содержаніе—на 414.639 руб.

Число станцій открытыхъ для дѣйствія на 
Юго-Запад, жел. дор. въ настоящее время сосгав- 
ляетъ 299. На нихъ имѣется пассажирскихъ зданій 
и домовъ съ жилыми помѣщеніями 2183, въ ко- 
ихъ заключается всего 19,521 комнатъ съ пло­
щадью въ 80,823 кв. саж. Изъ числа вышепока- 
заннаго количества комнатъ занято служебными 
помѣщеніями 4,837, съ площадью квадратнаго со- 
держанія 30,161 сажень. Остальное число 14,684 
комнатъ отведено подъ жилыя квартиры для 8,315 
служащихъ, въ распоряженіи коихъ имѣется 50,661 
кв. саж. помѣщенія.

Гакимъ образомъ средняя площадь помѣще- 
нія занимаемаго однимъ служащимъ составляетъ 
6 ,о!і кв. саж. Въ означенной цифрѣ не показаны 
всѣ линейные служащіе службы пути, живущіе въ 
2285 будкахъ, 455 полуказармахъ и 294 казармахъ, 
общей площадью 26251 кв. саж., въ количествѣ 
9,528 человѣкъ, (средняя площадь на человѣка 
2,75 кв. саж.), а также служащіе, получающіе квар- 
тирныя деньги. Число послѣднихъ составляетъ 
4,366 человѣкъ, коимъ уплачивается около 380,000 
руб. въ годъ. Сверхъ упомянутыхъ выше катего- 
рій служащихъ имѣегся разрядъ агентовъ не по- 
лучающихъ ни квартиръ, ни квартирныхъ денегъ, 
число коихъ достигаетъ 7,169 человѣкъ. Къ нему

Релюнтные рабочіе 
Поденные рабочіе

4048
8780

Всего . . . 19228

К в а р т и р н о е  д о в о л ь с т в і е .
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отнесены нѣкоторые стрѣлочники и сторожа, боль­
шинство кондукторовъ и сторожа при грузахъ.

М е д и ц и н с к а я  п о м о щ ь .

Постановка медицинскаго дѣла на Ю.-З. ж. д. 
характеризуется слѣдующими данными: на всей 
сѣти дорогъ, пратяженіемъ 4127 верстъ, имѣется 35 
врачебно-санитарныхъ участковъ съ населеніемъ въ 
среднемъ 4537 человѣісь каждый, 74 фельдшер- 
скихъ околотка съ населеніемъ—2145 чел. и 15 
акушерскихъ раіоновъ съ населеніемъ —10653 чел.; 
въ среднемъ протяженіе линейнаго врачебнаго 
участка равно 121,2 версты. Во всѣхъ пріемныхъ 
покояхъ и околоткахъ находится 124 кровати, ко­
торыми пользуются въ экстренныхъ случаяхъ боль­
ные до отправленія ихъ въ больницы.

На большихъ центральныхъ станціяхъ уста­
новлено дежурство фельдшеровъ на вокзалѣ во 
время прохода дневныхъ пассажирскихъ поѣздовъ.

Больницъ на дорогахъ три: на ст. Кіевъ I съ 
42 кроватями, на ст. Жмеринка съ 20 кроватями и 
на ст. Дарьевка съ 40 кроватями.

Медицинскій персоналъ состоитъ изъ 43 вра­
чей, 5 врачей-кураторовъ, і 01 фельдшера и 16 
акушерокъ; кромѣ того въ текущемъ году пригла­
шены на службу для Управленія женщина врачъ и 
зубной врачъ и для Кіевскихъ главныхъ растер 
скихъ—два врача-консультанта по дѣтскимъ и внут- 
реннимъ болѣзнямъ.

На ст. Кіевъ і при больницѣ имѣется цент­
ральная аптека съ однимъ провизоромъ и тремя 
помощниками. *

Для перевозки больныхъ и раненыхъ на ст. 
Жмеринка нмѣется оборудованный санитарный ва- 
гонъ, тамъ же имѣется подвижная дезинфекціон- 
ная камера, другая станціонная дезинфекціонная 
камера находится при больницѣ ст. Кіевъ.

Общее состояніе здоровья населенія опредѣ- 
ляется слѣдующими данными: изъ общаго числа 
населенія дорогъ 158,797 человѣкъ было пользо­
вано (амбулаторно и на дому) въ теченіе 1904 го­
да служащихъ 73,144 чел., умерло изъ нихъ 190 ч., 
членовъ же семействъ и прочихъ лицъ пользова-
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но—86,040 чел., изъ нихъ умерло 502 чел. Въ боль- 
ницахъ желѣзнодорожныхъ лѣчилось 1422 ч., изъ 
нихъ умерло 56; въ частныхъ больницахъ пользо­
валось лѣченіемъ за счетъ казны 1272, умерло изъ 
нихъ 84 чел.

По числу заболѣваній первое мѣсто зани- 
маютъ болѣзни органовъ пищеваренія среди слу­
жащихъ мастерскихъ.

Самый большой процент!* смертности падаетъ 
на инфекціонныя заболѣванія, а именно: изъ всѣхъ 
умершихъ въ 1904 г. (692 чел.),—280 чел. (отъ ту­
беркулеза, скарлатины и брюшного тифа).

Число служащихъ, признанныхъ неспособны­
ми къ труду благодаря травматическимъ повреж- 
деніямъ, нервнымъ и др. заболѣваніямъ, вырази­
лось въ цифрѣ 220 человѣкъ (на чистыя травма- 
тическія случаи приходится 22).

Изъ сравненія отчетовъ по врачебно-санитарной 
службѣ за 6 лѣтъ (съ 1898 по 1905 г.) видно, что 
населеніе линіи Ю.-З. ж. д. увеличилось на 50,408 
чел., т. е. въ Ѵ/г раза болѣе населенія 1898 года, 
разница же въ числѣ больныхъ за этотъ гіроме- 
жутокъ времени выразилось цифрой 61,943 чел.

Въ теченіе шести послѣднихъ лѣтъ учрежде­
но шесть новыхъ врачебныхъ участковъ и 12 
фельдшерскихъ околотковъ, число врачей увели­
чено на 8, фельдшеровъ на 25 и акушерокъ на 5 
человѣкъ. Построена больница на ст. Дарьевка съ 
40 кроватями и увеличено число пріемныхъ поко- 
евъ на 13.'

Ш к о л  ы .

Школьное дѣло на Юго-Запад, жел. дор. за 
27-ми лѣтній періодъ своего существованія ( 1876 — 
1903 г.) достигло значительнаго развитія какъ въ 
отношеніи числа школъ и учащихся въ нихъ, такъ 
н въ отношеніи школьныхъ программъ и разно- 
образія формъ учебно-воспитательнаго вліянія.

Вся деятельность управленія Юго-Западныхъ 
жел. дорогъ въ сферѣ обучеііія и воспитанія дѣ 
тей своихъ служащихъ можетъ быть разбита на 
періода; первый (1878 г. по 1896 г.), когда школі 
принимались въ вѣдѣніе управленія только в'
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томъ случаѣ, если въ нихъ обучалось не менѣе 60 
дѣтей, и второй (1896 г. по 1903 г.), когда откры- 
тіе школъ совершалось по иниціативѣ самого 
управленія дорогъ.

Гіомѣщаемая ниже таблица подробно знако­
мить съ развитіемъ школьнаго дѣла на дорогахъ.

Т А Б Л И Ц А

в о з р а с т а н і я  ч и с л а  ш к о л ъ  и у ч а щ и х с я  
с ъ  1 8 9 5  п о  19 0 4  г о д ъ .

В ъ  какомъ 

году.

Ш колъ 
Ю .-Зап. 

ж . д.
Учащ ихся.

Гч.хнін 
i

1 
~г:ьл

Суммы, 
ассигно­
ван. 1JO 

окснлоат 
смѣтѣ 
(Л* 30).

Среднее
количество.

О
дн

ок
л

Д
ву

хк
л

.

X■ро
m

à
3

ю

2  «  * і

Î  *  i  '■ 15
g  со 1  s  m

К 4 « ft 
с: .
I  S 
З к

£ £ Ра
сх

од
ъ 

на
 

1-г
о 

уч
е­

н
и

ка
.

У
ча

щ
. 

на
 

1 
уч

и
т.

I IP . 0БУЧ.І ОБ. |0Б»Ч. Г.ѴБ.ІН. к.

В ъ  18 9 5  году 3  5 8 502 17 2 5  179  1904 5 1 29459 35 15р47к 33,82

« 1896 » 1 7 8 642 2045 236  22 8 1 62 34927 01 1 5 „ 3 1 „ 32,98

» 1897 » 7 8 15 947 274 2 16 7  2909 93 42846 69 14 „ 7 2 „ 29.48

» 1898 и 10  1 1 2 1 3480 16 3  3643 13 4 4 5 17 0 - 1 2 ,3 9 , 25,96

1899 » 16  13 29 —
3627 160 3787 138 65636 - 17 „ 3 8 „ 26,28

« 1900 15  14 29 — 4 571 16 5  4736 165 72990 - 15  „ 4 1  „ 27,70

» 19 0 1 1 1 3 , 16 29 4736 17 0  4906 168 7 14 9 0 — 14 „5 7 „ 2 8 ,19

я 1902 * 13  16 29 — 5 10 9  17 5  5284 17 5 78590 — 14 „8 7 „ 2 9 ,19

» 190 3 15  16 3 1 _ 5 19 5  180  5 37 5 17 7 78590 - 14 „6 4 „ 30,30

1904 » 14  16 30 -  5947 284 6 2 31
:

2 12 8 10 50 — 1 3 „ 0 1 „ 29,39

Изъ таблицы видно, что въ теченіи перваго 
20-ти лѣтняго періода суіцествованія школьнаго 
дѣла (1876—1896 гг.) число всѣхъ открытыхъ учи­
лищ.!, достигло 8 при 1725 учащихся въ нихъ; въ 
теченіи же 2-го семилѣтняго періода (1897— 1902 г.) 
число школъ возрасло до 29, а число учащихся 
до 5109. Въ 1903 г. открыто еще 2 училища-на 
ст. Веселый-Кутъ и Сарны, а въ 1904 закрыто одно 
и такимъ образомъ въ настоящее время на линіяхъ 

I Юго-Западныхъ жел. дор. находится 30 училищъ 
при 6231 учащихся.

Н у ж н о  з а м ѣ т и т ь ,  ч т о  в ъ  б о л ь ш и н с т в ѣ  у ч и ­

л и щ ъ  к а ж д а я  г р у п п а  у ч а щ и х с я  и м ѣ е т ъ  о с о б а г о
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преподавателя, и въ такомъ случаѣ каждая групт 
па составляетъ самостоятельный классъ, какъ бь( 
отдѣльное одноклассное народное училище.

Съ 1896 г. по 1903 г. число классовъ увелиі 
чилось на 106. и гіродолжаетъ ежегодно увеличь 
ваться.

Такой быстрый ростъ числа школъ и клао 
совъ осуществился, главнымъ образомъ, во второі 
періодъ (1896—1902 гг.) существованія школъ н; 
Юго-Западныхъ жел. дор., когда уиравленіе до 
рогъ, стремясь приблизиться къ осуществленік 
всеобщего обученія для дѣтей желѣзнодорожныхі 
служащихъ, открывало, случалось, школы и вт 
наемныхъ, и въ мало пригодныхъ помѣщеніяхъ 
основательно надѣясь, что современемъ удаста 
улучшить такія школы, исхлопотавъ необходимы* 
для ихъ содержанія кредиты.

Въ школахъ организованныхъ по почину і 
на средства управленія Юго-Западныхъ жел. дор. 
всѣ вопросы, касающіеся учебной стороны дѣла 
рѣшаются дирекціями народныхъ училищъ; хозяЙ 
ственная же сторона жизни школъ находится ис 
ключительно въ вѣдѣніи управленія Юго-Запал 
ныхъ дорогъ.

Всѣ существующія въ настоящее время учи 
лища, за исключеніемъ затишьевскаго находятс 
въ вѣдѣніи министерства народнаго просвѣщен 
и раздѣляются на 2 типа: на одноклассныя (15) 
двухклассныя училища (16). Въ числѣ послѣднихъ- 
одно двухклассное городское въ Кіевѣ.

Всѣ училища на Юго-Западныхъ жел. дор 
за исключеніемъ одесскаго, принадлежать къ т 
пу смѣшанныхъ училищъ, т. е. въ нихъ обучают 
мальчики и дѣвочки, при чемъ значительный пер 
вѣсъ въ числѣ всегда и вездѣ бываетъ на сторон 
мальчиковъ. Въ школахъ двухклассныхъ съ бол 
шимъ контингентомъ учащихся обученіе дѣвочен 
ведется отдѣльно отъ мальчиковъ, въ школахъ я 
одноклассныхъ большею частью вмѣстѣ, такъ чі 
въ составъ каждой группы входятъ тѣ и другія.

Очень немногія изъ существующихъ дву 
классныхъ училищъ открыты сразу, какъ дву
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классныя. Большинство двухклассныхъ училищъ 
создавалось путемъ преобразованія изъ одно- 
классныхъ.

Оканчивающіе полный курсъ двухклассныхъ 
училищъ часто не удовлетворяются полученнымЪ 
здѣсь образованіемъ и поступаютъ или въ техни- 
ческія желѣзнодорожныя училища, или въ другія 
учебныя заведенія, и затѣмъ пристраиваются на до- 
рогахъ, другіе, по выходѣ изъ училища, стремятся 
поступить непосредственно на желѣзнодорожную 
службу и по большей части на Юго-Западныя жел. 
дороги на должности низшихъ агентовъ разныхъ 
службъ: рабочихъ, телеграфистовъ, конторщиковъ 
въ складахъ, въ депо и т. п.

Контингенгъ учащихся въ училищахъ Юго- 
Западныхъ желѣзныхъ дорогъ состоитъ изъ дѣ- 
тей и родственниковъ желѣзнодорожныхъ слу­
жащихъ тѣхъ сганцій, на которыхъ открыты учи­
лища и ближайшихъ къ нимъ, и только въ нѣко- 
торыхъ исключительныхъ случаяхъ, при наличіи 
свободныхъ вакансій и за плату, значительно 
повышенную, съ разрѣшенія начальника дорогъ, 
допускаются дѣти лицъ, постороннихъ для до­
рогъ. Однако, ежегодно очень многимъ дѣтямъ 
служащихъ отказывается въ пріемѣ въ виду того, 
что число и размѣры училищъ не могутъ удовле­
творить всѣхъ желающихъ обучаться. Право по- 
ступленія въ училище предоставляется прежде все­
го дѣтямъ лицъ, пострада в lu и хъ на службѣ Юго- 
Западныхъ желѣзныхъ дорогъ; дѣти штатныхъ 
служащихъ пользуются преимуществомъ передъ 
дѣтьми нештатныхъ; изъ штатныхъ же въ свою 
очередь предпочтеніе отдается тѣмъ, которые про­
служили на Юго-Западныхъ желѣзныхъ дорогахъ 
большее число лѣтъ.

Такимъ образомъ дороги, затрачивая капи- 
талъ на открытіе и содержаніе училищъ ради удо- 
влетворенія крайней потребности своихъ служащихъ 
въ воспитаніи дѣтей, этимъ самимъ подготовля­
ют!) для себя контингенгъ будущихъ служащихъ.

Кромѣ общеобразовательныхъ низшихъ школъ 
на Юго-Западныхъ дорогахъ имѣются спеціальныя 
техническія желѣзнодорожныя училища на стан- 
ціяхъ Кіевъ и Одесса съ общежитіями при нихъ.
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Число учащихся въ Кіевскомъ училищі>-98, а въ 
Одесскомъ—90. Въ текущемъ году разрѣшено от­
крыть въ Одесскомъ училищѣ параллельное отдѣ- 
леніе младшаго класса.

Въ виду несоотвѣтствія протяженію Юго- 
Западныхъ дорогъ числа имѣющихся на нихъ тех- 
ническихъ училищъ, Управленіемъ дорогъ возбуж­
дено- ходатайство объ открытіи еще двухъ учи­
лищъ.

С п е ц и а л ь н ы е  в е ч е р н і е  к у р с ы .

Для поднятія общеобразовательнаго уровня 
служащихъ на дорогахъ и подготовки кандидатовъ 
на среднія отвѣтственныя должности, преимуще­
ственно по движенію, при Управленіи дорогъ въ 
Кіевѣ съ 1898 г. открыты спеціальные вечерніе 
курсы съ двухлѣтнимъ періодомъ занятій. Гірепо- 
давательскій персоналъ почти исключительно со- 
ставляютъ служащіе въ Управленіи. На курсахъ 
преподаются какъ общеобразовательные предметы 
(русскій языкъ, политическая экономія, математика 
и пр.), такъ и спеціальные и техническіе предметы: 
бухгалтерія, желѣзнодорожное право, коммерческая 
и техническая эксплоатація желѣзныхъ дорогь и 
др. Для поступленія на курсы необходимо пред­
ставить свидетельство объ окончаніи шести клас- 
совъ гимназіи или равнаго ей учебнаго заведенія, 
или же выдержать экзаменъ по русскому языку и 
ариѳметикѣ. Линейные служащіе на врел\я спуша- 
Hiä курсовъ прикомандировываются къ Угіравленію 
или ст. Кіевъ. Преобладающій составъ слушате­
лей—служащіе по движенію. За время существо- 
ванія курсовъ получили свидѣтельства объ окон- 
чаніи 128 служащихъ. Окончившіе курсы пользу­
ются предпочтеніемъ при замѣщеніи должностей 
делопроизводителей, начальниковъ станцій, ихъ по- 
мощниковъ, контролеровъ, техниковъ, счетоводовъ 
и пр.

Для большаго удобства, приготовленія слу­
шателей къ экзаменамъ и повторенія пройденнаго 
нѣкоторыми лекторами курсовъ составлены и из­
даны записки читанныхъ ими лекцій.
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Б  и  б л  і о т  е  к  и.

Кромѣ библіотеки при Угіравленіи въ Кіевѣ 
съ отдѣленіемъ ея при службѣ сборовъ, являю­
щейся самой большой, какъ по числу томовъ (бо- 
лѣе 9,000), такъ и по составу подписчиковъ (до 
800 человѣкъ), для служащихъ и рабочихъ на до­
рогахъ и семей ихъ открыты общеобразователь- 
ныя библіотеки на слѣдующихъ станціяхъ: Кіевъ, 
Казатинъ, Одесса-Товарная, Бирзула, Христиновка. 
Окница, Жмеринка, Бобринская, Здолбуново, Ко­
вель, Раздѣльная, Старосельцы, Корсунь, Голта, 
Бендеры, Фастовъ и Бѣлая-Церковь. Для снабже- 
нія служащихъ маленькихъ станцій книгами по ли­
ши курсируютъ два вагона—библіотеки: одинъ на 
сѣверныхъ участкахъ, другой на южныхъ. Библіо- 
теки принадлежатъ служащимъ и управляются ко­
митетами на основаніи особыхъ уставовъ. Поль- 
зованіе книгами почти вездѣ платное, такъ какъ 
подписная плата является главнымъ источникомъ 
существованія ихъ.

Кромѣ общеобразовательныхъ библіотекъ при 
Управленіи имѣется техническая библіотека, содер­
жимая исключительно казною, выписывающая на 
значительную сумму какъ русскіе, такъ и ино­
странные журналы по строительному и инженер­
ному дѣлу. Къ 1 Января 1905 г. въ библіотекѣ 
имѣлось 2115 названій, въ томъ числѣ 201 періо- 
дическихъ изданій.

Ч т е н і я  д л я  с л у ж а щ и х ъ ,  м а с т е р о в ы х ъ  и  

р а б о ч и х ъ  н а  с т а н ц і я х ъ .

Въ воскресные и праздничные дни на болѣе 
значительныхъ станціяхъ, какъ-то: Кіевъ, Бобрин­
ская, Старосельцы, Корсунь, Казатинъ, Одесса, Фа­
стовъ, Ковель, Окница, Жмеринка, Бирзула, Хри­
стиновка, Брестъ, Дарьевка и Крыжополь ведутся 
общеобразовательныя чтенія съ волшебнымъ фо- 
наремъ, иногда при участіи хора и оркестра.

Чтенія эти охотно посѣщаются служащими и 
рабочими, а въ особенности ихъ семьями. На чте- 
ніяхъ въ Кіевѣ иногда присутствовало до 4,000
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человѣкъ. Предметомъ чтеній служатъ беллетри- 
стическія произведенія, коротенькіе разсказы по 
исторіи, естествовѣдѣнію и популярные очерки по 
медицинѣ. Съ прошлаго года въ Кіевѣ открыты 
по субботамъ чтенія по болѣе серьезной гірограм- 
мѣ: по исторіи русской литературы, медицинѣ, фи- 
зикѣ и металлургіи.

С и р о т с к і й  п р і ю т ъ .

Пріютъ Общества призрѣнія сиротъ служа­
щихъ на Юго-Западныхъ дорогахъ открыть 30 Ав­
густа 1897 года; въ настоящее время въ пріютѣ 
воспитываются 96 сиротъ (58 мальчиковъ и 38 дѣ- 
вочекъ); при пріютѣ существуетъ двухклассное же- 
лѣзнодорожное училище съ программой двухклас­
сныхъ городскихъ училищъ вѣдомства Министер­
ства Народнаго Просвѣщенія; кромѣ того устроены 
мастерскія для обученія переплетному, столярному, 
токарному и сапожному мастерствамъ. Мальчики, 
по выходѣ изъ пріюта, поступаюгъ въ техничес­
кое желѣзнодорожное училище, учениками теле­
графа и въ мастерскія Юго-Западныхъ дорогъ. Со- 
держаніе пріюта обходится отъ 14 до 15 тысячъ 
рублей въ годъ. Министерство Путей Сообщенія 
выдаетъ Обществу гіризрѣнія сиротъ ежегодную 
субсидію въ размѣрѣ 2,000 рублей; главнымъ же 
источникомъ средствъ для существованія Общества 
являются членскіе взносы, размѣръ которыхъ со­
ставляетъ 3, 5 и 10 рублей.

С т о л о в ы я  д л я  с л у ж а і д и х ъ .

Издавна въ нѣкоторыхъ узловыхъ станціяхъ 
Юго-Западныхь желѣзныхъ дорогъ были учреж­
дены столовыя для кондукторовъ, задачей кото­
рыхъ являлось обезпеченіе возможности для кон­
дукторовъ и другихъ агентовъ поѣздной службы 
^машинистовъ, смазчиковъ, истопниковъ и проч.) 
получать въ пути горячую пищу.

До 1904 года такія столовыя находились въ 
вѣдѣніи начальниковъ станцій. Въ 1904 году управ- 
леніе столовыми было реорганизовано. Для не-
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посредственнаго наблюденія за столовыми при каж­
дой изъ нихъ назначенъ комитетъ, членами кото- 
раго являются старшіе агенты всѣхъ службъ дан­
ной станціи, выбирающіе изъ своей среды пред- 
сѣдателя комитета и завѣдывающаго хозяйствомъ.

Рамки дѣятельности столовыхъ расширены, 
такъ какъ доступъ въ нихъ открыть всѣмъ безъ 
исключенія служащимъ, а не только агентамъ по- 
ѣздной службы.

Постепенно начали открываться новыя столо­
выя и въ настоящее время столовыя имѣются на 
слѣдующихъстанціяхъТІечановка, Раздельная, Одес- 
са-Главная, Одесса-Товарная, Одесса-Застава, Хри- 
стиновка, Бирзула, Казатинъ, Окница, Коростень, 
Кіевъ, Жмеринка, Ковель, Бобринская, Кульмская, 
Цвѣтково и Фастовъ.

Комитетамъ предоставлена полная свобода 
дѣйствій. Нѣкоторые изъ нихъ остановились на 
хозяйственном!) способѣ веденія дѣла, на нѣкото- 
рыхъ же станціяхъ приглашенъ въ столовую буфет- 
чикъ, отпускающій пищу по утвержденной комите- 
томъ таксѣ.

Стоимость кушаній почти во всѣхъ столовыхъ 
однообразна. За порцію горячаго или мясного 
блюда взымается 10—12 коп. Чтобы облегчить 
агентамъ поѣздной службы —кондукторамъ товар- 
ныхъ смѣнъ и смазчикамъ (въ интересахъ сохра- 
ненія ихъ здоровья)—возможность пользованія го­
рячей пищей, на станціяхъ оборота предоставлено 
право каждому такому агенту получать одну пор- 
цію кушанья за болѣе дешевую плату, а именно, 
за эту порцію 5 коп. уплачиваетъ Управленіе, а 
остающуюся стоимость—самъ служащій.

Для того, чтобы удешевить стоимость отпу- 
скаемыхъ изъ столовой кушаній, Управленіе вы- 
даетъ Комитетамъ безвозвратныя субсидіи и при 
нимаетъ на свой счетъ содержаніе нѣкоторыхъ 
служащихъ при столовыхъ.

Съ развитіемъ дѣла ощущается недостатокъ 
въ помѣщеніяхъ почему постепенно приступлено къ 
постройкѣ новыхъ и передѣлкѣ существующихъ. 
Въ настоящее время закончено постройкой и от­
крыто новое зданіе столовой на ст. Казатинъ и 
заканчивается зданіе на ст. Христиновка.
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Въ 19С4 году въ столовыхъ отпущено 359,420 
порцій.

Для облегченія дѣятельности комитетовъ всѣ 
сношенія Управленіясъ комитетами дѣлаются черезъ 
помощника начальника дорогъ, которому предо­
ставлено право, въ случаяхъ, когда онъ найдетъ 
это нужнымъ, но не менѣе одного раза въ годъ, 
созывать подъ своимъ предсѣдательствомъ съѣзды 
представителей комитетовъ. Въ занятіяхъ съѣздовъ, 
по приглашенію помощника начальника дорогъ, 
могутъ принимать участіе и другія лица.



Ст. Казатинъ. Церковь.





V II.

Новыя работы.

Изъ многочисленныхъ новыхъ работъ, про­
изводящихся нынѣ на Юго-Западныхъ жел. доро­
гахъ на сумму свыше 5 мил. р. с., особый инте- 
ресъ представляютъ работы по переустройству 
Кіевскаго и Ковельскаго узловъ.

Проектъ переустройства Кіевскаго же= 
лѣзнодорожнаго узла.

Необходимость капитальнаго переустройства 
станціи Кіевъ 1 явилась слѣдствіемъ постройки 
новыхъ желѣзнодорожныхъ линій: Кіевъ —Ковель 
и Кіевъ— Полтава.

Основныя заданія проекта были выработаны 
коммиссіей изъ представителей заинтересованныхъ 
желѣзныхъ дорогъ и военнаго вѣдомства и раз- 
смотрѣны въ особомъ совѣщаніи при бывшемъ 
департаменте желѣзныхъ дорогъ. На основаніи 
этихъ общихъ данныхъ проектъ переустройства 
Кіевскаго желѣзнодорожнаго узла былъ детально 
разработанъ въ Управленіи Юго-Западныхъ жел. 
дорогъ.

Главной задачей проекта было устройство 
общей для всѣхъ сходящихся въ узлѣ дорогъ сор­
тировочной станціи и центральной пассажирской 
станціи.

По топографическимъ условіямъ мѣстности 
товарную станцію оказалось необходимымъ выне­
сти на значительное разстояніе отъ существующей 
станціи Кіевъ I, расположивъ ее въ другомъ, бо- 
лѣе низкомъ уровнѣ въ долинѣ р. Лыбеди; на 
территоріи же существующей станціи остаются ма- 
стерскія, депо, матеріальные склады и расширяе­



— 104 —

мая пассажирская станція съ центральнымъ вокза- 
ломъ.

Отдѣленіе товарнаго движенія отъ пассажир- 
скаго со стороны Одессы и Ковеля предположено 
въ шести верстахъ отъ пассажирской станціи на 
посту 142-й версты Кіевской линіи, въ пунктѣ при- 
мыканія къ ней линіи Кіевъ—Ковель. Отсюда въ 
сторону Кіева идутъ двѣ двойныхъ колеи: одна, 
существующая—на пассажирскую станцію, другая, 
проектируемая—на сортировочную. Пройдя соот- 
вѣтствующія станціи обѣ колеи со стороны Мос­
квы и Полтавы вновь соединяются у ст. Кіевъ II.

Сортировочная станція состоитъ изъ двухъ 
парковъ, служащихъ каждый для сортировки по- 
ѣздовъ одного изъ направленій на Сѣверъ и на 
Югъ и имѣющихъ горизонтальные вытяжные ту­
пики, и—товарной станціи для мѣстныхъ грузовъ. 
Парки имѣютъ каждый по 10 путей длиною 265 
саж. На товарной станціи сооружаются пакгаузы 
новѣйшихъ типовъ, общей полезной площадью 
1960 кв. саж.; часть пакгаузовъ спроектирована 
зубчагаго типа, кромѣ того проектированъ рядъ 
крытыхъ и открытых!) платформъ.

Центральная пассажирская станція остается въ 
раіонѣ нынѣ существующаго вокзала. Основными 
путями пріема и отправленія пассажирскихъ поѣз- 
довъ служатъ двѣ группы упорныхъ путей (по че­
тыре въ каждой), располагаемыхъ по обѣ сторо­
ны новаго Н—образнаго пассажирскаго зданія: 
правая группа для казенныхъ желѣзныхъ дорогъ 
(Кіевъ Одесса и Кіевъ—Ковель), лѣвая—для линій 
Общества Московско-Кіево-Воронежской жел. дор. 
(К іе в ъ -Москва и Кіевъ —Полтава). Группа путей 
передъ нассажирскимъ зданіемъ предназначается 
для пріема и отправленія воинскихъ поѣздовъ.

Выполненіе описаннаго общаго переустрой­
ства ст. Кіевъ встрѣчаетъ большія трудности въ 
мѣстныхъ топографическихъ условіяхъ и дѣлаетъ 
необходимымъ производство ряда крупныхъ до­
полнительных!) работъ. Расположеніе обширной 
товарной станціи въ долинѣ р. Лыбеди, отделяю­
щей г. Кіевъ отъ населенныхъ предмѣстій его -С о -  
ломенки и Протасова Яра—вызываетъ съ одной сто­
роны необходимость дорого стоющаго отвода
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р. Лыбедивъ новое русло съ укрѣпленіемъ ея бере- 
говъ, съ другой—требуетъ устройства цѣлаго ряда 
путепроводовъ для сообщенія города съ предмѣстья- 
ми частью надъ и частью подъ станціонными пу- 
тями. Таковы путепроводы, съ каменными устоя­
ми и металлическими пролетными частями: Бай- 
ковъ—отв. 4,оп с. подъ четыре пути, Протасовъ— 
4,оо с. изъ трехъ отдѣльныхъ звеньевъ подъ 1, 14  
и 4 пути, перестраиваемый Соломенскій—отв. 6,оо 
с. подъ 8 путей, затѣмъ Караваевскій—желѣзобе- 
тонный подъ обыкновенную дорогу, перекрываю- 
щій четыре пути, двухпролетный общимъ отв. 20 
метровъ, шириною 4 саж., Везаковскій—однотип­
ный съ предыдущими но шириною 40 саж., для 
пропуска подъѣздной дороги изъ города къ пасса­
жирской станціи, и двухпролетный желѣзо-бегон- 
ный мостъ подъ обыкновенную дорогу отв. 9,по саж. 
черезъ р. Лыбедь. Изъ главнѣйшихъ сооруженій 
предположенныхъ на ст. Кіевъ, кромѣ вышеупомя- 

, нутыхъ, слѣдуетъ отмѣти гь еще зданія: мастерской 
для ремонта вагоновъ, мастерской сл. Движенія, - 
товарной конторы, дежурной для кондукторовъ, 
столовой и большіе жилые дома: двухъэтажный и 
трехъэтажный.

Стоимость всѣхъ рабогъ по переустройству 
ст. Кіевъ, за исключеніемъ стоимости постройки 
постояннаго центральнаго вокзала, взамѣнъ кото- 
раго пока будетъ устроенъ временный деревянный, 
отвода и укрѣпленія р. Лыбеди и устройства нова- 
го водоснабженія ст. Кіевъ, опредѣлена въ 3,471,000 
рублей.

Въ настоящее время производятся работы по 
укладкѣ 2-й пары путей между ст. Кіевъ и 142 в. 
главной линіи, подъемка полотна и укладка 2-й пары 
путей между ст. Кіевъ I и Кіевъ II, а также продол­
жается устройство товарной станціи, полное окон- 
чаніе и открытіе которой предполагается весною 
1906 года.

Новый вокзалъ ст. Кіевъ.

Въ проектъ развитія Кіевскаго узла вошла 
также постройка новаго вокзала на ст. Кіевъ, такъ 
какъ существующій вокзалъ, построенный въ1869г.
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давно пересталъ удовлетворять потребностямъ 
ежегодно возрастающаго пассажирскаго движенія. 
Ст. Кіевъ служить одновременно конечнымъ пунк- 
томъ большихъ желѣзнодорожныхъ линій Юго- 
Западныхъ дорогъ и Общества Кіево-Воронежско- 
Московской дороги, въ которомъ отсутствуетъ 
сквозное пассажирское движеніе, вслѣдствіе чего 
проектъ новаго вокзала разработанъ по типу двухъ 
конечныхъ тупиковыхъ вокзаловъ, соединенныхъ 
вмѣстѣ въ видѣ буквы Н; между отдѣльными 
корпусами зданія расположены двѣ группы упор- 
ныхъ путей, длиною около 2300 пог. саж.

Общая площадь всѣхъ помѣщеній зданія но­
ваго вокзала займетъ 1900 кв. саж., т. е. почти въ 
4 раза больше площади существующая вокзала.

Въ проектѣ новаго вокзала проведенъ прин- 
ципъ раздѣленія гіассажировъ не только по клас- 
самъ, но и по направленіямъ, а также по прибы- 
тію и отправленію, и выдѣлены помѣщенія для прі- 
ема и перемѣщенія багажа.

Вдоль стѣнъ зданія вокзала, примыкающихъ 
къ путямъ, а также между упорными путями проек- 
тированъ рядъ крытыхъ платформъ протяженіемъ 
свыше 1530 пог. саж. и площадью около 5000 кв. 
саж., чѣмъ будетъ обезпечено не только свобод­
ное перемѣщеніе пассажировъ при обычныхъ усло- 
віяхъ, но и въ случаяхъ исключительнаго ихъ скоп- 
ленія.

Транспортировка багажа будетъ производить­
ся по особымъ тоннелямъ, расположеннымъ ниже 
уровня пола зданія, съ подъемомъ багажа на плат­
формы помощью механическихъ подъемниковъ.

Фасадъ зданія гіроектированъ съ облицовкой 
частью изъ кирпича, частью изъ песчаника или 
искусственная камня въ стилѣ итальянскаго воз­
рожден!^. Внутреннія отдѣлки предположено ис­
полнить изъ несгараемыхъ матеріаловъ, съ примѣ- 
неніемъ для перекрытій преимущественно желѣзо- 
бетонныхъ конструкцій, а для облицовки поверх­
ностей—плитокъ, маіолики и искусственнаго камня 
съ наименьшимъ количествомъ гипсовыхъ лѣпныхъ 
и штукатурныхъ работъ.

Отопленіе —центральное паровое низкаго дав- 
ленія, вентиляція—нагнетательно -вытяжная.
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Общая стоимость зданія съ крытыми плат­
формами и устройствомъ вокзальной площади ис­
числена около 1,850,000 руб.

Къ работамъ предполагается приступить въ 
1907 году и закончить ихъ въ теченіи 3 лѣтъ.

Проектъ переустройства Ковельскаго 
узла.

Примыканіе Кіево-Ковельской линіи сдѣлало 
необходимымъ развитіе узловой станціи Ковель, 
образуемой примыканіемъ къ Ю.-З. ж. д. участка 
Привислинскихъ дорогъ Варшава-Ковель. Первона­
чально предположено было произвести развитіе 
станціи увеличеніемъ емкости парковъ съ оставле- 
ніемъ по прежнему отдѣльныхъ станцій Ковель I 
Ю.-З. ж. д. и Ковель II Привислинскихъ ж. д., но 
стоимость работъ оказалась весьма значительной, 
функціонированіе же станціи оставалось весьма не- 
удобнымъ. Тогда задача была поставлена шире и- 
рѣшено было объединить станцію Ковель въ ру- 
кахъ Ю.-З. ж. д. съ полнымъ переустройствомъ 
всего узла. Въ виду значительной сортировочной 
работы станціи (оборотъ досгигаетъ до 1000 ваго- 
новъ въ сутки) признано желательнымъ примѣне- 
ніе для сортировки силы тяжести. Соотвѣтственно 
такому рѣшенію и принимая во вниманіе, что дви­
жете въ узлѣ характеризуется двумя главными те- 
ченіями съ Юга на Сѣверъ и обратно (Казатинъ и 
Кісвъ—Ковель—Варшава и Брестъ и обратно *), 
станція Ковель была спроектирована по типу гер­
манской ст. Остерфельдъ съ горбами для сорти­
ровки и съ отдѣльными парками пріема, сорти­
ровки и отправленія какъ для четнаго, такъ и для 
нечетнаго направленій. Отъ строгаго соблюденія 
принципа исключительно поступательнаго движе­
ния подвижного состава въ виду весьма плоскаго 
рельефа мѣстности пришлось отказаться и форми­
ровку поѣздовъ производить обыкновеннымъ по-

*) Н аправлеи іе  Б р е с т ъ  — К о в ел ь  — В а р ш ав а , а  т ак ж е  
К іевъ  —К о в ел ь— К азати н ъ  с у іц ес тн у ю тъ  то л ь к о  к ак ъ  исклю - 
ченіе.
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рядкомъ (заѣздами на вытяжной путь). Гіроектъ 
былъ составленъ въ 1900 г., въ 1901 г. дважды 
разсмотрѣнъ въ Инженерномъ Совѣтѣ, въ 1902 г. 
утвержденъ и осенью того же года приступлено 
къ работамъ.

Длина станціи, какъ видно изъ прилагаемая 
схематическая плана, составляетъ 4 версты. Столь 
значительная длина обусловлена требованіемъ Ин­
женерная Совѣта не допускать пересѣченій же- 
лѣзнодорожныхъ линій на примыканіяхъ въ од- 
номъ уровнѣ. Хотя исполненіе этого требованія 
значительно усложнило южную оконечность стан- 
ціи, увеличило число искусственныхъ сооруженій и 
всю стоимость станціи,—однако этимъ достигнута 
полная свобода одновременная входа и выхода 
со станціи товарныхъ и пассажирскихъ поѣздовъ 
на примыкающихъ линіяхъ.

Обращаясь къ схематическому плану станціи 
можно видѣть, что поѣзда товарные слѣдуютъ не­
посредственно въ паркъ пріема сортировочной 
станціи, гдѣ по отцѣпкѣ поѣздного паровоза спу­
скаются на сортировочные пути; поѣзда же пас- 
сажирскіе и воинскіе слѣдуютъ въ обходъ станціи 
по главнылѵъ пугямъ. Пассажирскіе поѣзда идутъ 
къ новому пассажирскому зданію, воинскіе же 
идутъ на спеціальную воинскую станцію съ про­
довольствен нымъ пунктомъ.

Воинская станція расположена на соедини­
тельной вѣтви удовлетворяющей особому заданію, 
по которому было обязательно самостоятельное 
соединеніе Кіево-Ковельской линіи и Привислинской 
ж. д. съ пересѣченіемъ путей Ю.-З. жел. д. въ 
другомъ уровнѣ.

Изъ плана сортировочной станціи видно, что 
два парка пріема (съ юга и сѣвера) имѣюгь 8 пу­
тей; паркъ сортировки для обоихъ направленій мо- 
жегъ быть увеличенъ до 30 путей, считая, и ко- 
роткіе для сортировки по станціямъ и наконецъ 
паркъ отправленія (на югъ и сѣверъ) состоитъ 
также изъ 8 путей. Приложенные схематическіе 
продольные профиля даютъ понятіе о характерѣ 
маневрной работы сортировочной станціи въ каж- 
домъ направленіи.



Пгпгптъ flmmirn гііійум ^  ст. ßoccnb.
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Въ предѣлахъ станціи, несмотря на значитель­
ную ея длину удалось всѣ переѣзды въ уровнѣ 
замѣнить 2-мя путепроводами. Изъ нихъ наиболь- 
шій интересъ представляетъ арочный путепроводъ 
(каждый пролетъ по 25 метровъ) устроенный для 
проведенія Кіево-Брестскаго шоссе надъ парковыми 
путями, общій видъ и детали котораго показаны 
на прилагаемомъ рисункѣ.

Проектомъ предвидѣно значительное разви- 
тіе склада топлива и матеріаловъ хозяйственная 
отдѣла, всѣ же тракціонныя устройства оставлены 
на мѣстѣ. Для установленія связи между отдѣль- 
ными депо Ю. - 3. и Привислинскихъ. ж. д. въ 
уровнѣ подъѣзда устроенъ рельсовый путь, кото- 
рымъ предполагается пользоваться для ремонт- 
ныхъ цѣлей.

При путяхъ сортировочной станціи располо­
жена мѣстная товарная станція съ отдѣльными ли- 
ніями пакгаузовъ для пріема и отправленія грузовъ. 
Товарной конторой будетъ служить старое пасса­
жирское зданіе, какъ это обыкновенно бываетъ 
по естественному закону эволюціи развивающихся 
станцій.

Въ настоящее время работы по переустрой­
ству узла находятся въ такомъ положеніи: земля- 
ныя работы заканчиваются, значительная часть ис- 
кусственныхъ сооруженій построена. Пассажирское 
зданіе въ иастоящемъ 1905 году вчернѣ будетъ 
закончено. По ходу ассигнованія кредитов!, можно 
ожидать окончанія работъ и открытія станціи въ 
1907 году.

Общая стоимость всѣхъ работъ по разиѣноч- 
ной вѣдомости составляетъ 1,414,000 рублей.

Новый вокзалъ ст. Ковель.

Новое пассажирское зданіе островного типа, 
поставленное значительно ближе къ городу, чѣмъ 
прежнее, имѣетъ характерною особенностью распо­
ложение, перроновъ на 2.20 саж. выше уровня подъ- 
ѣзда къ нему со стороны города. Въ виду остров­
ного типа зданія для прохода пассажировъ, по­
дачи багажа и почты служить широкій тоннель,



освѣщаемый на всемъ протяженіи сверху иллюми­
наторами и имѣющій полъ въ уровнѣ съ подъѣз- 
дами. Начинается тоннель со стороны города кры­
тыми порталомъ - вестибюлемъ, проходитъ подъ 
шестью путями и двумя промежуточными плат­
формами и входитъ въ І-й этажъ вокзальнаго ве­
стибюля. Этотъ вестибюль двухсвѣтный, простор­
ный, обильно освѣщенъ сбоку и сверху. У вхс^а 
въ вестибюль помѣщены билетныя и багажныя 
кассы и отдѣленія для багажа. Публика по широкой 
лѣстницѣ поднимается во второй этажъ на пер­
роны и въ залы I—II, III—IV кл. Къ заламъ при- 
мыкаютъ двухъэтажные служебные корпуса съ 
уборными, конторами и пр. Багажъ и почта изъ 
І-го этажа вестибюля прокатываются по тоннелямъ 
внутри зданія къ подъемнымъ машинамъ, кото­
рыми и подаются на перроны. Стиль зданія—мо­
дернизованный ренессансъ. Отдѣлка снаружи гла­
зурованными облицовочными плитками, тянутыми 
штукатурными карнизами и цементными орнамен­
тами. Отопленіе —центральное паровое низкаго 
давленія.
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