
Оттискъ изъ «Экономическаго Журнала» № 3—4 за 1892 г.

Къ вопросу о Щітріьно-Миой шѣзіі дорогѣ.
Н ам ъ  д о ст а в л ен а  зам ѣ тка по п ов од у  н ед а в н о  п р ед ста в л ен -  

н аго  въ п о д л еж а щ е е  вѣ дом ство п роек та  ж ел ѣ зн о д о р о ж н о й  липіи  
отъ К іе в а  на п ри стан ь Б агр и м ови чи  на р. П р и п ети  и до ста н -  
щ и « Т ал ьк а»  Л и б а в о -Р о м ен ск о й  ж . д. Л инія эта  нам ѣчена  
ч ер езъ  уѣзды : Р а дом ы сл ьск ій  К іев . г у б .. О вруч ск ій  В о л и н , г у б .,  
М озы рск ій , Б о б р у й с к ій  и ІТ гуменскій М ин ск ой  губ . Д л и н а  ея  
2 4 2  версты , при чемъ о н а  со к р а ш ает ъ  на 2 1 8  верстъ  рель­
с о в о е  с о о б щ е н іе  К іев а  съ Л и бав ой  и И ет е р б у р г о м ъ , что H ilt ­
e n  н ем а л о в а ж н ое  зн а ч ен іе . сбл и ж ая  раіоны  Д н ѣ п р а , З а п а д н о й  
Д вины  и Б а л т ій ск а го  м оря, ю го -за п а дн ы я  г у б ер п іи  съ  за п а д ­
ными и сѣ в ер о -за п а дн ы м и . Н о  главн ое зн а ч е н іе  п р о ек т и р у е-  
м аго  п ути , съ го су д а р ст в ен н о й  точки з р ѣ н ія ,— въ том ъ, что онъ  
б у д е т ъ  подвозны м ъ къ стр атеги ч еск и м ъ  ж . д ., п рой детъ  по ц е н ­
тр ал ьн ой  части П ол ѣ сь я , не за тр о н у т о й  рельсовы м и п утя м и , 
о б езп еч и в а я  с о о б щ е н іе  ю га съ  сѣ в ер ом ъ , а та к ж е с н а б ж е н іе  
хл ѣ бом ъ  и ф у р а ж ем ъ . В ъ  виду так ого и н т ер еса , п р ед ст а в л л е-  
м аго п роек ти р уем ою  л и н іей , при н езн ач и тел ьн ости  ея  п р о тя -  
ж э н ія  и д еш ев и зн ѣ  п острой к ѣ , мы д аем ъ  м ѣсто зам ѣткѣ. за ­
клю чаю щ ей въ с е б ѣ  п одр обн ости  п роекта.

Р е д .



I.

Въ мипистерствѣ путей сообщенія разсматривается въ настоя­
щее время интересный въ экономическомъ и др отношеніяхъ нро- 
ектъ въ которомъ землевладѣлецъ Грыфъ— Якса-Быковскій для зна 
чительнаго сокращенія, па цѣлыхъ 218 верстъ, желѣзнодорожваго 
сообщенія Кіѳва съ Либавою я С:-ІІетербургомъ, предлагаете пос­
троить Центрально-ІІолѣсскій желѣзнодорожный путь. Первона­
чально проектируется соединить подъѣзднымъ путем: пристань Ба- 
гримовичи па р. Припети со станціей *Талька> Либаво-Ромея- 
ской желѣзной дороги, а впослѣдствіи предполагается путь этотъ 
продлить па югъ до Кіева.

Въ первой главѣ составитель проекта приводить слЬдуюшія 
цифровыя данныя: пзь статистическаго сборника министерства путей 
сообщенія видно, что водяными путями но днѣпровско-балтійскому 
свобщепію провозится ежегодно на 13,199 судахъ и 48,972 пло- 
тахъ 52.382,964 нуда груза заявленной цѣнности на сумму 
39-307.537 руб.; но Днѣпрѵ и Припети ходить 500 различныхъ 
судовъ, кромѣ иароходовъ, перевозящихъ грузовъ до 30 милліоповъ 
иуд. цѣною на 25 мил. руб. Общество пароходства но Диѣпру об­
ладаешь 48 пароходами, кромѣ другихъ вновь организующихся об- 
ществъ, эксплуатирующих^ Днѣпръ на протяжопіи 1 154 верст, и 
При петь па протяж. 526 вер. и имѣюіцихъ 200 пристанет. Боль 
шая часть этихъ грузовъ, во избѣжаніе неудобствъ водянаго пути 
выше Багримовичской пристани и Днѣпровскихъ мелей выше При­
пети, пойдетъ черезъ Багримовичи на сѣверъ и Либаву по проекти­
руемой дорогѣ. Приводя затѣмь подробное исчисленіе грузовъ, сос 
ставитель проекта считает?» вІ.роягнымъ, что по проектируемому 
пути гіойдетъ: заграницу, въ Петербургу Ригу, Либаву и вообше 
на сѣверъ около 68 милл. нуд. и обратно съ сѣвера на югъ къ 
днѣпровскимъ водянымъ нутямъ не менѣе 1 /е части всего вывова, 
т. е .около 11 мил. пуд., кромѣ перевозки войскъ и иассажировъ. 
Такимъ образомь, линія эта, иозаключѳпію автора проекта, можетъ 
разечитывать на 79 мил. пуд. разнаго, какъ мѣстнаго такъ пе- 
редаточнаго и транзитнаго съ другихъ путей, груза.

Проектируемый путь сь продолженіемъ его до Кіева будеть ко 
роче всѣхъ ныпѣ существующих], желѣзнодорожныхъ путей на 218 
верстъ отъ Кіева до Либавы и Петербурга.
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Вторая глава проекта, траьтуя о польяѣ, которую припесетъ ус­
тройство названпаго пути для йдобилующаго естественными богат­
ствами девтральпаго П олѣсья. отмѣчаетъ, что эта «Центрально- 
ІІолѣсская желт,зная дорога откроетъ новый кратчайшей путь, путь 
торговый и стратеги ческш , между юго-западомг и сѣверо-зана- 
домъ Россін , который удеш евить провозную плату изь среднеднѣ  
провскаго бассеііпа па сѣверъ, въ Л ибаву и заграницу, кромѣ того, 
дастъ возможность воспользоваться естественными богатствами По- 
лѣсья, увеличить- внутреннюю промышленность этаго края и б у -  
детъ широко способствовать впѣш ней торговлѣ Россіп и усиленію  
обороны государства. Пользу этого пути п од т в ер ж д а ю т  такіе доводы.

I I .

11а участкЬ огь устья Птичи до Мискоаско-Варшавскаго шоссе, 
на нротяжоаіи всего ста версгь, ныаѣ оушествуеть 25 большихъ 
вннокуренныхь заводовъ, Зи водяныхъ ме.іьниць и много другихъ, 
какъ го: кирпичныхъ, кожевеаиыхь, лѣсоиильнихъ, крахмальныхь, 
нивоваре.іны.ѵь и медовареиныхь заводовъ. Пся эта страна богата 
фруктовыми садами. Съ открытіемъ нроектируемаго пути не ти.іько 
производительность всѣхъ сказанны.ѵь заводовъ и заведенш увели­
чится, но и самое нхь число возрастешь. Особенно благонріятными 
условіями вь отноъеши развитія заводской промышленности отли­
чается окрестнисгь Баірпмовичскои аристааи Въ окрестности до 
настоящаго времени сохранились громадные какь иазенньгз, такъ 
и частные дубовые и сосновые лѣса, представляющіе собою вь 
оольшомь иэооилш лучшш матеріальд.я военнаго и коммерческаго 
судосгроеша. J tum ь матеріаломъ она молсеть снабжать не только 
всЬ двѣсти днѣцровскихь пристаней, но и порты Черааго и Бал- 
тійскаго морей. <_>го— цеатръ, окруженный милліонами десятинь лу- 
говь и лѣсовь, на водяномъ ну ги между Валтійскимъ и Черномор- 
скимь бассеиаомь, вблизи западной Европы, богатый огь приводы 
всііми удобствами для развитія всякой промышленности и обшир­
ной торговли; богатство луговь, способствующее дешевому содер- 
жаьію большого количества скота, обусловливающее собою плату 
за ирокормь вь течеиіи одиого зимняго месяца коровы или быка 
отъ 5U коп. до і рубля, а вь течоніи всего лѣта 1 рубль, обуслов- 
ливаеть, понятно, и дешевизну главных* жизненныхь продуктовь. 
Гакь— 1 фунтъ мяса стоить отъ 3-хь до 5 кои.; печеный хлѣбъ



отъ 1 до 11/і  к. за фупть; богатыя рыбвыя ловли даютъ въ по­
стоянной готовности къ продажѣ по нѣсколько тысячъ пудовъ 
рыбы no 1— 2 рублей за пудъ; присовокуиивъ нъ тому, что 
10-ти пудовая четверть картофеля стоитъ 1 р. 25 к., что кварта 
молока стоитъ 2 к. а три фунта капусты 1 к., мы увиднмъ. что 
содержание одного рабочаго, вполнѣ обильное, обойдется 10— 15 к. 
въ сутки. При обаліи же строительпаго матеріала, дающаго воз­
можность устройства отличныхъ и здоровыхъ номЬщеній, и при 
дешевизнѣ дровъ, помѣщеніе одного рабочаго обойдется не дороже 
одного рубля въ мѣснцъ. Развѣ мыслимо въ другой части Европы 
такое удобство жизни для рабочаго человѣка? Въ другихъ частяхъ 
Европы, не считая квартиры, ирокормлѳніе одного работника вь 
сутки стоитъ: во Франціи - франка (75 кои.), въ Англіи 2 шилин- 
га (1руб.), вь Германіи I'M марки (50 коп.), слЪдовательно слиш- 
коиъ въ 4 раза болѣе, нежели въ Полѣсьи. Такой дешевизиы 
средствъ къ жизни вполнѣ достаточно для обезпеченія полиаго ус- 
пѣха всякихъ мануфактурныхъ и промышленныхъ предпріятій.

Кромѣ упомянутыхъ условій обиліе водяныхъ сообщеній въ свя­
зи съ предполагаемою дорогою, дающею возможность свободнаго со­
общены съ большими торговыми городами и обширными земледѣль- 
ческими провинциями, дастъ полный просторъ и возможность разви- 
тія въ окрестностяхъ Багримовичекой пристани заводовъ и фабрикъ, 
приготовляющихъ: судостроительный матеріалъ для судовъ и иаро- 
ходовъ, жел. дорожи, паровозы и вагоны для желѣзньіхъ и кон- 
но-желѣзныхъ дорогъ, земледѣльческія машины и орудія, разиыя 
сельско-хозяйственныя и военныя повозки. Въ особенности хорошо 
устроенные желѣзные заводы паровыхъ машинъ, котловъ, разныхъ 
желѣзныхъ и стальныхъ издѣлій, при настоящемъ покровительствѣ 
правительствомъ, въ скоромъ времени успѣли бы вытѣснить изъ 
употребленія такіе же предметы заграничныхъ заводовъ. Этому 
особенно способствовали-бы дешевизна топлива, содержаміе рабо- 
чихъ, подвозъ водою желѣзной руды, желѣза и чугуна, а также 
исключительно благойріятноѳ географическое иоложеніе для сбыта и 
доставки произведенііі къ главнымъ пунктамъ требовапія.

Повсемѣстное расиростраиеніе среди сельскихъ хозяевъ созна- 
пія въ преимуществ!; усовершенствованны хъ желѣэныхъ земле- 
дѣльческихъ орудін передъ другими, сильное стремлеиіе среди да­
же мелкихъ арендаторовъ и крестьянъ къ замѣиѣ но мѣрѣ возмож-



ности первобытныхъ деревянных* еохъ, борояъ, граблей и другихъ 
принадлежностей хозяйства новыми желѣзными, вызываетъ необхо­
димость удовлетворены этой потребности путем* мѣстнаго произ­
водства.

Дѣло это и ио своей сущности, и по послѣдствіямъ своим* на­
столько важно, что вызываетъ потребность даже содѣйствін прави­
тельства, какъ неносредственно заинтересовавнаго вь томъ, чтобы та­
кая громадная страна какъ Россія, по возможности, пе нуждалась 
въ произведениях* другихъ странъ.

III.

Ироэктируемая Централыю-ІІолѣсская ж. д. имѣетъ особенную 
важность и съ другой точки зрѣнія. Почти каждый годъ наши рѣки и 
каналы страдаютъ мелководіемъ: па Двѣпрѣ выше ГІринети, мели у 
деревни Смычекъ, вблизи Лоева и въ островкахъ при впаденіи Со- 
жа, гдѣ бываетъ воды не болѣе 10 вершковъ, почти каждое лѣто 
совершенно останавливают* движевіе судовъ и пароходовъ, равнымъ 
образомъ мели и подводные завалы на Припети, выше Птичи, ос- 
танавливаютъ судоходство; однако же въ ^то время, даже когда ме­
ли на Днѣпрѣ выше Припети и на Припети выше Птичи остана­
вливают* движеніе судовъ, и нодвозъ грузовъ до ст. ж. д. Рѣчицы, 
Жлобина, Лунинца и Пинска дѣлается певозможнымъ, въ то время 
по всему пути отъ Кременчуга н Кіева до Багримовичъ пароходы 
могуть постоянно доставлять грузы, идущіе съ Днѣпра заграницу, 
прямо на ст. повой Цептральной-Полѣсской ж. д., ближайшей и 
удобнѣншей для отправ'-и грузовъ съ Днѣпра до Либавы и за 
границу, и потому кратчайшая ж. д. отъ ближайшаго и удобнѣй- 
шаго пункта тщяпыхъ сообщеній Днѣпровскаго бассейна до Ли­
бавы имѣеть громадное значеніе.

I V .

Этотъ новый путь значительно усовершенствует* прямыя сооб. 
іцонія Балтійскаго с* Черным* морем* и всѣ\ъ между ними глав­
ных* пристаней по Днѣпру и Припети.

Вся масса груза, представляющая собою обвльныя произведе- 
пія Закавказья, берегов* Чернаго и Лзовскаго морей, Крыма и 
придпѣпровскаго края, будет* имѣть возможность, пользуясь водою, 
прибыть на Багримовачскую пристань и, здЬсь перегрузясь въ ва-
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гоны подъѣздной Центрально-! I олИсскон жел. дороги, направиться 
кратчайшимъ путемъ въ Либаву, Ригу, Петербурга и за границу. 
И обратно всѣ ввозныя заграничный произведенія, а равно произ- 
веденія Петербурга, Риги, Либавы, Вильны и Минска, пользуясь 
тѣмъ же кратчайшим ь путемъ съ Багримовичской пристани, пой- 
дутъ водянымъ путемъ не только до пристаней Днѣпровской си­
стемы, но и до главны хъ торговых'!, рынковъ южной, юго-западной 
и юго-восточной Россіи.

V .

Отъ Кіева до Иинска за нровозъ водою на разстояніи 028 вер. 
платится ыыаѣ съ иуда 7 коп., а на обратномъ пути 5 коп. Огь 
Кіева до р. Птичи только 320 вер., т. е. почти половина того, 
что до ІІинска, слѣдовательно провозь будетъ стоить не болѣе З1 /а 
к. вверхъ и не болЬе 2‘/а к. внизъ по теченію. Оть устья р. 
Птичи до Либавы по предполагаемому пути 740 верстъ; считая но 
’/во к. съ иуда и вереты, нровозъ на этомь разстояаіи пуда обой­
дется въ 15 к. Всего значить за провозь одиого пуда отъ Іііева 
до Либавы придется платить 18l/ä коиѣекъ. Нынѣ же провозь 
одного пуда нзь К.іева вь Либаву чрезь (Іі.іобиаь обходится 2 4  к., 
слѣдовательно, предполагаемый нами путь уменьшить стоимость 
перевоза аа сказанное разстояніе на о1/ 2 к., что составить на каж­
дый милліонь нудовъ груза, аеревезенааго съ ДнЬпра заграницу, 
66,000 руб. экономіи. Удешевлеаіе же аровозаой платы является 
несомаЬаао лучшимь средствомь дли ослаблеаія аевыгодноп для 
нашей торговли американской конкурренцш аа европеискихъ 
рынкахъ.

V I .

Ііромѣ всѣхъ выше изложенныхь выгодь проэктируемои доро­
ги нельзя не упомянуть и о воениомъ ея значеши. Она будетъ им!іть 
первостепенное значеаіе ае только въ военное, но и въ мирное вре­
мя. Изь важности Ііолѣсья вь военномъ отаошенш для обороны 
западной нашей границы вытекае г ь важность развитія вь немъ ж.д. 
путей сообщенін, дающихъ самую широкую возможность сосредото­
чены вь немь изъ скверной, южаой и внутренней РЬссіи живой 
силы, иредметовь саабжепія и средств? къ иродовольствію. Взг.ш 
немь внимательно на желѣзно-дорожную сѣть пашей западной гра-



нипы, мысленно опредѣлимъ оя достоинство и недостатки и намъ 
съ поразительною ясностью представится громадное значеніе этой 
дороги въ военному отноннніи, какг втораго ларалельнаго пути 
западной нашей границы. Новая Центрально-Полѣсская дорога бу­
дешь абсолютно неуязвимымъ паралельнымъ гранипѣ путемъ со' 
общенія внѣ всякихъ военныхъ случайностей, она безпрепятствеи- 
ііо и самымъ кратчайшим!, образомъ будетъ поддерживать связь 
сѣвера съ югоыъ, къ ней будутъ выходить вт почти перпендику­
лярном!- направленіи желі-зпыя дороги изъ внутренней части Им­
перии; имѣя достаточно рыходовъ къ западу, она въ состояніи пе­
ревозить и живую силу, и тяжести по всѣмъ направленіямъ.— Са­
мый поверхностный взглядъ па проектируемый путь рѣзко обрисо- 
вываетъ всю важность его значенія въ военномъ отношеніи. На 
этомъ пути безпрепятственно будемъ нмѣть возможность сосредото­
чить всѣ средства продово.іьствія и і-набжепія арміи и въ теченіи 
сутокъ достигпуть крайних! западныхъ пунктовъ Имперіп Эта ж.д. 
не только усилитѣ и обезпечитъ оборону западной границы, но 
можетъ и во время занятія ея войною служить непрерывным*, не- 
обходимымъ и кратчайшимъ торгово-промышленнымъ путемъ, спо- 
собствуюшимъ безпрепятственному движенію внутренней жизни 
государства. На этомъ пути, въ цептрѣ Полѣсья, пристань Багри- 
мовичи на р. Припети представляешь удобвѣйшій пунктъ для за­
готовлены фуража и прессованнаго сѣна въ громадномъ количествѣ 
и подвоза таковыхъ кратчайшимъ путемъ для войскъ Виленскаго 
и Кіевскаго Округовъ въ мирное время, а въ военное время и для 
всей Западной и Юго-Западной арміи; она тоже будетъ ближай- 
шимъ путемъ отъ Вобрѵйской крѣпости-склада до Юго-Западпой 
границы.—Эта дорога, удовлетворяя экономическим!, нуждамъ края, 
будетъ содѣйствовать усиленно обороны государства наряду съ 
существующею сѣтыо ж. д. въ Полѣсьи.

V I I .

ГЗъ виду какъ мѣстной, такъ и общей государственной пользы, 
правительство найдешь возможнымъ признать предполагаемый Цен­
трально-Полѣсскій желѣзно-дорожный путь осуществимыми Это 
увеличить богатство края и государственные доходы,—Въ виду 
послѣдовавшаго соглашенія съ землевладельцами, на земляхъ ко- 
торыхъ построится ж. д., никакого затруднения въ вопросѣ объ
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отчужденіи земли не предвидится, а по сдѣланнымъ уже иредвари- 
тельнымъ изысканіямъ, на первомъ участкѣ, т. е. отъ пристани 
Багримовичи на р. Припети до ст. Талька Л. Р ж. д., стоимость 
постройки этой ж. д. определяется въ 80,000 руб. мет. за версту, 
слѣдовательно для обезпеченія правительствепой гарантіи достаточ­
но 1,500 руб. дохода съ версты; чистаго же дохода, какъ видно 
пзъ пышеприведенныхъ дапныхъ, будетъ пе менѣе 5,000 руб. съ 
версты.

Грыфъ и приглашенные имъ просятг о предоставлены 
имъ права образовать общество Центральио-11ол Исской ж. де 
подписавшіеся испраіпиваютъ копцессію правительства на coop у ж’ 
ніѳ этого желѣзно-дорожнаго пути согласно ностаиовленіямь подъ- 
ѣздныхъ желѣзно-дорожныхъ уставовъ и Высочайшаго новелѣнія о 
томъ, чтобы вопросу о сооруженіи Центрально-Полѣсской желѣзной 
дороги было дано дальнейшее дв^зкеніе.


