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П О В О П Р О С У 

О СЕВАСТОООІЬСЕОМЪ 1I0PT1P. 

Efo окончаніи Крымской войны; въ теченіи почти 20 л ггь до проведенія изъ Лозовой жел зн. 
дороги, т. е. до 1874 г., городъ Севастополь предстааиялъ собою сплошные кварталы развалинъ; цен­
ность недвижимыхъ имуществъ 5ыла ничтожная; владельцы уц л ргііихъ и реставрировашшхъ домовъ 
часто отдавали ихъ желаніщимъ садиться даромъ, лишь бы сохранить свои имущества; годовой бюд-
жеп, города за это время колебался между 15,000 и 18 ; 000 руб. 

Въ 1875 г, части вост чнаго и западнаго береговъ Южной бухты гор. Севастополя, по особому 
Высочайшему повея нію, предоставлены для нуждъ торговли, и, до настоящаго времени, на упомяну-
тыхъ берегахъ и преимущественно на заиадиомъ, устроены пристани, набережный, контрфорсныя 
ст ііки, городскіе хл бные магазины, рельсовые пути, таможенныя и вс ирочія сооруженія и нри-
сиособленія, необходимыя для торговой д ятельности порта. 

Блаженной памяти въ Боз почившій Государь Императоръ АЛЕКСАНДРЪ II, изволилъ лично 
близко входить въ нужды гор. Севастополя, при ежегодныхъ пос щеніяхъ Крыма. Онъ выражалъ свое 
удовольствіе и надежду представителямъ м стной администраціи и Городскаго Общественнаго Управленія 
на оправдывавшееся по существу возрождеиіе города изъ ршівалинъ, иутемъ развитія его торговой и про­
мышленной д ятелыюсти, для которыхъ географическое иоложеніе гор. Севастополя, незамерзаемость 
его, обширныхъ и закрытыхъ отъ вс хъ в тровъ бухгь, а также ихъ большая глубина у береговъ, 
нредставляютъ самыя счастливыя условія. 

Вс отношенія Правительства къ представителямъ и ходатайствамъ города, были проникнуты 
особеннымъ с чувствіемъ и в рою въ торговую и промышленную будущность его, въ виду чего, ^ 
Высшее правительство признало ц лесообразнымъ выдать городу заимообразно на постройку хл б н ь і х ^ ^ 
магазиновъ, иортовыхъ присиособленій, мостовыхъ и прочихъ нуждъ до 800,000 руб., съ у п л а т е ^ 
опред ленныхъ 0|0 и погашеній, что и выполняется городомъ до настоящаго времени изъ спеціальньп 
доходныхъ источниковъ, находящихся въ непосредственной связи и зависимости отъ торговыхъ опе : 

^ацій въ Южной бухт . 
4 Зат мъ, по особому докладу Господина Министра Внутрешшхъ Д л ц въ Боз почившему 
Государю Императору благоугодно было иовел ть, для возбуждеиія вящаго дов рія въ торговомъ мір , 
едитать Высочайшее повел ніе, предоставлявшее западный берегъ Южной бухты для торговли 
«окончательными >. 

*J Жервыя страницы настоящей статьи были нагШчатаны мною еще въ 1885 г. 



Такая опред ленііая, закопчепная-'фрм-Йысмайшаго повел нія необходима была для успокоо-
нія торгош>іХ7>. людоіі.. наатектрпзовапныхъ въ то вре$я разными м етными толками, о риск начинать 
какую либо торговлю въ гор. Севастопрл . : . ; - : *• ^ 

Бъ чпсл этихъ слуховъ и толков^ в̂ раятйшгь представлялось міі ніе, что торговля въ Южной 
бухт , при іші шшіпіхся условіяхъ ПарпжсКйго тра-юйіта, но будстъ вполп поощряема, а лишь терпима 
до возроікдонія Черноморсиаго флота, когда снова, въ силу традицій прошлаго,' Южная бухта пона­
добится для воепиаго флота. Другіо слухи п толкованія о гор. Севастопол не им ли существен наго 
значенія и я упоминаю лишь о томъ, который бол е симиатичеиъ былъ для патріотическаго чувства. 
Но съ появлеиісмъ ириведеішаго Высочайшаго повел нія, толки въ иевыгодиомъ направленіи для 
торговаго зпачепія Южной бухты притихли, замолкли и взам нъ ихъ выросли и съ усп хомъ 
стали прививаться, -новыя успокоительный суждепія. преимущественно воеиыыхъ техниковъ и спе-
цімистовъ, о томъ, что изм иивіиійся ІІарижскій трактатъ и возрожденіе Черноморсиаго флота 
положительно не исключаютъ возможности существованія и далыі йшаго развитія и преусп нія 
торговли въ Южной бухт , потому что иосл дпяя, при стремленіи военной техники къ изобр тенію 
далыюбойныхъ орудій, обстр ливаема, почему и не можетъ быть избрана для устройства адмирал-
тействъ, доковъ и другихъ еооружешіі, потребныхъ для совремснпаго флота. 

Въ какой степени посл дствія особой Монаршей милости, выразившіяся. въ вышеупомяиутомъ 
окоичательномъ повел ніи оправдали ожпданія Правительства, можно вид ть пзъ сл дующихъ циф-
ровыхъ даниыхъ, выражающихъ торговый ростъ Севастопольскаго Коммерческаго порта. 

ЗАГРАНИЧНЫЙ ВЫВОЗЪ 

( э к с п о р т ъ). 

Въ 1875 г. 575,000 иудовъ на сумму 556,000 руб. 
> 1882 э 9.391,000 \ » ' > 9;889;000 \ 
» 1886 » 12.400,000 » э > 10.360,000 > 
» 1887 » 16.870,000 » » » 13.555,000 » 
> 1888 » 32.443,000 » > > 25.821,000 * 

ЗАГРАНИЧНЫЙ ПРИВОЗЪ. 

Въ 1875 г. привезено товаровъ на сумму пошлины 16,500 р. 
Въ 1888 г. привезено 3.006,000 пуд.; пошлины поступило: золотою валютою . 430,660 » 

кредитными . . . 270,000 » 

Севастопольская станція жсл зной дороги, принявшая и отправившая въ 1875 году всего около 
I 1

2 милліоновъ иудовъ товаровъ, приняла и отправила въ 1888 году 43.094,000 пуд. 
Такое чрезвычайно быстрое и широкое развитіе торговыхъ операцій Севастопольскаго порта ока­

зало непосредственное и поразительное вліяпіе на увеличеиіе городскихъ доходовъ, такъ: 

Въ1872г. годовой доходъ составлялъ . . 15,300 р. 
» 1874 » » ». » . . 40,000 ъ 

І875 » » . . 65,000 » " 
с .» 1879 » * )> . . 148,000 » 
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Бъ 1884 г. годов, доходъ города составл. 187,000 р. (въ томъ числ % к. сбор, и якор. . 24,900 р.). 

» 1886 » » » » » 285,000 » » » » % » » » » 58,640 » 

» 1887 » » » » 356,000 » » > » ^ » » і » 78,900 » 

э 188S э » » » 464,000 » » > » а̂ » » ;> » 163,000 » 

Въ 1872 г. построекъ, т. е. домовъ въ город было 487 кварт. 1,000 

» 1887 > » » » » » » 2,270 і 5,100 

Если вспомнить: 1) что провозная способность Лозово-Севастопольской жел іпюіі дороги, почти 

до 1880 года, находилась въ весьма іюудовлетворителышмъ СОСТОЯІІІИ; 2) разроаисниость влад ній no 

западному берегу Южной бухты, всл дстпіе чего бол е 10 л тъ вызывался ішпишіи расходъ, до 

3 коп. на пудъ, транзитиыхъ грузовъ; 3) невыгодную для гор. Севастополя тарифную политику же-

л зиыхъ дорогц соединенную сі> слабымъ развитіемъ на Чсрномъ мор внутреиияго судоходства, 

следовательно и коикуреиціи; 4) остановку вс хъ операцій въ иорт , во время посл дией войны 

и другія обстоятельства, такъ или иначе умалявшія коммерческія онераціи, то нельзя не удивляться 

достигнутымъ всего лишь въ 14 л тъ торговымъ результатамъ гор. Севастополя, который раньше 

не им лъ за собой ііикакихъ торговыхъ традицій. 

Въ посл днеи половии разсматриваемаго періода развитія и роста торговыхъ операцій порта 

и самого города Севастополя, именно въ 1885 году, обсуждался вопросъ о Севастопольскомъ иорт 

въ особой Коммиссіи, подъ предс дательствомъ Его Императорскаго Высочества Генералъ-Адмирала, 

Великаго Князя Алекс я Александровича, съ ц лью пзбраыія уб жища — гавани для удовлетвореиія 

нуждъ и потребностей возрождающагося Черноморскаго воеинаго флота. 

Главныя р шенія Еоммиши, въ краткихъ чертахъ и приблизительно, сл дующія: 

1) Для нуждъ восннаго флота избрана Южная бухта, причемъ было изъяснено бывшимъ въ то 

время Уйравляющимъ Морскимъ Министерствомъ, покойнымъ адмираломъ И. А. Шестаковымъ, что 

Южная бухта будетъ виолн достаточна для потребностей военнаго флота. 

2) Коммерчески порта изъ Южной бухты перевести въ другое м сто, сохранить за Севас-

тополемъ и коммерческое его значеиіе, пом стивъ торговлю въ одну изъ ближайшихъ и удобныхъ 

для г. Севастополя бухтъ *). 

3) Окончательное .же пріисканіе соотв тствующаго м ста для торговаго порта въ Севастополь-

скихъ бухтахъ, возложено было на Еоммиссію, подъ пепосредственнымъ предс дательствомъ Его Пре­

восходительства Главнаго Командира Черноморскаго флота и портовъ, А- А. Пещурова. 

Состоя въ то время въ должности Севастоиольскаго Городскаго Головы, и будучи вызваиъ въ 

Петербургъ по вопросу о переиесеиіи торговли изъ Южной бухты, я, всл дствіи упомяиутаго р ше-

нія упразднить Еоммерческій порть въ Южной бухт , указалъ на желательное для города расноло-

женіе таковаго въ части бухты большаго рейда, пам тивъ Килеиъ-бухту, какъ центръ—середину бу-

дущаго порта, съ развитіемъ его въ об стороны къ Иикермаиу и къ Севастополю **). 

Еоммиссія подъ предс дательствомъ Его Превосходительства А. А. Пещурова, открывъ свои, 

д йствія на м от , въ Севастопол ,—признала иеобходимымъ сд лать иодробпыя изысканія но устроіі-

*) Сохрансніе Севастополсм'Ь коммсрчсскаго зиачснія о сои сппо желательно было покойному графу Д. А. Толстому, бывшему 
Министру Внутрешшхъ Д лъ. 

Графъ Д. А. Толстой относился поощрительно и последовательно справедливо къ.Севастополю, почему и указывалъ нл 
целесообразную необходимость сохранить Севастополю коммерческій портъ, даже, если ^то потребустъ болыпихъ расходовъ. 

::::::J При этомъ мною было заявлено, что переиесеиіе торговаго порта въ одну изъ бухтъ большаго рейда, неизбежно вызы-
ветъ расходы по оздоровлению Инкерманской долины. 
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ству торговаго порта, какъ у Киленъ-бухты, такъ и на С верной сторон — в ъ Панаіотовой баж . 
Мііішстеротіюмъ Путей Сообщепія были командированы гг. инженеры, которые произведя изысканія 
и составя проекты, представили ихъ предварительно на обсуЯіДеніе Еоммиссіи; по мн нію и иред-
сташенію посл дией — устройство будущаго Коммерческаго порта у Еиленъ-бухты признано было 
лучшимъ и ц лесообразнымъ, какъ въ иитересахъ города, такъ и по сравнительной стоимости. За-
т мъ, по прошествіи н котораго времени, кажется годъ спустя, Ерммиссіи пришлось обсуждать во-
просъ, о необходимости произвести изысканія по устройству торговаго порта въ Стр лецкой бухт . 
Такое обстоятельство вызвано было заявлеиіемъ Морскаго В домства, о невозможности устройства 
торговаго порта въ Папаіотовой и Килеиъ-бухтахъ, всл дствіи необходимости этихъ пунктовъ для 
иуждъ военнаго флота. Изысканія и составленный проектъ устройства Коммерческаго порта въ Стр -
лецкой бухт въ настоящее время разсматривается въ Мииистерств Путей Сообщенія *). 

Для полноты иредставляемыхъ мною вс хъ существенныхъ обстоятельствъ и даниыхъ, по во­
просу о Севастопол ., считаю необходимымъ упомянуть, что въ 1881 году, когда еще не возбужда­
лось оффиціалыіымъ порядкомъ никакого вопроса о предоставленіи Юяаюй бухты для военнаго флота, 
а нанротивъ, вс хлопотали о созданіи въ ней возможно болыпихъ удобствъ для торговли, бывшимъ 
въ то время Градоиачалышкомъ і\ Севастополя, Его Превосходителъствомъ А. И. Никоиовымъ,—под­
нята быть воиро.съ, объ оздоровленіи Инкерманской долины, міазмы которой яеріодически (рядъ 
годовъ) порождаютъ весьма серьезныя по злокачественности и численности забол ванія лихорадкой, 
которая доходить- даже до пред ловъ города, именно Южной и Корабельной частей, отстоящихъ отъ 
болотъ не мен е шести, семи верстъ. 

Труды Еоммиссіи **), подробно занимавшейся этимъ вопросомъ, ивдаииыя отд льной брошюркой 
въ 1882 году въ достаточной м р уясняютъ злокачественность инкерманскихъ лихорадокъ, пріобр в-
шихъ жзв стность съ начала постройки г. Севастополя, а именно въ первыхъ годахъ настоящаго 
стол тія, Инкерманская долина сд лалась изв стна своими сапоразиыми и аппоплектическими лихо­
радками продолжавшимися по 1847 г., т. е. до устройства водопровода для Севастопольскаго дока и 
производства канализаціи, съ д лью осушеиія долины и уменьшенія лихорадокъ. Эти работы, выпол-
неиныя съ тяжкими усиліями и достойной виергіей не долго поддерживались; наступившая Крымская 
комианія и ея м стныя посл дствія совершенно уничтожили и изм нили т условія, при достиженіи 
которыхъ лихорадка смягчилась. Проявленіе вновь злокачественной лихорадки началось съ 1874 г. и, 
въ періодъ времени до 1881 г. включительно, но процентному содержаиію забол вшихъ лихорадкой, 
Инкерманская долина не уступастъ лихорадочпымъ м стностямъ: Рима, области Атлантическаго и 
Тихаго океановъ, м стности въ Соединенныхъ штатахъ и другихъ бол е или меи е изв стиыхъ лихо-
радочиыхъ иунктахъ. Такая злокачественная лихорадка обязана своимъ существованіемъ маляріи, 
зарождающейся въ болотахъ Инкерманской долины. Малярія эта, какъ зам чаетъ Коммиссія, разносится 
теченіемъ воздуха или в тромъ но Инкерманской бухт и Севастопольскому рейду, поражая жителей 
этихъ м стностей, расііоложепиыхъ но берегу рейда, а также и команды судовъ, стоящихъ на боль-
шомъ Севастоиольскомъ рейд , Въ посл дніе годы злокачественность лихорадокъ снова смягчилась, 
благодаря н которымъ осушитальнымъ работамъ, произведеннымъ Управлеиіемъ жел зной дороги, а 
главное, счастливому совпаденію этого обстоятельства съ рядомъ бывшихъ сухихъ, малодождливыхъ 
годовъ. 

Очевидно, что вс принимавшіяся крайне иезиачителышя м ры по оздоровленію Инкермана; 

:) Стр дедкая бухта по разм рамъ большая и нелишена удобствъ для устройства порта. 

'*) Подъ руковод-ствомъ и предс дательствомъ JL Ф. Римкевнча. 



вызывались нуждой, и, совпадая почти всегда съ періодами сухихъ годовъ, не могутъ быть при­
числены къ м рамъ радикальнымъ. Чтобы оздоровить Инкерманскую долину, не,іьзя ограничиваться 
мелкими а потому и непроизводительными осушительными работами, требующими постоянной под­
держки и денежныхъ затрать,—нужны м ры серьезныя и въ болыпихъ разм рахъ. 

Если во времена адмирала М. П. Лазарева это все хорошо сознавали и старались умалить силу 
и злокачественность лихорадокъ, то теперь, для настоящаго флота, оздоровленіе Инкермана не только 
желательно, а прямо таки необходимо, въ особенности, если принять во вниманіе, что въ заброшен­
ной Инкерманской долин увеличивается число болотъ и камышей, всл дствіе постояннаго изъ году 
въ годъ обмеленія устья р ки Черной. 

При вс хъ изложенныхъ обстоятельствах^ задаваясь вопросомъ, куда перенести коммерческій 
портъ Севастополя, предложеніе генералъ-маіора А. М. Берха,—соорудить торговый порть въ Инкер-
ман , является чрезвычайно удачнымъ и счастливымъ, какъ по мысли, такъ и по существу д ла. 

Устройствомъ порта въ Инкермаи и другими м рами, находящимися въ связи съ работами по 
прокладк станціонныхъ путей, отводу р. Черной, шоссейной дороги и проч. достигается: 

1) Полное уничтоженіе инкерманскихъ болотъ, а сл довательно и оздоровленіе всей м стности, 
съ благод тельными посл д^твіями для здоровья иаселенія и войскъ. 

2) Получится вполн отд ленная отъ военнаго порта коммерческая гавань, совершенно укрытая 
и защищенная отъ непріятельскихъ выстр ловъ съ моря. 

3) Изобиліе пр сной воды. 
4) Сокращеніе разстоянія жел знодорожнаго пути, сравнительно съ настоящимъ расположеніемъ 

товарной станціи въ Южной бухт на 10 верстъ, а съ предполагаемымъ въ Стр лецкой бухт до 
20 верстъ. 

5) Широкая возможность утилизировать производительно вс т окрестности, который теперь 
всячески изб гаются населеніемъ, а также производить, безъ челов ческихъ жертвъ вызываемыхъ 
лихорадками, добываніе инкерманскаго камня, отправляемаго въ большомъ.количеств . 

6) Возможность во время войны укрыться въ конц этой природной удаленной отъ взморья, 
щели, всему нашему торговому флоту на Черномъ мор , въ особенности судамъ съ большой осадкой, 
которымъ нельзя укрыться въ Азовское море или Дн провскій лиманъ, даже если они будутъ 
свободны отъ льда *). 

7) Нельзя не признать совершенно основательнымъ то серьезное значеніе для военнаго флота, 
какое, по мн нію А. М. Берха, будетъ им ть удаленная отъ моря Инкерманская гавань, которая 
явится, при доступности бомбордированію и сквозному обстр ливанію Южной бухты, единственнымъ 
уб жищемъ: для спокойнаго снабженія военныхъ судовъ, нагрузки, посадки дессанта, укрытію той части 
флота, какая по нужд явится необходимой и воообще по удовлетворенію вс хъ подобныхъ нуждъ, 
каковыя доступн е, легче и быстр е могутъ быть выполнены за пред лами разрушительнаго д й-
ствія непріятельскаго огня. Технпческія опасенія относительно слабыхъ качествъ грунта Инкерман­
ской долины, гд проектируется порть, не могутъ им ть значенія, такъ какъ произведенными изы-
сканіями инженера Н. Т. Щепетова, въ достаточной м р уясняется полная возможность соору­
дить предполагаемый портъ. 

Итакъ, пом щеніе коммерческаго % и военнаго портовъ въ обширныхъ Севастопольскихъ бухтахъ 
не только возможно, но и представляется необходимым^ въ интересахъ государственной важности. 

• *j Такого безопасъаго уб яшща не пм етъ нп одинъ пвъ йашихь портовъ на Чертомъ лгор , а на противъ, вс они бод е 
ч мъ доступны бомбардированію и прямому обстр ливанію съ моря. . . 

2 
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Вс т выгоды и удобства, какія можетъ дать Инкерманшй коммерческій портъ, нельзя создать 
искусственно ни въ какомъ другомъ пункт , при ц лесообразной бережливости казенныхъ денегъ. 

Перехожу къ проекту устройства еодосШскаго порта, вм сто Севастопольскаго коммерческаго: 
Стоимость жел зной дороги отъ ст. Джанкой до еодосіи, протяженіемъ отъ 110 до 115 верстъ, 

выразится отъ З 1 ^ м. до 41j, м. рублей. По слухамъ, эту дорогу берется выстроить какая то 
компанія, ст; условіемъ, если совершенно упразднять въ Севастопол коммерческій портъ и Правитель­
ство устроить таковой въ еодосіи. 

Если это д йствительно в рно; то конечно доходность по протяженно Іозово - Севастопольской 
жел зной дороги уменьшится и пред лы доходности дороги закончатся ст. Джанкой и той же Ло-
зово - Севастопольской жел зыой дорог придется постоянно им ть непроизводительный расходъ 
по содержанію конечнаго участка отъ станціи Джанкой до Севастополя, настоящая доходность 
котораго (участка) почти совс мъ уничтожится и перейдетъ на компанейскій участокъ Джанкой-

еодосія. Въконечномъ результат , Правительству придется ея^егодно доплачивать непроизводительно 
до 600,000 рублей, по содержанію участка дороги Джанкой-Севастополь, да кром того^ расходы по 
содержаіию дороги отъ Лозовой до еодосіи должны увеличиться, ибо на этомъ протяженіи будутъ 
д йствовать уже два хозяина, а не одинъ *). Стоимость содосійскаго порта, какъ говорятъ исчислена 
въ 4 І | 2 м. рублей, но, по моему мн нію, обойдется дороже **). Положимъ, что я ошибаюсь и что 

еодосійскій портъ д йствительно будетъ стоить 4 1 |2 мил. рублей. Если сравнить его, конечно, 
при одинаковыхъ условіяхъ, т. е. одной глубин , линіи причала и проч. съ Инкерманскимъ портомъ, 
то иосл дній выходить значительно дешевле, именно около 3 мил. рублей. Сл довательно, по сравни­
тельной дешевизн и производительности денежныхъ затрать, преимущество остается за Инкерман­
скимъ портомъ. 

Зат мъ, широкое развитіе еодосійскаго порта и самого города въ будущем!, многимъ представ­
ляется сомнительным^ всл дствіе в роятнаго недостатка въ ир сной вод , добываніе которой 
во всякомъ случа обойдется не дешево. Также сомнительнымъ представляется, чтобы еодосійскій 
портъ, по его окончаніи, во время зимы оставался бы свободнымъ отъ льда (Лоція Чернаго моря, 
стр. 121). 

Поднятіе торговаго значенія еодосійскаго порта до пред ловъ настоящей д ятедьности Севасто­
польскаго коммерческаго порта, потребуетъ слишкомъ много времени, пожалуй немен е 1 0 — 1 5 л тъ3 

а за это время сложится почтенная цифра по иедоборамъ (доходахъ) ж. дороги п порта. 
Самое перенесеніе всей портовой торговой д ятелыюсти изъ Севастополя въ еодосію, вызоветъ 

много обязательных!» для Правительства непроизводительныхъ уилатъ, которыя вм ст съ потерями 
общими и въ особенности для торговых!) людей, составятъ гораздо большую сумму, ч мъ при пере-
несеиіи торговли изъ Южной бухты въ Инксрмаиъ. еодосійскШ портъ открыть пепріятельскимъ выстр -
ламъ съ моря и, но мн нію воснныхъ людей, содосійскяя бухта, въ смысл защиты ея береговыми 
батареями, чрезвычайно кеудачно расположена. 

Какія же выгоды можетъ представить хлопотливое, рискованное и многоц нное устройство еодо-

*) В роятн е всегоj что ж. дорогу Джаыкой- еодосія удобн е окажется осуществить казеннымъ способомъ постройки, или 
поручить соорудить ее Л. С. ж. дорог , во всякомъ случа , проценты на капиталъ 4.000,000 рублей и его погашенія долгое время 
будутъ вызывать расходъ немен е 250,000 рублей ежегодно. 

' **) Судя по описанію лодш Чернаго моря (стр. 120) п по рдзсказамъ старыхъ моряковъ, дно еодосіЙской бухты состоитъ 
изъ ила настолько вязкаго свойстваэ что бросаемые якоря съ судовъэ всасываются этимъ груптомъ, доч^У необходимо почаще 
подымать и перекладывать якорь, иначе судну затруднительно сняться. При такихъ свойствахъ дна, прпморекія сооружения веоб-
ходятся дешево и въ такихъ случалхъ всегда естественны и боі е в роятны, такъ называемыя Henpfpfі ярай обстоятельства, 
требующія пздишнихъ расходовъ. 
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сійскаго порта? На одно преимущество только и можно указать: сократится доставка грузовъ по 
жел зной дорог , что-то около 30 верстъ. Но если сопоставить выгоду отъ сокращенія пути, съ выше­
упомянутыми непроизводительными затратами и вспомнить, что морскіе фрахты на еодосію дороже 
ч мъ на Севастополь и что устройство порта въ посл днемъ не представляетъ никакого риска и не 
можетъ вызывать вс хъ т хъ сомн ній, какія остаются на сторон еодосіи, то, конечно, придется 
прШдти къ заключеиію, что одно лишь преимущество—краткость пути далеко не достаточно, чтобы 
возможно было р шиться упразднить Севастопольскій коммерчески порть, съ его опред лдвшимися уже 
блистательными результатами. 

Въ заключеніе, я долженъ сказать н сколько словъ о н которыхъ зам чаніяхъ по расположенію 
коммерческого порта въ Инкерман . Говорятъ, что расположеніе порта въ Инкерман ^ въ тылу воен-
иаго, неудобно потому, что Коммерческіе суда, проходя въ портъ и обратно, по бухт большаго рейда,— 
будутъ м шать маневрамъ миноносокъ и пристр лк минъ, и, что съ проходящихъ коммерческихъ 
судовъ и иароходовъ будутъ легко распознаваться военно-морскіс секреты.—Я позволю себ зам тить 
на это, со словъ спеціалистовъ, что если нужно обучаться производить маневры въ бухтахъ, то ихъ 
вообще вблизи подъ Севастополемъ им ется достаточное количество *) и кром рейда, если же 
необходимо маневрировать миноноскамъ только на большомъ рейд , то движеніе коммерческихъ судовъ 
не можегь быть безіірерывнымъ на столько, чтобы это въ д йсмвимелъносми могло пом шать 
юркимъ миноноскамъ. Пристр лк же минъ, проходящіе коммерческіе суда никоимъ образомъ пом -
шать не могутъ, ибо иристр лку свободно можно производить вдоль рейда, а не поперекъ его; такое 
обстоятельство неизм нитъ сущности пристр лки. Еслиже это зам чаніе почему либо не в рно, то 
пристр лку минъ, безъ особыхъ неудобству можно практиковать въ Херсонеской, или Стр лецкой 
бухтахъ. 

Ширина и длина большаго рейда такъ достаточны, что вполн удовлетворяются, какъ военно-
морскія требованія, такъ равно и свободная возможность прохода коммерческимъ судамъ. Въ крайнемъ 
случа , можно даже отд лить узкую полосу къ сторон С верной бухты особыми значками (в хами 
или буйками) спеціально для прохода коммерческихъ судовъ. 

Что же касается до распознованія военио-морскихъ секретовъ, то в дь наибольшая доступность 
въ этомъ смысл всегда останется за избранной для военнаго флота Южной бухтой, гд все и вся 
можетъ быть наблюдаемо, невооруженнымъ даже глазомъ, прямо таки пзъ оконъ и балконовъ город-
скихъ домовъ, расположениыхъ по гористой м стности, непосредственно прилегающей къ бервгамъ 
Южной бухты. 

Съ коммерческаго судна, нроходящаго въ Инкерманъ мен е всего доступно отчетливо увид ть, что 
творится въ Южной бухт . Лучшаго м ста для наблюден!а, какъ въ самомъ город , трудно отъискать-
Если же вопросъ о распознаваніи секретовъ, и, вообще о соглядатайств , д йствителыю ссрьезенъ и 
пм етъ важное значеніе, то тогда надо предположить, что при выбор Южной бухты для военнаго 
флота, онъ совершенно былъ забытъ. Но объ этомъ вопрос , т. е. о соглядатайств , зат мъ о про-
долыюмъ обстр ливаніи Южной бухты съ моря и проч. («Граждашшъ*- 18^9 г еЛ? 31), съ указа-
ніемъ на иредусмотрительныхъ н мцевъ. устропвшнхъ съ большими затратами и техническими труд­
ностями удаленные отъ моря порты Киньи и Вильгсльмгафенъ, заявлялось уже въ печати бол е подробно, 
ч мъ въ настоящей стать . Я желалъ лишь выяснить возможность и необходимость сохранить за 
Севастополемъ его значеиіе п вс т выгоды торговаго порта, благодаря которымъ, при просв щен-
номъ сод йствіи высшаго Правительства, го^одъ сталі> быстро возрождаться и богат ть, а торговля 

*У Блшкайшія Херсонеская бухта п Стр лецкая 
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окончательно привилась и совершенно освоилась съ удобствами этой прекрасной; не замерзающей 
гавани.. • 

Скажу бол е, изъ вс хъ комбинацій по распред ленію и назначенію Севастопольскихъ бухтъ для 
удовлетворенія нуждъ военнаго флота и торговой д ятельности порта, несомн нно, лучшей для военнаго 
флота и наивыгодн йшей по существу д ла, представляется бухта большаго рейда, съ укрытой 
гаванью въ конц . т. е. въ Инкерман . Комерческій же портъ широко могъ бы рости и развиваться 
въ Южной бухт , непосредственно прилегающей къ городу. 

Но если такое расрред леніе признается неудобнымъ,- то устройство коммерческаго порта въ 
долин Инкермана уже потому необходимо, что въ силу лишь однихъ случайностей войны, эта укры­
тая отъ пораженій съ моря гавань, можетъ предоставить возможность боевому флоту сохранить за 
собой наибольшую активную способность и продолжительность сопротивленія. 

Инженеръ . Еранцовъ. 

Дозиолип) цепауроіи. С.-ПстврОургь. 2-го Мая 1889 г Типографы М. Д. Ломковскаго, Думская ул., 7. 


