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П Р Е Д И С Л О В І Е . 

Комитетъ Общества для содѣйствія русской нромыінлен-
HOCTII и торговлѣ, имѣя въ виду послѣдствія, которыя мо-
гутъ произойти для торговли Россіи и вт» особенности для 
портовъ Чернаго и Азовскаго морей отъ открытія суэзскаго 
канала, сближающаго вдвое Европу съ весьма важными 
рынками Аравіи, Остъ-Ипдіи, Индѣйскаго архипелага, 
Китая, Яноніи и Австралін, счелъ необходимыхъ, преж-
де какихъ либо разсужденій о иоложеніи, въ какое долж-
но стать наше коммерческое сословіе къ этому вопросу, 
командировать одного изъ своихъ членовъ къ торжествен-
ному откритію суэзскаго канала, съ цѣлыо ознакомленія съ 
дѣйствителышмъ положеніемт» работъ на каналѣ, цѣн-
ностыо провоза и др. условіями новаго пути, и избрать изъ 
лидъ, близко знакомыхъ съ торговлею китайскими и остъ-
индскими товарами, коммиссію для составленія программы 
лицу, командируемому Обществомъ на Суэзъ. 

Выборъ Комитета палъ на меня и я нолучнлъ лестное 
порѵченіе Общества какъ по собранію свѣдѣній, такъ и 
быть его нредставителемъ при ноднесеніи ноздравитель-
наго адреса Всемірной комнаніи для сооруженія суэзска-
го канала, по случаю торжествепнаго открытія движенія су-
довъ но каналу ^ н о я б р я 1 8 0 9 года. 

Особая коммиссія выработала мнѣ необходимую програм-
му тѣхъ вопросовъ, отвѣты на которые я долженъ быль со-
брать на мѣстѣ. Комитетъ Общества обратился, кромѣ того, 
къ г. Министру Финансовъ и въ Правленіе Русскаго Обще-



ства Пароходства и Торговли съ просьбою оказать свое 
содѣйствіе задуманному Обществом!, порученію. 

Господинъ Министръ Финансовъ отнесся съ нолнымъ 

сочувствіемъ къ желанію Общества и походатайствовал!. 

Высочайшее новелѣніе о командированіи моемъ на три мѣ . 

сяца въ Турцію и Егинетъ. Правленіе Русскаго Общества 

Пароходства и Торговли, давно интересовавшееся вонро-

сомъ о суэзскомъ каналѣ, обязательно предложило мнѣ да-

ровой проѣздъ па своихъ нароходахъ, всѣ свѣдѣнія и 

матеріплы, имѣющіеся въ его распоряжении 

Русскій генеральный консулъ въ Егннтѣ доставилъ мнѣ 

приглашевіе Вице-Короля, за подписью министра иност-

ранных!, дѣлъ Ну бара-Паши, быть его гостемъ и присутство-

вать на всѣхт, торшествахъ нриоткрытін канала. Кромѣ того, 

благодаря обязательности разныхъ лицъ,я имѣлъ случай по-

знакомиться со мпогими людьми, близко знакомыми съ ин-

тересами, поднятыми устройствомъ новаго пути. Было бы 

долго перечислять всѣхъ, съ кѣмъ я говорилъ и отъ кого 

пользовался свѣдѣніями и совѣтами но столь важному дѣлу, 

но считаю своимъ долгомъ выразить искреншою призна-

тельность за содѣйствіе и готовность служить полезному дѣлу. 

В ъ Россіи: директору распорядителю Русскаго Общест-

ва Пароходства и Торговли Н. М. Чихачеоу ислужащимъ 

въ томъ же обществѣ Я. И. Коростовцеву и Ф. И. Бларам-

бергу, одесскому городскому головѣ H. А. Новосельскому 

одесскому гоФъ-маклеру С. Бернштейну, начальнику одес-

скаго таможеннаго округа С. Н. Мордвинову, директору ком-

мерческая училища Р. В . Орбинскому, секретарю Отдѣленія 

Коммерческаго Совѣта Г. М. Богданову, секретарю Обще-

ства сельскаго хозяйства южной Россіи П. П. Сокальскому, 

ni 

херсонскому губернскому механику С. А. Пахомову, одес-

скимъ негоціантамъ А. 51. Новикову и И. А. ІІосохову. 

В ъ Египтѣ : творцу канала Ф. де Лессепсу,служащимъ во 

всеміриок ком пап іи суэзскаго капала: Ж. Гитару, Ларошу, 

О. Ритту. Ф. Брару, Т . Молодецкому, М . Н . Гаро, Сажу, аген-

там!, Русскаго Общества Пароходства и Торговли барону 

Штейгеру, Н. М. Пашкову, Ж. Тевене, Л. Бронну,австрийско-

му консулу въ Суэзѣ г. И І И Ф Ѵ , алекеаидрійскимъ негоціан-

тамъКарпи, Сальмонп, Дервіс, гепуэзскимъ и марсельскимъ 

арматорамъ и пегоціантамъ гг. Погано Рабо, гр. Доігаваро, 

бар. Леви, редактору L e progrès égyptien Э. Жакену, и мно-

гим!, другимъ. 

Изъ печатныхъ источников!, я пользовался: 
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Представляя собранные мноютакнмъ образомъматеріалы 
па судъ нашего коммерческая сословія и экономистовъ, я 
заранѣе прошу извішеііія, если многое является въ недокон-
чепномъ и иеобработанномъ видѣ. Я торопился представить 
результаты своихъ трудовъ, пока пе замеръ еще въ нашей 
публикѣ иитересъ, возбужденный открытіемъ суэзскаго ка-
нала. Кромѣ того очень часто ыиѣ недоставало для окон-
чателыіыхъ сужденіи миогихъ Фактовъ, которые могутъ быть 
собраны только на мѣстѣ, во вновь открытыхъ для пасъ пор-
тахъ Краснаго моря и Индѣйскаго океана. 

К. Скалькопсній. 

С У Э З С К І Й К А Н А Л Ъ 
u 

Е Г О З Н А Ч Е Н І Е Д Л Я Р У С С К О Й Т О Р Г О В Л И . 

Исторія суэзскаго перешейка и суэзскаго канала била обра-
ботана въ послѣднее время во многихъ спеціальпнхъ еочп-
неніяхъ, и вообще можно сказать, что капалъ нзслѣдованъ го-
раздо болѣе съ точкп зрѣпія исторической и технической, нежели 
съ экономической. Для нашего труда исторія канала представ-
ляетъ ннтересъ совершенно второстепенный, п мы поснятнмъ 
ей только нѣсколько етраницъ, которыя могутъ послужить вве-
депіемъ къ дальнѣйшему описанію канала. 

Геологическія наблюденія доказывают!», что Краспое и Сре-
диземное моря въ историческую эпоху имѣли очертапіе весьма 
близкое къ настоящему, а потому простой здравий смыслъ дол-
женъ былъ издреале уже указывать на необходимость непрерыв-
иаго водяпаго сообщенія между двумя морями, раздѣленными 
перешейкомъ въ какую шібудь сотню верстъ. Моря эти, 
какъ извѣстно, служили для торговыхъ снопіепій всего древ-
няго міра. И дѣйствіітелыіо, съ самыхъ отдалепныхъ эпохъ, 
мы видимъ попытки установить водяное сообщеніе Краснаго 
моря со Среднземнымъ. ІІо несовершенства въ древности пнже-
пернаго искусства и гидравлики, а также малая осадка кораб-
лей того времени, заставляли избирать болѣе легкій путь, а 
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пмеппо соедииепіе ІСраспаго моря съ р. НІІЛОМЪ, которая паи-
болѣе глубопіе рукава, былп тогда гораздо восточиѣе, нежели 
въ настоящее время. 

Исторія запомнила подобпыя попытки повелителей Египта, 
Сезострнся, Нехао И, Дарія Гпстаспа п ІІтоломея II. Сооружен-
ный ими, ваналъ пережил?, римское владычество, пгралъ важ-
ную роль въ современной хлѣбной торговлѣ и просущество-
вал!. до арабсваго завэеванія Египта въ VII вѣпѣ. Начало унв-
чтожепія капала положил?. халііФъ Альмансоръ, въ 767 году, по, 
по нѣкоторым?, свѣдѣніямъ, кпналъ сохранплся еще до XIV 
вѣка; остатки его впдѣлъ Бонапарте, а частью существуют!, 
они и до сихъ поръ. 

Но и съ упичтоженіемъ судоходнаго капала, суэзскій пере-
шеекъ все тапи оставался великимъ торговым!, путемъ, по кото-
рому шла оживленная торговля Иидіи и Аравіи съ Европою, въ 
особенности при посредничеств!! Веисцін, царствовавшей тогда 
на Средиземном!, морѣ и соперничавшей съ генуэзцами, кото-
рые вели подобиую же торговлю съ Индіею, но чрезъ Кавказъ, 
Черное море и Константинополь. 

Подрывъ транзитной торговлѣ, a вмѣстѣ съ тѣмъ и зпа-
ченію Егппта, сдѣлалн великія геограФическія откритія порту-
гальцев!, въ копцѣ XV столѣтія, устаповпшнія совершенно 
новый путь въ Ипдію, вопругъ мыса Доброй Надежды. Однако 
превосходство поваго пути было поддержано, сначала, не столько 
его удобствами, сколько силою оружія, съ одной стороны, за-
вистливых!, португальцев!,, а съ другой, турок?,, овладѣвппіхъ 
въ то же время восточными берегами Средиземнаго моря в 
упичтожившнхъ торговлю, производившуюся тамътысячи лѣтъ. 

Но мысль о возможности пользоваться болѣе прямым?, пу-
темъ въ Индію никогда не умирала, и при многихъ обстоя-
тельствахъ обращала на себя внимапіе европейских?, купцевъ, 
ученых?, и государственных?, людей, Между этими попытками 
наиболѣе замѣчательпы: предложсніе Лейбница, сдѣлапное Лю-
дойпву XIV, завоевать Египетъ и возстановпть торговое дви-
жете по суэзскому перешейку; предложеніе нзвѣ тнаго фран-
цузская путешественника, бароиа Тота, султану МустаФѣІІІ. 

прорыть канал?, изъ Красиаго моря в?, Средиземное; одповре-
мепно мысль эта занимала и пзвѣстиаго союзнппа Россіп въ 
первой войпѣ съ Тѵрціею при Екатерпнѣ И, епшетскаго сул-
тана Алибея. Новсѣ эти попытки остались без?, всякихъ прак-
тических?, послѣдствій. 

Нѣсколько серьезнѣе былп предноложепія Бонапарта, во 
время египетской эпспедпціи. Опъ первый понял?., что созда-
ніемъ поваго пути къ Ипдіи апглійская торговля стапетъ въ 
зависимость отъ европейских?, держав?, и въ особенности от?, 
Франціп, давно стремящейся обратить Средиземное море въ 
свое озеро. Фактическим?» результатом?, желапій Бонапарта 
были изслѣдоваиія Лепера, который, как?, основаппыя па не-
вѣрной ппвелпровкѣ, скорѣе запутали, нежели разі.яспилпдѣло. 

Хотя проект?, Леисра и не прнпел?, къ чему либо серьез-
ному, но мысль о сообщепіп ci, Ипдіею чрезъ суэзскій канал?. 
съ тѣхъ поръ ne оставлялась. Въ 1801 году была сдѣлапа по-
пытка установить здѣсь почтовое сообщевіе съ Индіею. В?. 
1830 году попытка эта, по ііастоянію лейтепапта Уейгорна, 
была возобновлена и увішчалась, наконец?., успѣхомъ. Один?, 
нзъ директоров?., оеиовапиой вскорѣ послѣ того, Peninsulaг 
and Oriental Company, Апдерсонъ, доказывал?, въначалѣ 1840 
года, необходимость прямая водяная сообщеаія Красная моря 
со Среднземиымъ. 

Извѣстиый апглійспій инженер?, Чесней, еще прежде, выска-
зал?. нредположеніе, что результаты изыскапій Лепера, будто 
бы уровень Красиаго моря лежптъ выше, чѣмъ Средиземіаго, 
и что нижнему Египту, въ случаѣ прорытія капала, угрожает?, 
затоплепіе, совершенно иевѣриы. Это подтвердили и нивелировки 
нѣкоторнхъ частных?, ЛІІЦЪ, а за тѣмі, и предиринятня, по 
указанію знамепитаго апстрійскаго канцлера, князя Меттер-
ннха, пзискапія сгипетскагоправительства, руководпмия извЬст-
ными инженерами Негрелли и Лпиантъ-беем?.. Но мігЬнію по-
слѣдняго, морской канал?, мог?, обойтись въ 9 мил. Фрапковъ. 

Плодом?, этих?, пзыскаиій была компанія, желавшая, по 
проэкту Талабо, соединить Суэзьсъ Алепсандріей каналом?», ко-
торый пересѣкъ бы перпендикулярно исѣ устья Пила. ІІроэктъ 



этот!» нс имѣлъ успѣха, но на мысль о соединены двухъ 
морей обратилъ венманіе бывіпій Французсвій генеральный 
коисулъ въ Егпптѣ , Фердинандъ Лессепсъ, который съ самаго 
начала своей дипломатической карьеры па востокѣ (ci» 1831 
года) интересовался уже этимъ вопросом'!». 

Смерть подозрительпаго въ старости Мехмега-Али и его 
двухъ ничтожных'!, нреемпиковъ и вступлепіе въ ѵправленіе 
Егнптомъ, образованная па европейскій ладъ, Саида-иаши, 
много помогли пснолнепію прсдположеній Лессепса. 

Окоичаніе канала, дѣло столь къ намъ близкое, результаты 
его подвергаются еще такой ожесточенной нолемпкѣ и евро-
пейское общественное миѣніе безігреривио отвлекается теперь 
столькими разнообразными и безпрерывно смѣнлющпмися но-
востями, что трудно произнести окончательную н вполнѣ без-
пристрастную оцѣнку деятельности Лессепса, хотя для рус-
скаго писателя безиристрастіе въ этомъ случаѣ легче, чѣмъ для 
кого либо другаго. 

Не увлекаясь, ни Французским!, національнимъ тщеславіемъ, 
ни англійскимъ яатаенннмъ злорадствомъ, мы можемъ сказать, 
что Лессепсъ совершил!» нодвпгъ, равный которому не пред-
ставляет!, еще исторія промышленности въ X I X столѣтіи. Не 
имѣл достаточных!, технических!, тюзпапій, не отличаясь осо-
бою даровитостью, ни какъ писатель, ни какъ орагоръ, онъ 
иастойчивостію. энергіею, убѣжденіемъ въ тіравогѣ своего дѣла 
и извѣстнымъ ипсннунрующимъ красиорѣчіемт, нобѣдплъ нре-
пятствія, которыя едва ли были бы нодъ силу какому либо дру-
гому частному лицу. 

В ъ течеиіп пятнадцати лѣтъ, Лессепсъ боролся съ мнитель-
ностью Наполеона III, недовольно открыто покровительство-
в а в ш а я предпрінтію, съ глупостью и равнодушіемъ турокъ,съ 
ожесточенною завистью англійскаго купечества и правительства 
и съ враждебностью европейская Финансовая міра. Мы не го-
ворим!, уже о тысячи мелкнхъ съ виду, н о в ь действительности 
весьма еерьезиыхъ, технических!, и экономгіческнхъ затрудпе-
ніяхъ в!, страиѣ, совершенно повой для крушшхъ технических!, 
предпріятій. 

Но за то рѣдко кому удавалось, какъ Лессепсу, впдѣть бла-
гополучное окоичаніе своего предпріятія, и если въ чемъ X I X 
ізѣкъ не похожъ на XV, то это въ томъ, что, ограничиваясь 
журнального полемикою, опъ не наложит!, цѣпсй на новнхъ 
ХристоФоровъ Колумбов!,. А въ нзвЬстпой степени предпріятіе 
Лессепса не ниже велиппхъ открытій генуэскаго мореплавателя. 

В ъ ноябрѣ 1854 года, Лессепсъ въ первый разъ подалъ 
Саиду-пашѣ записку о возможности соедпненія двухъ морей, 
и выхлопотллъ у него Фирмаиъ, дозволяв шій учредить 
акціоперное общество, подъ названіемъ Compagnie universelle 
du canal maritime de Suez, п собрать капитал!,, необходимый 
для нсполиепія ироэкта. Лессепсъ не падѣялся однако прив-
лечь одним!» своимі, именемъ европейскіе капиталы въ страну 
мало тогда пзвѣстную, и потому, прежде всего, при помощи 
двухъ извѣстпыхъ инженеров!,, Лпнантъ п Мужель беевъ, сдѣ-
лалъ подробпыя изнскавія, изложеиния въ особой запискѣ 
(Avant projet), гдѣ подробно развилъ и блестящіе результаты 
которыя каналъ мои, обѣщать для свопхъ акціонеровъ. 

Предварительный нроэктъ состоял!, В!, томъ, что капалъ 
безъ шлюзовъ, приспособленный для плаванія самыхъ боль-
ііыхъ морскнхъ судовъ, долженъ бнлъ быть нроведепъ отт, 
Суэза къ пелузійскому заливу, для чего предполагалось восполь-
зоваться естествешшмъ углубленіемъ почвы, образуемым!» вы-
сохшими озерами Тнмса и Горькими. На Средиземном!, морѣ 
долженъ бнлъ бить устроенъ иортъ убѣжпще, на озерѣ Тимса 
вырытъ другой порт!,; существующій иортъ и рейдъ въ Суэзѣ 
также должны были улучшиться *); иаконецъ, ирѣсноводный 
каналъ, проведенный отъ Каира къ Суэзу, паралельно морскому 
каналу, спабднлъ бы поселеиія но немъ водою. Работы должны 
были окончиться в!, 5 лѣтъ и стоить около 160 милліоновъ 
Франков!,. 

Для придапія большой солидности своему предпріятію, въ 
овтябрѣ 1855 года, Лессепсъ, чрезъ египетское правительство, 

* ) Работы въ Суэзѣ были исполнены ішосліідствш египстсиимъ пра-

иительствомь. 



пригласилъ пзвѣстныхъ инженеровъ пзъ большей части евро-
пейсвихт» государствъ (Россія, находясь тогда в ъ войпѣ съ за-
падною Европою, не принимала въ этомъ дѣлѣ никакого участія), 
которые образовали изъ себя международную коммнссію. Ком-
миссія эта, состоявшая изъ Макъ Леана, Конрада, Негрелли, 
Рено, Льессона, Сентъ-Иллера н составителей проэкта, изучивъ 
на мѣстѣ условія новаго сооружеііія, нашла его съ технической 
стороны весьма удобоисполпимымъ н окончательно указала на 
преимущество прямаго соедипеііія дпухъ морей, перѳдъ соедн-
неніемт» Краснаго моря съ Ниломъ. 

Подкрѣплепіши такимъ авторптетомъ п псходатайствовавъ 
новую коицессію у егппетсваго правительства, 5 января 1856 
года, Лессепсъ, чтобы заручиться общественнымъ мнѣиіемъ 
Европы, обратился ко всѣмъ учеиымъ обществам'!», торговымъ 
палатамъ и т. п. учрежденілмъ, съ просьбою высказать откро-
венно свое мпѣпіе о проэктѣ; иромѣ того въ Парпжѣ былъ 
основаиъ особый журпалъ L'isthme de Suez, со спеціальною 
цѣлью разъяспять вубликѣ зиачеиіе суэзскаго канала. 

Большая часть отзывовъ была вполѣ сочувственна новому 
предпріятію, но, ие довольствуясь этпмъ, въ течепін 1857 и 
1858 года, Лессепсъ объѣхалъ почти всю Европу, пропаганди-
руя среди капиталистов'!» п коммерческая сословія свою идею. 
Мнттингамъ, оббдамъ, рѣчамъ п брошюрами не было конца. 
Между прочпмъ, посѣтнлъ Лессепсі» и Одессу, гдѣ коммерче-
ское сословіе и Русское общество пароходства и торговли, ру-
ководимое Н. А. Новосельскнмъ, которому Россія обязапа мно-
гими эамѣчателышми предпріятіямп, устроили пріемъ достой-
ный Россіп H русскаго гостепріпмства. 

Заручившись согласіемъ европейскаго Фіінансоваго міра, Лес-
сепсъ рѣшплся открыть въ Парпжѣ, съ 5 до 25 ноября 1858 
года, подписку на акціи новаго предпріятія на сумму въ 2 0 0 
милліоповъ Франков'!.. Хотя большая часть акцій было разо-
брана только во Францін н 89 мнлліоновч» Франковъ пришлось 
взять египетскому правительству, по успѣхъ дѣла казался 
блнзокъ къ осуществленію; потому англійскій кабпнетъ, руко-
водимый лордомъ Иальмерстономъ, знаменитыми» предсгавнте-

лемъ узкой н своекорыстной старинной англійской политики, 
явился протпвішкомъ проэкта. ІІальмерстонъ прямо называла, 
Лессепса чиарлатаномъ, желавшпмъ вытянуть у англичанъ 
деньги», a англійскій нослашпшъ въ Коистантішополѣ, извѣст-
пыіі Россіп лордъ СтратФордъ РедклііФъ, старался возбудить, нро-
тпвъ иредположеній египетскаго наши, зависть и недоброжела-
тельство турецкого правительства, безъ окончательпаго согласія 
которого концессія, данная суэзской компаніи, по была внолнѣ 
зпкошіымъ актомъ. Знаменитый апглійскій инженеръ, Стсфен-
сонъ, и аз вал ъ ироэктъ Лессепса химерой. Еще до того, Талабо 
и Барро высказали такое же мнѣніе во Фрапціи. 

Опираясь однако на сочувствіе большинства англійскаго обра-
зованного общества и в ъ особенности на поддержку Французского 
правительства, нсточішкъ которой былъ въ родствѣ Лессепса 
съ императрицей Евгепіей, опъ рѣишлся пренебречь угрозами 
турецкого правительства н обойтись безъ его согласія до 1866 г. 
25-го апрѣля 1859 года, Лессепсъ началъ работы по каналу. 

Бремя до конца 1862 года можно считать нервымъ періодомъ 
работч>, когда инженеры, въ первый разъ носѣтившіе Египетъ, в ъ 
пустннѣ безъ воды, съ ничтожными механическими средствами 
ДОЛЖНЫ были бороться ci» педостаткомч» во всемъ, съ безчислен-
иыми препятствіями и особенно с ъ болѣзшіми. llo условіямъ 
конце ci и, рабочнхъ должны были доставляться египет-
скимъ правительством'!,, такимъ образомъ, предпріятіе было 
основано на крѣпостномъ трудѣ феллаховъ; ноусловіе это вы-
полнялось весьма небрежно, и комнаніл употребила иочти все 
время на привлечете европенскпхъ рабочихъ и на устройство 
для нпхъ поселеній. На каналѣ было собрано до 6 ,000 евро-
пейцев!, и 20,000 арабовъ. Трудами нхъ были устроены ка-
меноломни въ Мексѣ, пачатъ портъ въ Сапдѣ исдѣлаиа часть 
поверхностных-!, работъ по капаламъ морскому н прѣсновод-
ному. Устройство послѣдняго,въ виду отсутствіяпрѣсной воды, 
доставлявшейся на перешееіп, изъ Нила на верблюдахъ, сдѣ-
л ал ось тіервымъ условіемъ дальнѣйшаго хода работъ. Вч. этотъ 
періодъ произведены былп многочнслепііыя буровыл работы и 
вообще докончены пзысканія проэкта. 



Между тѣмъ покровитель проэкта, Сапдъ-паша, умсръ, а 
преемник?, его, Измаил?,-паша, былъ гораздо меігѣе расположен?, 
в ъ европейцам?, и къ Лессепсу. По пастояцію турецкаго пра-
вительства, подъученнаго аиглійскпмъ кабинетом?,, новый пице-
король, с ъ 1 января 1 8 6 4 года, уничтожил?, крѣпостной трудъ 
феллахов?,, умиравших?, какъ мухи на каналѣ , п съ большею 
выгодою заставилъ пхъ заняться разведеніемъ хлопка, куль-
тура к о т о р а я приняла въ это время в ъ Ег іштѣ , вслѣдствіе 
американская кризиса, впдъ громадной сиекуляціп, отъ которой 
болѣе всего нажилось египетское правительство. 

Лишившись большей части рабочих?, рукъ и издержав?, цочти 
весь собранный по акціямъ капиталъ, Лессепсъ в ъ этом?, не-
рюдѣ , с?, 1 8 6 3 по 1 8 6 5 год?,, должен?, былъ употребить необык-
н о в е н н а усилш, чтобы спасти свое иредпріятіе о т ъ разоренія 
и, главное, добыть денег?,. Онъ выбралъ третейским?, судьею 
Наполеона I I I , который прнсудплъ египетскаго пашу к?, 
уплатѣ компаніи 30 мплліоповъ Франков?, за лпшеніе пособія 
феллаховъ; кромѣ того, Лессепсу удалось получить отъ еги-
петскаго правительства 54 милліона Франков?,, в ъ возиаграж-
денія за уступленную по первой копцессін ч а с т ь пустыни но 
оокамъ канала и за ожидаемые пашігаціонные сборы но 
прѣсноводиому каналу. 

На этп деньги компанія устроила телеграфное и почтовое 
сообщеніе по перешейку, положила начало городу Измаилія 
соорудила водопровод?, въ ИортъСаидѣ и докончила прѣсновод-
ный канал?,, облегчавшій далыіѣйиіія работы. В ъ этотъ неріодъ 
времени, морской каналъ былъ оконченъ, с ъ грѣхомъ по поламъ, 
до Измаплш п, при помощи прѣсноводнаго канала, можно было 
даже устроить транзит?, между двумя морямп, отчего цѣна ка-
м е н н а я угля понизилась в ъ Суэзѣ на 2 5 % , a помпанія начала 
получать до 2 милліоновъ Франков?, е ж е г о д н а я дохода 

Самое важное пзъ дѣлъ, совершенных?, въ этот?, періодъ 
былп контракты, заключенные Лессепсомъ съ компаніей Дюссо' 
Для устройства Порта Сайда, съ Кувре для работ?, в?, твер-
дыхъ породах?,, и съ компаніей Бореля и Лавалле для земле-
черпательных?, работ?, на всем?, протяжепін морская канала 

Послѣ Лессепса, Лавалле едва лп не болѣе всего обязан?, 
образованный міръ сооруженіемъ суэзскаго канала; безъ 
энергіи, капиталов?, и въ особенности безъ остроумных?, механи-
ческих?, изобрѣтеній, увѣнчанныхъ монтіоиовской преміей, 
этого ипя;енера работы по каналу не были бы окончены п еще 
и чрезъ нѣсколько десятков?, лѣтъ. 

В ъ третій періодъ, съ 1 8 6 5 по 1867 год?,, работы, взятые 
на себя подрядчиками, продолжались довольно дѣятельно. Ла-
валле посгроилъ своп огромные драги (drogue à long couloir) и 
землеподі.омппки (<elctaleur), сдѣлавшіе переворотъ в ъ современ-
ном?, землечерпательном?, пскусствѣ и позволнвшіе съ гораздо 
меньшими издержками подымать до 2 мнлліоновъ куб. метров?, 
земли пзъ канала въ мѣсяцъ; водопроводъ изъ Измаімін въ 
Портъ Сапдъ былъ перестроенъ; озеро Тимса наполнено во-
дою и превращено во внутренній портъ; каменные рпФЫ у 
ШалуФа H Серапеума пройдены траншеею, жете в?, Портѣ 
Сапдѣ подвинулись далеко вперед?,, и этот?, портъ начал?, 
оживляться пеоднократнымъ посѣіцепіем?, коммерческих?, су-
дов?, и, между прэчнмъ, пароходов?, Р у с с к а я общества паро-
ходства и торговли. 

Но компанія снова почувствовала иедостатокъ в?, деньгах?, 
Лессепсъ добыл?, у вице-короля 10 милліоновъ Франков?,, усту-
пив?, ему землю Уади, орошепую прѣсноводнымъ каналом?,, но 
большой заем?,, въ октябрѣ 1867 года, пъ ІІарпжѣ , не 
удался. Подписано было не болѣе 3 0 % требуемой суммы, не 
смотря ва в с ѣ рекламы Лессепса п великолѣппый суэзскій па-
виліон?» на парижской всемірной высгавкѣ . 

Неуспѣхъ не охладилъ однако стараній Лессепса. При помощи 
своихъ сильных?, друзей по Франціп, ему удалось выхлопотать, 
чтобы правительство внесло в?, законодательный корпус?, за-
конъ, разрѣшпвшій, вопреки всѣмъ постановленіямъ, пыпустпть 
на парижской биржѣ лотерейный заем?, в?, 1 0 0 мплл. франков?, 
для суэзской компаніп. 

Заем?, этотъ, совершенный в ъ половннѣ 1 8 6 8 года, хотя и 
на самыхъ тяжелыхъ для компаніи условіяхъ, почти за 1 1 % , 
далъ возможность, в ъ теченіи 1 8 6 8 и половппы 1869 года, до-



вести работы по каналу до того состоянія, что онъ могъ быть 
открыть для правильного движенія судовъ 5 ноября. В ъ это 
время было усилено дѣйствіе землечерпательныхъ маіпинъ, 
наполнены водою огромные Горькія озера, освѣщены маяками 
берега и сдѣланы миогіе постройки въ городахъ по каналу. 

Чувствуя недостаток!» въ деиьгахъ, Лессепсъ, новымъ усло-
віемъ, 23 апрѣля 1869 года, уступилъ впце-королю телеграфы, 
почты, каменоломни, госпитали и остальную часть земель по 
каналу н получилъ еще 30 милліопъ Франковъ, собранных!» 
ііодъ обевиеченіе дивиденда, слѣдуемаго на акціщпрпнадлежа-
іція египетскому правительству, выпуском!» бумагъ подъ име-
нем!» делегацій. В ъ виду сьораго открытія канала и соотвѣтствеп-
наго поішшепія прежнихъ бумагъ компаиіи, делегаціи были 
живо разобраны па парижской биржѣ, въ августѣ 1869 года. 
Такимъ образомъ остроумною нзобрѣтателыюстыо Лессепса 
комианія, можно сказать иаъ пнчего, создала себѣ капиталъ въ 
150 милліоновъ Франковъ, не считая акцій н облнгадій. ІІрпба-
вимъ, кстати, что, не смотря па безотчетное почти распоряжеиіе 
деньгами компапіи, Лессепсъ, человѣкъ высокаго безкорыстія, 
ne пріобрѣлъ болыиаго состоянія. 

5 ноябри 1869 года, совершилось, накопецъ, торжественное 
открытіе капала, сопровождаемое рядомъ роскошныхъ празд-
неств!», устроенныхъ впце-королемъ егшіетсішмъ на собствен-
ный счетъ. Праздпестпа эти удостоились приеутствіеыъ мно-
гихъ коронованпыхъ особъ, лицъ царствующих!» домовъ, го-
сударственных!» людей, ученых»., шіжеперовъ, представителей 
торговаго сословія н пр. Лессепсъ былъ, конечно, героемъ дия, 
п должная дапь справедливости н уднвлеиія къего неутомимой 
дѣятельностн, настойчивости и умѣпію была заявлена ему 
даже со еторопы иостоишшхъ его противников!», англичанъ. Рос-
сія прнпяла также участіе въ отихт» мапііФестапіяхъ, въ лпцѣ 
своего посла въКоіістантппополѣ, представителей разпыхъ тех-
пическнхъ вѣдомствъ и денутатовъ Русскаго общества пара-
ходства H торговли, Общества для содѣйствія русской промыш-
шлеппости п торговлѣ, Технпчсскаго общества и Одесскаго ком-
мерческаго совѣта. 

Такова въ кратких!» чертах!» псторія этого велпкаго иред-
пріятія, подобнаго которому мало нмѣется въ промышленной 
нсторіщдаже X I X вѣка. Мы сведемъ теперь итогъ рабогъ, со-
вершенных!» компаніей, въ теченіи десяти лѣтъ, a затѣмъ сдѣ -
лаемъ очеркъ суезскаго перешейка и капала, какимъ иред-
ставилпсь опи намъ въноябрѣ 1S69 года. 

Каналъ имѣетт» отъ моря до моря 162 кплометра, или около 
150 верстъ, длины н состонтъ нзъ частей: 1-хъ, гдѣ ваналъ 
пмѣетъ 100 метро въ по поверхности воды, 2-хъ, гдѣ каналъ 
имѣетъ, и 3-хъ, гдѣ ширина канала неопредѣлеина (въ озерахъ). 

Большую ширину каналъ имѣетъ: 
протяжение. 

Въ озерах!» Мсндзале и Балла 60 кил. 5 
» озерѣ Тнмса 8 » 1 

Входъ в«» Горькія озера 4 » 4 
Болынія Горькія озера 16 » — 
Малыя » » 20 » — 
Проходъ нзъ шалуФскаго порога пъ малыя Горь-

кія озера 2 » — 
Суэзская равнина. . , . • 20 » — 

и т о г о . . . 1 3 1 впломет. 

Малую ширину каналъ пмѣетъ: 
В ъ порогѣ Элъ Гнзръ 1 5 » — 
» » Серапеумъ 1 0 » — 
» » ШалуФъ . 6 » — 

в с е г о . . . 1 6 2 кнломет. 

Количество земли, необходпмое для образовапія этого капала, 
равнялось 83 милліоновъ куб. метровъ, въ томъ числѣ 8 мил. 
для прѣсиоводнаго канала н 75 мил. для морскаго канала, нзъ 
которых!» около 57 мил. куб. метровъ, въ послѣдніе два года, 
было вычерпало маншпамк, и только 13 мил. вынуто руками 
Феллаховъ и машинами Кувре. 

Каналъ прѣспой воды имѣетъ 180 километров!» длины, 10 
метровъ ширины и отъ 1 до 2'/2 метровъ глубины; опъ обошел-



ся въ 9 мил. Франковъ; до постройки его болѣе 2 0 0 0 верблю-
довъ занимались постоянно перевозкою поды. 

Расходы по сооруженію морскаго канала со всѣми принадлеж-
ностями составляют!, до спхъ порч, болѣе 4 5 0 мил. Франковъ, 
собрапныхъ компаніей. Судя по отчету, представленному г. Ле-
сепсомъ, общему собранію акціонеровъ 2, августа 18G9 в ъ 11а-
рижѣ, цифра эта распредѣлялась приблизительно, къ 1 іюню 
1 8 6 9 года, слѣдующимъ образомъ: 

Расходы на первое обзаведеніе н собраніе ак - фраикопъ. 
ціонернаго капитала 4 . 0 5 3 , 0 1 2 

Проценты по апцілмъ 6 4 . 0 5 4 , 3 9 3 
Проценты и погашепіе по облнгаціямъ . . . 9 . 5 9 8 , 4 9 3 
Расходы на собрапіе облигаціонпаго капитала. 1 .436 ,745 
Расходы на адмішпстрацію 16 .961 ,241 
Госпитали, телеграфы и земли 7 6 9 , 5 6 7 
Транзитъ и перевозка 8 . 1 0 4 , 6 8 1 
Задатки подрядчикамъ 17 .213 ,943 
Машины, матеріалы и припасы 34 0 9 6 , 2 1 7 
Зданія 4 . 2 4 5 , 7 6 3 
Работы по сооруженію канала и портовъ. . 2 1 7 . 6 7 1 , 6 7 0 
Разные счеты 2 6 . 1 6 7 , 6 1 7 

и т о г о . . . 4 0 4 . 3 7 3 , 3 7 8 
Изъ разсмотрѣнія этихъ цііФръ. мы видимъ, что администра-

ѵ,ія и проценты позаймамъ поглотили 30 °/0 всего с о б р а н н а я 
капитала; дѣйствнтельиаго строптельнаго капитала оставалось 
всего 70°/,,. Внрочемъ, если г. Лессепса можно упрекнуть в ъ 
этомъ случаѣ в ъ пѣкоторыхъ излишнихъ затѣяхъ, то репу-
тація его, какъ человѣка в ы с о к а я безкорыстія, осталась совер-
шенно чистою. 

Населеніе по каналу быстро возрастало, а именно было: 

европейцевъ. туземцевъ. всего. 
В ъ 1 8 5 9 году . . . 25 125 1 5 0 

» 1860 » . . 5 5 0 1 ,700 2 ,250 
» 1863 » . . 2 ,000 . 3 ,500 5 , 5 0 0 
» 1865 » . . 6 , 6 6 0 3 ,840 1 0 , 5 0 0 

европейцев!». туземдевъ. всего. 

В ъ 1867 году . . . 13 ,154 12 ,616 2 5 , 7 7 0 
« 1869 « . . . 2 2 , 8 4 3 19 ,557 42 ,403 . 

Населеніе это распределяется но поламъ и смертности слѣ-
дующимь образомъ 

Европейцев!,: 
Мущинъ 19 ,823 
Жешцинъ 2 ,001 
Дѣтей . 1 ,019 

и т о г о . . 22 ,844 

Смертность . . . 1,01 "/о 

Туземцевъ: 
Мужчппъ 15 ,820 
Женщинъ 2 , 1 8 4 
Дѣтей . 1,553 

и т о г о . . 19 ,557 
Смертность . . . 1,39°/0. 

Судя по ничтожному смертности, видно, что климатъ на 
каналѣ очень здоровъ, какъ вообще въ нпжнемъ Египтѣ . По 
сдѣланнымъ, въ теченіи десяти лѣть , метеорологическим*!, на 
блюденіямъ, видно, что прорытіе морскаго канала имѣло на 
климатъ перешейка благотворное вліяпіе и сдѣлало ^го значи-
тельно болѣе влпжнымъ. 

Техническое исполненіе канала составлявгъ безпорно зпачи-
тольпый шагъ в ъ практической мехашікѣ и особенно въ зем-
лечерпательномъ искусствѣ . В ъ этомъ случаѣ нзобрѣтенія г. 
Лавалле составляют!, важное пріобрѣтеніе науки и практики, 
и ими без-!, сомиѣиія будут*!» пользоваться теперь для в с ѣ х ъ 
значительных!, работъ при углубленін портовъ, проливопъ, 
Фарватеров!» рѣкі» и, особенно, мелководных!, устьевъ. 

Изобрѣтенія эти вызваны были рыхлостью почвы въ каналѣ , 
удобно поддающейся дѣйствію землечерпательной машины, до-
роговизною рукъ, дѣлавшею примѣненіе пара выгодными, и недо-
статкомъ в ъ Е г и і г г ѣ сѣпа,почему отвозка песковъ пила на ло-
шадяхъ стоила очень дорого. Чтобы удовлетворить этимъ тремъ 



условіямъ, г. Лавале придумалъ свои drague à long couloir n élé-
vateur которых?, первый предоставляет?, землечерпательную 
машину огромных?, размѣровъ (стоимостью в ъ 1 0 0 — 1 5 0 0 0 0 
руб.) которая выипмалаотъ 4 0 0 до 1 0 0 0 куб. Фут. в ъ день ила. 
ІІо словам?, нзвѣстнаго инженера, IV. liawskhaw, 4 4 тлішхъ 
драгп, вынимая ежедневно 2 5 , 0 0 0 куб. метр., могли в ъ 3 0 0 ра-
бочих?. дней, вынуть 7 % мил. метровь земли въ годъ; в ъ действи-
тельности же онѣ пенолнялп гораздо болѣе. Для отбрасывапія 
песковъ но обоим?, сторопам?, канала служили два корыта, в ъ 
70 метров?, длиною, с ъ которых?, вода, смывая несокъ на берегъ, 
отстраняла тѣм?» отвоз?, песковъ в ъ шаландах?, или тачках?,. 
Если же глубокая выемка не дозволяла дѣйствія этих?, ко-
рыт?,, то для под?,ема песков?, на верхъ, в ъ вагонах?, по бес-
конечной цѣпн, служилъ землспод?,емшікъ (élezatear) в ъ 4 5 
метров?, длиною. 

Для прорытія порога Эль-Гизра, ІСувре нзобрѣл?, свой exca-
vateur, который представляет?, землечерпательную машину, дви-
жущуюся локомобилем?,, вынимающую 3 0 0 куб. метровъ в?, 
сутки. 

О механнческихъ средствах?, компаніи нподрядчпповъ можно 
судить потому, что в ъ 18G9 году, когда вынималось но 2 мил. 
кубических?, метров?, земли ві .мѣслцъ, кромѣ 12 ,000 рабочих?,, 
употреблялись паропыя машины, силою в ъ 2 2 , 0 0 0 нар. лошадей. 
Онѣ двигали 8 4 драги, 2 0 паровыхъ краиовъ, 2 1 0 жслѣзныхъ 
шаланд?,, 3 0 земленодъемников?,, 2 0 букенрпыхт» параходовъ, 
15 экскаватеровъ, 22 longs couloirs, 2 0 0 0 вагоновъ на одиомъ 
Эль-Гнсрѣ и т. д и т. д. Для наполнепія водою озера Тпмса 
потребовалось 8 0 . 0 0 0 , 0 0 0 куб. метр, воды, a Горьгліхъ озеръ 
1 . 7 0 0 , 0 0 0 , 0 0 0 куб. метр. воды. 

Прп этом?, замЬчательпо, что в с ѣ предсказанія о невозмож-
ности почему либо исполненія предполагаемыхъ работ?» оказы-
вались постоянно совершенно ложными. 

Мы не вдаемся в?, дальпѣйшее техническое оппсаніе работ?, 
по каналу, так?, какъ оно заслуживает?, серьезваго описавія с ъ 
п.ѣлымъ атласом?, чертежей, и не можетъ достаточно интере-
совать читателей, незнакомых?, съ практической мехаиикой и 

гидравликой. Предоставляя это оппсаиіе таким?, специалистам?., 
какъ I . П. Глушинскій, Э. И. Тнло ибароп?,Тпзеигаузеіп. ,носѣ -
тившпмъ виѣстѣ с ъ памп капалъ, мы ограничимся исключи-
тельно экономической сторопой дѣла. 

Обращаемся теперь къ очерку капала в ь том?, видѣ , пъкакомъ 
представляется опъ теперь путепіествеішпку, проѣзжающему І І З Ъ 

Средиземнаго моря в ь Красное, начиная отъ ІІорть-Сапда. 
Порть Саидъ. Десять лѣт?, тому назад?, мѣсто, занимаемое 

Портом?, Сан дом?, (названным?, в ъ честь Сайда Паши), была 
песчанпая коса с?, немногими хпжннамп арабских?, рыбаковъ. 
Строптелп едва нашли мѣсто для установа нѣсволькпхі, пала-
ток?,, a прѣсную воду пришлось возить з а 0 0 вере г?» пзъ Да-
міеты. Первые дома были выстроены на сваях?», но пистенепно 
пломъ, вынутым?, из?, порта, подняли п насыпали илощадь, доста-
точную для основанш города. 

Это мѣсго для устройства порта у выхода канала ni, Сре-
диземное море было избрано только послѣ весьма до.ігнхъ ко-
лебапій, такъ как?, весь берегъ пелузійскаго залива, и даже 
весь юговосточный берегъ Средиземнаго моря, не представляет?., 
кромѣ Александріи, пп одного естссгвеі іпаго порта, п море 
весьма мелко на всем?» этом?, разстояпін. Сандт, был?, избран?, 
портом?» потому, что здѣсь глубина моря в?, 10 метров?, была 
встрѣчепа уже на разсгоанііі двух?, верстах?, от?, берега, во 
в с ѣ х ъ других?, отношепіях?,, выбор?, этого мѣста для устройства 
порта нельзя назвать удачиымъ. 

Большія работы быстро привлекли в?, ІІортъ-Саидъ рабочих?,, 
купцов?,, и теперь въ городѣ считается уже бол ііе 10 ,000 жи-
телей. Портъ обширен?» и удобен?,, с?» набережными и бассй-
намн, и устроен?» для навіігаціп въ обширных?, размерах?,. Два 
жете, западное в ъ 2 5 0 0 метров?», а восточное в ъ 1 9 0 0 мегровъ, 
защищают?, его отъ наносов?» Нила и морских?., а суда от?, 
вѣтра; жете устроены пзъ набросапныхі» массіівовъ (pierres 
perdues), сдѣлдных?» нзъ копгломерата, нривезеинаго изі .Фрап-
ціп, п гидравлической извести. Каждый массив?, пѣсптъ 2 0 0 , 0 0 0 
кплогр. н стоил?, 4 2 0 фр. Hpoci'paiicTBO между жете должно 
быть вычищено машинами, по нова только готовь широкій ка-



налъ въ 4 0 0 метровъ шириной. Портъ обошелся въ 21 М І І Л . Ф Р . 

Входъ въ портъ не представляет!» затрудненія, если не считать, 
что низменные берега позволяютъ его видѣть только въ близ-
ком!» ризстояиіи. 

В ъ виду великой будущности, ожидающей Портъ Сандъ,город!, 
строится по плану въ шпрокпхъ равмѣрахъ. Набережная имѣетъ 
двѣ версты длины, улицы широки п прямы, площади украшены 
Фонтанами, морскіе бассейны снабжены набережными. Нильская 
вода проведена чугунными трубами изъ Измаиліи. Дома, вы-
строенные наскоро, имѣютъ пока наружность довольно скромную, 
но начинают», уже возводить м-чого новых», построен!», болѣе 
обшириыхъ. 

Портъ Сандъ давно уже нмѣетъ пароходныя сообщенія, с», 
Александріей, Европою и азіатскпми берегами, при помощи 
почтовыхъ пароходов!, Французских!,, австрійскпхъ, египет-
скихъ и русскихъ. Каботажъ съ Снріей и Греціей также довольио 
значителенъ, въ виду необходимости спабжепія рабочихъ иро-
довольсгвіемъ. Отъ развитія торговли благосостояніе города 
поднялось, a вмѣстѣ ci. тѣмъ уменьшились свирѣпствовавшія 
там!, в ъ пачалѣ болѣзни (ophthalmia, diarhea и dysenleria). 

Городъ нмѣегъ егппетскаго губернатора, таможенное и пас-
портное управленіе, караптинъ, почтовое и телеграфное управ-
ленія, мечеть, православную и католическую церкви, госпиталь, 
аптеки, школы, бани, клубъ, рынки и несколько гостііниицъ. 

Съ 1862 года (четвертаго съ основанія) ІІоргъ Сандъ на-
чалъ посещаться иностранными кораблями в ъ слѣдуіоіцемъ 
размѣрѣ: 

Число судовъ. ТОІІНЪ. 

В ъ 1862 году. 4 0 3 4 4 , 9 3 6 

» 1 8 6 3 »• 359 52 ,159 
» 1864 » 4 6 7 59 ,642 
» 1865 » 661 87 ,429 
» 1866 » 1001 138 ,091 
>' 1867 » 1083 202 ,315 

В ъ 1868 году пришло въэтотъ портъ 2 0 8 8 судоиъ, в ъ т о м ъ 

числѣ 1576 парусныхъ, в ъ 252 ,452 тоннъ, и 512 пароішхъ, в ъ 

4 2 1 , 6 9 6 тоннъ. 
Отъ Порта-Сапда до Каптары каналъ имѣетъ всѣ свои раз-

меры т. е. 100 метровъ ширины на поверхности воды, 8 мет-
тровъ глубины и 22 метра ширины но дну. Бержи, выпутыя 
изъ озера Мендзале, выдаются очень мало надъ водою, и вся 
эта местность имѣетъ теперь видъ обшприаго озера. 

На 14 ішлометрѣ встречается Разъ-эль-эхъ, поселеніе, вы-
строенное на вшіутомъ нзъ канала илѣ; здѣсь имѣются управ-
леніе отдѣленіемъ канала, почтовое и телеграфное бюро и не-
большой госпиталь; в ъ одномъ километрѣ отъ свропейскаго 
поселенія лежитъ арабское село. 

Шнтара, в ъ 4 5 километрахъ отъ Порта. Сапда на южной 
оконечности озера Мензале, пунктъ довольно важный по поло-
женію своему на караванномъ пути изъ Егиита въ Сирію, для 
чего здѣсь устроеиъ перекидной мостъ черезъ каналъ. Для су-
довъ, идущих!, но каналу устроенъ разъѣздъ в ъ 1 кило-
метр!,; жители быстро прибываютъ въКаитару и ихъ насчиты-
вают!, уже 2000 . В ъ городЬ есть гостшпшцьт, рестораны и даже 
театръ. Инженеры сдѣлали уже изысканія для желѣзиой дороги, 
которая нойдетъ современемъ изъ Египта въ Сирію, черезъ этотъ 
пунктъ. Недалеко отъ Кпнгары, имѣются иитересиыя развалины 
древня го Мезеса, одного изъ ц е и т р о в ъ древней египетской тор-
говли1 

Отъ Каптары течеиіе канала идетъ чрезъ неболыпія песчан-
ныя долины въ озеру Балла, продолженію озера Мепдзале. И 
здѣсь бержи, вынутыя изъ дна не высоки. Но дорогѣ встре-
чается обширное заведеніе для приготовленія извести, которое 
было очень полезно для работъ. На 63 километрѣ, в ъ Элъ-фср-
дана почва постепенно начинает!, подыматься и, наконецъ, обра-
зует! , громадную дюнну въ 15 кнлометровъ длиною, оканчиваю-
щуюся уже у озера Тпмса. Дюниа эта называется порогомъЭль-
Гизръ и есть, судя по нивелироикѣ, самая высокая точка пере-
шейка. 

Глубокая выемка в ъ этомъ мѣсте была сдѣлапа сначала ®е-
лахами, ватѣмъ расчичена и углублена до уровня моря, по-

Сувзскій каналъ. 



мощью excavateur, машины пзобрѣтеиноГі г. Кувре. Небольшія 
драги съ лоткомъ в ъ 25 мстровъ углубили потомъ каналъ въ 
еѣкоторыхъ мѣстахъ, куда поставлены были болыпія драги, ко-
торые выбрасывали вынутый илъ въ шаланды, отвозившіе'его 
в ъ озеро Тнмса, гдѣ онъ складывался на отмеляхъ, такъ какъ 
глубокія мѣста озера предназначались для образованія измаиль-
скаго порта. 

Вслѣдствіе такихъ затрудпеній, каналъ пмѣетъ въ этомъ 
мѣстѣ только 60 метровъ ширины по наружной поверхности, 
сохраняя 22 мегра ширины по дну. 

Поселеніе Эль-Гизрь находится на нерхней точкѣ перешейка, 
т. е. на 33 метра выше уровня моря. Для пѣшеходовъ устроена 
тутъ деревянная лѣстница, а для лошадей проведена дорога 
зигзагомъ. Носеленіе состоитъ изъ праішлышхъ улмцъ и ка-
зенныхъ домовъ, опруженпыхъ садиками, орошаемыми водою, 
проведенною водопроводом!.. На концѣ иоселеиія находится ка-
толическая церковь и арабское селеніе съ мечетью, служащей 
ночью малкомъ. ВъЭль-Гизрѣ есть уже гостинннца. 

IIa оконечности выемки, передъ озеромъ Тимса, находятся 
мастерскія компаніи Бореля и Лавалле и дача, устроенная комші-
ніей для хедива, откуда открывается прекрасный впдъ на озеро. 
Неподплеко вспомогательный каналъ ведетъкъ возвышенности, 
называемой Plateau des Hyènes, гдѣ были обшнрішя камено-
ломни. 

Озеро Тимса занимаешь площадь въ 3 0 десятииъ; на сѣвер-
номъ берегу его разбитъ городъ Измаил,я. Широкая н хорошо 
вымощенная дорога въ городъ нересѣкае-гъ каналъ нрѣсной воды 
и ведетъ къ обширной набережной въ 2 километра длиною, за-
строенной прекрасными домами. Измаилія, названная такъ' въ 
честь Измаила-паши, городъ чисто Французскій, оживленный и 
быстро развиваюіцігіся. Улицы прями и чисты, въ серединѣ го-
рода прекрасный общественный садъ. Населевіе города не есть 
скопленіе рабочихъ, какъ въ другихъ мѣстахъ канала, оно со-
стоитъ изъ служащихъ, купцовь и туземцевъ. Число жителей 
въ Измаиліи 5,432, изъ которыхъ 2,887 европейцевъ. По 
другимъ свѣдѣніямъ, число жителей теперь 8,000. 

Измай л ія, находясь въ цептрѣ канала, на берегу озера, пре-
вращеннаго въ обширный глубокій внутренній портъ, пмѣетъ 
сообщеиіе съ цѣлымъ свѣтомъ; прѣсповодиый каналъ соеди-
няет!. ее ci. Ниломъ, т. е. съ Египтом!., a желѣзная дорога 
достав.іяетъ путешественника въ 6 часовъ въ Капръ п въ 8 
часовъ в! . Алексапдрію. Тутъ должепъбнть современемъ одинъ 
изъ важнѣйшихъ торговыхъ городов!, въ мірѣ, потому египет-
ское правительство назначило уже особаго губернатора, а вице-
король вгастроилъ обширный дворец!.. Климатъ въ Измаилш 
превосходный. В ъ городѣ пмѣется обширный водопровод!-, цент-
ральное управленіе каналом!., госпиталь, греческая и католиче-
ская церковь, гостинницы, рынкп, станція желѣзной дороги, те-
леграфное и почтовое бюро и проч. 

Кромѣ внутренняя порта, озеро Тимса будетъ служить еще 
и для разъѣзда судовъ, идущихъ съ протнвуположпыхъ сто-
ронъ. Каналъ описывает!, въ этомъ озерѣ кривую линію. • 

Пройдя озеро Тпмса, находимся у подошвы Жебель-Маріамь, 
гдѣ начинается обширная туссумская выемка, сдѣланная по 
большей части ручною работою. ІІоселеніе Тусумъ лежитъ 
на высокомъ берегу на правой сторонѣ канала. 

Следующая за тѣмъ серапеумская выемка, въ 10 километ-
ровъ длиною, была однимъ изъ затруднптельнѣйшнхъ пунк-
тов!, для работъ, опа не окончена и до сихъ порт,. Осрапсумъ, 
выстроенный на значительной высотѣ , нредставляетъ чистенькое 
поселеніе въ садахъ; тутъ имѣются уже гостинннца, ка®е, мага-
зины и пр. 

Серапеумъ и Эль-Гнзръ, есть два пункта, гдѣ подвижные 
пески засыпаютъ каналъ нтребуютъ постоянной очистки. Наб-
люденія показали однако, что количество этихъ пссковъ не пре-
восходить 30,000 куб. метр. въ годъ, иностояшюй работы двухъ 
обыкновенныхъ драгъ будетъ достаточно для ихъ пзвлеченія. 

Послѣ того, каналъ входить въ Горькія озера, имѣющія 4 0 
кплометровъ длины. Онѣ представляли обширную впадину 
въ земной поверхности, для аревращенія которой въ озеро по-
требовалось въ теченіи шести мѣсяцевъ полтора милліарда 
кубич. метровъ воды. На днѣ озеръ находилось нѣсколько солон-



моіцыо excavateur, машины изобрѣтенной г. Кувре. Неболыиія 
драги с ъ лоткомъ в ъ 25 метровъ углубили потомъ каналъ въ 
нѣкоторыхъ мѣстахъ, куда поставлены были болыпія драги, ко-
торые выбрасывали вынутый плъ въ шаланды, отвозившіе его 
въ озеро Тимса, гдѣ онъ складывался на отмелях!,, такъ какъ 
глубокія мѣста озера предназначалось для образованія измаиль-
с к а я порта. 

Вслѣдствіе такихъ затрудненій, каналъ имѣетъ въ этомъ 
мѣстѣ только 60 метровъ ширины но наружной поверхности, 
сохраняя 22 мегра ширины по дну. 

ІІоселеиіе Эль-Гизрь находится на верхней точкѣ перешейка, 
т. е. на 33 метра выше уровня моря. Для пѣшеходовъ устроена 
тутъ деревянная лѣстница, а для лошадей проведена дорога 
зигзагомъ. Поселепіе состонтъ изъ иравильныхъ улнцъ и ка-
зенных!, домовъ, окружениыхъ садиками, орошаемыми водою, 
проведенною водопроводом!,. На концѣ поселенія находится ка-
толическая церковь и арабское селеніе съ мечетью, служащей 
ночью маякомъ. В ъ Эль-Гизрѣ есть уже гостиннпца. 

На оконечности выемки, передъ озеромъ Тимса, находятся 
мастерскія комнапіи Бореля и Лавалле и дача, устроенная компа-
ніей для хедива, откуда открывается прекрасный впдъ на озеро. 
Неподалеко вспомогательный капель ведетъ къ возвышенности, 
называемой Plateau des Hyènes, гдѣ были обшнрныя камено-
ломни. 

Озеро Тимса занимаетъ площадь въ 30 десятинъ; на сѣвер-
номъ берегу его разбить городъ Изманлія. Широкая и хорошо 
вымощенная дорога въ городъ пересѣкаетъ каналъ прѣсной воды 
и ведетъ къ обширной набережной въ 2 километра длиною, за-
строенной прекрасными домами. Измаилія, названная такъ въ 
честь Измаила-гіаши, городъ чисто французскій, оживленный и 
быстро развивающійся. Улицы прямы и чисты, въ серединѣ го-
рода прекрасный общественный садъ. Населевіе города не есть 
сконленіе рабочихъ, какъ въ другихъ мѣстахъ канала, оно со-
стоит!, изъ служащих!,, купцовь и туземцевъ. Число жителей 
въ Измаиліи 5,432, изъ которыхъ 2,887 европейцевъ. По 
другимъ свѣдѣніямъ, число жителей теперь 8,000. 

Измаилія, находясь въ центрѣ канала, па берегу озера, пре-
вращенная въ обширный глубокій внутренній порть, пмѣетъ 
сообщеніе съ цѣлымъ свѣтомъ; прѣсноводннй каналъ соеди-
няет!, ее с ь Ниломъ, т. е. съ Египтом!,, a желѣзная дорога 
доставляетъ путешественника въ G часовъ въ Капръ и въ 8 
часовъ в! . Алексапдрію. Тутъ долженъ быть современен!» одинъ 
изъ важнѣйшпхъ торговых!, городов-!, В!, мірѣ, потому египет-
ское правительство назпачпло уже особаго губернатора, а вице-
король внетроилъ обширный дворец-ь. Климатъ въ Мзмапліи 
превосходный. В ъ городѣ пмѣется обширный водопровод*, цент-
ральное управленіе каналомъ, госпиталь, греческая и католиче-
ская церковь, гостиницы, рынки, станція желѣзной дороги, те-
леграфное и почтовое бюро и проч. 

Кромѣ внутренняя порта, озеро Тимса будетъ служить еще 
и для разъѣзда судовъ, идущвхъ с ъ противуположпыхъ сто-
рон*. Каналъ описываетъ в ъ этомъ озерѣ кривую линію. 

ІІройдя озеро Тимса, находимся у подошвы Жебель-Маріамъ, 
гдѣ начинается обширная туссумская выемка, сдѣланная по 
большей части ручною работою. Поселеніе Тусумъ лежитъ 
на высокомъ берегу на правой сторонѣ канала. 

Следующая за тѣмъ серанеумская выемка, въ 10 километ-
ровъ длиною, была однимъ изъ затруднптельнѣйшихъ пунк-
тов!, для работъ, она не окончена и до сихъ поръ. Серапеумъ, 
выстроенный на значительной высотѣ, нредставляетъ чистенькое 
поселеиіе въ садахъ; тутъ яиѣются уже гостиннпца, каФе, мага-
зины и пр. 

Серапеумъ и Эль-Гизръ, есть два пункта, гдѣ подвижные 
пески засыпаютъ каналъ и требуютъ постоянной очистки. Иаб-
люденія показали однако, что количество этихъ пссковъ не пре-
восходить 30,000 куб. метр. въгодъ,ипостояниой работы двухъ 
обыкновенныхъ драгъ будетъ достаточно для ихъ пзвлеченія. 

Послѣ того, каналъ входить въ Горькія озера, имѣющія 4 0 
километров!, длины. Онѣ представляли обширную впадину 
въ земной поверхности, для иревращенія которой въ озеро по-
требовалось въ теченіи шести мѣсяцевъ полтора милліарда 
к у бич. метровъ воды. На днѣ озеръ находилось нѣсколько^солон-



чаковъ и даже обширныхъ пластовъ соли, образовавшихся, 
вслѣдствіе высыхапія, предполагаемая здѣсь въ древностп 
залива Краснаго моря. Действительно встрѣчающіеся тутъ ра-
ковины тѣже, что и ныне живутъ въ этомъ морѣ. Многіе бого-
словы предполагают!, также, что въ этомъ мѣстѣ евреи перешли 
по Красному морю, хотя Шлейденъ довольно основательно, по 
нашему мнѣнію, доказала, противное. 

В ъ части, предоставленной для судоходства въ Горькпхъ озе-
рахъ, суда могутъ проходить съ полною скоростью, такъ какъ 
глубина болѣе 8 метровъ имѣется на пространстве шириною 
въ пѣсколько километровъ. 

На восточной части малыхъ Горьвихъ озеръ начинается ша-
луфская выемка. Такъ какъ буреніемъ было доказано въ этомъ 
месте нрисутствіе на глубинЬ твердой каменистой породы, то 
было решено, что работы будутъ производиться па открытомъ 
воздухѣ. Это было весьма кстати, такъ какъ камни, взорванные 
затЬмъ порохомъ, въслучаѣ углубленія этой части канала дра-
гами, представили бы почти неиреодолимыя затрудненія. Всего 
было вынуто 30,000 куб. метровъ камня. Для облегченія 
работъ было устроена особая система наклонныхъ плоскостей, 
по которымъ двигались вагоны, приводимые въ движеніе локо-
мобилями на безконечпыхъ цѣпяхъ. 

Разстояніе въ 20 километровъ отъ поселенія Шалуфъ до 
Суэза представляетъ равнину совершенно гладпую и возвы-
шающуюся очень мало надъ поверхностью моря. Большая часть 
канала въ этомъ мѣстѣ работалась руками; а драги, введенный 
туда чрезъ прѣсноводный каналъ, только докончили работу. 
Это избавило отъ неудобстпъ, которыя имѣла бы работа драгъ 
отъ прилпвовъ и отливовъ Краснаго моря. На протяженіе нѣ -
СБольвихъ верстъ въ этой части канила были встрѣчены мягкія 
каменныя породы. 

Суэзъ. До начала работъ по каналу, Суэзъ былъ арабскимъ го-
родкомъ съ 4 ,000 жителей, потерянный в ъ пескахъ пустыни. Не-
большое ожнвленіе проявлялось в ъ этомъ городѣ только во время 
прихода индѣйскнхъ пароходовъ. В ъ городе былъ совершенный 

недостатокъ тірѣсной воды и принасы, привозимые изъ Каира, 
обходились очень дорого. 

Пресноводный каналъ совершнлъ чудесное превращеніе. 
Европейскій город!, выросъ мгновенно возлѣ арабскаго города, 
н число жителей быстро возрасло до 25,000. И до сихъ порт, 
оба города непохожи одинъ на другой: арабскій представляет!, 
скопленіе дрянныхъ домишекъ, узкнхъ, грязныхъ и вонючпхъ 
улицъ и лавчопокъ, куда свѣтъ проникаегъ только въ дверп. 
Европейская часть, и особенно улица Кольмаръ, имѣетъ впдъ 
болынаго ожпвленнаго города. Но если но наружности Суэзъ 
улучшается, то в ъ нравственном!, отношеиіи это одинъ пзъса-
мыхъ сомпителыіыхъ городовъ въ мірѣ. 

Проведя прѣсную воду, г. Лессепсъ создалъ въСуэзѣ новый 
городъ, a окончапіе канала открывает!, ему блестящую будущ-
пость. В ъ виду этого, египетское правительство предприняло 
обпіирныя работы: докъ, дна порта, набережную, жете, прекрасно 
исполняемы« компаніей Дюссо. 

Какъ начало морскаго канала, Суэзъ призвапъ играть важ-
ную роль во всемірной торговлѣ, но новый городъ не будетъ 
увелнченіемъ стараго Суэза, который находится в ъ т р е х ъ вер-
страхъ отъ устья канала. Положепіе нерваго зарапѣе начертано 
на отмели, образовавшейся у иовоустроеннаго порта п выхода 
канала ъъ море. Къ тому же воздухъ въ этомъ мѣстѣ, хорошо 
провѣтрнваемомъ, гораздо здоровѣе, чѣмъ в ъ старомъ Суэзѣ, 
выстроенном!, на складѣ различнглхъ остатковъ. 

Суэзская компапія поставила па свой счетъ памятпикъ лей-
тенанту Уэйгорну, первому, какъ мы выше вндѣлп, оцѣнившему 
истипное зпаченію Суэза. Рейдъ Суэза обпіирснъ и безопа-
сенъ; онъ свободно можетъ помѣстить 500 судовъ различной 
величины; в ъ какое угодно время, суда могутъ свободно вхо-
дить и выходить изъ рейда. 

Впце-король имѣетъ въ Суэзѣ дачу, откуда можно любо-
ваться превосходннмъ видомъ на море. 

Портъ Ибраіимъ, начатый 1 поября 1866 года, будетъ 
оконченъ только въ 1871 году. Два значительные обвала почвы 
немного повредили успѣху работъ. Около порта устроена 



станція желѣзной дороги, соединяющей его съ Суэзомъ и идущей 
въ Измаилію, Каиръ н т. д. Около порта имѣется гсстинница. 
Въ Суэзѣ живетъ губернатор?, и начальиикъ шшщін, имѣются 
таможня, телеграФъ почтовое бюро, карантинъ, 2 госпиталя, 
нѣсколько школ?,, семь мчетей, церквн: греческая, англикан-
ская и католическая, прекрасный гостіінницы, каФе, баип, пуб-
личная бпбліотека и проч. 

О положенш суэзскаго канала для мореплаванія, въ эпоху 
его открытія, наплучшія свѣдѣнія можно было извлечь пзъ 
нздапнаго отдельной брошюрой, рапорта С.S Naves, командира 
корвета Newport, представленнаго англійскому адмиралтейству; 
отчетъ этотъ подтверждается и наблюдепіями русскаго клипера 
«Яхонтъ» и изслѣдованіямп прусскаго корвета «Гіерта». Мы 
прнводпмъ ранортъ г. Переса почти цѣлпкомъ, въ виду его не-
оспоримой важности. 

Входъ es Портъ-Саидь. Берегъ у Порть-Саида необыкно-
венно полог?,, за три мил:і его уже не видно; маякъ, городъ 
и суда,единственныя предметы водимые издали. Входъ въ ка-
налъ указывают?, два обелиска, они имѣютъ характер?, вре-
менной, потому что выстроепы изъ дерева. Въ 6 миляхъ къ 
западу, берегъ узнается по башнѣ Гемнлети, низкому четырехъ-
угольному зданію, уединенво стоящему на низменномъ песча-
номъ берегу. На востокъ отъ порта столь же низменный бе-
регъ неимѣетъ никакихъ видпмыхъ признаков?,. 

Теченъя. Течепіе по берегу Средиземнаго моря весьма не-
опредѣленно. Обыкновенно пдетъ оно по вѣтру, соскоростью отъ 
Va Д° l'/а узлов?,, и паправляется| преимущественно на востокъ. 
Вслѣдствіе теченій и низменных?, береговъ, нужно быть очень 
осторожнымъ при приблпженіи къ порту. 

Рейдъ Порта-Саида. Портъ образованъ двумя брекваторами 
изъ искусственных?, камней, уішраюіцимися въ песчаный бе-
регъ. Внутри жете, портъ постоянно заносится пескомъ, прн-
носимымъ въ большом?, количествѣ морским?, течеиіемъ, 
просачивающимся сквозь ыпогочисленныя отверзтія въ кам-
нях?, жете il падающимъ на дно въ спокойиыхъ водахъ бас-
сейна. Въ портѣ вычистили безопасный проходъ въ 26 Футовъ 

глубины во впутрепнія бассейны, параллельно западному жеге, 
въ 200 сажень шнрины. Этотъ каналъ обозначенъ съ востока 
черными баканами, а съ запада красными баканами. Можно на-
дѣяться, что управлепіе канала будетъ содержать всегда въ 
норядкѣ этотъ проходъ. Внутреннія бассейны имѣютъ 26 фу-
тов?, глубпны, опи достаточны для предполагаемаго размѣра 
торговли; во всякомъ случаѣ, мѣсто позволлетъ всегда значи-
тельно пхъ, расширить когда понадобится. 

Маяки. На оконечности каждаго жете есть огни, красный па 
западном?, п зеленый на восточном?,. ІІорт?.—саидскій маякъ— 
башня пзъ бѣлаго кампя въ 180 Футовъ вышины, находящаяся 
на окопечиостп берега у западпаго брекватера. Маякъ этотъ 
имѣетъ сильный бѣлый свѣт?» и виденъ за 18 миль. 

Сигналь лоцмана. Лоцманскія суда имѣютъ сипіе Флаги. 
Якорная стоянка. Лучшая якорная стоянка въ 6 брас-

совъ глубины находится между краспымъ огнемъ и боль-
шим?, маяком?,, пли у вершины западнаго жете, немного далѣе 
отъ каждой стороны маяка. Грунт?, гавани очень хорошій.Мель, 
покрытая 12 Футами, воды образовалась на восточной сторопѣ 
гавани; линія отъ зеленаго огня къ большому маяку прохо-
дит?, по западной сторонЬ мели. Отъ пея ясно вндпы оба огня. 
При входѣ нужно остерегаться отмели, образовавшейся на на-
ружной сторонѣ на оконечности западнаго жете. Въ ноябрѣ 
1 -;69 г., было 6 брасеовъ въ мили отъ оконечности жете со 
знаками для якорной стоянки. 

Входъ въ каналъ. Входъ в?, канал?, очень удобно располо-
жен?, на внутренней оконечности бассейповъ. 

Oms Поѵта Сайда до Ь'антары, 24'/„ мили. Обыкновенная 
глубина этого пространства от?, 26 до 29 Футовь; сейчасъ же 
къ югу отъ поселенія Кап?, есть отмель, покрытая 24 Футами 
воды, а въ одной мили къ сѣверу от?, Кантары, против?, 43 
километра, отмель въ 23 Фута. На всем?, этомъ пространствѣ, 
за псключеніемъ '„мили, кромѣ поселеній, гдѣпочвапѣсколько 
возвышена, каналъ проходитъ по мѣстности ровной, сырой и 
песчаной, которая на восточной сторонѣ немного выше уровня 
воды, а на западной сторопѣ немного ниже, почему она всегда 



заливается тутъ разлпвомъ Нпла, котораго илъ укрѣпляетъ 
пески. Въ этой части канала пѣтъ обвалов!,, и ее можно счи-
тать оконченною. Илъ, выброшеиный на берега, загвердѣлъ, опъ 
илотенъ, черенъ и содержит!, много песку; не пмѣя переры-
вовъ, насыпь служить защитою каналу отъ озера Мендзале. 

Отъ Бантары до сѣверноіі оконечности озера Балла, на 
пространств^ 2 V» миль, каналъ проходитъ черезъ песчаные 
холмы въ 20 и 30 Футовъ высоты и 2G и 28 Футовъ глубины; 
эта часть капала окончена, но она подвержена значительному 
заносу пескомъ, когда дуютъ сильные вѣтры. 

Озеро Балла, 7 миль. Для капала сдѣлана выемка, глубина 
которой измѣияется оті, 19 до 24 Футовъ, потому тамъ рабо-
тают!, еще драги. Въ этой части канала происходятъ постоян-
пыя измѣпенія глубины, вслѣдствіе характера бержъ, по обоимъ 
сторопамъ состоящих!, изъ необыкновеино мелкаго песку, ко-
торый ие въ сосгояпіи противиться прнлпвамъ и отлпвамъ изъ 
канала въ озеро п обратно; болыпія количества песка увле-
каются водою и заносят!, дно капала. 

Отъ озера Балла до озера Тимса, 8 миль. Въ этой части 
песчаные холмы достягаютъ 40 Футъ высоты. Глубина канала 
нзмѣпяется отъ 22 до 24 Футовъ, по здѣсь работают!, еще 
драги въ самых!, мелкпхъ мѣстахъ. Вся эта часть капала подвер-
жена заплыванію отъ песвовъ.Въ четырехъ миляхъ, около Эль-
Гпзра, каналъ проведенъ въ слоѣ мягкаго песчанинка и извест-
няка. Крпвыя съ малыми радіусами, который опнсываетъ здѣсь 
каналт,, совпадаютъ съ рсльефомъ почвы. Суда проходятъ 
безъ затрудненія. 

Измаилія, озеро Тимса. Мѣсто центральной гавани канала 
избрано очень удачно. Въ пастоящее время въ серединѣ озера 
всего 22 Фута глубины, но драги вскорѣ углубятъ эту гавань. 

Отъ озера Тимса до Туссума глубина мѣпиется отъ 22 до 
27 Футовъ, кромѣ отмели у входа, покрытой только 20 Футами 
воды. Бержи, вынутыя изъ капала и состоящія изъ мелкаго 
песку, такого же какъ и въ озерѣ Балла, ие имѣютъ достаточнаго 
сопротивленія, чтобы образовать плотину, между каналомъ и 
разливомъ озера, и мѣшать песку засорять проходъ. Каналъ 

впрочемъ такъ шпрокъ въ этомъ мѣстѣ, что драги могутъ ра-
ботать, не препятствуя проходу судовъ. 

Отъ Туссума до сѣвсрнаго входа въ Горъкія озера. Въ этой 
части каналъ проходитъ слой песчаника на глубинѣ 22 пли 
24 Футовъ, кромѣ одного пункта, въ 1 милѣ къ югу отъ Сераис-
ума, гдѣ существуетъ узкій каменный РИФЪ, покрытый только 
18 Футами воды. Здѣсь идутъ дѣятельно работы и препятствіе 
это скоро побѣдится *). На южной части этого отдѣленія шприпа 
мала п недостаточна. ІСапалъ подвержепъ здѣсь сильному за-
носу отъ песковъ. Судя по отваламъ па бержахъ, видно, что 
узкая каменная гряда понерегъ канала встрѣчспа еще недавно. 

Отъ сѣверной части Горъкихъ озеръ до южнаго маяка, 9 '/2 

миль. Въ озерѣ направленіе глубокой воды, на одной съ поло-
впнѣ мили отъ выхода, обозначено съ восточной стороны мая-
комъ, поддержпваемымъ желѣзишіъ столбомъ въ 40 Футъ вы-
соты, выкрашенным!, краскою красною. Огонь маяка бѣлый и 
виденъ за 10 или 12 миль. Каналъ прорытъ, чтобы идти до 
глубокой воды, на глубинѣ 24 и 29 Футъ. Опа хорошо обозна-
чена съ каждой стороны желѣзнымп вѣхамн въ 15 Футовъ вы-
шины съ желѣзнымп шарами въ 3 фута въ діаметрѣ на вер-
шин!,. Во время торжествсннаго открытія, каждая вѣха была 
освѣщена, но неизвѣстно будетъ ли это освѣщеніе и въ обык-
новенное время. Граница глубокой воды па южной сторонѣ 
обозначена очень ясно, съ восточной стороны маякомъ, подоб-
ным!. тому, что инасѣверной сторонѣ, а с ъ западной баканами. 
Можно идти по прямой лішіи между двумя маяками (разстояніе 
8 миль), не встрѣчая глубину менѣе 22 Футовъ, а, идя ближе 
къ западному берегу озера, можно иайдти глубину и до 26 
Футовъ. 

Отъ южнаго маяка до окончанія Горъкихъ озеръ, 10'/3 миль. 
Такъ какъ озеро въ этомъ мѣстѣ очень мелко, то въ немъ про-
рыли выемку, дающую 26 до 27 Футовъ глубины. Проходъ ясно 
обозначен!, желѣзными вѣхамп (отъ 4 до 6 на каждую милю), 
такими же, какъ н въ сѣверной части озера. 

*) По иослѣдшшъ извѣстіяиъ рифъ около Серанеума уиичтожепъ. 



Отъ Горькихъ озеръ до Суэзскаю залива. Эта часть канала 
соверпіеппо окопчепа, съ крѣшшми бержами и глубиною въ 26 
до 30 Футовъ при отливѣ. Она подвержена заносамъ пескомъ. Въ 
Шалуфѣ выемка прошла по песчанику, куски котораго тверды и 
конгломератовидны. Къ югу от-», сѣверной шпроты 30°6, каналъ 
проходитъ снова по дюннамъ; опъ увеличивается затѣмъ въ 
ширину; насыпи по бокамъ очень высоки. Въ Мадама бержн 
состоять изъ плотнаго ила, или мягкой глины. 

Отъ Суэзской лагуны до двухъ красныхъ огней у выхода въ 
море. Эта часть капала пеокончена, бержи состоять изъ песку, 
буреніе было перавномѣрио, глубина мѣняется отъ 21 до 26 
футовъ. На этомъ пунктѣ идетъ дѣятельная работа. У входа 
выложили прочную каменную стѣну, вдоль западнаго берега, но 
ее нужно поднять и продолжить. Точно также нужно выложить 
камнемъ и восточный берегъ, гдѣ иаоткосѣ ясно вндпы слѣды 
размыва снаружи н засоренія на глубипѣ канала. 

Отъ красныхъ огней до Оуэзскаю залива, 13/4 мили. Можно 
сказать, что южная оконечпость канала продолжается па і ' / 4  

мили далѣе краепыхъ огней, проходя Суэзскую бухту, новый 
докъ и работы на рейдѣ и продола;аясь въ залнвѣ. Даже при 
отливѣ, здѣсь не менѣе 27 Футовъ глубины. При прпливѣ, боль-
шое количество песка, вымытаго изъ песчаной восточной бержи 
у входа, прппосится въ каналъ, по безъ сомнѣніл примутъ мѣры 
для отстраненія этого неудобства. Противъ этого мѣста устроенъ 
уже въ морѣ брекнатеръ Входъ въ каналъ обозначен!, крас-
нымъ оглемъ съ западной стороны, на крайней сторонѣ по-
строекъ новой гаванн, и зеленымъ огнемъ на выдающейся 
точкѣ брекватера. Оба огня въ настоящее время подняты на 
столбахъ. Кромѣ этихъ знаковъ, каналъ обозначен!, рядомъ 
бакановъ, красных!, съ запада, бѣлыхъ съ востока. 

Течсніс въ каналѣ въ сѣвсрной части канала. Течеиіе въ ка-
налѣ зависитъ отъ измѣненія уровня Средиземнаго моря. Судя 
по берегу, видпо что вода въ каналѣ повышается и пони-
жается на ФѴТЪ. Теченіе и повышеніе воды уменьшаются, по 
мѣрѣ удаленія отъ входа. Въ озерахъ Тимса и верхнемъ 
Горькомъ нѣтъ ни замѣтнаго теченія, ни прилива. 

Приливъ во каналѣ у Суэза. Прплпвъ чувствуется отъ Суэза 
па 4 милп къ сѣверу, до южной оконечности Горькихъ озеръ. 
Теченіе начинается чрезъ 2 или 3 часа послѣ отлива въ Су-
эзѣ. Весною прнлнвъ подымается въ Суэзсѣ на 6 Футовъ, въ 
Модама на 2 Фута, въ Шалуфѣ на 1 '/2 фута и '/2 фута у входа 
въ южную часть Горькихъ озеръ. ВъКабитъ нѣтъ ни прилива, 
ни отлива. Огромное Горькое озеро и Суэзскій заливъ съ его 
волнами не позволять никогда ирилпву распространяться на 
большемъ прострапствѣ. При силыюмъ южномъ вѣтрѣ въ 
Суэзскомъ заливѣ, вода подымается у оконечности залива на 
8 и !) Футовъ, и можетъ до извѣстиой степепп имѣть вліяніе 
на состояпіе воды вл, каналѣ. За два или за три часа до прп-
лпва въ Суэзѣ; отливъ идетъ въ Шалуфѣ со скоростью 1'/а 

узла въ часъ и, постепенно усиливаясь, достигаешь въ Ма-
дама скорости во, 2 Va узла; цвѣтъ воды прп этомі. сильно измѣ-
няется. Отправляясь нзъ Суэза за част, до отлпва, судно вой-
дешь въ озера рапѣе, чѣмъ его достигнет!» волпа іірнлнва; та-
кимъ образомъ оно будетъ ішѣть спокойпое море, во время пе-
рехода. 

Встрѣча судовъ. На каждыхъ 5 или 6 мнляхъ разстоянія не-
большое разшнрепіе канала (gare d'evilement) позволяешь судну 
остановиться, чтобы легче пропустить мимо себѣ другое судно. 
На всемъ пути суда легко могутт» пройдти одно возлѣ дру-
гаго, при помощи завоза; но онн не могутъ сдѣлать этого не 
остановившись, иначе рискуютъ стать на мель и задержать су-
доходство въ каналѣ. 

Время, необходимое для перехода по каналу. Отдѣльное судно 
можетъ совершить переход!, въ 14 или 16 часовъ, и два пе-
болыпихъ судна, вогаедшія съ двухъ концовъ канала, могутъ ра-
зойтись, не уменьшая своей скорости. Но нѣтъ возможности про-
вести въ сутки поѣздъ изъ судовъ болыиаго тоннажа. Озеро 
Тимса и городъ Измаилія удобно расположены и приспособ-
лены для остановки судовъ. По всей вѣроятности, суда будуть 
входить одновременно съ двухъ концовъ канала, таішмъ обра-
зомъ, чтобы къ ночи стать на якорѣ въ озерѣ Тимса, и отпра-
виться на слѣдующее утро по назначенію. Слѣдовательно, счи-



тая 8 часовъ на нереходъ каждой полопппы канала и 12 ча-
совъ па остановку у Измапліп, переход!, будет!, совершаться 
въ 28 часовъ. В ъ полнолуніе судно, хорошо управляемое, ко-
торое войдетъ въ каналъ вечером* п прійдетъ въ Изманлію 
рано утромъ, чтобы присоединиться къ поѣзду судовъ, может* 
сдѣлать переход* въ 16 или 20 часовъ. Для поѣзда изъ двухъ 
или 3 судовъ, и безъ остановки на ночь, переходъ будетъ около 
18 часов!.. 

jБредь, причиняемый каналу проходомъ пароходовъ. Нѣтъ сом-
нѣнія, что каждое судно своииъ проходомъ повреждает* бержп 
канала; но винтовое судно, идущее со скоростью 5 или 6 узловъ 
въ часъ причинить ничтожное повреждевіе, исключая мѣстъ въ 
лагунахъ, гдѣ откоси образованы изъ мелкаго веска. Регау 

огромный колесный пароходъ, шедшій во время торжества со 
скоростью 8 узловъ, разводилъ волны по всему каналу и сдѣлалъ 
значптелыіыя поврежденія, а полпы его заливали пристани; по-
тому суда большой вмѣстимости должны будуи» пиѣть скорость 
гораздо меньшую, нежели неболыпія суда. 

Вредъ, причиняемый судами, становящимися на мель. Если 
судно сядетъ на мель гдѣ либо, кромѣ мѣстности около Суэза, 
гдѣ существует* прпливъ, то оно потеряет* только свою оче-
редь, не причипивъ себѣ какого либо вреда, такъ какъ на днѣ 
канала въ томъ мѣстѣ, гдѣ онъ идет* по песчанику образо-
вался уже порядочный слой мягкаго песку. Въ части канала 
около Суэза, подверженной приливу, судно, идущее по волнѣ, 
если станет* па мель, рискует* быть поверпуто поперегъ ка-
нала, теченіемъ ударяющимся о бортъ судна со скоростью 2 
узловъ. Порывом* вѣтра поперегъ канала судно будетъ при-
бито къ бержѣ, но безъ особаго для себя вреда. 

Лоцмана и навигація. Лоцмапа на каналѣ быстро пріобрѣ-
тутъ необходимую опытность, бросая постоянно лотъ по обѣимъ 
сторонам* канала. Вообще нѣтъ серьезных* затрудненій къ 
плаванію по каналу, п къ тому, чтобы держаться его середины. 
Если образуется отмель, то ее сейчас* же откроют*, и имѣются 
всѣ средства для очистки. Предосторожности для плаванія не-
обходимы тѣже, что и на всякой рѣкѣ, съ тою разницею, что 

кривых* здѣсь очень мало и плаваніе удобпѣе, такъ Ran* ка-
нал!, представляет* почти прямую линію. 

Заносъ песками. На протяжепіп 35 миль каналъ подвержен* 
заносу летучих!, песков*. Указывают* па ураган* (6-й силы), 
который поднял* вихрь песка, вродѣ тумана, от* котораго 
страдали глаза; при таком* вѣтрѣ въ кривых* судно едва ли 
бы удержалось въ каналѣ. Такъ какъ по заиадиой сторонѣ ка-
нала проведен* каналъ прѣсной воды, то по всей вѣроятпости, 
когда не будетъ надобностн употреблять ее для пнтанія столь-
ких* паровых* машинъ, воду эту приспособят!, къ облива-
пію бержъ морскаго канала для их* укрѣпленія *). 

Настоящее положеніе канала. На протяжепіи 86 '/2 миль, 
65 миль канала были совершенно окончены. На осталь-
ных* 2lVg милях* продолжалась работа и землечерпапіе. 
На пяти милях*, въ самых* дурпыхъ мѣстахъ озера Балла в 
на югѣ озера Тимса, драги должны быть въ постоянном* дѣй-
ствіп, развѣ иайдутъ способ* укрѣпить достаточно бержп, 
чтобы не дать просачиваться через* них* водѣ. Въ отдѣленіи 
Сераиеума риф*, покрытый 18 Футами воды, будетъ вскорѣ 
уничтожен*. За исключеніемъ 10 миль, на всем* каналѣ 24 
Фута глубины. Таким* образом*, суда съ осадкою въ 17 Футъ 
могут* легко проходить и теперь безъ паузки, а когда 
уничтожится препятствіе въ Серапеумѣ, то канал!, сдѣлается 
доступным!» и для судовъ съ осадкою въ 20 футовъ. Самое 
большое судно, прошедшее через* каналъ безъ разгрузки, было 
Pelusc, нмѣющій 250 Футов* длины и 16 Футов* осадки. Многія 
суда сѣли на мель во время торжества, но легко были сняты, 
и причиною всего было скорѣе желаніе 40 или 50 капитанов* 
пройдти ранѣе один* другаго, нежели недостатки самаго канала. 

Опасенія, вызванныя во Франціи пеблагопріятными отзывами о 
суэзскомъ каналѣ, заставили редакцію газеты «Liberté» послать 
довѣреннаго корреспондента освидѣтельствовать положеніе ра-

*) Съ этою цѣлью можно обсадить берега канала различными, укрѣп-
ллющими пссокъ, растенінми. 



ботъ на каналѣ. Flo его подробным?, отчетамъ видно, что по-
каванія капитана Нереса вполнѣ достовѣрны. 

Согласно данной нам?, Комитетом?, ипструкціп, мы представ-
ляем?, ниже очеркъ всѣх?, учрежденій, имѣющпх?» связь ст.суэз-
ским?, каналом?, и торговлею по немъ. ІІеречпсленіе параход-
ныхъ линій п т. п. избавить насч, отъ дольнѣйшаго упомпнаиія 
объ этом?, нредметѣ, при разсмотрѣніп различных?, портовъ 
Красиаго моря и Индѣйскаго океана. 

IIa первом?, пламѣ стоит?, копечно устройство транзита и 
перевозки грузов?, по каналу. Центральное ѵправленіе этимъ 
дѣломт, (Direction du service du transit el transport) сосредоточе-
но въ Измаиліп, там?, же имѣются счетное п техническое бюро; 
затѣм?, три главных?, агенстпа (agence principale) находятся 
въ ІІортѣ Сапдъ, Измаиліи и Суэзѣ. Въ Поргѣ Сагідъ пмѣет-
ся еще особое управленіе дпиженіемъ (service de la traction). Въ 
каждомъ изъ больших?, городов?, земнаго шара суэзспое тран-
зитное управленіе имѣет?» уже своихъ агентов?.. В?, Россін 
таковыя заведены въ Петербург!,, Москвѣ,> Одессѣ и Варшавѣ. 

Для плаванія судов?, по каналу изданы ннжеслѣдующія 
правила: 

§ 1. Плаваніе по суэзскому каналу дозволено судамъ всѣхъ 
національностей, с?, условіемъ сидѣть в?, водѣ не болѣе 7 мет-
ров?, 50 сантиметров?, *), такъ как?, въ каналѣ всего 8 метровъ 
глубииы.ІІаровыя суда могут?, идти по каналу при помощи сво-
его двигателя. Парусные суда меиѣе 50 топнъ вмѣстимости 
должпы быть буксируемы пароходами суэзской компаніи. Па-
роходы, желаюіціе идти на буксирѣ, входягъ въ особое согла-
шеніе. Каждое судно должно пмѣть собственные причалы (amar-
res). 

§ 2€ На первое время скорость судовъ, идущихъ въ каналѣ, 
опрсдѣлепа ni, 10 километровъ въ час?,. 

' ) Это яаивлнііе, какъ пзнѣстно, постапило общество въ ыепріятную 
необходимость разгружать и нагружать на свой счетъ огромные ком-
мерческіе пароходы и военные фрегаты, которые, положившись на объ-
явленіе комианіи, нришли къ каналу. 

§ 3. Всякое судпо, болѣе 100 тошіъ ішѣстпмостп, должно 
будешь, пдя по каналу, брать лоцмаіга отъ кампанін, который 
подает?, совѣты, но вся отвѣтственность за ходом?, и манев-
рами судия остается на капитанѣ. 

§ 4. Если судно, желая ИДТИ ПО каналу, входить в?, порта: 
Саидъ или Суэзъ, то капптанъ должен?, отправиться в?, бюро 
транзита и уплатить всѣ сборы: транзитные, буксирные и сто-
япковые, послѣдпіе въ случаѣ простоя судна. Ему выдается 
квптанція, служащая оправдательным?, документом?,. Он?, обя-
зан?, дать свѣдѣиія о названіп и Флагѣ судна, имени капита-
на, имени судохозянна или судонаеміцпка, портѣ, откуда судно 
вышло, иортѣ, куда опо назначается, осадкѣ судна, числѣ па-
сажпровъ, и грузовой вмѣстимости, сообразно законному измѣ-
ренііо (jauge légale), засішдѣтельство паи пому ОФііціалыіымъ до-
кумснтомъ своего правительства. 

§ 5. Получивъсвой померь, квитапцію, служащую открытымъ 
листом?,, и приняв?, лоцмана, судно запимаетъ назначенное ему 
мѣсто для устройства иоѣзда. 

§ 6. Вся кое судно, готовящееся войдтп в?, каналъ, должно 
имѣть реи поднятыми. Оно должно пмѣть два якоря, одннъ 
спереди, другой сзади, чтобы имѣть возможность стать на 
якорь но первому приказаиію лоцмана. 

§ 7. а) Всякое судпо, во время перехода, должно имѣть на 
буксирѣ шлюбку съ готовым?, причалом?,, чтобы, въ елучаѣ 
надобности, быть въ состояніи быстро закрѣпить причал?, на 
одну изъ свай на берегу канала. Ь) Капитанъ обязанъ имѣть 
людей навахтѣ днемъ н ночыо, чтобы быть вьсосгоянін обру-
бить причал?, по первому лриказанію. с) Ночью суда зажигаютъ 
огни и имѣютъ па носу часоваго. tl) Всякій пароход?,, буксирный 
и др., обязанъ свистѣть прнпроходѣ крнвнхъ, прпближепіи къ 
судамъ, которых?, опъ минуешь или обгоняешь, ИЛИ ііривстрѣ-
чѣ съ драгами и др. машинами, которыя он?, мояіетъ встрѣчать 
в?, каналѣ. е) Если два судна, идущіе по разнымъ направле-
ніямъ, встрѣтятся, то должны ѵмепьшпть ход?, и приблизиться 
иь берегу, или остановиться по указанію лоцмана, f) Если су-
дно должно обогнать другое судно, идущее въ томъ же направ-



деніи, то должно дать ему сигналъ. Судно, идущее менынимъ 
ходомъ, должно прижаться къ берегу и уменьшить свою ско-
рость. 

§ 8. а) Суда, который почему либо припуждены остановиться 
въ каналѣ, должны будутъ стать у подвѣтренпаго откоса и 
притянуться съдвухъ концовъ. Ь) Въ случаѣ необходимой оста-
новки, не доходя до разъѣзда (докотораго суда всегда должны 
стараться дойти), капитапъ сейчасъ же иодаетъ сигнал!,, а 
почыо ставить огни спереди и сзади, с) При потопленіи, аген-
ты комианіи имѣютъ право предписывать всѣ способы для под-
н я т судиа, и, въ случаѣ нужды, подымают!, судно насчетъ ви-
повнаго, сообразно причинам!, несчастія. 

§ 9. Запрещается капитанамъ: а) бросать якорь въ капалѣ, 
исключая особой необходимости, и безъ согласія лоцмана, h) 
выбрасывать въ каналъ балластъ, золу, шлаки п что либо по-
добное, с) въ случаѣ, если какой пибудь предметъ упадетъ съ 
судна въ канал!., заявляется о томъ лоцману, который увѣдом-
ляетъ ближайшаго агента компаиіи, d) безъ помощи агентовъ 
не позволяется капитанамъ отыскивать вещей, упавшихъ въ 
каналъ, е) спасепіе вещей, упавшихъ въ каналъ, совершается 
во всякомъ случаѣ насчетъ капитана, которому вещи возвра-
щаются только по уплатѣ означепныхъ расходовъ. 

§ 10. Капитаны обязываются, получивъ прежде входа въ па-
налъ, конію съ этого регламента, исполнять оный въ точности, 
со всѣми проистекающими изъ него послѣдствіями. 

§ 11. Пошлины въ капалѣ : трапзитныя, буксирныя и 
стоянковия, взимаются по дѣйствительной грузовой вмѣстимости 
корабля. Впредь до новаго распоряженія, грузовая вмѣстимость 
основывается на оФііціальныхъ документахъ судна. Транзитная 
пошлина за пространство отъ одного моря до другаго равна 10 
Франковъ съ каждой тонны водоизмѣщенія, и 10 Франковъ съ 
каждаго пассажира, уплачиваемыхъ ири входѣ въ Портъ-Саидъ 
или Сѵэзъ. Пошлина буксирная онредѣляется въ 2 фр. съ тон-
ны. Пошлина за стоянку въ Портѣ-Саидѣ, йзмаилін и передъ 
новым!, Суэзомъ, па мѣстѣ, назначенномъ каоитаномъ надъ 
портомъ, послѣ первыхъ 24 часовъ, неболѣе 20 дней, опре-

дѣляется по 5 сантимовъ съ судна и тонны. Лоцманскія пошлпиы 
за проходъ судна взимаются, сообразно съ осадкою корабля, 
слѣдующимъ образомъ: 

до 3 метровъ 5 Франковъ за каждый дециметръ 
отъ 3 » 4У2 » 10 » » » 

» 4*/і » 6 а 15 » » » 
» 6 » 7 Va я 20 » а й 
Всякій дециметръ осадки платить пропоріональпо, сообразно 

категоріи, къ которой относится судно. Лоцмапъ, остающійся 
на судахъ, во время простоя, получаетъ 20 Фран. въ день. Суда, 
пдущія на буксирѣ, пользуются 25°/0 сбавки съ лоцмапскихъ 
пошлинъ. 

Для буксированы судовъ по каналу, компанія располагаетъ 
на первое время слѣдующпми средствами: 35 нароходовъ въ 
35 паровыхъ силъ, занимавшіеся до сихъ поръ транспортиров-
кой ила, 9 пароходовъ въ .25 силъ, исиолпявшихъ до сихъ поръ 
транзитную службу, и 1 большой буксирный пароходъ, работав-
ши въ ІІортѣ Саидѣ; кромѣ того, приготовлены четыре боль-
шихъ буксирныхъ парохода въ 120 силъ (которые могутъ про-
изводить, въ случаѣ нужды, работу 400 и 500 пар. силъ); всего 
52 буксира. Суда выше 500 топнъ водопзмѣщенія будутъ бук-
сируемы отдѣльно, суда меныпаго тоннажа будут!» составлять по-
ѣзди, буксируемые одпнмъ пароходом!,. 

Для руководства капитанамъ и лоцманамъ, издана управле-
ніемъ канала подробная морская карта канала, составленная 
инженером!, Ларуссомъ; цѣна ей 10 Франковъ. 

Кромѣ наблюденія за павигаціей, сборомъ пошлинъ и буксиро-
ваніемъ судовъ, комнанія беретъ на себя и перевозку и достав-
ку товаровъ по каналу изъ Порта Саидъ въ Суэзъ и обрат-
но на своихъ судахъ, но она пе берется за отправку товаровъ 
въ другіе порты. 

За доставку товаровъ всякаго рода изъ Суэза въ ІІортъ 
Саидъ платится 20 Франковъ съ тонны; за доставку изъ Порта 
Сайда въ Суэзсъ платится: за товары 25 Франковъ съ тонны, 
а за каменный уголь 20 Франковъ, за тонну въ 1000 киллограм-

Сувасвій клиадъ. * 3 



мовъ. Расходы по доставкѣ товаров* въ Изманлію и т. п. пунк-
ты разсчисляются сообразно поверстному разстоянію. 

Уплата за тонну дробится иа части ие менѣе, какъ въ 100 
килограмовъ. Коносамент* стоитъ 20 сантимов*. Тонна това-
ров* исчислена теперь въ 1000 килограмовъ вѣсу. ІІо объему 
перевозятся: модные товары, лѣсъ и дереве», пустыя бутылки, 
издѣлія изъ папки, пухъ, губіш, хмѣль, пробки, мебель, кожан-
н'-'я нздѣлія и вр. товары, пмѣющіемепѣе 300кнлограмовъвѣсу 
въ тоннѣ. Не перевозятся товариыя мѣста болѣе 30 метровъ 
длпны н 8 метров* ганрнпы. На машины, вѣсомъ болѣе 8000 
килограмовъ, цѣна за доставку опредѣляется по особому условію. 

Кромѣ того, но каналу ходят* неболыиіе пароходы компа-
ігіи, псревозящіе пассажиров*. Новый тариф* этой перевозки пе 
был* еще при насъ издан*. Товары, пе взятые чрез* 24 часа, 
послѣ доставки, платят* за склад* но 20 сантимов* за каждое 
мѣсто и день. Отправляя товары, нужно уплатить вперед* и 
всѣ расходы ио выѵрузкѣ и нагрузкѣ по следующему тарифу: 
На тонну, выгружаемую и пагружаемую въ Поргѣ Саидъ, това-
ров!. 2 Фр. 75 сайт , машины пли части машин* болѣе 8 0 0 0 
килогр. по взаимному соглашенію, за лошадь, быка, пять ба-
ранов* или коз* 2 Фр. 7 5 сайт.; въ Суэзѣ за выгрузку тонны: 
на пристани агентства 1 фр. 25 сант., на набережной Суэза 
I Фр. 75 сант, на набережной внутренней гавапи 2 Фр., за пе-
регрузку на рейдѣ 3 Франка. 

Товары, идущіе по каналу транзитом*, никаким* таможен-
ным!, пошлинам!, въ настоящее время не подвергаются. Това-
ры, поступающее на внутреннее потребленіе Египта, подвер-
гаются тѣмъ же таможенным!, Формальностям*, что и прочіе 
товары, привозимые въ другіе егшіетскія порты. Потому мы от-
лагаем* разсмотрѣніе египетских* таможень и таможенных* 
пошлин* до общаго обозрѣвія торговли Египта. 

Карантины, столь необходимые въ тѣхъ мѣстахъ, въ виду 
частаго занесенія холеры, а иногда и чумы, поклонниками, иду-
щими изъ Индіи и Аравіи, устроены въ Портѣ Саидѣ и Суэзѣ; 
они управляются ннтендантствами, подчиненными междуна-
родному карантинному правленію в * Александры (Intendance 

generate sanitaire), состоящему изъ депутатов!, большей части 
европейских* государств*. Наиболѣе пмѣетъ важности каран-
тин* суэзскій '). В ъ настоящее время суда карантина пе выдер-
живают*, но получают* практику, за что уплачивается во всѣхъ 
портахі, Египта по 5 Франков* съ судна. В ъ случаѣ холеры, 
суда выдерживают* въ Сѵэзѣ карантин* изъ пяти дней (изъ 
которых!, два въ движенін). Карантин* устроен ь у так* на-
зываемых* источников* Мойсел, въ 10 верстах* къ востоку о т * 
Суэза. Новый карантин* устроен* там* же, но, для облег-
чены высадки пассажиров*, египетское правительство устроило 
жете, въ версту длиною, съ дебаркадером* на концѣ. ІІеболыніе 
пароходы въ 3/4 часа доставляютъ желающих!, въ Суэзъ и об-
ратно. Близь карантина нмѣются гостинницы. 

Дурное освѣщеніе берегов* Египта составляло постоянную 
жалобу мореплавателей. До сихъ пор* только маякъ перваго 
класса въ Александры, временной маякъ въ ІІортѣ Саидъ п 
маяки Красиаго моря удовлетворяли нѣсколько своему назна-
чевію,хотя и не вполнѣ На Красном* морѣ пмѣется: маякъ въ 
Суэзѣ третьяго класса, на западном* берегу Суэзскаго залива, въ 
СоФоропа (1 класса),на островѣ Ашрам ( 1 класса), на островѣ Де-
далосъ (1 класса) и въ Перимѣ (1 к л.). Всѣ маяки перваго класса 
видны за 15 морских* миль. Для отстраненія несчастій, такъ 
многочисленных!, на египетских!, берегах*, и облегчевія входа 
в * суэзскій капал*, египетское правительство устроило теперь 
на Средиземном* морѣ четыре маяка перваго класса съ огнем*, 
видимым* на разсгоянііі 20 миль. Общество Forges et chantiers 
de la S супе построило маяки въ Розетѣ , па мысѣ Бурлосъ и 
Даміетѣ, а общество Bétons С,eignet маяк* в * Иортѣ Саидъ. 
Всѣ эти маяки освѣіпены съ 1 января 1870 года. О крайней 
необходимости новых* маяковъ на Красном* морѣ, мы скажем!, 
еще ниже, приописаніи плаванія по этому морю. 

Суда, совершившія значительный переход* по Атлантиче-
скому океану и Средиземному морю, а въ особенности, идущія 
изъ Тихаго океана и Индѣйскаго моря, будут* встрѣчать без-

*) Поговаривают!, о перенесеніи карантина въ Адеиъ или Иеримъ. 



. прерывно необходимость въ капитальных!, исправленіяхъ. Для 
этого они могутъ пользоваться, на Средпземпомъ морѣ, плову-
чимъ докомъ въ Алексанрдріи. а на Красномъ морѣ докомъ 
египетскаго правительства (Bassin de Radoub), вистроеннымъ 
инженеромъ ІІІтеклиномъ, по порученію комианін Дюссо, у но-
ваго Суэза. Докъ этотъ имѣетъ 140 метровъ длины, 30 мет-
ровъ ширины по дну и 12 метровъ глубины; следовательно мо-
жетъ служить для починки самыхъ болыиихъ кораблей, до 23 фут. 
глубиною, когда поспѣетъ ведущій въ него наружный каналъ. 
Стѣны по бокамъ бассейна выложены камнемъ и образуютъ лѣст-
ницу, что весьма удобно для установа пиплерсовъ для поддержки 
исправляемаго судна. Шлюзъ съ клапанами закрывает!, входъ въ 
бассейиъ со стороны рейда. Когда нужно наполнить бассейна,, тю-
днмаютъ клапапы, и вода идетъ съ двухъ сторона, струею въ квад-
ратный метръ въ діаметрѣ; для наполнеиія бассейна необходимо 2 
часа. Для выкачиванія воды употребляютъ насосъ, приводимый 
въ движепіе паровою машиною, п выкачнваніе совершается въ 
нѣсколько часовъ. Докъ этотъ начать былъ в ъ 1 8 6 2 году еще 
обязательными работами Феллахонъ, но затѣмъ передана, под-
рядчику п оконченъ въ 1866 году; онъ дѣйствуетъ съ тѣхъ 
поръ и оказала, значительные услуги мореплаванію. Совреме-
пемъ докъ для почпшш судовъ предположено устроить и въ 
Измаиліи. 

Торговое двпжепіе, которое направится теперь по каналу, 
сдѣлаетъ изъ Порта Сапда одно изъ важнѣйпшхъ мѣстъ во 
всемірпой торговлѣ, потому марсельскій домъ Bazin, Savon et 
Cie поспѣгаилъ устройством!, въ иовомъ портѣ обширныхъ до-
ковъ — складовъ (Société (les Docks et entrepôts de Port-

' Said). 
Доки эти расположены у коммерческаго порта и занимаютъ 

пространство въ гектаръ, они соединяются съ моремъ кана-
ломъ, проведеннымъ къ самнмъ магазипамъ. Погреба въ 180 
квадр. метров!, приспособлены къ принятію товаровъ, которые 
могутъ пострадать отъ жаркаго климата; огромные склады и 
магазины могутъ всегда принять 10,000 тоннъ товаровъ, не 
боящихся высокой температуры. Уходъ и передвиженіе това-

ровъ устроены весьма тщательно и цѣны невысоки, сравнительно 
съ тарифами доковъ въ Лондонѣ, Ливерпулѣ н Марсели. 

Многочисленные лихтера, шаланды, лодки и паровые понтоны 
позволяют!, обществу des Docks et Entrepots заниматься, кромѣ 
того, всѣмн онераціямн па рейдѣ и въ порту но выгрузкѣ, паг-
рузкѣ и перегрузкѣ товаровъ, но снабжепію судовъ углемъ 
и т. п. 

Нѣтъ почти необходимости доказывать пользу подобнаго 
учрежденія въ Портѣ Сандѣ, началѣ суэзскаго капала; такія 
учреждеиія нмѣются только въ важнѣйншхъ торговых!, nop-
тахъ Европы, ихъ до енхъ поръ иѣтъ въ Россіи. Услуги об-
щества могутъ быть разнообразны. ІІортъ Саидъ по своему по-
ложепію сдѣлается мѣстомъ снабжеиія камешшмъ углемъ 
псѣхъ безъ исключенія паровыхъ судовъ, пдущнхъ но каналу, 
потому судохозяева должны быть довольны возможностью за 
умѣренпую плату быстро нагрузить свои суда углемь. Общества, 
которыя пожелали бы устроить склады угля, зараиѣе узнаютъ, 
такимъ образомъ, свои расходы. 

Пароходы, идущіе изъ Индіи, Китая и Японіи, понев олѣ 
должны будутъ выгружать въ Портѣ Сандъ тѣ товары, кото-
рые назначены въ другіе порты, нежели самое судно, или пе-
регружать ихъ на пароходы разныхъ общее гвъ, ноддеряшваю-
щихъ сношепіе Порта Сайда съ различными государствами 
Европы. Эти пароходы найдутъ въ обществѣ Docks et Entrepôts 
всѣ средства сдѣлать перегрузку или выгрузку на берегъ, и 
складъ своих!, товаровъ, безъ потери времени. 

Кромѣ того, дознано, что Портъ Саидъ непремѣнно отвле-
чет!. отъ Александры часть товаровъ, идущпхъ нзъ ннжняго 
Египта, которые чрезъ него скорѣе могутъ отправлены на ино-
странные рынки. Но эта операція наиболѣе удачно можетъ 
быть совершенна при устройствѣ такихъ складовъ, гдѣ товары 
могутъ быть удобно сохраняемы до отправки ихъ по назначенію. 
Таким!, образомъ хлопокъ, хлопковое семя, хлѣбъ и пр. товары 
изъ провиндій, близкихъ къ суэзскому каналу, найдутъ въ Ііортѣ 
Саидѣ удобства для отправки за границу едва ли не болыпія, 
нежели въ Александры. Тоже самое нужно сказать и о това-



pax?», привозимых?, въ ІІортъ Сапдъ дзя потребленія на ка-
налѣ и въ Егпптѣ : всѣ они найдутъ выгоды в?, складѣ и вн-
грузкѣ прп посредетвѣ общества. 

ТариФ?, общества обіниренъ, мы пзвлекаемь из?, пего важвѣй-
шія ЦИФРЫ. Товары раздѣляются на 3 категоріи: къ 1-й отнесены 
хлѣбь, соль, семя и проч. дешевые товары, ко 2-й—випа, мука, 
сахар?,, мыло п т. п., к?, 3-й категоріи—КОФѲ, спиртъ, хлопок?,, 
чан, табакъ, пряжа, пздѣлія и проч. 

Для парусныхъ судов?, выгрузка и нагрузка на берегъ для това-
ровъ 1-й категоріи стоишь 2 Ф. 20 с. за тонну въ 1000 килогр 
2-й категоріп, 2 Фр. 20 с. за топну, 3-й категоріи, 3 Фр. за 
тонну; за перегрузку съ одного судна на другое для 1-й ка-
•гегоріи 2 Фр. за топну, 2-й категоріи 2 фр. 25 сан., 3-й кате-
горіи 2 Фр. 50 сап. за тонну; за выгрузку и нагрузку съ су-
довъ въ лихтера и обратно, для 1-й категоріп, 1 фр. 25 сайт, 
за тонну, для 2-й категоріп, 1 Фр. 50 сант. за тонпу, для 3-й 
категорін 2 фр. за тонну; за выгрузку и нагрузку изъ лихтеровъ 
на берегъ и обратно, для 1-й категорін, 1 Фр. 50 сант. за тонну, 
2-й категоріи 1 Фр. 75 сант. и для 3-й категоріп 2 Франка за 
тонну. 

Для параходовъ (быстрая оііерація) выгрузка и нагрузка с?, 
берега и на берег?,: для товаровъ 1-й кагегоріи 3 Фр. 25 сап. 
за топну въ 1000 килогр., для 2-й категорін 3 фр. 50 сант. за 
тонну и для 3-й категоріи 4 фр. за -гоппу; перегрузка съ пара-
хода на параходъ или парусное судно: для 1-й категоріи 3 Фр. 
для 2-й категорін 3 Фр. 25 сант., для 3-й категоріи 3 Фр. 75 
сант. за тонну; выгрузка и нагрузка съ пароходовъ лахтеръ и 
обратно для 1-й категоріи 2 Фр., для 2-й категоріи 2 ®р. 25 
сант., для 3-й категоріи 2 Фр. 75 сапт. За выгрузку и нагрузку 
машинъ платится отъ 5-ти до 8-ми фр. за тонну, за вещь пе 
выше 10,000 килогр. вѣсу, далѣе по условію. 

За каменный уголь платится за 

выгрузку: за тонну в?> 1000 кил. 
угля крупнаго . . . 2 фр. 75 сант. 

» мелкаго. . . . 3 » — » 

нагрузку: 
угля крупнаго . . . 2 Фр. 80 сант. 

» мелкаго. . . . 3 » 10 » 
перегрузку: 
угля крупнаго . . . 3 » 30 » 

» мелкаго. . . . 3 » 60 » 
нагрузка в?, шаланды: 
угля крупнаго . . . 1 » 50 » 

» мелкаго. . . . 1 » 75 » 
Для товаровъ, идущих?, транзитом?,, можно платить за всѣ 

операціи по выгрузкѣ, нагрузкѣ, складъ п пр. гуртомъ: 
На судахъ 

парусных?, паровыхъ 
съ судна на судно: 

1-й категоріп . . 6 Ф. 75 с. 7 Ф. 50 с. 
2-й » . . 8 » — » 8 » 75 » 
3-й » . . 9 » 65 » 10 » 75 » 

съ шаланды на судво: 
1-й ватегоріи . . 5 » — » 6 » — 
2-й » . . 6 » 25 » 7 » 25 » 
3-й » . . 8 » — » 9 » — » 

За храненіе на открытомъ воздухѣ платится съ тонны в?, 
мѣсяцъ, 75 сант., а въ магазинахъ, смотря породу товаровъ, 1, 
11/і, 2 п 3 Франка съ тонны. 

Кромѣ прѣсноводнаго канала, желѣзныя дороги служатъ луч-
шпмъ средствомъ для спабженія Египта товарами чрезъ суэз-
скій каналъ. Въ настоящее время въ нижнемъ Египтѣ эксплуа-
тируется уже 855километровъ желѣзиыхъ дорогъ. В ъ нижнемъ 
Египтѣ , изъ дороги отъ Каира до Ассуана въ 835 кнло-
метровъ длиною, окончевъ уже участокъ до Миніевъ 212 кило-
метров?,. 

Важнѣйгаія теперь линіи желѣзныхъ дорогъ въ Егинтѣ : изъ 
Александріи въ Каиръ (211 кил.); нзъ Александры въ Суэзъ, сое-
диняющаяся съ дорогой изъ Каира въ Бенпа, откуда она идет?, 
въ Зигазигу и Измаилію; длина ея 366 кил., изъ которыхъ отъ 
Александры до Бенна, 101 кил., отъБенна доЗагазига 35 кил., 



отъ Загазига до Измапліи 76 кил. и отъ Измаиліи до Суэза 
90 километровъ; иаконецъ, линія отъ Эмбаба, около Мипіе, до 
Вулака, который представляетъ порть Каира наНплѣ. Важнѣй-
шія вѣтви этихъ дорогъ суть: отъ Загазига въ Каиръ, чрезъ 
Бульбеисъ, и отъ Загазига въ Мансура; изъ Таити въ Талла, 
изъ Шабинъ Элькомъ въ Тапту, Саманутъ и Талла; ш ъ Танты 
въ ЗиФте, п изъ Магале-Ро въ Дессупъ; изъ Эль-Уаста въ Ме-
дипе Эль-Фаюмъ, и изъ Каира къ барражу Пила. 

Егішетскія желѣвныя дороги приносятъ хорошій доходъ, но 
администрируюгся казною довольно безпорядочно; сначала пола-
гали, что важнѣйтій доходъ дастъ имя, индѣйскій транзитъ, 
однако оказалось, что главная выгода была отъ пассажиров!, 
3-го класса, вслѣдствіе довольно густаго населенія нижняго 
Египта. 

Пассажирскіе вагоны трехъ классовъ, а для товаровъ сущест-
вуетъ клаесификація изъ 8 категорій; мы упомянемъ только о 
нредметахъ наиболѣе иитересныхъ для Россіп, а именно во 2-й 
категоріи находятся икра, хлопокъ, слоновая кость, сукна и до-
рогіе мануфактуры, шелкъ; въ 3-й категоріи — оружіе, пресо-
ванный хлопокъ; въ 4-й ватегоріи—хлѣбъ, веревки, пряжа, рисъ, 
дешевыя мануфактуры, семя, табакъ, мѣдная посуда; въ 5-й ка-
тегоріи —масло, воскъ, смола, зелень, напптвп, яйца, сахаръ; въ 
6-й категоріи — коФе, мука, смоллы, сухіе Фрукты, александрій-
скій листъ, бумага, мыло, грубое полотно; в ъ 7-й категоріи — 
печеный хлѣбъ и бисквиты, соль; въ 8-й категоріи—каменный 
уголь. 

Товарный тарііФъ по важнѣйшииъ направленіямъ равенъ, изъ 
Суэза въ Александрію и обратно, для 

1 категоріи 26'Д ніастровъ тариФъ за кантаръ. 
2 » 21V, » » » » 
3 » 18 » в » » 

4 » UV 4 » » » 

5 » И ' / , в » в » 

6 » 9 Ѵа » » » » 

7 » vu » в » » 

8 » 6 » ) ) в » 

Изъ Суэза въ Каиръ и обратно для 

1 кагегоріи 18 піастровъ тариФъ за кантаръ. 
» 143/4 » » » » 
» 1 2 '/а » » » » 

« 10 » »> » » 
» 8 » « » » 
» б'1/, » » » » 
» 5 '/, » » « » 

41/ 

Изъ Александры въ Каиръ п обратно для 

1 категоріи 15 піастровъ тариФъ за кантаръ. 
2 » 12 » » » » 
3 » 10 » » » > 
4 » 8 » »> » » 
5 » 6 ' » » » 
6 » 5 » и » » 
7 » 4 » » » », 
8 » 3 » » » » 

Египетъ соедниенъ съ Европою двумя телеграфными ли-
ніями. Одна, англійская, Alexandria, Cairo and Suez Telegraph, 
идетъ черезъ Мальту, а другая, египетская, черезъ Сирію п Кон-
стантинополь. Англійская линія имѣетъ главное унравленіе въ 
Александры. Депеша въ 20 словъ стоитъ по этой лпніи въ 

Ф ш. и. ф. Ш. II. 
Каиръ 0 4 2 Алжиръ п Туписъ . 1 9 0 

0 8 4 Грецію  1 8 0 
Суэзскій каналъ . . 0 12 6 1 5 0 
Бенгази 0 13 6 Испанію и Ііортуг. . 1 10 6 
Триполи Мальта . . 1 0 0 Россію  1 11 6 
Лондонъ 1 10 0 Сибирь 1-й районъ. 1 18 0 
Англію  1 11 0 » 2-й » . . 2 4 0 
Францію,Бельгію Мек- Швейцарію. . 1 6 0 

ленбургъ, Австрію, Швецію  1 10 0 
Голландію, ІІруссію. Турцію  1 8 0 
Румынію . . . . . 1 7 6 Виртембергъ . . . 1 6 6 



Главное управленіе египетскаго телеграфа помѣщается въ 
Каирѣ. Депеши принимаются только днемъ. Важнѣйшія линіи 
суть: изъ Александры въ Каиръ и Картумъ по берегу Нила; 
изъ Александріи въ Суэзъ, Суакимъ, Массауа и Картумъ; изъ 
Суэза въ Портъ-Саидъ; изъ Загазига въ Эль-Аршпъ, на гра-
ни цѣ съ Сиріей. Деиепіа въ 20 словъ стоитъ въ 

фрак. сайт. фран. сан. 

Алжиръ. . . . . 52 50 Марсель . . . 52 50 

Барселону. . . . 54 — Парижъ . . . 52 50 

Бернъ . . . . 48 — Петербург!, . . 48 — 

Бордо . . . . . 54 — ІІруссію . . . 46 50 

Шамбери . . 49 50 Швецію . . . 61 50 

Кельнъ. . . . 45 — Штутгардъ . . 46 50 

Константину. . . 57 — Тулузу . . . 55 50 
Константинополь . 30 — Тріесть. . . 50 45 
Дрезденъ . . . . 46 50 Туннсъ. . . . 61 50 

Женеву. . . . . 49 50 
Голландію . . 49 50 Венецію. . . 45 — 

Лейпцигъ . . . 46 50 
Лпверпуль . . 54 50 ніастровъ. 
Лондонъ . . . . 53 — Каиръ . . . 20 
Мадридъ . . 58 50 Суэзъ . . . . 40 

Загазигъ . . . 20 
Купцы, по ея аккуратности, предпочитаютъ англійскую теле-

графную лпнію. Изъ Александры въ Одессу телеграммы пдутъ 
кружпымъ путемъ, потому носпѣваютъ нерѣдко на шестой день. 
Ниже мы разсмотримъ нроэктъ, отстраняющій это неудобство. 

Новая англійская компанія съ капиталомъ въ 1.200,000 Фунт, 
стерлинг, собирается соединить подводнымъ телеграфомъ Суэзъ, 
Аденъ и Бомбей. Проволока нагружена уже на Гретъ-Истернъ н 
всѣ работы будутъ окончены въ апрѣлѣ 1870 года. ТариФъ 
для этой новой линіи, которая будетъ соединена съ англійскогі 
телеграфной линіей, дѣйствующсй между Суэзомъ, Александ-
ріей, Мальтой и Италіей, будетъ назначенъ в ъ 7 5 Франковъ за 
депешу изъ Лондона въ Бомбей въ 20 словъ. 

Почтовая часть по каналу, п вообще въ Египтѣ, одна изъ 

самыхь сложныхъ, потому что до сихъ поръ, несмотря на пре-
красное устройство, публика не имѣетъ довѣрія къ египетской 
почтѣ; вслѣдствіе того, рядомъ съ почтою египетскаго прави-
тельства, дѣйствуютътамъ почты англійская, австрійская, Фран-
цузская, греческая, итальянская н русская. Отправка пнсемъ съ 
каждою ІІЗЪ этихъ почтъ пмѣетъ свои выгоды, такъ какъ раз-
личный государства содержать почтовыя пароходы, при помощи 
которыхъ, могутъ скорѣе всего получать адресованный кънимъ 
письма. 

Русскимъ купцамъ на капалѣ для сношеній съ Индіей, Ки-
таем!,, Янопіей и Австраліей лучше всего пользоваться почтою 
англійскою и французскою, а для спошеній съ Россіей, для сквер-
ной Россіи, почтою австрійской (via TriesI) л для южной Россіп, 
русской (via Odessa). Письмо въ Россію изъ Египта стоитъ по 
тіочтѣ австрійской 75 сантим, за 16 граммъ, а ио русской 44 к. 
за л отъ и 6 коп. за лотъ подъ бандеролью. Письма доходятъ 
изъ Суэза въ Петербург!, чрезъ Тріестъ приблизительно въ 
10 дней, а чрезъ Одессу въ 27 дней; впрочсмъ, по египетской 
почтѣ они могутъ дойдти чрезъ послѣдній портъ и въ 18—20 
дней. По англійской почтѣ, въ Индію, Китай, Японію и Австра-
лію, письмо въ V, упціп стоитъ 1 шиллинг!, 6 пенс, денежный 
письма 6 пенсами дороже, журналы въ Индію 1 пенсъ за штуку, 
въ другія государства 2 пенса; образцы и проч. могутъ посы-
латься только въ нѣкоторыя мѣста. 

О пароходныхъ компаніяхъ до спхъ поръ нельзя пмѣть вполнѣ 
ТОЧНЫХ!, свѣдѣпій, такъ какъ ст. открытіемъ канала росписа-
ніе и число рейсовъ должны по большей части сильно измѣ-
ниться. До спхъ поръ содержали постоянныя сногаенія парохо-
дами 

съ Портомъ Саидомъ комианіи: 
Service maritime des Messageries Imperiales. 
3 пакетбота въ мѣсяцъ нзъ Марсели, Палермо, Мессины, 

Сиры, Смирны, Родоса, Мерсины, Александреты, Латакіи, Три-
поли, Бейрута и Я Ф Ф Ы . 

3 пакетбота въ мѣсяцъ пзъ Александры 



Compagnie marseillaise de navigation à vapeur (M. Fraissinet 
père et fils). 

3 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Марсели, Мальты и Александры. 

Русское общество пароходства и торговли. 

2 пакетбота в ъ мѣсяцъ І ІЗЪ Одессы, Константинополя (въ 
связи съ лнніей крымской, азовской, кавказской и анатолій-
ской) Дарданеллъ, Смирны (совпадает* съ линіямп марсель-
скими и греческими) Хіоса, Родоса, Мерсипы, Алексапдреты, 
Латакіи, Триполи, Бейрута, Акры и Я Ф Ф Ы . 

2 пакетбота въ мѣсяцъ и з * Александріи. 
Compagnie Bazin. 
3 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Александрін. 

Société générale des transports maritimes. 
3 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Марсели. 
Испанская компапія. 
1 пакетбот* в ъ мѣсяцъ изъ Барселоны. 

Sociela Ii. llubatlino et C-ie. 
3 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Генуи, Ливорно, Неаполя. Мес-

сины. 
Loydo Aiistriaco. 
2 пакетбота в ъ мѣсяцъ изъ Константинополя, Галлиполи, 

Дарданеллъ, Тенедоса, Мерсины, Смириы, Хіоса, Родоса, Кипра, 
Бейрута, КайФЫ и Я Ф Ф Ы . 

Азизіе Мизріе. 
2 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Константинополя, Галлиполи, 

Данданеллъ, Смирны, Хіоса, Мерсины, Александретты, Латакіи, 
Триполи, Бейрута и Я Ф Ф Ы . 

с ъ Суэзомъ компаніи: 

Services maritimes des Messageries Imperiales. 

1 иакетботъ в ъ мѣсяцъ изъ ІІортъ-Луи, Сенъ-Дени, Маге 

и Адена 
1 пакетботъ в ъ мѣсіщъ изъ Іокагамы (correspondence), Ш а н -

хая (correspondence.!, Гонгъ-Конга, Сайгуиа, Сингапура (въ 
связи с ъ Батавіей), Пойнтъ де Гелль (въ связи съ Иондишери, 
Мадрасом* и Калькуттой) н Адена. 

The Peninsular and OricnlalSlcam Navigation Company. 
4 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Бомбея и Адена, и два раза въ 

мѣсядъ изъ Іокагамы, Нагасаки, Шанхая, Гонгъ-Конга, Син-
гапура, Пенанга и ІІойнтъ-де-Гелля. 

2 пакетбота в * м ѣ с я д * изъ Калькутты, Мадраса, Пойнтъ-де-
Гелля, в ъ связи съ линіей изъ Сиднея, Мельбурна, Кипгъ-
Джорджъ-Сунда (раз* в ъ мѣсяцъ) и Адепа. 

The Bombay and Bengal Steam ship Сатрапу. 

2 пакетбота in, мѣсннъ изъ Бомбея и Адена. 

Азизіе Мизріе. 
3 пакетбота въ мѣсяцъ въ Ямбо, Джеду, и Массауа. 
Кромѣ тою, въ Александрію имѣли рейсы шіжеслѣдующія 

компапіи, который, конечно, направнтъ нхънемедленио в * Портъ-
Саидъ, а частью далѣе по каналу и в ъ Красное море: Peninsu-
lar and Oriental Company, пмѣющая липію изъ Саутгемптона 
черезъ Гибралтар!» и изъ Марселя на Мальту въ Алексапдрію, 
разъ въ недѣлю. 

Sociela Adriatico е Orientale. Линія изъ Венецін, Анконы н 
Бриндизи въ Александрію разъ въ недѣлю, в ъ связи с ъ отходомъ 
индѣйскихъ пароходов!». 

Компанія James Mosse C-ie, линія изъ Ливерпуля в ъ Алек-
сандрію. 

Société Phocéene Attaras, пароходная линія между Алексан-
дріей, Марселыо, Алжиром-ь, Снріей и Италіей. 

Компаніи англійскихъ пакетботов!», Levant Steamers, Liver-
pool and Méditerrancum Screw Steamers, British Steam, имѣютъ 
л и и in между Ливерпулем!» и Александріей, a компанія The 
Anglo Ionian Steam, между Лондономъ, Алексавдріей и портами 
Средиземнаго моря. 

Но открытіи суэзскаго капала, намедленпо начали въ нем* 
рейсы безъ перегрузки товаровъ и пересадки пассажиров!» па-
роходы компаний Peninsular and Orientae Steam Navigation Com-
pany, Services maritimes des Messageries Imperiales и Compagnie 
marseillaise de navigation à vapeur. О д р у г и х * предполагаемых* 
новых* пароходных!» линіяхъ мы сообщим* ниже, приравсмот-
рѣніи проекта русской пароходной линіи черезъ суэзскій каналъ 



Каждое изъ перечисленных?» выпіепароходныхъ обществ?, пред-
ставляет?, свои выгоды и удобства для торговли и пассажирскаго 
движенія. Кратчайшій путьизъРоссіи къ суэзскому каналу можно 
совершить, или желѣзпымп дорогами австрійскимп и итальян-
скими до Бриндизи, а оттуда моремъ на пароходахъ компаній 
Азизіе или Adrialico Orientale,—74 часа до Александры и 92 
часа до Порта-Саида; или желѣзными дорогами до Тріеста, 
за тѣмъ пароходами австрійскаго Ллойда до Порта - Сайда; 
или, наконецъ, желѣзными дорогами до Одессы, за т ѣ м ъ или 
пароходомъ Русскаго Общества Пароходства и Торговли до 
Константинополя, или на пароходѣ компанін австрійскаго 
Ллойда, заходящемъ в ъ Кюстенджи, также до Константинополя 
а оттуда на ирямомъ пароходѣ австрійскаго Ллойда, или еги-
петской компаніи Азизіе, на что потребно до Александры 2 2 4 
часа морскаго иути. Если жо ѣхать безъ пересадки на русскомъ 
пароходѣ, то потребно 4 1 0 часовъ времени до Порта-Саида, 
так?, как?, он?, заходитъ в?, сирійскіе п караманскіе порты. 

Изъ Суэза въ Бомбей, па пароходахъ Peninsular and Orien-
tal Company, необходимо употребить 313 часов?,; отъ Суэза до 
Калькутты 501 часъ, отъ Бомбея въ Гонгъ-Конгъ 4 0 6 часовъ, 
изъ Гонгъ-Конга въ Шанхай 92 часа, из?, Шанхая в ъ Іонагаму 
118 часов?,; исъ Пойптъ де Гелля в ъ Сидней 6 0 0 часовъ. 

На Французскихъ пароходахъ можно ѣхать въ нѣвоторыя коло-
н ы и порты, непосѣщаемые англійскими пароходами, въ Сайгунъ 
п др. Пароходы нпдѣйскихъ компаній находятся въ связи съ 
линіями пароходовъ по Индѣйскому океану и Персидскому за-
ливу, пароходы эти употрнбляютъ 4 0 5 часовъ отъ Суэза до Бом-
бея. Относительно комфорта и дороговизны, можно сказать, что 
всѣ пароходы одинаковы, и что они скорѣе назначены для 
перевозки грузовъ. Для пароходовъ же, плавающихъ по Среди-
зенному морю, при болѣе значптельномъ ком«і?ортѣ, конкурен-
ція сильно понизила теперь и цѣны. 

О размѣрахъ дѣятельности важнѣйших?, пароходныхъ ком-
паній, дѣйствующихъ по суэзскому каналу, я извлекаю слѣ-
дующія свѣдѣнія изъ отчеговъ, представленныхъ в ъ послѣднее 
время акціонерамъ. 

¥ 

Peninsular and Oriental Company имѣетъ ФЛОТ?,, состоящій изъ 
67 пароходовъ въ 18,964 пар. силъ и 9 8 , 8 7 8 тонн?, грузовой 
нмѣстимости. Доходы ея простирались въ году, окончившемся 
30 іюпя 1868, до 15 .527 ,280 рублей, а расходы 14.461,356 руб. 
Общество это провезло на свой счет?, но суэзскому каналу 
въ 1868 г. 19 ,000 тонн?, каменнаги угля. 

Services maritimes de Messageries Imperiales нмѣетъ Ф Л О Т ? . 

въ 65 пароходовъ въ 20 ,885 пар. силъ и 1 3 7 , 3 8 4 тонн?, водо-
измѣщенія. Наиболыніс пароходы въ 4 ,500 топнъ. Средняя ско-
рость 10 узлов?, в?, часъ. В ъ 1868 году параходы обществ?, 
прошли срочпыхъ 475 ,724 лье, а не срочных?, 5 0 4 , 2 0 4 лье. и 

перевезли: 
груза тоннъ пассажиров?. 

В ъ 1 8 6 4 г. 3 ,896 4,401 
» 1 8 6 5 » 7,089 7,281 
» 1866 >• 7 ,333 8 ,786 
, 1867 » 9 ,581 8 ,520 

1868 » ? Ю,623 
Общество имѣеть казенную субсидію въ 20 мил. Франков?,. 

Оно получило въ 1868 году 13 .732 ,809 руб. годоваго дохода 
и роздало акдіонерам?. но 50 Франков?, па акцію. С?» 1868 года 
общество это очень расширило свои оиераціи. 

О сравнительной д еятельности этихъ двухъ важиѣйшнхъ ком-
паній, мы слышали нижеслѣдующія отзывы въ Суэзѣ. Message, tes 
Imperiales сразу пріобрѣда большія симпатія купцевъ, вслѣд-
ствіе своих?» длиипыхъ прямых?, рейсов?, безъ перегрузки из?, 
Японін и Китая в?, Суэзъ. Англігіскіе же параходы то и дѣло, что 
иерегружаютъ товар?, па находящееся съ ними в ъ связи пара-
ходы; такимъ образомъ купцы лишены возможности видѣть на ка-
ком?, суднѣ пойдет?, далѣе их?, товаръ. Но, въ послѣдствіп, 
Французская компаніл очень подорвала късебѣ довѣріе коммерче-
скаго сословія излишней регламентаціей, грубостью и недоступ-
ностью своихъ капитанов?, и агентовъ, набираемых?, изъ ОФИ-
церовъ военнаго Флота, третирующих?, Фрахтователей, как?, 
своихъ подчнненныхъ. Урокъ капитанамъ и агентамъ всѣхі . 
других?, пароходныхъ комианій. 



Относительно фрахтовъ, на срочныхъ товарно-пассажир-
снихъ иараходахъ болыпихъ компаній, содержащихъ сооб-
щенія между Европою и дальнимъ Востокомъ, в ъ настоящее 
время нельзя имѣть вполнѣ точныхъ свѣдѣній, такъ какъ до 
сихъ поръ цѣны пассажирскаго провоза и Фрахты для то-
варовъ были очень высоки. Это происходило отъ болыпихъ 
расходовъ на египетскихъ желѣзныхъ дорогахъ, отъ 1 до 4 '/2 

фунт, съ тонны, смотря по скорости, отъ 2°/0 транзитной пош-
лины с ъ товара, и расхода на желѣзной дороги, равнаго для 
пассажира 1-го класса 4 Фунт. 10 шил. ( 1 1 3 Фр.) и для пас-
сажировъ 2 класса 2 Фунт. 5 шил. (67 Франковъ). 

Пассажирскій билетъ 1-го класса на иараходахъ Peninsular 
and Oriental Company сгоилъ отъ Марсели 

франковъ. 
до Мальты 2 5 0 
» Александры 500 

» Адена 1 ,200 
» Бомбея и Иойнтъ де Гелль. . 2 , 0 0 0 

» Мадраса 2 ,125 
» ІІенанга и Калькутты . . . 2 , 2 5 0 

» Сингапура 2 , 3 7 5 

» Гонгъ-Конга 2 , 8 7 5 

» Шанхая 3 ,125 
» Кингсъ-Джорджа 2 , 6 2 5 

» Мельбурна и Сиднея. . . . 2 , 8 7 5 

Товары платили, по тарифу (въ дѣйствительности впрочемъ 
гораздо менѣе), изъ Суэза на пароходахъ Peninsular and Orien-
tal Company. 

1-го 2-го 
разр. разр. дорогія 
съ тонны съ дѣны 
фунт, стерл. 

в ъ Бомбей 5 4 і ѵ д 
» Гелль и Калькутту . . . . 15 10 в 
» Пенангъ . 20 12 » 

» Батавію, Гонгъ-Конгъ. . . . 2 5 14 2 V A 
» Іокагаму  31 28 » 

Товары отправленные черезъ компанію Loydo Anslriaco, 
изъ Тріеста платили за тонну: 

фунт, стерл. 
въ Аденъ и Бомбей. . . . 6 до 9 
» Цейлонъ, Мадрасъ, Каль-

кутту, Акіабъ . . . 8 » 19 
» Пенангъ, Сішгапуръ, Гонгъ-

Конгъ 9 » 29 
» Шанхай 15 » 32 
» Іокагамму 17 » 3 5 

Послѣ открытія канала, немедленно открыла сообщепія съ 
Остъ-Индіей Compagnie Marseillaise de Navigation à vapeur, 
Marc Fraimnel père cl /'ils, располагающая Ф Л О Т О М Ъ І І З Ъ 2 1 

пакетбота въ 3 , 8 2 0 силъ и 1 8 , 0 2 0 тонпъ. Судя по изданному 
имъ тарнФу, впдно, что компанія будетъ брать отъ Марсели съ 
пассажировъ: 

1-го 2-го 3-го 
класса класса класса 

ф р а н к о в ъ 

до Порта-Саида 3 5 0 " 2 5 0 9 0 
» Измаиліп 3 9 0 2 9 0 110 
,> Суэза 4 0 0 3 0 0 120 
» Адена В00 5 0 0 — 
» Бомбея 1 ,400 9 0 0 — 

включая въ цѣну пассажирскаго бплета первыхъ двухъ клас-
совъ п продовольствіе. 

Для товаровъ, пдущихъ изъ Марсели въ Аденъ и Бомбей, уста-
новлен!» этой компаніей слѣдующій провозный тарнФъ. 

Золото, серебро, драгоцѣнныя издѣлія, камнн часы, и проч. 

1 °/0 с ъ цѣны. 
Хрусталь, ФарФоръ, гаіантерейныя вещи, оружіе, музыкаль-

ный инструменты, шерстяная и бумажная пряжа, полотна, обувь, 
шляпы—15 Франк, за 100 килогр., илп 100 фр. съ куб. метра. 

Вина п напитки, металлы, жизненные припасы, игольный то-
варъ H проч.—6 Франк., съ тонны, пли 40 Франк, за куб. метр. 
Расходы на выгрузку сюда не включены. Фрахтъ уплачивается 

Суэзкій ваналъ. 4 



впередъ. Компанія страхуетъ товаръ до суммы въ 2 .000 ,000 
Франковъ. 

изъ Марсели въ Аденъ за 0 , 7 0 % 
» » » » » 0 , 7 5 % 

Для товаровъ, идущихъ изъ Бомбея, тариФъ будетъ зависѣть 
отъ колебанія тамъ фрахтовъ. Компанія берется доставлять 
хлопокъ во Францію, Италію, Испанію, Швейцарію, Горманію и 
Бельгію. За обратный грузъ фрахтъ платится въ Марселѣ Фран-
цузскими деньгами. Хлопокъ, направленный въ разпыя мѣста, 
можетъ быть остановленъ въ Марсели съ вычетомъ соотвѣтст-
венпой суммы изъ ііровозной платы. Компаііія страхуетъ то-
вары въ Бомбеѣ до суммы въ 2 .000 ,000 франковъ 

изъ Бомбея въ Марсель за 0 , 7 5 % 
» Адена » 0 , 7 0 % 

Кромѣ того, компапія беретъ на себя по особому тарифу вы-
грузку, нагрузку и другія операціп. 

По газетным!» извѣстіямъ срочные рейсы компаніи Фресине 
совершаются вполнѣ благополучно. 

Вообще относительно страхованія грузов!» и морскаго стра-
хованія на суэзскомъ каналѣ , по ничтожности тамъ торговли до 
сихъ поръ, нельзя сказать ничего положіггельнаго; пока грузы 
страховались или въ Остъ Индіи, или въ Европѣ ; на каналѣ 
же агенты только, в ъ случаѣ нужды, принимали товары на страхъ 
пароходныхч» компаній до той суммы, которая разрѣшалась имъ 
примѣрно правленіями. Для застрахованія имѣлась въ Портѣ 
Саидѣ контора Ch.. ei Aug Bazin et C-ic, представителя морскихъ 
страховыхъ обществъ, Французскихъ, тріестскихъ, антверпен-
скихъ, гамбургскихъ, и англійскаго ллойда, а въ Суэзѣ контора 
того же дома Bazin et C-ie, а также агеиства англійскаго ллой-
да и Assurance caisse gener ale. Кромѣ того, важнѣйшіе въ Европѣ 
страховыя общества имѣютъ свои агентства въ Александры. 

Для всякаго рода справокъ по каналу, для русскихъ торгов-
цев!» можно рекомендовать агентовъ Русскаго Общества ІІара-
ходства и Торговли: въ Александры Н. М. Пашкова, въ Портѣ 
Саидѣ Ж. Тевене, въ Суэзѣ Л. Бронна. 

Для защиты русскихъ торговыхъ иптересовъ, правительство 
наше имѣетъ генеральная консула въ Александры (диплома-
тическій агептъ) и внце-консуловъ въ Каирѣ, Портѣ Саидѣ и 
Суэзѣ. Плата консулам!» ооредѣлена закономъ, и табель напе-
чатана въ X I томѣ Св. Законовъ. Значеніе консуловъ въ Егпптѣ 
можетъ быть чрезвычайно велико, ибо до сихъ поръ иностранцы 
пзъяты тамъ по уголовнымъ дѣламъ изъ общей юрнсдикціи, и 
подчинены судопроизводству СВОИХ!» консуловъ. Подобный поря-
докъ, подававшій поводъ къ безчнеленнымъ злоупотробленіямъ 
и вводнвшій въ дѣйствіе въ Егнптѣ 17 различныхъ кодексовъ 
долженъ теперь но всей вѣроятности измѣниться. Международная 
коммнссія, собранная по этому предмету въ Каирѣ, велѣдствіе 
противодѣйствія Французскаго правительства, едва ли однако 
приведетъ къ желаемымъ результатамъ. Нужно еще замѣтить, что 
только сильпый и богатый выигрывает!, процессы въ Египтѣ , а 
потому совѣтуемъ русскимъ купцамъ всячески нзбѣгать такого 
рода дѣлъ. 

Между частными учрежденіями, устроенными ио суэзскому 
каналу, въ видахъ содѣйствія мореплаванію, мы можемъ обра-
тить вниманіе на торговый домъ Savon ft eres в ъ ІІортѣ Сандѣ, 
заиимающійся снабженіемъ судовъ, репрезантаціей, коммисія-
ми, Фрахтованіемъ, куртажемъ, банкирскими дѣлами и пр.; кон-
тору A. d'Aubonne et liougier в ъ Загазигѣ , занимающуюся транзи-
томъ и перевозкою по каналу, коммнссіями, посылками и пр.; 
общество De la distribution des Eaux de Suez, занимающееся 
водоснабженіемъ въ Суэзѣ. Вода для судовъ на набережной 
Порта Ибрагима стонтъ 1 фр. 2 5 сайт.; за куб. метръ; боль-
raie склады каменнаго угля для продажи имѣютъ въ Портѣ Саидѣ 
домъ Bazin et C-ie, a въ Суэзѣ компанія Peninsular und Oriental 
Company. 

Суэзская компанія производить всѣ разсчеты на Францу з-
скія метрическія мѣры и деньги, но, во всякомъ случаѣ , торгую-
щимъ по каналу то и дѣло придется имѣть дѣло съ египет-
ской монетной системой и метрологіей, по этому мы излагаемъ 
ее вкратцѣ . 

В ъ Египтѣ различаютъ два рода денегъ. Первый родъ уза-
Ht 



конечный (tarifié) правптельствомъ, единственный который 
оно принимаешь въ платежи; онѣ нмѣютъ постоянный курсъ, 
не смотря на всѣ пзмѣненія торговли. Второй родя, хо-
дячія деньги (courante), имѣюіція обращеніе въ повседневной 
жизни и торговлѣ. Цѣнность ихъ условна и пзмѣняется отъ ты-
сячи причина», я поболыпой части отъ прплива пли отлива мо-
неты, и нерѣдко бываешь неодинакова въ Капрѣ и Александры 
и др. мѣстахъ Египта. 

Егииетская монетная система очень проста. Тнпомъ служить 
піастръ тарифъ, который стоитъ 0 фр. 259 .235 .206 , или при-
близительно 26 сантимовъ, или 6'/4 коп.; раздѣляется на 4 0 
паръ; слѣдовательно пара равняется 3/5 сантима. Ходачій піастръ 
нмѣетъ всего 142/7 сантима или 3'/2 вопѣйки. 

Золотыя монеты: 
ніастр. дѣйстпнт. піастр. ходячая 

тарифъ. стоим. ходячихъ. стоим. 
Египетская гинея (Араба, ф. с. ф. с. 

гиней-маФи). . . . 100 25 92 185 26 
Va гинеи . . . . 50 12 96 92 20 13 

Серебряныя монеты: 

Таллари египетскіе . . 20 5 18 36 5 20 
'/а таллари , . . . . 10 2 59 18 2 60 
V, » . . . . . 5 1 30 9 1 30 

'/ь . . . . . 2 20 0 65 4 20 0 65 
Піастръ тариФъ . . 1 0 26 1 35 0 25 
Ѵ8 піастра . . . 0 20 0 13 0 25 0 10 до 0 15 
ѵ4 » . . . . 0 10 0 6 0 15 0 0 5 » 0 10 

Мѣдныя монеты: цѣн. дѣйств. 
20 парі, . . . . 0 13 
10 » . . . . 0 06 « 

5 » . . . . . . . 0 03 
Кошелькомъ или кмссе называется сумма въ 500 піастровъ та-
Р И Ф Ъ и л и ХОДЯЧИХ!,. 

Иностранный монеты необыкновенно свободно обращаются 
въ Египтѣ , и даже простые Феллахи очень хорошо умѣютъ 

различать ихъ стоимость. Отношепіе иностранныхъ мопетъ къ 
егпнетскимъ впдно нзъ ннжеслѣдующей таблицы: 

піастр. стоимость піастр. стоим. 
тарифъ. дѣйств. 

ih л 
ходяч. ходяч. 

•It о. 

Лпвръ стерлнпгъ . 97 20 2 5 28 177 25 25 

Турецк. гинея . . 87 30 22 75 102 23 — 

Полупмперіалъ. . 79 18 20 GO 142 20 50 

Наполеондоръ . . 77 Ü 20 — 140 20 — 

Австрійскій дукатъ 45 37 И 91 82 12 — 

Испанскій талларъ 20 28 5 37 36 5 20 

Австрійскій » 20 — 5 18 36 5 20 

5-ти Франковикъ . 19 10 5 — 35 5 — 

Турецкій талларп. 16 35 4 37 32 4 50 

Рубль серебряный 14 27 3 80 28 4 — 

Индѣйская рупія 9 10 2 39 17 2 50 

Шпллпнгъ . . . 4 35 1 27 810 1 25 

3 31 1 — 9 1 — 

% Флорина. . . 2 14 0 60 4 0 60 

Бегалнкъ . . . 3 34 1 — 7 1 — 

Абу (абапнъ) . . 0 33 0 20 130 0 25 

Гамса уталатпнъ. 0 161 fa 0 10 0 3 5 0 15 

Прп уплатѣ монетою тарпФъ не слѣдуетъ никогда принимать 
мѣдной монеты, потому и что—это покажется весьма страшшмъ— 
2 мѣдныхъ монеты въ 20 наръ составляютъ 1 іііастрі. тарпФъ, 
точно также, какъ и 1 піастръ ходячій. Такимъ образомъ Франкъ 
стоитъ напр. 3 піастра 34 пар. тариФъ, т. е. 7 монетъ въ 20 
паръ и 14 паръ, а ходячей монеты онъ стоитъ 7 піастровъ, 
следовательно 14 монетъ въ 20 паръ. Такпмъ образомъ, при-
нимая въ платежи мѣдния деньги, можно потерять половину 
своихъ денегъ. 

Для торговли со внутренней Африкой купцы должны пмѣть 
въ виду, что туземцы охотно принимают!, только таллари Ма-
ріи Терезіп 1780 года, которые для того парочно и чеканятся 
ежегодно на вѣнскомъ монетномъ дворѣ. В ъ Картумѣ, адми-
нистративном!, и торговомъ центрѣ Судана, начииаютъ, впро-



чемъ, принимать аиглійскія гинеи, наполеондоры и серебряный 
медяшдіе. 

Для всъхъ коммерческнхъ вычисленій необходимо руководство-
ваться в ъ Египтѣ книгою Em. Cwtot, Tables de calculs fails pour 
le papier sur France et sur Londres, tarif monétaire, opérations 
de Banque et tableau des poids et mesures en usage en Egypte. 

Для вексельных?, разсчетовъ, всѣ имѣющія дѣла съ Еглп-
томъ и по суэзскому капалу, должны сообразоваться съ бюл-
летенем?» александрійской биржи, устроенной въ 1866 году 
акціонернымъ обществом?, Société anonyme de la Bourse de 
commerce d'Alexandrie. Курсовые дни ежедневно, кромѣ воск-
ресепія. Курсы отмѣчаются в?, ярлыкѣ на Париж?, и Лондонъ 
в ъ слѣдующемъ видѣ. 

Курсы 29 ноября 1869 года: 
Па Лондон?, 3 дпя по предъявлены за Фунтъ 

стерлинговъ піастров?, 96 l / 4 до 9 6 % 
На Лондонъ 3 мѣсяца банковыхъ вексел. . 9 5 % » 9 6 % 

» 3 » торговыхъ. » . 9 5 Ѵ4 » 9 9 % 
На Францію 3 дня по предъявл. за 20піастр. 

франков?, 5 237а 5 24 
На Францію 3 мѣсяца банковыхъ вексел. . 5 2 6 % 5 25 

» 3 » торговых?, » . 5 27 5 27'/2 

Говорят?,, что недостатокъ вполпѣ честных?, маклеров?, д ѣ -
лаетъ всѣ курсовыя ноказапія в?, Александры очень часто со-
мнительными. 

Вслъдствіе недостатка денегъ, учетный процентъ в ъ Е г п п т ѣ 
очень высокъ; законный размѣръ его 12°/0 в ъ г о д ъ . В о время на-
шего пребывапія въ Египтѣ , онъ равнялся для правительствен-
ных?, бумагъ 14 ' / д въ годъ, а для торговой бумаги съ двумя 
подписями 1 8 % въ годъ. 

Мѣры и вѣсъ въ Егинтѣ весьма разнообразны и запутаны; 
приведенный ниже свѣдѣнія есть только среднія данныя из?, 
значительнаго числа опредѣленій: 

Мѣры длины: метровъ 
Шаратъ барыомъ О 0 0 0 8 6 8 
Габатъ іпеиръ (6 шаратъ барыомъ). . . . 0 0 0 5 2 0 8 

метровъ 
0 0 3 1 2 5 
0 125 
0 7 5 
3 55 
3 00 

750 0 0 
2250 0 0 
9 0 0 0 0 0 

554 

Мѣры длины: 

Эсба (6 габатъ гаепр?,) . . . . 
Абдатъ (4 эсба) 
П І І К Ъ (Арабъдраа) (бабдат?») . . 
Касаба (4 пикъ " / „ ) 
Баа (4 пикъ) 
Тысяча галимп (1000 пикъ) . . 
Фарсахъ (3000 гашми) . . . . 
Баридъ (4 Фарсах?,) 

Приведенный выше, пикъ употребляется въ постройках?,; в?, 
торговлѣ онъ имѣетъ другую величину, а именно: 
для европейскихъ матерій, Пикъ Стамбули. . = 0 метръ 665 
для нндѣйскихъ матерій, Пикъ Гандазп . . = 0 » 6 4 3 

для полотна п туземных?, матерій, Пикъ Бел-
= 0 » 

леди 

Мѣрн поверхности: 

Квадратный пикъ О метровъ 5 6 2 5 
касаба . . . . 12 » 6 0 2 5 
Федданъ. . . . 4 2 0 0 » 8 3 3 3 

Мѣры объемовъ: 

для хлѣба: 
Рубаа ® 
Рубъ (2 рубаа) 
Киле ( 2 рубъ) 
Уэбе (2 киле) 
Ардебъ (уэбъ) . . . -

Египетское правительство положило считать 15 гирбе въ ку-
бическом?, метрѣ воды. Гирбе = 0 м. 40 X 0 м. 40 X 0 м. 
4156 . В ъ ардебѣ риса считают?, обыкновенно 154 — І о в овъ 
вѣса, а въ ардебѣ бобовъ 1 0 0 — 1 1 0 овъ. 

Обыкновенная мѣры вѣса: 
Драхма (арабъ даргемъ) . . . 3 гр. 0 9 3 

Окіе (12 драхмъ) 37 » 122 
Ротоли (12 окіе) » 4 6 0 
Око (33 окіе %) 1 т - 2 3 7 

литра 

7 
15 
30 

180 

7 5 
50 
00 
00 
00 



Кантаръ капрскій (36 окъ) . . 44 вил. 546 
» александрійскій(112окъ). 138 » 588 

египетскій ротолн= 1 Фунт. 8 зол. 16,80 дол. русских*; о к о = 3 
фунт. 2'/2 лот. русским*; 13 о к ъ = 1 пуду. 

В * мелочной торговлѣ око дѣлится обыкновенно на 33 
окіе. Ііромѣ того употребляется мѣра вѣса фардъ, которая не 
пмѣетъ опредѣленпаго значенія, a измѣпиется ci, товаром*; она 
равна для воФе 80 килогр., для гумми отъ 150 до 160 кплогр. 
Кантаръ также имѣетъ 36 окт, при покупкѣ, коФе, перцу, гвоз-
дики, корицы, сахара п патра; при покуикѣ же ладопа, гумми, 
тамаринда, рожков* и ФИНИКОВ* употребляется кантаръ, равный 
44 окамъ. 

Мѣры драгоцѣнныхъ металлов* н камней: 
Амга О грам. 0483355 
Кпратъ (4 амгп) . . . О Й 1933421 
Драхма (4 кирата). . . 3 » 0934747 
Мпскалъ (1Ѵ2 Драхмы) . 4 » 6402119 
Шакіетъ (100 мискаловъ). 464 » 0211988 

для драгоцѣішыхъ кампей употребляется еще Ѵ2 амга. 
Страшная путапица египетских*, и, какъ увпдимъ далѣе, іш-

дѣйсішхъ мѣръ, вѣса п монет* заставляет* желать, въ инте-
ресах* развитія торговли по суэзскому каналу, скорѣйшаго 
введенія метрической системы. Со введепіемъ ея въ Германіи 
съ 1872 г., можно сказать, что большая часть Европы примет* 
эту систему для облегченія международных* сдѣлокъ. 

Таково въ кратких* чертах* положепіе суэзекаго канала и 
нѣкоторыхъ условій для производства по нем* торговли. Мы 
обратимся теперь къ разсмотрѣнію несравненно важнѣйпшхъ 
вопросов* о значеніи канала въ будущем* для торговли н для 
международных* сношеиій. 

Для оцѣнки предполагаемая вліянія суэзскаго канала на 
торговлю, наиболѣе данных* должны бы были представить засѣ-
данія международнаго торговая конгресса въ Каирѣ, устроен-
н а я по иниціатпвѣ Association internationale pour le développe-
ment du commerce. Это учреждепіе, какъ пзвѣстно образовалось, 
послѣ парижской всемірной выставки, въ 1867 я д у , когда ком-

мпссары различных* государств*, собравшись въ совѣщапіе, 
нашли полезным* осповать общій орган* въ интересах* все-
мірной торговли. 

Эта ассоціяція, съ разрѣгаенія египетская вице-короля, по-
ложила открыть въ Каирѣ торговый конгресъ с ъ і п о ^ н о я б -
ря прошлая года; правленію общества казалось удачпымъ вос-
пользоваться прпсутствіемъ на торжесгвѣ открытія канала 
стольких* вліятелышхъ лицъ различных* стран* для того, 
чтобы соединить их* въ общем* дѣловомъ засѣдапін. Въ коп-
грессъ были приглашены отъ ассоціаціи, какъ ОФиЦіалыше 
представители, такъ и уполномоченные отъ торговых* иалатъ 
и обществ*; нромѣ того, допущены ііисьменішя сообщенія, ко-
торый слѣдовало адресовать до 13 октября въ Парнжъ, а до 
17 октября въ Марсель. 

Дѣло это устроилось однако так* быстро, что пемногіе под-
готовились достаточно къ его внполненію. Кромѣ того, до от-
крытія канала, когда пе били въ точности изнѣстни оконча-
тельные размѣры канала, трудно было толковать о его значеиін. 
Конгресс* состоялся однако, сначала иод* предсѣдательствомъ 
впце-короля, а за тѣм* министра иностранных* дѣл* Ну бара 
Наши; по результаты его, по иашему мнѣиію, не были 
серьезны. 

Изъ протокола видно, что конгресс* заявил* только ряд* 
надежд* и желапій, а именно по его мнѣнію: 

1) Желательно, чтобы, согласно заявленію настоящая еги-
петская правительства, всѣ товары, пдущіе по каналу, были 
навсегда освобождены отъ транзитных* и тому подобных* 
сборов*, въ пользу египетская правительства. 

21 Желательно, чтобы всѣ державы признали необходимость 
нейтрал и заці и канала. 

3) Весьма желательно, чтобы морское право, во время войн*, 
который, к* сожалѣнію, до спх* поръ пе прекращаются, было 
измѣнено, и всѣ державы прнзналп неприкосновенность част-
ной собственности на морѣ, кромѣ военной контрабанды; — и 
заявили въ тоже время, что блокада может* касаться только 
укрѣпленных* мѣстъ. 



4) Развитіе международной и египетской торговли, вслѣд-
ствіе открытія суэзскаго канала, требуетъ, чтобы коммерчески 
права и обычаи, существующіе въ Егнптѣ , были бы основаны 
на новыхъ н солидныхъ началахъ. Конгрессъ желаетъ немед-
ленно этого преобразовапія, для того чтобы торговый, проиыга-
леннтля и кредитпыя общества могли основываться и развиваться 
свободно. Конгрессъ надѣется, что труды, основанной съ этою 
цѣлью, особой международной коммпссіи приведутъ къ благо-

иріятнымъ результатамъ. 
5) Такъ какъ въ транзнтъ суэзскаго канала войдетъ весьма 

важная часть торговли Европы съ восточпымн колоніями, то 
желательно, чтобы нѣкоторыя державы окончательно отказались 
отъ привилегій, которня сохраняюсь онѣ въ своей колоніаль-
ной нолптикѣ. 

G) Единство в ъ и з м ѣ р е п і н грузовой вмѣстимостн для коммер-
ческпхъ судовъ должно быть введепо, какъ можно скорѣе. В ъ 
ожпданіи этого, рекомендуются къ употребленію таблицы пре-
вращеній, принятая страховой компаніей Veritas. Желательно 
также, чтобы, при нзмѣреніи водоизмѣщеніи судовъ паровыхъ н 
смѣіпаниыхъ, были бы исключаемы пространства, занятыя ма-
шиною и складомъ угля. 

7) Конгрессъ, нмѣя въ виду, что первое условіе для разви-
тія судоходства по каналу состоигъ в ъ удепіевленіи каменнаго 
угля, предлагаете для обоюдной пользы, суда, нагруженный 
исключительно каменнымъ углемт», не подвергать транзитному 
сбору за проход!» канала. 

8) Желательно также, что бы суда, идуіція съ баластомъ, въ 
какой либо пунктъ по каналу, или же проходящія его съ ба-
ластомъ, чтобы вернутся съ товаромъ, уплачивали только од-
нажды транзитный сборъ. 

9) Желательно, чтобы суда, идущія въ какой либо пунктъ на 
каналѣ, подвергались бы умѣреннымъ портовымъ сборамъ и 
уплачивали бы транзитный сборъ только пропорціоиально 
пройдепному ими по каналу пути. 

10) Желательно, чтобы, въ видах!» развитія международной 
торговли, египетское правительство облегчило колопнзацію ка-

пала, а также устройство новыхъ базаровъ, магазиновъ, рын-

ковъ и товарныхъ складовъ. 
11) Весьма важно, насчетъ наиболѣе заинтересованных!» го-

сударству сдѣлать новня гндрограФИческія изслѣдовапія Крас-
наго моря, и издать его карту Необходимо также устроить 
на этомъ морѣ нѣсколько новыхъ маяковудля чего взыскивать 
только умѣронные сборы. 

12) Въвпдахъ развитія новыхъ путей сообщенія и торговли, 
государства должны всевозможными средствами поощрять въ 
школахъ изученіе новыхъ языковъ и коммерческой геограФІи. 

13) Желательно также, чтобы египетское правительство со -
ставляло и публиковало періодическіе отчеты о ироизводитель-
пыхъ силахъ страны, для сообіценія ихъ другимъ государствам!, 
и взаимнаго обмѣна свѣдѣній. 

Конгрессъ разошелся, однако, прежде окончательна™ раз-
смотрѣнія всѣхъ пунктовъ своей программы. Приняты были 
только три пункта: 1) объ освобожденіи отъ транзитной и дру-
гой пошлины ві» пользу египетскаго правительства товаровъ, 
проходящихъ по суэзскому каналу, 2) о цѣлесообразности при 
измѣреніи кораблей принять одну общую для всѣхъ единицу 
мѣры ивѣса, 3) объ отмѣнѣ всякой пошлины съ кораблей, нагру-
женныхъ углемъ. Остальпые одипадцать пунктовъ остались не-
разсмотрѣнными вполнѣ. 

Нѣкоторыя изъ желаній конгресса начинают!» уже, впрочемъ, 
осуществляться; такъ испанское и голландское правительства, 
поощрявшія торговлю со своими колоніями подъ націопальнымъ 
Флагомъ диФФеренціальными пошлинами, намѣрены въ скоромъ 
времени отказаться отъ подобной покровительственной поли-
тики. 

Нейтра л ивація канала, предложенная конгрессому состав ляетъ, 
по нашему мнѣпію, безплодную Фанвазію, такъ какъ Англія.вла-
дѣющая Перимомъ и Аденомъ и въ особенности больгаимъ воен-
нымъ ФДОТОМЪ, всегда имѣетъ средство запереть входъ въ Крас-
ное море и въ каналъ съ другой стороны. 

Для интересовъ русской торговли, весьма важно, чтобы 
суэзская компанія скорѣе приняла извѣстныя правила для опре-

* 



дѣленія грузовой вмѣстимости кораблей; въ настоящее же время, 
апглійскіе и Французскіе корабли, на основаиіи своего ОФИ-
ціальнаго т о н н а ж а м о г у т ъ въ дѣйсгвительпости провести 
почти двойное количество груза, т. е. вмѣсто 10 Франк, пошлины 
уплатить, другими словами, только 5 Франковъ; такое покрови-
тельство судамъ нѣкоторыхъ иаиій, беэъ сомнѣпія, будетъ не-
выгодно отражаться на Фрахгахъ судовъ конкурирующих!» с ъ 
ними государств!» и между прочимъ на русскпхъ. 

Прежде срашгенія попаго нуги по каналу со старымъ ну-
темъ, вокругъ мыса Доброй Надежды, слѣдуетъ разрѣшпть 
многіе важные вопросы, и въ особенности вопрос!», слѣдуетълп 
считать нредиріятіе это оконченным!» и размѣры канала доста-
точными для безостаповочиаго судоходства, безъ дальнѣйшаго 
участія правительства египетскаго или международной ком-
миссіи? 

Выше было сказано, что по первоначальному предположенію 
суэзскій каналъ долженъ быль имѣ-гь 8 метровъ глубины, 80 
метровъ ширины въ верхиемъ сѣченін и 44 мегра въ ннжиемъ 
сѣченіп, что позволяло свободно большим!» судам!», имѣющииъ 
12 метров!» ширины, расходиться въ каналѣ. Международная 
коммиссія, для безопасности, признала однако необходимым!, 
устроить еще разъѣзды. Г. Лессепсъ и строители канала, безъ 
всякаго разрѣшеиія акціонеровъ, измѣнплп размѣры канала; 
оставляя 8 метровъ глубины, ширина канала колеблется теперь 
между 100 и 58 метрами въ верхнемъ сѣченіп н имѣетъ на 
всемъ нротяженія только 22 метра вънижнемъ сѣченіи. Вслѣд-
ствіе того, суда сколько инбудь значительных!, размѣровъ, не-
могутъ удобно расходиться въ каналѣ; кромѣ того, при снль-
ныхъ боковыхъ вѣтрахъ (довольно вирочемъ рѣдкпхъ) и обя-
зательно медленпом'ь ходѣ, суда, дурно слушаясь руля, будутъ 
съ болыннмъ трудомъ пдти по каналу, рискуя то и дѣло 
быть прибитыми къ одной изъ бержъ. Иодобпый случай былъ 
уже съ пѣкоторымп пароходами во время торжествеішаго от-
крытая канала. 

Самая глубина канала педоведена, какъ мы выше видѣли, до 
требуемыхъ коіщессіей 8 метр. 2 0 — 2 2 Фута глубины, цифра не-

достаточная для бзльшнхъ ипдѣйскихь параходовъ, а разгрузка 
въ каналѣ обойдется дорого н поглотишь частью выгоды по-
ваго пути. Узнать на этотъ счетъ положительный данный 
наканалѣ было трудпѣе, чѣмъ узнать гола старой дѣвицы. 
Объявлено было только, накапунѣ торжества, что наименьшая 
глубппа имѣлась въ Сераиеумѣ 4 метра 80 сантпметровъ. Ма-
лая глубина имѣлись въ трехъ мѣстах!,, около озера Балла, Из-
маил in и въ Серанеумѣ. О прпчппахъ ея существуют!, различ-
ный предположеиія. Инженеры объяспялн намъ, также какъ п 
капитану Пересу (см. выше), что нечаянно былъ встрѣчепъ 
твердый камень, работать который подъ водою очень трудпо, 
такая паходка удивительна, такъ какъ по всему своему протя-
женно каналъ былъ избптъ буровымп скважинами. 

Подругимъ отзывамъ,подрядрядчикн просто пе успѣли вы-
нуть всего необходимого количества земли; неисполненных!» ра-
ботъ осталось будто бы только на 2 мил. фр., цифра при механи-
ческих!, средствах!, комианіп незначительная. Третій слухъ, если 
онъ спраиедлнвъ, можетъ пмѣть болѣе серьезпыя нослѣдствія; 
говорятъ, что безкопечныя разлпвы Нила наііеслн в ъ пѣкото-
рыхъ мѣстахъ суэзскаго перешейка такое количество нла и мел-
каго песку, что какъ бы не вычерпывали его драгами, дно снова 
выпучивается, въ особенности отъ давленія насыпей ила, склады-
ваемых!» по бокамъ канала и замываемнхъ теченіемъ. Затруд-
невіе это, впрочем!» не непреодолимо, но требуетъ постоянных!» 
расходов!». 

В ъ ІІортѣ Саидѣ такжѣ оченьтрудно бороться съ запесе-
ніемъ гавани иломъ н пескомъ, и, быть можетъ, прійдется пере-
нести этотъ портъ въ другое мѣсто, или пзмѣнить его устройство. 
Но и безъ подобных!» крупныхъ измѣпеній, одпо расширеніе ка-
нала до 44 метр, ширины по дну, для прпданія каналу дѣйстви-
тельио достаточных!» размѣровъ, потребует!, выемки 13.024,000 
метровъ земли; глубппа канала въ 8 метровъ, если она бу-
детъ исполнена, признается всѣми совершенно достаточною. 
Она недоступна только для параходовъ исключптельныхъ раз-
мѣровъ, какъ «Гретъ-Истернъ» и т. п. Удвоеніе канала въ ши-
рину г . Лавалле, говорятъ, берется исполнить за 50 мплл. Фрап. 



ІІмѣя въ виду громадпыя готовыя средства, находящіяся в ъ 
распоряженіи этого подрядчика, цифра 50 мил. быть можетъ п 
не уменьшена, но въ ноябрѣ 1869 году у суэзской компапіп 
оставалось уже только 20 мил. Франков?, для окончанія в с ѣ х ъ 
работъ, a гепій Лессепса истощилъ, по видимому, всѣ средства 
для извлеченія денегъ. Посмотримъ, возможно ли собраніе 
этого капитала выпускомъ новыхъ акцій, облигацій или делега-
гацій? Для этого нужно разрѣшііть вопрос?,, будутъ ли доходи 
компаніи покрывать расходы по содержанію канала, по уплатѣ 
пронеетовъ и тиражей по сдѣланнымъ уже займамъ, в ъ такой 
степени, чтобы оставалось еще что либо в ъ дивидендъ акціо-
нерамъ. 

Финансовый міръ отвѣтилъ уже на это отрицательно. Это 
видно пзъ сравненія цѣнъ акцій суэзской компапіи па парижской 
биржѣ. 

До открытія канала: высшія цѣны: иисшія дѣны: 
1869 г. ф р а н К 0 В Ъ. 

январь 465 4 2 0 

Февраль 5 0 0 457 % 

мартъ т% 4 5 5 

апрѣль  5 0 0 4 3 2 V , 

май 585 497Va 

іюеь  567 Va 5 2 5 

іюль  6 1 5 5 2 7 % 

августъ 6 3 2 % 505 

сентябрь 5 1 0 4 1 0 

октябрь 4 8 5 4 0 0 
По открытіи канала: 

ноябрь 4 4 5 2 9 0 

декабрь 3 7 0 2 9 7 % . 
т. е. цѣна акцій п, соотвѣтственно съ тѣмъ, цѣна облнгацій и де-

легацій упала почти вдвое. 

Тайна понижеиія заключается въ томъ,что до открытія кана-
ла проценты уплачивались по бумагамъ компанія изъ капитала, 
а съ открытія, хотя это нѣеколько противорѣчитъ уставу, говоря-
щему что акціонеры получаютъ 5°/0 до окончаиія работъ (а ка-

налъ невполнѣ окончепъ), должны уплачиваться изъ дохода ком-
паніи. 

В?, послѣднемъ отчетѣ акціонерамъ, указывая на прираще-
нія азіатской торговли, г. Лессеисъ говорилъ довольно неопре-
дѣленно, что хотя будущность компаніп представляется ему 
в ъ наилучшемъ видѣ, но окончаніе работъ он?, считаешь толь-
ко половиною дѣла, и с ъ той минуты, когда пройдетъ первое 
судно по каналу, правленіе приложить всю энсріію и предан-
ность дѣ.гу, чтобы дать акціонерамь хорошій доходъ. 

На эти обѣщапія серьезные критики возражаютъ нпжеслѣ-
дующее По предположенію суэзской комнаніи для ежегодныхъ 
расходовъ управленія, содержаиія канала (ремонт?, канала тре-
буешь, говорятъ,только 1 .570 ,500 фр.) ОЧИСТКИ его, разлнчныхъ 
сборовъ н друг, потребно около 1 0 0 0 0 0 0 0 Франк., на уплату 
процентовъ но облпгаціямъ и премій по лотереѣ, соединен-
ной с ъ тѣмь же займом?,, необходимо 11 .000 .000 Франковъ 
Такнмъ образомъ, прежде чѣмъ выручить что лпбо для ак-
ціонеровъ, должно собрать 21 .000 ,000 Франковъ, для чего не-
обходимо при настоящемъ размѣрѣ пошлпнъ, чтобы по каналу 
прошло 2 .100 ,000 тоннъ, или 6 ,000 тоннъ ежедневно. 

Если же комианія пожелаешь дать хотя 5°/0 СВОІІМЪ акціоне-
рамъ, то должна получить еще 10 .000 ,000 Фр.; всего 31 мил. еже-
днаго Фр., дохода, для чего должны пройти по каналу 3 .100 ,000 
тоннъ в ь годъ, или 8 5 0 0 тоннъ въ день. Предполагать такое 
движеніе в ъ первые годы существовавія канала весьма труд-
по, так?, какъ суда, пдущія въ Индію съ балластом?» и ѵглемъ, 
будутъ избѣгать канала, чтобы не подвергаться уплатѣ пош--
линъ, довольно отяготнтельныхъ для судна, не имѣющаго доро-
гаго груза. Парусное судно напр., въ 1 0 0 0 тоннъ с ъ 25 чел. ко-
манды должно будетъ уплатить приблизительно транзитныхъ 
пошлин?, 10 ,000 Франк., пассажирскихъ 2 5 0 фр., буксирных?, 
2 0 0 0 Фр., стоянковыхъ 50 Фр., лоцмансвихъ 750фр., всего око-
ло 14 ,050 Франков?,, или5'/ 2 ксп. съ пуда. 

ІІо послѣднимъ газетным?» извѣстіямъ, пошлинный сборъ в?, 
ваналѣ исчисленъ приблизительно только въ 5 или 6 милліо-
новъ Франковъ въ годъ, т. е. для движенія 600 ,000 тоннъ. 



ІСромѣ того, по пмѣюіцнмся до спхъ порт свѣдѣніямъ, сводъ 
которых* сообщаем* ниже, сѣверная часть Крас наго моря боль-
шую часть года недоступна парусным* судам*, идущим* изъ 
Индіи il Кптая в * Европу. С * этим* пачпнаетъ соглашаться и 
суэзская компанія, судя по отзыву ея органа Journal de 
Г Isthme de Suez (I juin 1869). 

Но даже и при доступности К р а с н а я моря парусным* су-
дам*, по разсчету де Коппнка, только нарусння суда, пдущія 
из* Бомбея, и вообще с * Малабарскаго берега, въ Тріестъ, Мар-
сель и Одессу, будѵтъ имѣть разсчетъ идти по суэзскому кана-
лу, а не вокруг* мыса Доброй Надежды. Г . Лессепсъ считает* 
для парусная сѵдпа сбережеиіе времени въпути въ 2 мѣсяца, 
а расходов* въ 50 ,000 Франков*. В ъ дѣйствительности же, 
принимая сбережепіе времепп в * 2 мѣсяца, судно в * 1000 
т о н н * выигрывает*: 

Франковъ. 
На сбереженіе жалованія п содержапіе экипажа 

но 3 0 0 0 Франков* въ мѣсяцъ . 6 ,000 
Считая цѣнность судна въ 300 ,000 фр., а расхо-

ды на его погагаееія и процент* на каппталъ въ 
1 2 ° / о , въ годъ 36 ,000 Фр., а в ъ два мѣсяца . . . 6 0 0 0 

Порча парусов*, обшивки, такелажа и проч. въ 
г о д * 18 ,000 фр., а в ъ 2 мѣсяца . 3000 

И т о г о . . 15,000, 

за то судно израсходует!»: 
Пошлин* за проход* въ каналѣ 10 ,000 
Сграхованіе, считая его только на 1°/0 дороже, 

чѣмъ но старому пути 3,000 
И т о г о . . 14 ,000 

Слѣдовательно все сбереженія будетъ въ 1000 Фр., или въ 
50 разъ мепѣе, против* предположенія г. Лессепса. 

В ъ случаѣ же, если плаванія по суэзскому каналу не бу-
детъ доступно парусным* судам*, одни пароходы не скоро еще 
будутъ въ состояніи представить тѣ ежегодныя 3 .100,000 тоннъ, 
движеніе которых* по каналу требуется, чтобы дать акціоне-
рамъ хотя 5°/о въ годъ дивиденда. 

Азіатскіе товары такъ дороги, что сбережевіе расходов* пе-
ревозки, особенно въ первое время, при неразіштін мѣстной 
производительности, не могут* понизить цѣны до такой сте-
пени, чтобы внезапно усилить потребленіе нхъ въ Европѣ въ 
значительной пропорціи. До спхъ пор* весь шел къ, индиго, чай 
принностп и предоставляемые въ Европу, не составляли 5 0 0 , 0 0 0 
тоннъ; количество перца, коФе и пр. можно положить въ 150 ,000 
тонн* . Полагая, чго весь отпуск* хлопка изъ Индіи, 1 .6000 ,000 
кипъ, пойдетъ по каналу, необходимо прибавить еще 350 ,000 
тоннъ; итого получается 1 .000 ,000 тонпъ груза; взадъ и вперед* 
но каналу пройдет* слѣдовательно 2 .000 ,000 тонн* груза. 

Таким* образомъ самое широкое назначеніе количество гру-
за не достигает* еще ЦИФРЫ, потребной для выдачи даже са-
м а я скромнаго дивиденда акціонерамъ. 

Ошибка въ первоначальном!» разсчегѣ , обѣщавшемъ акціоне-
рамъ 2 0 % дохода, произошла оттого, что г. Лессепсъ почти все 
судоходство в ъ водах* китайских*, индѣйскихъ и австралійскихъ 
полагал* направить по суэзскому каналу, и считал*, что таким* 
образотъ пойдетъ 6 .000 ,000 тоннъ въ г о д * или 16 ,000 т о н н * 
ежедневно; кромѣ того расходы посооруженію канала онъ счи-
т а л * в * 160 мил., а не в ъ 4 2 0 мил. Франк., какъ обошелся до сихъ 
пор* каналъ, и не в ъ 500 мил. Франк., сумму окончательно по-
требную для его сооруженія. 

Единственным* преимуществом* новаго пути г. Лессепсъ 
постоянно выставлял* сокращенін вдвое и втрое растоянід. Но 
для парусныхъ судовъ это сокращеніе неимѣетъ о с о б а я зна-
чепія, ибо разстоянія измѣряются для н и х * не числом* в е р с т * 
но картѣ отъ одного порта до д р у г а я , а временем*, потреб-
ным* для совершенія перехода под* парусами. 

Посдѣднее же далеко не соглашается с ъ поверстным* разстоя-
ніемъ. Такъ хотя между Гавром* и Нью-Іоркомъ опредѣленное 
разстояніе, но парусное судно употребляет* 40 или 45 дней, чтобы 
идти изъ Гавра въНью-Іоркъ, и только 20 или 2 5 дней на обратный 
путь. Точно также, в ъ то время, когда парусное судно в ъ 5 5 дней 
проходить пространство въ 2000 Франц. льё, изъ Ламанша къ 
мысу Доброй Надежды, тому же судну необходимо ,75 дней, чтобы 
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сдѣлать переходъ изъ Одессы въ Ламаншъ, хотя тутъ всего 
850 франц. льё разстоянія. То же самое наблюдается во всѣхъ 
моряхь, и особенно Китайокомъ и Иедѣйскомъ, гдѣ господ-
етвуютъ муссоны. 

Г. Лессепсъ приложилъ тѣ же расчеты и і:ъ сграховымъ 
иреміямъ, хотя никогда страховия общества не расчитываюп» 
их!» но разстоянію, проходимому сѵдномъ. а единственно по 
опасностямъ пути; такъ что премія можетъ быть высокой для 
кориткаго разстоянія и низкой для длнннаго. Вт, то время, когда 
необходимо платить 2 и 2 \ °/„ страховых!» премій за разстоя-
нія изъ Одессы въ Гавръ въ 9 0 0 лье, за разстояніе отъ мыса 
Доброй Надежды до Гавра въ 2 6 0 0 лье страховая премія не 
иревосходитъ 1 У, въ то время, когда за 4 ,400 лье отъ Ан-
гліи ДО Адена страховая премія равна 2"/,„ за разстояніе отъ 
Адена до Суэза въ 320 лье судно платіггъ 4 % . 

Комианія будетъ конечно нмѣть доходъ отъ пассажирскаго 
движенія, но ирорытіе суэзскаго канала немного прибавит!» 
собственно къ удобству пассажирскаго двнженія, потому что 
уже около тридцати лѣтъ пассажирское движеніе и безъ гого 
направляется пзъ Европы въ йндію и Китай по Красному морю, 
а не вокругъ мыса Доброй Надежды. Хотя г. Лессепсъ въ 
рѣчи въ послѣднемъ годовом ь собраніи акціонеровъ упомянулъ 
что скоро, благодаря каналу, путешественеикъ будетъ въ со-
стояли изъ Парижа сдѣлать переѣзъ въ Бомбей въ 20 дней, 
вмѣсго употребляемыхъ до сихъ поръ трехъ мѣсяцевъ. Но это 
красивая Фраза п только. 

В ъ дѣйствительности, давно уже путешественник!» употреб-
ляет!» 20 дней на поѣздку въ Бомбей, изъ которнхъ 12 часовъ 
но желѣзной дорогѣ изъ Каира въ Александрію. Прямое нуте-
шествіе по каналу, строго говоря, увеличить даже нѣсколько 
время, потребное для путешествія, а нивакъ не сократитъ 
его. Мы не отрицаемъ, однако, что нъ будущемъ постоянное 
возрастайіе торговыхъ дѣлъ черезъ суэзскій каналъ должно 
увеличить въ значительной степени и пассажирское движеніе 
ио этому же направлеиію. 

Остается слѣдовательно одинъ вопросъ, имѣющій необыкно-

венно важное значеніе и для Россіи, а именно, каким!» путемъ 
направится австралійсвая торговля, которую г. Лессепсъ тоже 
причислилъ къ своему пути. 

Аистралія, кромѣ золота, производить, какъ извѣстно, в ъ 
огромном!» колнчествѣ сырые продукты, пронзведенія свопхь 
быстро развивающихся земледѣлія и скотоводства,ІІрогрессъ этой 
новой части свѣта, благодаря приливу эмиграціп энергическаго 
англо-саксонскаго племени и свободѣ политических-!, и граждан-
скихъ учрежденій, изумителенъ. Постоянно возрастающая про-
изводительность Австраліи наводняетъ англійскіе рынки, и бы-
стро вытѣсняетъ оттуда соотвѣтственпые зсмледѣльческіе про-
дукты Россіи и другихі» странъ. Облегченіе, при помощи суэз-
скаго канала, доступа австралійскихъ ііроизведепій къ рннкамъ 
Средиземна™ моря, кромѣ значительна™ дохода компаніи, мо-
жетъ нанесть сильный в едъ нѣкоторымъ отраслям!» русской 
торговли. 

Превосходный климатъ и огромные пространства незаселен-
ной плодородной земли позволяют!, въ Австраліи ci» выгодою за-
ниматься овцеводствомъ, и годовое содержаніе овцы въ Австра-
лін требуетъ очень незначительных!, расходов!, *). Удобство 
этой дешевизны нѣсволько уменьшалось дорогимъ траспортомъ 
въ Европу, и тѣмъ долгимъ временемъ, которое необходимо 
употребить на доставку шерсти и другухъ произведеній на ев-
ропейскіе рынкн. Съ открытіемъ суэзскаго канала послѣднее 
неудобство могло значительно уменьшиться. 

Многія ожидаютъ, что съ открытіемъ движенія судовъ по суэз-
скому каналу, съ открытіемъ желѣзныхъ дорогъ изъ юга Россіи 
в ъ Москву, и при существовали у насъ малой пошлины на ввоз-
ную шерсть,въОдессѣ могутъ образоваться значительный склады 
австралійской шерсти, откуда она будетъ посылаться въ столицы 
или на заііадио-европейскіе рынки, если цѣны на этихъ рынкахъ 
будутъ выгоднѣе. Тоже нроизойдетъ въ Марсели, Тріестѣ и дру-
гих!» мѣстахъ южной Европы. 

* ) По словамъ нашего извѣсткаго овцевода, г. Филиберта, овца обхо-
дится въ Россіи I р. 50 к. въ годъ, а въ Австраліи 10 к. въ годъ. 

Я» 



Кромѣ шерсти, Австралія может?» производит?» п всѣ другія 
земледѣльческія продукты. Мы должны однако замѣтить, что, по 
отзыву компетентных?» людей цѣны австралійскихъ произведе-
пій достигли теперь наименьшаго размѣра, при которомъ та-
мошнее производители ие имѣют?» уже никакой выгоды. Слѣдо-
вательно мы не должны ожидать дальнѣйшаго нопиженія цѣнъ, 
a извѣстпал увѣренность в?» эгомъ случаѣ значит?, уже очень 
много. 

Затѣмъ большая часть производительности Австраліп состо-
ишь изъ товаровъ, которые не выдержат?» транспорта на па-
ровыхъ судах?, и предпочтут?» прежпій способъ перевозки на 
паруспыхъ судахъ прямо въ Апглію. Между товарами, часть 
которыхъ по всей вѣроятности пойдет?, по каналу мы можемъ 
указать, по направленію въ Австралію, па бумажный п шерстяныя 
ману«і»актурн, также на переселенцев?,, а обратно, шерсть, мѣдь и 
золото. Сало, кожи, хлѣбъ пзъ Австраліи л желѣзныя пздѣлія 
въ Австралію пойдутъ. по всей вѣроятностн, по старому пути. 

Слѣдовательно разсчеты г. Лессепса о направленіи большей 
части торговли Австраліи по суэзскому пути, нам?, кажутся, 
преждевременными. 

По словам?, г . Денвера, даже для торговли средиземныхъ 
портовъ съ Австраліей, суэзскій каналъ не имѣетъ значенія. 
Корабли, служащіе въ настоящее время для сообщенія Европы 
и Австраліей, суть клшшерныя суда, которыя только в?, нѣко-
торых?» мѣстахъ своего плаванія приводятся в?» дниженіе па-
ромъ и б е р у і ъ потому небольшое количество угля; вообще же на 
пути своемъ они пользуются только попутными вѣтрами. Таким?, 
образомъ проходятъ они разстояніе отъ Ливерпуля, мимо мыса 
Доброй Надежды, до Мельбурна въ 57 дней, а отъ Мельбурна 
в ъ Ливериуль, мимо мыса Горнъ, в?, 66 дней; всего, взадъ я 
впередъ, въ 123 дня. Они имѣютъ много мѣста для груза и 
требуютъ мало горючаго. Через?, суэзскій канал?, товарный па-
роходъ достигаетъ из?, Тріесга и Одессы до Мельбурна нера-
н ѣ е 62 дней, даже отъ Бриндпзи почтовый иароходъ придетъ 
только недѣлей раньше, чѣмъ судно, отправленное из?, Ливер-
пуля, мимо мыса Доброй Надежды. При этомъ путь по суэзскому 

каналу безъ сомнѣнія обойдется дороже отъболыпаго потребленія 
дорогаго угля и пошлин?, въ каналѣ. Потому Тріест?, и наша 
Одесса мало имѣютъ шансов?, для прямой торговли съЛвстраліей, 
сравнительно съ Англіей и сѣверной Гермапіей. 

Но, если Австралія не много прибавит?, къ суэзскому тран-
зиту, за то повне кругосвѣтныя пути пе много у него и оты-
мусь. Нѣкоторие писатели к?, причинам?, уменыпенія до-
ходности суэзскаго канала прибавляют?, еще конкуренцію по-
ваго пути изъ Азіи въ Европу, образуемаго сооруженіемъ въ Со-
едішенныхъ Штатахъ атлантической желѣзной дороги в ъ 3 ,620 
мпль, позволяющей перевозишь товары из?, Іокагамы въ Япопіи 
въ Ныо-Іоркъ въ 2 5 дпей, а оттуда въ Европу в ъ 15 дней. 

Но едва ли путь э^отъ представляет?, серьезную конкуренцію 
каналу, потому что сухопутная перевозка обходится до сих?, 
поръ втрое дороже морской, и пока стоит?, дешевле доставить 
товар?, изъ Гонгъ-Конга до Нью-Іорка морем?,, нежели от?, 
Нью-Іорка до Чикаго сухимъ путемъ. Путь черезъ Америку по 
всей вѣроятности окажется выгодепъ только для Японіп п япон-
ской торговли с?» Европой. Уже из?, Китая товары могут?, быть 
доставлены гораздо скорѣе черезъ суэзскій канал?,. 

Панамскій каналъ, если только онъ будет?, осуществлен?,, 
въ чемъ до спх?, поръ сомнѣваются компетентные ннженеры, 
тоже не представляет?, серьезной копкурепціп суэзскому каналу 
в?, азіатской торговлѣ . Это видно изъ слѣдуюіцаго сравненія 
разстояній от?» Шанхая: 

M о р С К И X ъ мпль. 
Чрезъ Суэзъ. Чрезъ Панаму. 

До Лондона 12 ,000 13 ,500 
» Марсели 9 , 0 0 0 12 ,000 
» Нью-Іорка 12 ,000 12,500 

т. е. за Суэзомъ остается значительное сокраіценіе пути, при-
том?, суда нмѣютъ возможность чаще брать по пути уголь или 
товары. Для русской торговли ітанамскій канал?., отпоснтельпо 
суэзскаго, никаго зпаченія имѣть не может?,. 

Изъ пред?,идущих?, соображеиій читатель можетъ вывести 
заключеніе, что, не смотря па свое великое значеніе для тор-



говли и цивилизаціи, не смотря на свое блестящее будущее и 
решительное значеиіе на судьбы ііаруснаго и пароваго Флота, 
суэзскій каналъ является далеко не іштересыымъ акціонерпымъ 
иредпріятіемь, потому что мало такнхъ акціонеровъ, которые, 
въ ожиданіи будущих!» благ* и развитія цнвилизаціи, рѣшплнсь 
бы сидѣть, хотя десять лѣтъ, безъ дохода. 

Вслѣдствіе того, возиііклн в * іюслѣднее время различныя 
нредиоложеиія, ме;кду которыми наиболѣе заслуживает* внима-
нія ироэктъ, предлагашщій правительствам!» Европы, заинтере-
совапнымъ въ торговлѣ через!» суэзскій канал*, вознаградить 
акціонеровъ за ихъ расходы и нрава, подобно тому какъ это 
было сдѣлано въ Зундскомъ проливѣ и устьях* Шельды, и за-
тѣмъ составить международную коммисію, которая, подобно 
международной комиссін для улучшенія устьев* п судоходства 
р.Дуная, взяла бы канал* в * свои руки, собирала бы пошлины 
и производила бы расходы доплачивая дефицит* изъ суммы, 
разложенной пропорціоііальпо участію различных* государств!» 
в * плаваиін по каналу. 

Г. Лессепсъ торжественно объявляет*, однако, что суэзская 
компаиія такъ убѣждена в * выгодности своего предпріятія, что 
не нуждается ни в * каких* возиагражденіях*, ни въ каком!» 
международном* или частном* содѣйствіи и въ состояши со-
держать H улучшатьканалъ, не требуя ни у кого ФОНДОВ* и без* 
перерыва судоходства. 

Какія же действительно представляет* суэзскій каналъ вы-
годы для торговли? 

Канал*, сокращающій вдвое и втрое разстояніе между двумя 
частями свѣга, изъ которых* одна является представителем* 
250 ,000 ,000 образованная населенія, производящая мануфак-
туры и др. обработанныя произведенія, а другая имѣет* 
600,000,000 населенія, обработывающее богатѣйшую н плодо-
подоноснѣйшую почву въ тропическом* и жарком* климатѣ, но 
неволѣ сдѣлается и естественнѣйшимъ путем* для торговля 
этих* частей свѣта. 

Во всяком* случаѣ, точныя іірсдсказанія теперь довольно 
трудны, потому что критическое полсжеиіе европейской тор-





говля В'ь послѣдніе годы по необходимости вліяетъ на промы-
шленность перевозочную, и понизило Фрахта по старому пути, 
вокругъ м ы с а Доброй Надежды, до такой степени, чтосравненіе 
ихъ съ фрахтами, предполагаемыми по новому пути, едва-лп 

будетъ справедливо. 
ВелпчайшГе враги суэзскаго канала, англичане, признаютъ 

теперь пользу канала для англійской торговли, торговаго Флота 
и особенно для англійскихъ колоній, во главѣ которыхъ стоитъ 
Остъ-Индія съ ея 400 милліоннымъ населеніемъ; англичане 
полагаютъ, однако, что очепі, многіе предметы торговли, товары 
дешевые и громоздскіе, каковы вт особениостп большинство то-
варовъ, пдущнхъ изъ Англіи, не выдержутъ расходовъ иоваго 
пути и ті)анзптной пошлины, хотя сама по себѣ пошлина зта 
н не очень велика. Они полагаютъ все таки, что всѣ товары, 
выдерживаюіціе расходы перевозки па пароходахъ, должны не-
медленно воспользоваться новымъ путемъ. 

Къ числу этихъ товаровъ англичане относить изъ отпускае-
мыхъ Европою: хлопчато-бумажныя издѣлія, шерстяныя пздѣлія, 
шерстянѵя пряжу, игольный товарч,, мѣдь, посуду, и нзъпривози-
мыхъ В 'Ь Европу: хлопокъ, шерсть, слоповуя кость, гумми, КОФѲ , 

шелкъ, индиго, чай и прянности. Для в с ѣ х ъ эгихъ товаровъ 
выигрышъ отъболѣе быстрой доставки далеко иокрываетъ рас-
ходы но транзиту в ъ каналѣ. 

Нѣмецкіе экопомпстн очень тщательно теоретически разра-
ботали вопросъ о преимуществахъ иоваго пути. Едва ли кто 
либо можетъ возразить что ішбудь, противъ разечетовъ барона 
Кальхберга (въ Тріестѣ) и г. Денвера (въ Временѣ). Они не 
имѣютъ ничего общаго съ мудростью Французских !, писателей 
о суэзскомъ каналѣ, всѣ разсужденія которыхъ основаны исклю-
чительно на слѣдуюіцей габличкѣ , составленной нѣкогда г. Лес-
сепсомъ: 

Разстояніе до Сокращена 
Бомбея но новому пути 

via Cap via Suez 
м и л ь м и л ь 

отъ Константиноноля . . . . 12 ,440 3,600 7,840 
» Бриндизн 11,107 3,703 7 ,404 



Разстояніе до Сокращеиіс 
Бомбея по новому пути 

via tap via Suez 

отъ Одессы . . . . 
M П 

. . 12,088 
л ь 

3,952 
M И Л I. 

7,136 
» Тріеста . . . . . . . 11,504 4,100 7,404 
» Генуи . . . . . . . . . 10,696 4 ,208 ' 6 ,488 
» Марсели . . . . . . . 10,560 4,280 6 ,280 

Гибралтара . . . . . . 9 ,840 4,720 5.120 
» Бордо . . . 10,640 5,752 4,868 
» Ливерпуля . . . . . . 10,896 6,008 4,888 
» Лондона . . . . . . . 10.912 6,024 4,888 
» Амстердама. . . • . • 10,964 6,076 4 ,888 
» Гамбурга. . . . . • . 11,220 6,332 4,888 
» Петербурга . . . . . . 11,610 7,360 4,250 
» Нью-Іорка . . . . . . 11,520 7-,920 3,600 
Баронъ Кальхбѳргъ составп 

который, какъ мы пыіпе видѣ 
свои разсчеты для Тріеста, 

находится почти въ одинако 
вомъ разстояніп съ нашей Одессой отъ Бомбея. Г. Кальхбергъ 
разсматриваетъ вопросы: на сколько сократить суэзскій каналъ 
путь кораблей, идуіцихъ изъ Остъ-Индіи, какіе товары могут* 
пдтп на пароходах* на Суэзъ съ большою выгодою, чѣмъ на 
парусных* судах*, въ обход* мыса Доброй Надежды, и пако-
нецъ какой район* Тріеста (Hinterland) с * особенною выго-
дою может ь воспользоваться новым* путем*? По разсчетамъ г 
Кальхберга, изъ всѣхъ гаваней южной Европы Тріестъ полу-
чает* наибольшее сокраіценіе разстоянія до Бомбея; путь мимо 
мыса Доброй Надежды представляет* отъ Тріеста до Бомбея 
11,504 морских* миль, тогда как* через* Суэзъ всего 4,100 
морских* миль. Отъ Бомбея, чрез* Суэзъ, къ Тріесту на 1,908 
морских* миль ближе, чѣмъ къ Ливерпулю, и на 1976 морских* 
миль ближе, чѣмъ къ Гамбургу, откуда до сихъ пор* преиму-
щественно снабжалась средняя Европа колоніальнымн това-
рами. 

Парусное судпо идет* изъ Бомбея въ Гамбург*, средним* 
числом*, около 104 дней, тогда какъ теперь грузовой параходъ 
(считая даже средним* числом* 8 узловъ въ час* ) употребят* 

на путь отъ Бомбея до Тріеста 23 дня, а до Гамбурга 34 дня. 
По разсчету г. Кальхберга выходптъ, что перевозка товара 
изъ Бомбея, вокруг* мыса Доброй Надежды, въ Гамбург* на 
парусном* суднѣ может* конкурировать с * пароходного перевоз-
кою через* Суэзъ в * Тріестъ на столько, на сколько увеличенная 
издержки пароваго транспорта не превышают*, в * барышѣ 
купца, 4 Ѵа°/п стоимости товара. 

А именно, купец* в * 81 день лшшгнго плаванія теряет* до 
2 ° / 0 на стоимость груза, пбо капиталя» его находится это вре-
мя безъ обращенія, если отправляет* его на парусном* суднѣ , 
вокруг* мыса Доброй Надежды; кромѣ того, о н * платит* па 11/а°/„ 
болѣе страховых!» премій, против* транспорта через* Суэзъ. 
Слѣдовательно прп избрапіп пути рѣшительннй голос* при-
подложить дѣнности самаго груза. 

По разсчетамъ г. Кальхберга, паровой транспорт* пзъ Бомбея, 
па Суэзъ, В!» Тріестъ будетъ стоить дороже паруснаго транс-
порта, на мыс* Доброй Надежды, въ Гамбѵргі, на 5 Флор. 11 
крейцеров* и болѣе болѣе 3 руб. на топну (окото Ь% коп. на 
пудъ). По этому всѣ товары, стоющіе не менѣе 127% Флори-
нов* за топну (или 11/4 руб. за пудъ), могут* быть с * одина-
ковою выгодою возимы изъ Бомбея какъ на парусных* судах*, 
мимо мыса Доброй Надежды, в * Гамбург*, такъ и па парахо-
дахъ, через* Суэзъ, въ Тріестъ; для всѣхъ же товаров*, цѣн-
иость коих!» дороже означенной нормы (1 Ѵ4 руб. за пудъ), вы-
годнѣе перевозка па Суэзъ, на паровых* судах*. 

Желая опредѣлитг, районъ, который выпадает* на долю тор-
говли Тріеста прп суэзскомъ каналѣ, Кальхбергъ принял* во 
вниманіе разстояпіе других* портов*: Гамбурга, Бремена, Рот-
тердама, Венеціп, Марсели, — которые каждый имѣютъ конечно 
свой район*, инапіелъ: 1) первый поясъ, что при цѣнѣ товара 
въ 6'/;, Флорина за центнер* (или 3 р. за тонпу), пояс* Тріеста 
идет* дугою на сѣверъ, границы коей Одербергъ, Пардубіщъ, 

*Тоборъ, Пильзенъ, Регенсбургт», Ульм*. Внѣ этой границы вы-
годнѣе отправлять и получать товары чрез* Гамбург*, Бре-
мен*, Венецію и т. д. 2) Второй поясъ, при цѣпѣ товара 10 
Флор, за центнерь. Липія эта подвигается на 15 миль шире, до 



Оппельна, Ройхенберга, Мельника, Эгера, Нюренберга, Штут-
гарта; 3) Третій поясъ, при цѣнѣ товаръ 20 Флор, за цептнеръ. 
Линія пояса опять расширяется кругомъ на 55 миль (Познань 
Франкфурт?, па Одерѣ, Галле, Франкфурт?, на Майнѣ); 4) чет-
вертый пояс?., при цѣнѣ товара в?. 30 Флор. Линія пояса рас-
ширяется на 95 мпль сѣвернѣе, и захватывает?, всю Германію. 

Эти поясн объяспяют?,, насколько можетъ конкурироватыія-
ровая перевозка, черезъ Суэзъ в?. Тріестъ, съ парусным?, тран-
спортом?,, мимо мыса Доброй Надежды, в?, гаванях?, сѣверной 
Германіи, при нредложеніи одпообразнаго тарифа желѣзныхі, 
дорог?, по всей Германіи, въ 1 австрійсвій крейцер?, за цент-
нер?, въ каждой мили. Подъ категорію товаров?., выгодных?, 
для перевозки паровыми судами, черезъ Тріест?» въ Остъ-Иидію 
и далѣе и обратно, подходят?, стало быть по своей цѣнѣ: шерсть, 
табак?,, большая часть колошильннх?» и мануфактурных?» то-
варовъ, и естественно не подходят?, сырые продукты, въ родѣ 
хлѣба, и отчасти скота. 

Для того, чтобы нримѣнмть в?, настоящую минуту разсчоты 
барона Кальхберга к?, Одессѣ и Таганрогу, у насъ не имѣется 
достаточных?, данных?,, но и теперь мы видим?,, что товар?, 
цѣнность котораго не менѣе 18'/2 руб. заиентнеръ ИЛИ 5 '/А руб. 
за пудъ, пронесенный из?, Остъ-Индіи, Австраліи или Китая, 
через?, Суэзъ, на Тріест?», получит?, несомнѣнпое господство па 
рынках?, всей Германіи, и не пустит?, въ ход?, такой же иѣны 
товара, нровезеннаго оттуда же, через?, Суэз?> на Одессу; то-
варъ этотъ, дойдя до западно il русской границы, долженъ бу-
дет?» остановиться, или пойдти вспять. 

Но, какъ извѣстно, азіатскіе товары по большей части до-
роже приведенной выше нормы, следовательно Одесса, мо-
жетъ служить и транзитнымъ иортомъ для Европы, для то-
варовъ дорогих?,, н портом?, для енабженія извѣстпаго района 
товарами дешевыми и средней стоимости. Нечего и говорить, 
что и этотъ район?, слишком?, значптеленъ. Он?» мог?, бы охва-* 
тнть почти всю Россію, если бы управлепіе желѣзныхъ дорогъ 
согласилось на постепенное введеніе одпообразнаго тарифа п 
единство торгово-неревозочныхъ пріемовъ на всѣхъ линіях?, 

желѣзныхъ дорогъ Россійской Имперін,—вопрос,?, пріобрѣтаю-
щій въ настоящее время первостепенную важность для нашего 
экономическаго и торговаго преуспѣяпія. в?, виду усиливаю-
щейся конкурренціи другихъ с гранъ, при помощи новых?, путей 
сообщенія. 

Справедливость этого ііредположенія иодтверждетси и отзы-
вомъ опытных?, московскихъ купце»?,, а также купцевъ нѣмец-
кихъ, который нолагаіотъ, что сооруженіе южныхъ желѣзных?, 
дорогъ въ Россіи и тѣ провозныя платы, которыя будутъ на 
них?, установлены, возънмѣють болѣе вліянія на иеремѣіценіе 
въ Одессу и Таганрог?, колоніальной торговли, чѣмъ даже 
открытіе суэзскаго канала. Насколько это справедливо, видно 
изъ того, что, вслѣдсгвіе бездорожія, даже анатолійскій хло-
иокъ везут?, до сихъ пор?, въ Москву через?, Лондон?, и Петер-
б у р г у а пе черезъ Одессу. 

По словамъ г. Ценкера, сбереженіе времепи въ торговлѣ вле-
четъ за собою всегда и денежную выгоду. Чѣм?, снорѣе при-
ходит?, товаръ, тѣмъ ранѣе можетъ онъ быть продан?,, и тѣмъ 
скорѣе пользуются прибылью его продажи. Конечно, точное 
иоказаніе сборегаемнго процента онредѣлнть очень трудно, но 
средпимъ числомъ, однако, купецъ долженъ принимать его в?, 
12% в?» годъ, или 1% въ мѣслцъ; так?, какъ частное лицо тре-
бу ети 6% въ годъ на свой капитал?». 

Разсчетъ этот?, подтверждается и тѣмъ соображеніем?,, что 
если адресант?, получает?, по ночтѣ, 2 ИЛИ 8 мѣсяцами ранѣе 
товара, идущаго мимо мыса Доброй Надежды, счет?, и продает?, 
свое право на товар?, третьему лицу, то среднимъ числом?, 
уступает?, ему 5%. Эта прибыль соотвѣтствует?, иокрайней 
мѣрѣ 12% прибыли въ годъ, и даже превышает?, ее, следова-
тельно для сбереженія времени, представляемаго суэзскнмъ ка-
налом?,, выигрыш?, въ процентахъ для гаваней сѣверныхъ морей 
нуяшо положить въ 2%, а для гаваней Средиземнаго моря от?, 
2 % АО 2Чз%. 

Еще большее зпаченіе имѣетъ это сбереженіе времени, когда 
дѣло идетъ о нользовапіи благопріятными или избѣжаніи не-
благо пріятиыхъ условій продажи товара. Эти послѣднія весьма 



важны, какъ для ввоза такъ п для вывоза, и подвержены зна-
чнтелышмъ колебаиіямъ. Временной недостатокъ пли изли-
піекъ какого нибудь товара, а также п мода, влечетъ за собою 
колебаніе цѣпъ, выгодами отъ которыхъ воспользоваться мо-
жетъ только тотъ, кто во время предложить товаръ,.въ данную 
минуту напболѣе требуемый; тогда какъ купецъ медлительный 
явится только затѣмъ, чтобы испытать повую невыгоду. Какъ 
ни важпы нпрочемъ и достойны внимапія эти отнопіенія для 
торговли, но теперь еще трудно, п даже невозможно точно опре-
дѣлнть вліяніе пхъ на цѣны. 

Относительно сбереженія страховых!, иремій, нужно замѣтпть, 
что пароходъ, который идетъ нзъ Бомбея только '/< Долю вре-
мени, сравнительно съ паруснымъ кораблемъ, пепытываетъ п 
четвертую только долю опасности, протнву послѣдняго.'Хотя, бы 
пароходъ находился на морѣ по времени и пеменѣе паруспаго 
судна, онъ все так и пользуется больпіею безопасностію, не будучи 
вполнѣ отдапъ на произволъ вѣтровъ. Только отпоептельно 
пожара, онъ менѣе безопасенъ паруснаго судна, впрочемъ ие-
счастія такого рода вообще чрезвычайно рѣдкн на пароходахъ. 

Въ дѣйствительностн размѣръ страховых!, преній конечно не 
соогвѣтствуетъ вполнѣ этимъ правиламъ, но устанавливается, 
смотря по предложенію и требовінію. Во всѣхъ ипдѣйскнхъ н 
проч. азіатскихъ гаваняхъ страхованіе въ Европу доходитъ съ 
нѣкоторнмъ колебаніемъ до 2%%; между тѣмъ какъ изъ Европы 
товары въ Китай страхуются по 13/4°/„. По суэзскому пути пла-
тили 1 '/4 въ Англію, 1 °/„ въ Тріестъ и Марсель; послѣ воз-
становлепія прямаго сообщенія, премія можетъ понизиться на 

чл-
Отъ продолжительности пути зависитъ иногда ущербъ въ 

качествѣ товара, напр. для чая; ущербъ этотъ впрочемъ для 
различных!, товаровъ бываетъ столь различен!,, что общая 
оцѣнка его невозможна. 

Наконецъ и учаіценіе рейсовъ играетъ важную роль при на-
значепіи фрахтовъ, и безъ сом иѣнія понизнтъцѣны. 

Важнѣйшіѳ порты Poceiu на югѣ суть: для юго-западной Рос-
сін Одесса, для крымскаго полуострова Севастополь, для юго-

восточной Россіи Таі анрогъ, и для Кавказа Поти. Порты эти 
находятся отъ Бомбея, черезъ суэзскій каналъ, въ слѣдѵющемъ 
разстоявіп: 

морск. миль. 
Севастополь 3,894 
Одесса 3,948 
Таганрогъ 4,195 
Потп 4175 

Дальнѣйгаія наіпн вичислеиія ми будемъ дѣлать для Одессы, 
какъ важпѣйніаго пункта для торговли не только для мѣстнаго 
района, по и по связи своей съ Москвой, Петербургомъ и за-
падной Европой; тѣ же разечеты съ пебольшимн измѣненіямп 
въ ци<і>рахъ могутъ быть приложимы, конечно, и къ другнмь 
русскими портам!,. 

Одесса, вообще, приготовлена болѣе другихъ русскихъ 
портовъ, къ учреждеиію прямыхъ сиошеній съ далышмъ во-
стокомъ. Зимой портъ ея не замерзает!,, а въ это время, какъ 
нзвѣстно, идетъ важиѣйшая отправка хлоика изъ Остъ-Индіи. 
Огромиыя портовыя сооруженія Одессы, не вполнѣ еще окон-
ченныя, на которня правительство ассигновало около 5 милліон-
повь руб., превращают!, Одессу въ обширный, закрытый отъ 
вѣтровъ портъ (въ '20 разъ иросторнѣе настошцаго порта). Ра-
боты, подъ руководствомъ подрядчика инженера полковника 
Починскаго, дѣяте.іьно подвигаются впередъ. КромЬ того, су-
ществует!, предположепіе устроить въ Одессѣ, въ каран тинной 
гавани, на новой обширной пристани болыіііе товарные пак-
гаузы для сбереженія товаровъ и выдачи подъ нихъ варран-
товъ. Въ Одессѣ же находится центральное управлепіеРусскаго 
общества пароходства и торговли, охватывающее СВОИМИ ЛИНІЯМИ 

Черное и Азовское море, Архипелаг!., Средиземное море и частью 
Ат.іантическій оксанъ. Два сосѣдніе порта, Николаев!, и Херсонъ, 
могутъ служить всегда вспомогательными портами для Одессы. 

Уже въ настоящее время нѣкоторые негоціанты Бомбея и Каль-
кутты намѣрени основать въ Одессѣ большой складъ хлопка. 
Сперва они полагали устроить складъ хлопка въ Москвѣ, но 
ночему то предцолагаютъ, что большое разстояніе Москвы 



OT'I. Западной Европы поставить склады ихъ въ большую 
зависимость отъ .московских'!, купцовъ. Изъ Одессы же удоб-
нѣе отправлять хлопок'ь на западъ тю рельсамъ на Воло-
часкъ. 

Такъ какъ большая часть остъ-индсішхъ и египетским то-
варовъ шла къ памъ до сихъ поръ черезъ Англію, то,—для 
сравпепій выгодъ новаго пути, лучше всего взять Саутгемтонъ, 
какъ имѣющій самыя частый нароходныя сцошенія ci, Остъ-
Индіей. 

ближе нежели 
отъ Саутгем-

отъ Одессы топа вокругь 
черезъ Суэзт. мыса Доброй 

Надежды, 
морекпхъ миль 

до Бомбея . . . . 3,948 • 6,792 
» Цейлона . . . 4 ,588 5,912 
» Калькутты. . . 5,688 5,912 
» Сингапура. . . 6 ,078 5,702 
» Гонгъ-Конга . . 7,508 5,672 

Положеніе Одессы вообще весьма выгодно, она ближе къ Бом-
бею чѣмъ другіе европейскіс порты, напримѣръ: 

морскихъ миль. 
Тріестъ . . . на 152 
Ливерпуль . . » 2,060 
Лондонъ . . » 2,076 
Бременъ . . » 2,462 
Кроншдтатъ . » 3,412 

и далѣе от'і» Бомбея только слѣдующихъ важныхъ портовъ 
въ Европѣ. 

морскихъ миль. 
Константинополя на 348 
Сулнны » 80 
Мессины » 228 
Бриндизи в 245 

Изъ этихъ портовъ въ извѣстной степени имѣютъ серьез-
ное преимущество передъ Одессою Бриндизи и Сули па. Пер-

вый потому, что нталіянское правительство соорудило здѣсь 
прекрасный портъ, a проведеніемъ желѣзной дороги чрезъ Брен-
нерскій проходъ въ Альпахъ, все разстояніе между Лондо-
номъ и Александріей на Остенде, Кельнъ, Аусбургъ, Мюнхенъ, 
Бреннеръ, Верону и Бриндизи можно совершить въ 150 ча-
совь, т. е. только на 2 % часа долѣе, чѣмъ изъ Бриндизи наИа-
рижъ черезъ Монъ-Сениеъ по окончаніи туннеля. Нѣтъ сомнѣ-
нія, чго Бриндизи H у РОССІІІ отвлечетъ почти всѣхъ путе-
шествшшнковъ нервыхъ двухъ классовъ, боящихся продолжи-
тельнаго морскаго переѣзда, а также транзнтъ цѣнныхъ топа-
ров'ь, вродѣ индиго, шелка и проч. Соиерннкомъ Бриндизи яв-
ляется теперь только игаліянскій портъ Монополи (The Levant 
Herald, May 31, 1869) по выгодности условій н здоровому 
климату. 

Сулина представляется также въ нѣкоторой степени соперни-
цой Одессѣ,таиъ какъ дѣятельное австрійское пароходное сооб-
щеніе.по Дунаю и ирпмыкающпмъ кънему желѣзнымъ дорогами 
тіозволнтъ снабжать восточную часть Австріи иидѣйскими това-
рами но этому пути, скорѣе, чѣмъ но линіи желѣзной дороги 
изъ Одессы на Волочискъ Турецкое правительство, устанонле-
ніемъ недавно въ Сулинѣ порто-франко, желаетъ, по видимому, 
поддержать еще болѣе важное значеніе Сулнны. Оно усилится 
и если осуществится, по проэкту г. Струсберга, линія желѣзной 
дороги отъ устьенъ Дуная до Галаца и далѣе на Яссы и Чер-
новицы. 

Парусное судно употребляетъ отъ Саутгемптона до Бомбея 
постарому пути 113 дней, параходъ же черезъ суэзскій каналъ 
можетъ прійдти туда чрезт, 33 дня. Для черноморскихъ пор-
товъ, но отдаленности ихъ, парусное судоходство въ Остъ-Ин-
дію не имѣетъ теперь ровно никакого значенія, потому мы бу-
демъ разечитывать въ особенности на преимущества пароход-
наго пути. 

Время, необходимое для пути пароваго судна изъ Одессы въ 
Бомбей, можно вычислить приблизительно слѣдунщимъ обра-
зомъ: 



отъ Одессы до Константинополя 
(останопка) 352 

» Константннополя до Порта 
Сайда 780 

Разстояиіе дней 
миль. пути. 

1 , 1 2 8 

Прохожденіе канала (съ оста-
новкою) — 3 
Суэза въ Аденъ 1,310 8 
Адена до Бомбея . . . . 1,510 8 

итого пароходу нужно дней 26, 

т. е. Бомбей къ Одессѣ на семеро сутокъ пароходнаго пути 
ближе, чѣмъ къ Саутгемптону. 

По этому же разсчету коммерческій пароход* долженъ упот-
ребить времени на путь 

Разстояніе дней 
миль пути. 

отъ Одессы до Пойнт* де Гелля . 4,588 29 
» » до Калькутты. . . . 5,688 35 
» » до Сингапура. 6,078 37 
» » до Гопгъ-Конга . . . 7,508 43 

Обыкновенно переход* отъ Адена до Пойнт* де Гелля счи-
тают* в * 11 сутокъ, хотя нерѣдко пароходы совершают* его 
въ 8 дней, пользуясь въ оба пути попутными юго-западными и 
сѣверо-западнымк муссонами. 

Слѣдонательно, сравнительно съ Гамбургом*, выигришъ вре-
мени составляет* для Одессы: 

паруси. 
пароходъ судно изъ 

изъ Одессы Гамбурга 
по каналу via Сар. разнпца 

д н е й . 
до Бомбея . . 26 117 91 
» Цейлона . . 29 117 88 

паруси, 
нараходъ судно изъ 

изъ Одессы Гамбурга 
по каналу via Сар. разница 

д и е и. 
до Калькутты . 35 1 2 0 85 
» Сингапура 3 7 1 2 0 83 
» Гонгъ-Конга. 4 3 1 2 7 8 4 

Нужно замѣтнть что Одесса сравнительно съ другими южны-
ми портами, ближе отъ Бомбея, чѣмъ Таганрог*, на 247 миль 
H чѣмъ Поти—на 227 миль, и далѣе, чѣмъ Севастополь, на 54 
мили. С* другой стороны Таганрог* ближе къ Москвѣ по же-
лѣзной дорогѣ на 367 верст*, но имѣет* порт* замерзающій, 
а Севастополь с * портом* не замерзающим!» далѣе отъ Москвы, 
по сооружены желѣзной дороги, на 150 верстъ. Всѣ эти раз-
лнчія оцѣнитъ конечно русская торговля, по несомиѣтшо, что 
за Одессою останется навсегда первенство въ торгивлѣ ci» от-
даленным!» востоком*. 

Первенство это, іфомѣ значительпаго нотребленія гого-запад-
ной Россін, вызывается еще иоложепіемъ Одессы относительно 
нѣкоторыхъ европейских* государств!». По окопчаніи сѣтіі же-
лѣзпых* дорог*, когда Одесса соединится съ западною Европою, 
помощью желѣзпых* дорог* Одесско-Кншиневско-Ясскогі, Одес-
ско-Балтско Болочнской, Одесско-Бердичевско-Брестской и др., 
то нѣтъ сомиѣпія, что товары далыіяго востока могут* идти че-
рез* Одессу въ Молдавію, Валахію, Галипію, восточную Ируссію 
и Швецію; конечно транаптъ в * этомъ направленіи образуется 
только современемъ, послѣ многих* необходимых* промежу-
точных* нѣръ. 

О расходах* провоза, которые ложатся па товары, достав-
ляемые изъ Остъ-Ипдіи и Китая въ Россію, по старому пути 
через* Англію, можно составить себѣ понятіе по слѣдующнмъ 
свѣдѣніям* о Фрахтахъ па парусных* судах* вокруг* мыса 
Доброй Надежды из* портовъ дпльняго востока въ Апгліи.въ 
шиллингах* за тонну: 

Суазскій кашілъ. ö 
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Изъ 

Бомбея. 

Изъ 

Мадраса. 

Изъ 
Калькутты. 

Изъ 
Сингаііура. 

Изъ 
Рангуна. 

Изъ 
Кантона. 

Для товаровъ, идущнхъ въРоссію, нужно прибавить къ этому 
Фрахта изъ Аигліп въ русскіе порты и стоимость провоза по 

желѣзной дорогѣ; Кенигсберг?» при этомъ можно принимать за 
нашу Либавѵ. Фрахтъ изъ Лондона, за тонну въ порты: 

Петер-
бургъ. 

Кронш-
т а д т а 

Кенигс-
бергъ. Ригу. 

Ш 11 л л и и г о II ъ. 

Хлопокъ . . . 2 6 / я 2 5 / в 2 0 / , , 2 2 / « 

Чай . . . 2 0 1 8 1 3 1 5 

. . . 4 0 3 8 3 3 3 5 

. . . 2 7 / « 2 5 / 7 2 0 / « 2 2 / « 

2 0 1 8 1 3 1 5 

3 3 2 8 3 0 

Черн. орѣхи . . . . . . . 3 5 3 3 8 6 3 0 

. . . 3 0 1 8 1 3 1 5 

. . . 3 0 2 8 2 3 2 5 

2 2 2 0 1 5 1 7 

Разсматривая эту таблицу, легко убѣдиться, сколько припла-
чнваемъ мы понапрасно, вслѣдствіе того, что товары дальняго 
востока идут?, къ намъ, заходя по дорогѣ въ Англію *). 

Считая Москву центромъ нашей внутренней торговли, рас-
ходы па провозъ товаровъ по желѣзной дорогѣ изъ Петербурга 
за 604 версты, а изъ Кенигсберга за 1588 верстъ, составляютъ 
для товаров?,: 

1 разряда по Ѵ,2 коп. за версту. 
Изъ Петербурга — 50 коп. 

» Кенигсберга 1 р. 30 » 

2 разряда на 1/і8 к о п - з а версту. 
Изъ Петербурга 33 коп. 

» Кенигсберга 88 » 

* ) Осенью фрахтъ изъ Ангііи въ Петербургъ повышается иногда до 
45 іпилл. за тонну. 

% 



То есть отъ 30 г,оп. до 1 р. 30 коп. на пудъ, или отъ 4 5 
шил. до 195 піпл. на топну товара. 

При этомъ мы должны замѣтпть, что многіо товары пдутъ 
къ намъ прямо по желѣзнымъ дорогамъ изъ Гамбурга, отчего 
расходы провоза еще болѣе удорожались. 

Отъ чериоморскихъ портовъ, считая до Москвы, Петербур-
га, а также и отъ Тріестя, разстояніе, которое должны будутъ 
проходить товары дальняго востока по желѣзпой дорогѣ, значи-
тельно болѣе чѣмъ въ настоящее время. 

Такъ по желѣзнымъ дорогамъ считается: 

отъ Одессы до Москвы 1,567'% верстъ. 
» » » Петербурга . . . 2,171 » 
» Таганрога до Москвы . . . . 1 ,200 » 
» » is Петербурга. . . 1 ,804 » 
» Тріеста » Москвы . . . . 2,835 » 
„ » Петербурга. . . 2,231 » 

Но за то для товаровъ въ этомъ случаѣ пмѣется въ виду 
значительный выпгритпъ во времени. Товару было пеобходнмо 
употребить на путь 

отъ Бомбея до Лондона . . 110 дней 
» Лондопа » Петербурга . 14 » 
» Петербурга « М о с к в ы . . 4 •• 

итого . . 128 дней. 

Выше мы видѣли, что отъ Бомбея до Одессы нужно 27 
дней а отъ Одессы до Москвы по желѣзпой дорогѣ 6 дней, 
слѣдовательно выигрышъ во времени составляетъ на одном ъ 

провозѣ 95 дней. 
Относительно жо фрахтовъ по новому пути, въ настоящее 

время нельзя составить вполнѣ точнаго расчислепія. Обыкно-
венно полагаютъ, что Фрахтъ по суэзскому каналу надобно бу-
детъ разсчитывать вдвое дороже, чѣмъ Фрахтъ вокругъ мыса 
Доброй Надежды, при этомъ для пароходовъ нужно им Ьть въ ви-
ду, что Фрахтъ ихъ всегда дороже, такъ какъ нарэходъ можетъ 
брать менѣе груза товаровъ, имѣя необходимость вести съ со-

бою грузь каменнаго угля п машішу. Выше мы видѣли, что 
самый большой иереходъ между двумя портами но новому ну-
ги совершается въ 7 или 8 дней, следовательно и запасъ угля 
долженъ быть на недѣлю; нсключеніе составляетъ иереходъ 
изъ Адена в ъ і і о й н т ъ д е Гелль, на который, судя по разстоянію, 
необходимо 11 сутокъ, п изъ Пойитъ де Гелля въ Зондскій upo-
.швъ, на который нужно 8Ѵ2 или 9 сутокъ. 

По счастію въ обѣихъ этихъ мѣстностяхъ дуютъ муссоны с ъ 
такою необыкновенною правильностью, что никогда нельзя быть 
въ сомаѣніи насчетъ ихъ направлены. Дуегъ-ли муссонъ съ 
10. 3., или съ С. В., все таки направленіе на С. В. будетъ въ 
обоихъ случаяхъ благопріягно. По направленію отъ Цейлона ко-
рабль в ъ состоянін будетъ пройти въ непродолжительное время 
и противъ Ю. 3. муссона, и такимъ образомъ такъ близко прой-
детъ около Адена, что 8 дневнаго запаса углей будетъ для 
него совершенно достаточно. 

Точно также, если корабль долженъ плыть противъ С. В. 
муссона къ Цейлону. Онъ пойдетъ или сперва подъ парами 
вдоль аравійскихъ береговч,, a потомъ съ полувѣтромъ будетъ 
держаться Ю. В., либо пойдетъ отъ мыса ГвардаФуя въ Ин-
дѣйскій океанъ, ц потомъ подъ парами пройдетъ каналъ на 
8°, между Мальдивами и Лакидавами. Тоже самое будетъ и при 
плаваніи между ІІойитъ де Геллемъ ц Зон дек в мч. проливомъ. 
В ъ этомъ случаѣ будетъ сбереженіе угля, весьма выгодное для 
вмѣстительности корабля, но только потеряется дня два вре-
мени. 

Другія средства сократить путь отъ Адена до Пойнтъ де 
Гелля, это устройство угольных-!, складовъ на Сокоторѣ или на 
Гадрамутѣ, или захожденів въ Бомбей; по эти средства свя-
заны съ большими расходами и затрудненіями, чѣмъ вышеупо-
мянутый. 

Предположи въ, что назваиння стапціи не будутъ устроены, 
въ такомъ елучаѣ мѣсто для груза на пароходѣ должно состав-
лять % объема, заппмаемаго товарами на иаруспомъ кораблѣ. 
Поэтому Фрахтъ парохода будетъ въ 1 % раза дороже для рав-
наго груза. Если мы, подобно Г. Ценкеру, будемъ считать цѣну 



тонны паруснаго в ъ 500 фр., то для парохода она придется въ 
750 Фр., безъ расхода на машину, около 250 Фр. съ тонны, пли 
всего 1,000 Фр. Цѣна парохода съ одинаковымъ грузомъ от-
носится къ цѣпѣ иаруснаго корабля, какъ 2: 1. Считая про-
центы стоимости корабля, въ годъ, 5%, ногашепіе 10";,, стра-
хованіе паруспыхъ кораблей 6 % , страхованіе пароходовъ, такъ 
какъ они часто останавливаются у гаваней, 8°/0, сумма общпхъ 
расходовъ для паруснаго судна равняется 21°/„, а для парохода 
2 3 % . Слѣдовательно въ одпнъ путь это составить Франковъ на 
тонну: 

изъ С аут- изъ 
гемтоиа Одессы Р а а и о с т ь 

иа парус, на паро-
кораб. ходѣ. 

въ Бомбей 29,1 14,і 14,4 
» Пойнтъ де-Гелль 29,» 17,2 11,ѵ 
» Калькутту 29,« 20,4 9,5 
» Сингапура» 29,« 21,і 8,я 
» Бат&вію 29,» 22,» 7,7 
» Гонгъ-Конгъ 32,« 27,4 4,в 

Расходы на жалованье н съѣстные припасы для экипажа зна-
чптельнѣе па пароходѣ няжели па парусномъ суднѣ, такъ какъ 
первый относительно требуетъ болыиаго числа людей. Если бу-
демъ считать на тонну груза паруснаго корабля въ мѣсяцъ 6 
Фр., то на тонну парохода придется 15 Фр. • 

Тогда мы получаемъ на тонну Франками: 
изъ Саут- Изъ 
гсмптоиа Одессы Раз-
на парус, иа па- иость. 

кораб. роходѣ 

В ъ Бомбей 2 0 П > 5 8'г> 

» Пойнтъ де-Гелль 30 13,5 6,5 
» Калькутту 20,5 16,о 4,« 
» Сингапуръ 20,« 1 7 ' ° 3>ft 

» Батавію 20 17,5 2,5 
» Гонгъ-Конгъ 22 21,5 0,5 

В с ѣ эти расчеты, въ общемъ птогѣ, говорятъ въ пользу па-

роходовъ, НО употребление каменнаго угля и сопряженный съ 
этимъ расхода» составляетъ важное затрудненіе для послѣд-

^ В ш п е уже было сказано, что па топну груза необходимо % 
яошадиной паровой силы. Потреблепіе угля среднпмъ чпслома, 
V I ФУНТ на силу въ часъ, но какъ содѣйствіе вѣтра мѣстами 
позволить ИДТИ не подъ парами, то можно расходъ его па тон-
ну груза считать на 3 % м. м. 1 ФУНТЬ, или 3 Ф. каменнаго угля 
на 10 морскпхъ мпль. В ъ такомъ случаѣ потребно, па тонну 
груза, Фуіітовъ каменнаго угля 

въ Саут-
гемтоігь. въ Одессу. 

т, * 1782 1257 
Изъ Бомбея • • • 1 4 5 0 

. Пойнтъ де-Гелля ^ П 4 0 

» ^ к у т т ы 1421 1900 
» Сипганура _ п Р П 

2484 I 9 6 0 
» Батавш O Q 0 . 
, Гонгъ-Конга 2 8 5 0 2 3 2 5 

Для соображенія о цѣнѣ угля, которая въ различпыхъ пор-
тахъ очень колеблется, можетъ служить прейскуранта, 
БистерФельда, изъ Ньюкастля 22 Февраля 1869 г. Уголь 
стоить въ Ньюкастлѣ 10 ш. за тонну, и большая часть су-
довъ возитъ его за % часть Фрахта, наверстывая убытокъ на 

обратных!» грузахъ. ф р а х т ы . Цѣна за тонну, 
фУ»т- з а шил. Фрагап». 

киль. 
і 32 46 57 
^ Д е Н Ъ - g 2 1 26 
Александрія у 

т. — 3 5 44 
Константинополь 16 7а 28 Зо 
Гадацъ и Браиловъ 18 % 31 : 

Тріестъ — 2 7 3 4 

Одесса 1&V» 28 35 
Портъ Саидъ и Суэзъ — 5 6 7 0 

Пойнтъ де-Гелль 24 37 7а 47 



Рангун* . 
Ш а т а й . , 
Сингапур* 
Калькутта 
Бомбей 
Гокгъ-Конгъ 

Фрахты. Цѣна :sa тонну, 
фѵит. за 

киль. ш и л " Франкъ. 

. — 28 35 
. 43 58 72 
. 28 41 51 
. — 30 37 
. 32 46 57 
. 33 47 59 

Если мы возьмемч, среднія изъ этих* цѣнъ за тонну ка-
меннаго угля па различных* путях*, приблизительно онѣ бу-
дут ъ: между Саутгемптономъ, Бомбеем* н Пойптъ де-Геллемъ въ 
39 Франк., между Саутгемптономъ и Гонгъ-Конгомъ въ 44 Ф., И 
между Тріестомъ, Одессою и азіатскпми гаванями въ 49 Фр. 

Вставляя эти цѣны въ вышеупомянутый разсчет* потребле-
пія каменнаго угля, прибавляя расход* въ каналѣ и вы-
читая сбережеиіе от* плаванія пароходов*, сравнительно съ 
парусным* судном*, получим* слѣдующій итог* расходов* 
плаванія парохода изъ Тріеста или Одессы и обратно: 

франков* 
Уголь. Корабл. Каналъ. Сумма. 
31,5-— 14,9 - н 10 = 26,0 
30,s — 24.» - 4 - 10 = 15,» 
35,5 — 20,4 н - Ю = 25,1 
4 2 , 8 — 16,3 -+- 10 = 36,5 
4 6 , 5 — 14/, н - 10 = 41,» 
4 8 , u — il,ii н - ю = 46,7 
57» — 7,o н - Ю = 60,o 

Следовательно транспорт* паром* оказывается безъвсякаго 
сомнѣнія дороже паруснаго транспорта, мпмо мыса Доброй 
Надежды. В * замѣн* того, он* нмѣетъ выгоду в * сбереженін 
времеип, следовательно вопрос* сводится опять къ тому, для 
каких* товаров* паровой транспорт* выгоден* и для которых* 
невыгоден*. 

Ясно, что это зависит* отъ пѣппостп товара. ВЫЧИСЛИТЬ 

крнйпій предѣлъ ея, зная сравнительную дороговизну паровой 
перевозки п сбереженіе въ °/0, очень легко, а именно для Тріеста 
п Одессы, по разсчету г. Ценкера, она будетъ: 

передержка П І ) 0 І і е н т ъ цѣнность товара, выдер-
въ паровомъ I жив&ющаго перевозку, 

транепортѣ с Ц ж " тонна пудъ. 
Франк. ' франк, копѣекь. 

из* Бомбея . . . . 33,з 3,з 1000 465 
» ІІойнт* де-Гелля. 41/. 3,з 1248 520 
» Калькутты . . . 57з з,и 1910 795 
» Сингапура . . . 6 2 / 3 / 2083 865 
» Ватавіи . . . . 66,7 3 / 2223 925 
» Гонгъ-Конга . . 7 9 / 3 / 2633 1090 

ІІзъ Шанхая нужно считать на 5%, а из* Іокагамы на 12°/0 

дороже, чѣмъ изъ Гонгъ-Конга. 
Г. Барановскій, въ своем* донесены главной конторѣ Русскаго 

Общества Пароходства и Торговли, приходпгъ к * таким* же вы-
водам*. По его словам*, издержки плаванія въ Бомбей (считая 
паровой путь въ 28 дней), сравнительно съ расходами плананія 
паруснаго судна из* Бремена, разечитывают* на тонну: 

фунт. ст. шил. 

28 дней плаваиія пароваго . . 11 
117 » » паруснаго . . 1 4 

Издержки вооружепія, считая для паруснаго судна на тонн* 
груза, въ мѣсяцъ, 4'/а шил., а для парохода 12 шил., обой-
дутся: 

шал. 

для паруснаго судна . . . 16'/а 

» пароваго » . . . 8'/2 

Следовательно, не счйтая доход* арматора, издержки плава-
нія опредѣляются для паруснаго судна в * 2 Фунт. 1 шил., а 
для парохода 1 Фунт., но для втораго нужно прибавить 8 шил-
лингов* расходов* въ каналѣ п цѣну сожженнаго каменна-
го угля. 



Считая цѣну угля въ Кардифѣ 11 шил. 6 neue, за тонну и 
Фрахтъ: 

до Тріеста . . . . 15 шил. 11 пенс. 
» Порта Сайда . . 17 » 
» Адена . . . . 17 » 
» Бомбея . . . . 30 » 

цѣна угля будетъ: 
Фунт. шил. пен. • 

въ Тріестѣ . . . . 1 7 5 
» Портѣ Саидѣ H 

Адепѣ 1 7 6 
» Бомбеѣ 2 0 6 

На 512 часовъ иароваго путп отъ Бомбея до Тріеста потреб-
но 12 цепт. 30 Фунт, угля на тонну; изъ этого количества нуж-
но будетъ купить '/3 въ Бомбеѣ, '/3 въ Саидѣ и '/3 въ Аденѣ, 
что составляет!» расходъ на пути изъ Бомбея въ Тріестъ 1 Фунт. 
2 шил., а пзъ Тріеста въ Бомбей 1 Фунт, стерл. 

Такимъ образомъ всѣ расходы равняются: 
для иаруснаго судна. . . . 2 ф. ст. 1 шил. 

а » парохода 
расходы. 1 1 
пошлины 8 
уголь 1 2 

или 1 

для парох. въ Бомбей . . . . 2 Ф. ст. 8 или 9 шил. 

для » изъ Бомбея . . . . 2 » 10 или 11 » 

слѣдовательно всѣ товары, стоюіціе 12 Фунт. ст. 15 шил. (по ны-
нѣшн. курсу 102 руб. за тонну или отъ 2 р. до 3 р. за пудъ), 
одинаково выгодно вести и по каналу и по старому пути. 

Изъ Европы нужно отправлять по каналу товары стоимостью 
не ниже 9 Фунт. ст. 9 шил. за тонну (т. е. 75 руб. за тонну или 
1 р. 25 к. за пудъ). 

Подъ эти категорін подходить большая часть товаровъ; кромѣ, 
изъ восточиыхъ, льняного семѣни, сахарнаго песку, рису, 
дшуты, дерева, а изъ европейскпхъ желѣза и др. 

Австрійскій экономист'ь Ф. Шерцеръ (The Economist,№ 1,375) 
опредѣляетъ нѣсколько иначе расчетъ выгоды или невыгоды 
провоза товаровъ но новому нутн. Для сравнепія онъ беретъ 
Гонгъ-Конгъ. 

Доставка 11 мѣстъ чая или тонны въ 50 куб. футъ, изъ Ки-
тая въ Европу будетъ стоить: 

11 мѣсгъ но 20 долл. 
за мѣсто, считая ио 
4 ш. 6 п. за долл.. 

фрахтъ тонны въ 50 Ф. 
страхованіе и потеря . 

всего. . 
что составить для тон-

ны въ 40 Футъ . . 
выгода въ пользу ста-

раго пути 

через«. Сѵэзъ иъ 
Тріестъ. 

ф. Ul- li. 

вокругъ мыса 
Добро fi Надежды 
иъ Саутгемтонъ. 
ф. ш. п. 

28 10 0 28 10 0 

6 5 0 4 10 0 

1 6 107. 1 13 9 

35 11 ю Ѵ . 34 13 9 

28 9 6 27 6 0 

1 4 G 

28 9 G 

Доставка 4 кипъ шертипга изъ Европы въ Китай, считая 

тонну въ 40 Фута.: 

черезъ Суэзъ изъ 
Тріеста. 

воаругъ мыса 
Доброй Надежды 
нзъ Саутгемтона. 

4 кипы шертиига по 
30 ФѴНТ. за кипу . 

Фрахтъ тонны 
страхованіе и потеря. 
3 мѣсяч. % сбереж. 

выгол а въ пользу Суэ-
за 

Ф- ш. и. ф. ш. п . 

120 0 0 120 0 0 

5 0 0 1 10 0 

2 0 G 4 1 0 
1 16 Г 

127 0 G 127 7 0 

6 6 

127 7 0 



До огкрыгія канала, провоз* via Suez стоил* от* 6 до 8 
фунт. ст. за тонну хлопка въ Тріестъ, причем* 4G шил. уходило 
на расходы по железной дорогѣ и двукратную выгрузку и на-
грузку въ Суэзѣ и Александріи. Выключая эту цифру изъ 8 
фунт. ст. и прибавляя 8 шил. расходов!, но каналу, остается ü 
фунт. ст. 2 шил. Но экономисты полагают* вѣрнѣе опредѣлить 
равмѣрI, Фрахта изъ Бомбея въ Тріестъ в ь 5 Фуптовъ стерлин-
г о в * . 

В ъ д ействительности же Фрахты состоялись по каналу гораздо 
дешевле, и даже такъ дешевы, что, по отзыву знатоков*, въ та-
ком* размѣрѣ будут* далѣе убыточны для судохозяевъ. При 
н а с * из!, Бомбея въ Ливерпуль, через* Суэзъ, прошло судно съ 
хлопком*,зафрахтованное во 3 ФѴНТ. 10 шил. съ тонны. 

Чтобы приложить всѣ эти разсчеты къ- Россіи, мы должны 
имѣть в * виду, что хотя Тріестъ далѣе Одессы, но въ Одессѣ 
каменный уголь дороже, кромѣ того, пароход* для послѣдней 
должен* уплачивать транзнтиня пошлины въ БосФорѣ. Обратный 
груз* в * Одессѣ, въ особенности въ Остъ-Индію, гораздо ме-
н е е значителен*, чѣмъ въ Тріестѣ и особенно въ Марсели. 

Таганрог* отстоит!, далѣе Тріеста и Одессы, по каменный 
уголг, въ нем* гораздо дешевле обоих* этих* портовъ. Он* 
впрочем* тоже имѣетъ многія неудобства, а именно перегрузку 
в * Керчь-еникольскомъ проливѣ и болѣе значительные расходы 
па выгрузку и нагрузку товаров ь. 

ІІо этому вообще можно считать, что Фрахты по суэзскому 
каналу въ русскіе порты будут* нѣссолько выше соответствен-
ных!, Фрахтовъ в * Тріестъ и Марсель, въ особенности же если 
придется конкурировать съ пароходами комшшій,получающих* 
еубсидіи отъ пнострапныхъ правительств*. 

Но н е т * никакого сомнЬиія, что конкуренція но новому ііу-
ти понизит* точно также Фрахты, каш, понизила она ихъ, до 
возможнаго почти minimum—а, на старом* пути, и съ извест-
ным* развитіемъ пароваго сообщенія большая часть индо-кн-
тайскаго транзита перейдет* къ суэзскому каналу. 

Суэзскій каналъ ставит* Египет* въ исключительно выгод-
ное положеніе н потому торговля съ Египтом*, хотя и суще 

стнуюіца» у нас* въ известием* ограниченном!, размере, но 
неволѣ, псрваі обращает* не себя вшшаніе, при разсмотрѣніи 
русской торговли на новых* рынках*, открываемых* суэзскимъ 
каналом*. До снхъ пор* Египет* был* серьезно доступен* 
Европѣ только въ одном* пѵнктѣ, Александріп; прорытіе кана-
ла, при сѣтп железных* дорог* и других* путей, сразу ставить 
внѣшнюю торговлю въ соприкосповепіе с * Египтом* через!, три 
благоустроенные порта на каналѣ: Саидъ, Изманлія и Суэзъ, а 
также через* порты Краснаго моря, доселе ничтожные и почти 
недоступные. 

Населеніе Египта невелико, оно равняется всего 5 мплліо-
намъ; по Египет* важен* для торговли, во первых*, но тому, 
что из* пего снабжается товарами большая часть внутренней 
Африки, во вторых*, но его огромной производительности, про-
исходящей о т * исѣмъ пзвестиаго нзумптелыіаго плодородія 
египетской почвы. В ъ последнее время въ Египтѣ насчиты-
вается обработанной земли до 5'/2 мил. десятнпъ, из* числа 
которых* около половины принадлежат* вице-королю, члсплмъ 
его семейства и приближенным!.. Арендная плата весьма раз-
лична. В ь Нижнем* Египте, где преобладает* хлопок* она до-
стигает* 45 руб. за десятину, въ Верхпем* Египтѣ , гдѣ воз-
дѣлнваются преимущественно колосовые хлЬбл, она не превы-
шает* 15 руб. Цѣна земли также различна, о т * 90 до 450 р. 
за десятнну, смотря по состоянію иррпгаціи. Машин* в!, сель-
ском* хозяйстве употребляется мало; рабочій скот* малочи-
слен* и подвержен!, частой эппдемін. Единственным* удобри-
тельным* веществом* служит* илъ, отдагающійся после раз-
лива, а также развозимый по разным* местам* съ ближай-
ших* къ рѣкѣ местностей. Феллахи трудолюбивы, нетребова-
тельны и охотно занимаются вемледѣліеасъ. Египет* почти нс-
лючительпо страна земледельческая, н богатство его заклю-
чается въ воздѣлнвапін пшеницы, бобовъ, хлопка, чечевицы, 
гороха, ячменя, ворсильных* шишек*, шафрана, индиго, куку-
рузы, риса, пеньки, льна, сахарпаго тростника, коФе, табака, 
мака (опіуиа>, ФИНИКОВОЙ пальмы, шелковичпаго дерева и роз* 



Сэссенція п розовая вода); съ 1868 года воздѣлывапіе алысана 

воспрещено закономъ. 

Лучшая пшеница получается изъ Сайда въ Верхнемъ Египтѣ 
и изъ провпнціи Бегера; рисъ изъ окрестностей Даміетты счи-
тается наилучшим'!». Шелководство, упавшее въ послѣдпее вре-
мя, начппаетъ развиваться въ провиніяхъ Загавигъ, Даман-
гуръ и Майсура. Розовая вода и эссенція приготовляется въ 
Фаюмѣ; опіумъ воздѣлывается въ Верхпемъ Египтѣ (онъ со-
держптъ 9,25°/,, чпстаго морфина). 

В ъ лѣсахъ чувствуется въ Египтѣ большой недостатокъ, по 
тамъ очень много Фруктовыхъ деревьевъ. Рыболовство в ъ 
озерахъ и моряхъ весьма значительно. 

О торговлѣ Египта нѣтъ вполпѣ точиыхъ свѣдѣній, такъ 
какъ таможенное управлепіе не публикуетъ спопхъ отчетовъ; 
но недостаток!» этотъ восполняется циркулярами торговыхъ 
домовъ (въ особенности дома Carpi Vivante et Со) п журнала-
ми, между которыми первое мѣсто занимаетъ Trombetto, пре-
красная ежедпевпая газета торговли, Фгінансовъ п судоходства, 
издаваемая въ Александріи. По большей части всѣ эти свѣдѣ-
нія относятся до торговли отпускной, какъ иаиболѣе для Егип-
та важной. 

Отпускъ Египта билъ равенъ: 
піастровъ тарифъ. 

въ 1862 году 780 ,694 ,026 
» 1863 » 1,203,145,000 
» 1864 » 1,644,571,600 
о 1865 » 1,686,135,000 
» 1866 » 1 ,307,045,000 
» 1867 » 999 ,019 ,000 
) 1868 » 1 ,005,879,000 

т. е. около 66 мил. руб. сер. въ годъ, изъ которыхъ почти \ 
приходится на хлопокъ. 

По свѣдѣніямъ, полученнымъ нами изъ главнаго таможен-

наго управленія, отпускъ 1868 года изъ Египта распределялся 
по товарамъ: 

количество на сумму піаст-
ровъ тарифъ. 

Хлѣбъ . . . . ардебъ 1147,147 120.450,435 
Кукуруза . . . » 193,113 15.062,814 
Икра окъ 11479 229 ,580 

Хлопокъ . . . квппт. 1 .351,387 527.040,930 
Воскъ . . . . окъ 98,986 1 .979,720 

КоФе квинт. 22,106 6.631,800 

Тряпка . . . . » 75,400 1.508,000 
Сода и зола . . я 1,582 63,280 
Кукельванъ . . » 433 46,764 

Пустые мѣгаіш. . мѣстъ 12,272 1.130,703 
Ф и н п к и . . . . квппт. 28,416 2 .045 ,952 
Лекарства. . . мѣстъ 4,811 2.593,451 
Слоновая кость . квинт. 523 915 ,250 
Черепаха . . . ротоли 1.623 97 ,380 

мѣстъ 14,783 2.660,940 
ардебъ 854,171 73.458,706 

Ж е л ѣ з о . . . . квинт. 1,735 78 ,075 
Гумми . . . . я 135,364 29 .780,080 
Алькана . . . я 8,125 406 ,250 
Ладопъ. . . . я 7,949 1.589,800 
Ш е р с т ь . . . . я 36,058 6.490,440 
Ленъ . . . . я 10,066 1.7G1,550 
Чечевица . . . ардеб. 73,677 5.525,775 
Волчій бобъ . . » 400 24,000 
МануФактуры. . мѣстъ 814 4.148,300 
ІІерломутръ . . квинт. 29,501 5 .900,200 

Натръ . . . . я 67,328 4.847,616 

Я ч м е н ь . . . . ардеб. 148,097 9.330,111 
О п і у м ъ . . . . окъ 3,849 384,900 

П е р е ц ъ . . . . квинт. 742 111,300 
Солен, кожи . . число 86,265 3.221,525 
Страусов, перья. ротоли 15,119 4.535,600 



количество па сумму шаст-
ровъ тарифъ 

Рись  ардеб. 9,627 2.888,100 
Александр, лист?, К ВИНТ. 5,778 433,350 
Семя . . . . ардеб. 2,414 241,400 
Хлопковое семя . » 889082 66.678,900 
Сезамъ . . . ардеб. 9,321 1 .864200 
Льияно семя. . » 10,552 1.370,460 
Шелк, издѣлія . мѣстъ 42 300,194 
Тамаринд?, . . КВІШТ. 1,551 310,200 
Том бак?, . . . OK?» 164,249 492,747 
Полотно . . . штук?, 20,120 503,000 
ШаФрам?, . . . квинт. 706 63,540 
Сахар?, . . . . » 145,212 10.952,587 
Овечій горохъ. ардеб. 1,378 100,594 
Рога буйвола . . мѣстъ 27 54,800 
Горохъ . . . . ардеб. 1.246 80,990 
Мускусъ п розовое 

м а с л о . . . . упцій 26.264 315,168 
Разные товары . мѣсгъ. 23,288 9.966,943 

Итого . . . 930 .668,400 

Съ 1 января по 1 іюня 1869 года было отпущено: 

Кукурузы ардеб. 240 Александр, листа ШІП?, 1,221 
Хлѣба » 121,129 Воску . . . . мѣстъ 244 
Бобовъ » 169,188 Отрубей . . . мѣіп. 4,627 
Финпков?» мѣст?» 60 Чернпльн. орѣх . » 169 
Индиго . ящпк. 852 Натра . . . . мѣстъ 580 
Ладону . Фард. 479 D окъ 211,536 
Льну . . кип?, 3,158 Костей . . . . тони. 132 
Хлопков. » , . . , капг. 8 ,750 

семѣни ардеб. 476,180 Сахару . . . . мѣш. 13,278 
Жмыхов?, мѣстъ 3,800 1,825 

» тоннъ 954 Фард. 1,825 
» мѣстъ 100 » мѣш. 1,480 

рот. 1.129,692 Костей . . . . Фард. 3 

Сезамъ мѣш. 4,863 Табаку . . . . КПП?» 7 
Шерсти кипъ 2,355 Селитры. . . . бочен. 1,098 
КоФе . . Фард. 6,643 ШаФрану . . . мѣстъ 113 
Кожп . . кипъ 3.403 Льнян. семени . ардеб. 1,040 
Хлопка Подсолнечника. . мѣш. 122 

сгниет. » 125,257 Овечьяго гороха. мѣш. 19 
ппдѣйскаго » 108,983 Асса-Фетнда . . » 7 
Тамарпн. Фард. 88 Рису мѣш. 42 

» мѣстъ 27 Клешевнпы. . . мѣстт. 1 
Мѣдп. » 105 Рога » 332 
Алькана. » 309 Сѣры  , кант. 332 
ІІерломут. бочепк. 2,221 » . , , . . тоннъ 4,500 
Слон. кост. мѣстъ 152 Розоваго листа . Фард. 6 7 % 
Тряпки. . кипъ 7,997 Черепахи . . . мѣстъ 1 
Страусов. Гумми . . . . Фард. 13,628 

перьев?, ящпк. 124 Гвоздики. . . . боч. 8 

Изъ отпускных?, товаровъ в?, Россію было вывезено только 
8,500 квинт, сахара па сумму 637,500 піастр. тар. Изъ про-
чих?, товаровъ, вывозимых?, изъ Египта хлѣбъ и семя важны 
для насъ, какъ предметъ значительной конкуренціи для Россіи, 
а хлопок?,, какъ предмет?, всемірнаго потреблепія. О конкурен-
ціи Египта в?» хлѣбной торговлѣ Р. В. Орбішсшй написал?» 
замѣчательиое излѣдовапіе, помѣщенное въ 1863 году въ 
«Трудах?, общества сельскаго хозяйства южной Рсссіп». 

Егппетскій хлопокъ вывозплся въ слѣдующемъ колпчеетвѣ 

Квипталовъ. 

Въ Англію 1.036,715 
» Австрію 139,700 
» Францію 160,680 
« Италію 13,792 
» Турцію 416 
» Сирію 84 

< уазсвііі вавадъ. 

Итого. 1.351,387 
7 



Привезено было въ 1868 году товаровъ въ Александрію: 
ua сумму 

шастр. тариФъ 
Ртуть окъ 4 ,040 127 ,200 
Амбра . . . . мѣстъ 23 4 7 2 , 5 6 0 

Сталь квпнт. 111 199 ,980 

Оружіе . . . . мѣстъ 141 895 ,310 
Сурикъ . . . . s 2,081 934 ,925 

Фесы ДЮЖ. 30 ,820 6 .169 ,190 
Дерево . . . . » » 26.804 ,488 
Дрова квпнт. 287,131 6 .604,082 

Бѣлила . . . . мѣстъ 2,530 197 ,180 
Веревки . . . . квпнт. 40 ,240 4.768,056 

Уголь » 1.654,242 10.752,303 
Кожаныя издѣлія . мѣстъ 675 780 ,450 

Гвозди . . . . » 6,980 940 ,765 

КоФе окъ 29,077 174,462 

Свѣчи . . . . мѣстъ 6,933 5 .487,800 
Стекляныя издѣл. » 19,038 3 .145,635 
Кошениль . . . окъ 15,020 676 ,900 

Кораллы. . . . » 1,510 1.283,500 

Мѣдь  й 885 ,753 926 ,732 

Лекарства . . . мѣстъ 15,753 9 ,187 ,938 

Сукна n 365 4 .359 ,860 
Розовая вода . . окъ 61,687 308 ,435 
Олово квинт. 1,457 524 ,520 
Ирянности . . . » 1,150 103 ,500 

Жесть . . . . мѣстъ 9,898 791 ,840 
Желѣзо . . . . квинт. 205 ,445 9 .245,025 
Пряден, золото . пачекъ 176 ,488 794 ,196 
Сух. Фрукты . . мѣстъ 194 ,626 14 .885 ,414 
Фаянсъ . . . . й 2,393 5 .552 ,119 
Мука . . . . » 12 ,138 2 .057 ,119 
Гвоздика . . . окъ 1,990 11 ,940 
Смола . . . . мѣетъ 9,773 489 ,372 

Масла . . . . окъ 4 .556 .088 29 .228 ,668 

Индиго . . . . 0 21,282 1 .064,100 

на сумму 
шастр. тарііФь 

квинт. 721 129 ,780 
Латунь и проволока мѣстъ 518 705 ,910 
Мраморъ . . . » 0 12 .041 ,046 
Мебель . . . . » 7,453 4 .947 ,902 
М а с т и к а . . . . » 682 818 ,400 
Мануфактуры . . » 27,134 17 ,565 ,092 
Желѣзныя нздѣл. » 6 ,663 15 .033 ,189 
Бумага . . . » 9,,221 6 .618 ,034 
Перецъ . . . . квинт. 6 ,390 958 ,500 
П е т р о л ь . . . . окъ 1,012,500 2 .498 ,125 
Сішнецъ и дробь. квинт. 14 ,050 1.264,500 
Картофель . . . » 5 2 , 0 8 3 1.406,241 
Солонина и овоіци мѣстт» 48 ,766 17 .153 ,520 
Скобяной товаръ. » 4 ,608 9 .633 ,028 
Шелковыя издѣл. » 6 6 8 10 .287 ,135 
Шелкъ сырецъ . окъ 100 ,395 15 .059 ,250 
Мыло . . . . квинтъ 21 ,850 3 .539 ,700 
Башмаки и кожа мѣстъ 2 ,315 9 .706 ,644 
С а х а р ъ . . . . квинт. 21 ,850 3 .085 ,488 
Сѣно . . . . » 312 14,040 
Сасанарель . . » 2 1 0 151 ,200 
ШаФрапъ . . . ротоли 516 25 ,800 
Табакъ. . . . мѣстъ 24,048 11 .333 ,975 
НІерстян. ковры. » 913 7 .606 ,572 
Вино и водка . )) 91 ,234 26 .937 ,556 
Разные товары . » 38 ,710 33 .739,467 

Итого . . . 531 .621 ,242 

Изъ этого количества изъ Россіи было привезено: 
на сумму 
піастровъ. 

Муки . . . . . мѣстъ 6 ,354 1 .016 ,640 
Солонины иовощей » 216 232 ,645 
Разннхъ товаровъ » 68 102 ,000 

Итого . . . 1 .351,285 



Но, кроме того, значительное количество муки было получе-
но изъ Россіп прямо въ Портъ Саидъ. В ъ Одессѣ паровая 
мельнпца г. Бродскаго постоянно отправляетъ свои пропзве-
денія въ Египетъ. 

Приведенныя выше цпФры оборотовъ торговли Россіп съ 
Египтомъ совершенно ничтожны, въ особенности если сообра-
зить, что мы пиѣемъ съ Египтомъ срочную пароходную лпнш, 
гарантированную правительством^ Мы выбрали изъ таможен-
ныхъ ведомостей свѣдѣнія о привозе въ Егпнетъ такихъ то-
варовъ, которые легко могли бы доставляться п пзъ Росой. 
Такъ, напримѣръ, В Ъ 1 8 6 8 году, было привезено въ Египетъ: 

IIa сумму піастровъ. лесу: 
пзъ 509,254 

я 9.692.212 

я 
220,672 

и 3.835,GOO 

» Гредіп  737,640 

» 210,040 

я Турціп  . 11.592,070 

Итого . . 26.804,488 

веревокъ и канатовъ: Квинталовъ. 

пзъ Англіп  6,222 

» Австріп  3,325 

» Франціи  425 

» Италіп  4,154 

я Турціи  4,022 

» Спріп  474 

» Варвар, владѣній . . 21,618 

Итого. . 40 ,240 

каменнаго п древеснаго угля: Квинталовъ. 

1.342,128 

г Франціи  94,720 
14,567 

пзъ Греціи . 
» Турціи . 
» Сиріп . 

свечей: 

мѣдн: 

изъ Апгліп. 
» Австріп. 
» Франціи 
в Италіи . 
в Бельгіп. 
» Турпіп . 

пзъ Апгліп. 
я Австрін. 
» Франціи 
» Италіп . 
я Турціи. 

суконъ: 

Квинталовъ. 

84,520 
111,581 

6,726 

Итого . • 1.654,242 

I Ia сумму піастровъ. 

181,800 
942,400 

4.104,800 
131,200 

30,000 
97,600 

ИТОГО 

Итого 

5.467,800 

Окъ. 

818,787 
6,128 
7,965 
7,328 

45 ,545 

885,753 

На сумму ніастровъ. 

изъ Англіи 54,290 
я Австріп 2 .096,250 
я Франціи 2 .000,100 
я Италіи 166,660 
» Турціп. . . . . . 42 ,500 

Итого. . 4 .359,800 

На сумму іііастровъ. 

. . . 545 ,760 
' • - • 248,436 

Итого . . 794,196 

пряденаго золота.-

пзъ Австріп 
я Турціп. 



муки: IIa сумму піастровъ. 
изъ Австріи 1.013,700 

» Франдін 22,140 
» йталіи 5,220 
» Россіи 1.010,640 

Итого. 

смолы: 

изъ Англіп. 
» Франціи 
» Италіи . 
» Турціи . 

2 .057,760 

На сумму піастронъ. 
344,800 

18,612 

43.200 
82,760 

мыла: 

Итого. . 489,372 

и керасина: Окъ. 

из?, Франціи  480 ,000 
» Италіи  62,500 
» Соединен. Штатовъ . 570 ,000 

Итого. . 1.012,500 

Кпіпіталоігь. 
изъ Англіи  717 

» Австріи  836 
» Греціп  457 
» Турціи  10,610 
» Сиріи  9,107 
» Варвар, влад. . . . 123 

Итого . 21,850 

выдѣланныхъ КОЖ?, И обуви На сумму піастроп 

изъ Англіи 908,579 
» Австріи 295,473 
» Франціи 2.568,500 
» Италіи 262,409 
» Греціп 512,520 

На сумму иіастропъ 

изъ Турціи 382,193 
» Сиріи 116,782 
» Варвар, владѣній . . 4 .659,188 

Итого. . 9 .706,644 

с о л о н и н ы и овощей: IIa сумму піастровъ. 

изъ Англіи 1.596,557 
» Австрін 1.382,816 
» Франціи 1.943,110 
» Италіи 3 .290,360 
» Гретііи 743,441 
» Роесіи 232 .645 
» Турцін 5.812,745 
» Сирін 604 ,000 
» Варвар, владѣній . . 948 ,346 

Итого. . 17.153,520 

Всѣ свѣдѣнія о привозѣ и отпускѣ товаровъ в ъ Е г н п т ѣ зна-
чительно уменьшены, потому что въ таможпяхъ всѣ товары, 
привозимые въ Египеть, уплачивают?, 8°/0 съ цѣны товаров?,, 
отпускные 1%, а привозимые трашштомъ 2°/0. Если товаръ 
везется изъ Аравіи, или изъдругаго египетсваго порта, то упла-
чивается только отпускная пошлина. Табакъ обложенъ 65°/„ 
пошлины съ цѣны, а соль къ провозу вовсе воспрещена. В ъ 
дѣйствнтельности же таможенный пошлины уплачиваются по 
соглашевію съ таможенными чиновниками, не брезгающими 
бакшишами (взятками), а потому, естественно, уменьшается въ 
вѣдомостяхъ и количество товаровъ, особенно привозных?,. 

Судоходство въЕгиптѣ выражается въ слѣдующихъ цифрахъ: 
Въ 1868 году. Число судовъ. Тоннъ. Пассаж. 

А л е к с а н д р . . 3,181 1.746,902 45,950 
Поргъ-Саидъ . 1,083 202 ,315 8,416 
Суэзъ. . . . 370 218,929 25,659 
Іаміетта. . . 719 1,548 ^ 

Итого . . 5,353 2 .169,694 , 8 0 , 3 7 1 



Въ 18G7 году. Число судовъ. 

Александрія . 2,616 
Портъ-Сандъ . 1,084 
Суэзъ. . . . 435 
Даміетта. . . 719 

Тоннъ. Пассаж. 

1.483,585 43,538 
335,656 19,056 
296,211 33,347 

1,994 415 

Итого . . 4,854 2.117,446 96,356 

Судоходство собственно александрійскаго порта видно изъ 
слѣдуюншхъ циФръ: 

Пришло судовъ. 
Всего пароходовъ. Тоннъ. Пассажир. 

Въ 1865 г. . . 4,283 1,145 1.350,876 74,990 
» 1866 » . . 3,698 980 1.373,217 60,317 
» 1867 » . . 3,181 966 1.746,902 45,950 
» 1868 » . . 2,616 650 1.483,585 43,538 

Сокращеніе оборотовъ египетской торговли, конечно, нужно 
считать временнымъ; оно зависитъ отъ внезапнаго пониженія 
цѣнъ на хлопокъ и уменьшенія вывоза этого товара, но безъ 
сомнѣнія богатая почва Египта быстро вознаградить сокраще-
ніе производительности хлопка развитіемъ другнхъ отраслей 
земледѣлія 

Какъ мы выше видѣли, обороты торговли Россіи съ Египтомъ 
крайне ничтожны, между тѣмъ, не говоря уже объ Англіи, Австрія 
имѣетъ съ Египтомъ оборота, по привозу и отвозу на 800 т. центн. 
или 2.500,000 пуд. товаровъ, a Франція пмѣетъ торговый обо-
ротъ съ Египтомъ въ 230 т. тоннъ или 4'|2 милл. центнеровъ 
(около 16 милл. пуд.). Цифры эти достойны того, чтобы возбу-
дить полное внпманіе нашихъ производителей и предпринима-
телей, имѣющихъ точку опоры въ Одессѣ и другнхъ портахъ 
Чернаго моря. 

Для болѣе точныхъ соображеній, такъ какъ по характеру 
своей производительности, Россія подходитъ болѣе всего къ 
Австріи, нежели къ какому либо другому государству въ Ев-
ропу мы приведемъ изъ таблпцъ торговли Тріеста съ Егип-

томъ за 1867 годъ ( Winneг Abendpost 1868, № 108» свѣдѣнія 
о товарахъ бтпущенныхъ н привезенннхъ. 

Привезено 238,620 центн. (750,900 пуд.), вътомъ чнслѣ: 
Центнер. Центнер. 

Кофе" 2,952 Воскъ S06 
Индиго и краски. 1,152 Cj-xie Фрукты. . . 5,038 
Хлопокъ . . . . 137,128 Гумми 41,986 
Шерсть . . . . 395 Мука и крахмалъ. . 4,136 
Перламутръ. . . 11,875 Натръ 17,223 
Оливк. масло . . 1,574 Сирия кожи . . . 6,408 
Лекарства . . . 381 Химнч. продукты 5,430 
Перепъ*. . . . 4,843 Индѣйск. тростиикъ 146 
Нашатырь . . . 344 Олово* 486 

Алекс, листъ . . . 1,230 
Прочихъ на сумму 66,900 гульд. 
Отпущено 290 т. центн. (800,000 пуд.), въ томъ числѣ: 

Центнер. Центнер. 

Стали . . . . 428 Масла коровьяго . 39,805 
Уксусу . . . . 472 Сала 212 
Спирта ііводокъ . 12,612 Камеи, угля. . . 1,086 
Вина 2,465 Мяса 483 
Минеральн. водъ. 119 Бумаги . . . 17,224 
Пива 19,091 Цементу. . . . 828 
Ювелирн. изд.. . 1,499 Перцу 286 
Сахару . . . . 267 Жпзн. пртшасовъ . 475 
Хлопч.бум.тканей. 4,227 Трески 331 
Желѣзн. пздѣлій . 1,733 Сух. Фруктовъ. . 877 
Каучук, пздѣлій . 90 Картофелю . . . 1,035 
Муки 82,521 Сѣна и соломы . 349 
Шерст. пздѣлій . 559 Веревокъ и канат. 2,544 
Кожанныхъ издѣл. 1,399 Плотничн. издѣлій. 3,769 
Модн. нздѣлій. . 910 Плетен. » . 288 
Кнпгъ . . . . 122 Деревян. » . 39,402 

* Означаетъ привозъ прямо пзъ Остъ-Индіи. 



Центнер. 

Мелк. дер. издѣлій. 
Центнер. 

Меду 324 Мелк. дер. издѣлій. 1,834 
Оливк. масла. . 4 ,352 Сухарей . . . . 336 
Рапсоваго » . . 4 ,352 ТІечен. хл Ьба . . 228 
Кожи 4 2 3 Жив. растеній . . G38 
Камня 18,706 Сала 481 
Spicacollica. . . 2,263 Свечей . . . . 2 ,263 
Пакли 9 9 5 ФарФора п Фаянса. 1,568 
Стеклян. нздѣлій . 3,5G0 Купороса . . . 295 
Спичекъ . . . . 7 ,804 ІСуб. фѵтъ. 

Штук/.. Лѣсъ корабельп. 54,816 
Скота и лошадей. 1,617 Игр. картъ, дюж. . 1,505 
Экипажей . . . 62 ІІІтукт.. 

Бревенъ и мачтт,. 1.791,979 Шляпъ . . . . 240 
Часовъ 208 
Кирипча. . . . 77,200 

Прочихъ издѣлій на 167,630 Флор. 

Изъ этихъ краткихъ свѣдѣній моашо заключить, что хоро-
ши! сбытъ въ Егпатѣ могутъ найти мука, дерево въ штукахъ, 
подѣлочное и въ сиичкахъ, вина, смиртъ и водки, сало, мясо, 
сухари, хлѣбъ, свѣчи, различима масла, скотъ, а изъ завод-
скихъ и Фабричных'!» матеріаловъ всѣ строительные матеріалы 
изъ желѣза и глины, камни и различный мануФактуриыя нздѣ-
лія, служащія для потреблеиія быстро увеличивающегося насе-
ленія, т. е. для постройки зданій и для ежедиевиаго потребле-
нія поселенцев'!.. 

Египетское таможенное управленіе ежемѣсячно издаетъ 
прейсъ-курантъ, служащій для оиѣпки товаров-ь для взысканіл 
с ь нпхъ таможенпыхъ п^галиеъ ad valorem. Прейсъ-курантъ 
этотт» выражаетъ приблизительно среднюю цѣну важнѣйгаихі, 
товаровъ въ египетскихъ иортахъ. Осенью 1869 года ОФПціаль 

ІІЫЯ цѣны были: 

Пшеница Санди 90 иіастр. тар. 
» Бегера 8 5 » » 

Бобы Санди 88 » » 

Бобтл Бегера 83 ніастр. тар. 
50 » в 

Кукуруза 75 » » 

Дура СеФФИ 7 5 •а » 

Льняное С'Ьмя 140 D » 

Хлопковое » . . . . 70 » в 

200 » в 

Овечій горохъ . . . 70 » 

65 » » 

Гороховая мука . . . . . 75 » » 

Волчій бобъ . . . . . . 60 » » 

Рнсъ Энъ-Эль-Бпптъ . . 285 » 

. . 275 » » 

» Даміетта . . . . . 400 » » 

Чечевица . . 90 » » 

Шаьрапъ . . 90 в 

Алькана кореиь . . . . . 40 » » 

Хлопокъ . . 4 5 0 )) в 

Ленъ и пряжа. . . . . . 165 » » 

. . 50 » » 

. . 75 » » 

. . 20 » D 

Шерсть . . 2 0 0 » » 

Гумми Сенаарч, . . . . . 325 В » 

» Талькъ. . . . . . 175 В » 

» Геджпсъ . . . . . 225 И В 

Слоновая кость . . . . . 2 , 100 » В 

В ъ действительности же цѣни были, по биржевымъ нрейсъ-
кураптамъ и собраинымъ нами сііЬдѣнілмъ: 

В ъ Александры, въ коицЬ 1869 г., отпускных-!, товаровъ: 
Хлопокъ Мако . . отъ 425 до 4 4 0 піастр. тар. за кипу. 

» Асмум'1» . » 4 6 0 « 4 7 5 » » » » 
» Галлинъ . » 480 » 585 » » » » 

Хлопковое семя. . » 67 » 91 « » » ард. 
Ленъ » 175 » ' 231 V4 » » » кант. 



Льняное с е м я . . . отъ 231Ѵ4 » 310 піастр. тар . закппу. 
Бобы Саидц . . . я 165 » 182 я вур- я ард. 

» Бегера . . . » 168 в 170 я я я я 

Ячмень я 97 » 100 я тар. 0 я 

Пшеница Саидп . . » 165 » 185 я кур. я я 

» Бегера . 98 я тар. 0 я 

Сахар* » 833/4 
* 

» 103 я я я капт. 

Р а с * рашидн: 

» 1-й сорт* отб. . я 7 0 0 » 750 я я я ард. 
» 1-й » торг. я 620 » 650 я я я я 

Я 2-й Я я 6 0 0 » 620 я » я я 
КоФе Мока отборн. я 8 2 0 » 8 5 0 я я 0 квинт. 

» » торгов. я 720 » 740 я я я я 

» Ямани . . . п 600 » 620 я я » я 

Ладанъ отъ 380 до 650 піастр. кур. за кантаръ; 380 піастр. 
кур. ладанъ неочищенный съ деревом*, землею, каменьями; за-
т е м * ч е м * чище, т е м * цѣна его выше. 

Камедь краен, султанск. отъ 600 до 650 піастр. кур. за квинт. 
» белая сенаар. » 580 » 600 » » я » 

Рожки сладк. отъ 240 до 2 6 0 піастр. кур. за квинт. въЮОокъ. 
Натр* красный отъ 50 до 60 піастр. тариФ* за квинтал*. 

» белый » 30 я 36 я я я » 
Финики сахарные белые отъ 7 до 8 піастр. кур. око. 

» султаиск. краен. » 4 » 5 я » » 
» прессованные » 120 » 140 я я квинт, 

въ 44 око. 

Тамаринда отъ 400 до 4 5 0 піастр. кур. за квннталъ. 

Привозных* товаров*: 

Сахар* раФпнад* отъ 8/зв до 11 піастр. курант, око, по курсу 
20 Франк, за 150 піастровъ. 

Перец* англійскій отъ 4 2 0 до 4 3 0 піастр. кур. за квипт. 
» спнгапурск. » 415 я 4 2 0 я » » » 

Гвоздика (головки) отъ 61/4 ДО 7 піастр. кур. за око. по 
курсу 20 Франк, за 155 піастр. (тоже и перец*). 

Стеариновыя свечп: 
Французскія о т * 18'/* ДО 1 9 ' 2 піастр. кур. око. 

бельгійскія 18'/2 піастр. кур. око, по курсу 180 піастр. за 
2 0 Франков* . 

Spica cellica отъ 225 до 2 3 0 піастр. кур. за квинтал* въ 150 
ротолп, по курсу 20 Франк, за 155 піастровъ. 

Льняное масло марсельсв. отъ 9 до 91/2 піастр. кур. око. 
я англійское 9'/ , и ' " 

по курсу 154 піастра за 20 Франков*. 

Спирт* отъ 8 Ѵ4 до 97 2 піастр. курант, око, по курсу 150 

піастровъ за 20 Франков*. 
Анисовая эссенція отъ 28 до 29 піастр. за драхму. 
Волы корфіотскіе отъ 6 до 10 наполеон д. за штуку, 

я руссвіе » 16 » 20 » 
я кипрскіе » 4 » 6 » в 

Мука русская 1-й сорт* 4 5 франк, за мешок* в * 63 окъ. 
я венгерская о т * 40 до 45 Фр. » » » 65 » 
» венеиіанск. » 31 » 42 » » » » 80 » 
в » 40 » Я я Я 100 кил. 

Купорос* отъ 100 до 115 піастр. кур. за кантаръ, по курсу 

155 піастр. за 20 Франков*. 
Квасцы отъ 155 до 125 піастр. кур. за кантаръ, по курсу 

155 піастровъ за 20 Франков*. 
Жесть 1-й сорт* 260 піастр. кур. за ящик*. 

» 2-й » 240 » » я я по курсу 155 
віастровъ за 20 франковъ. 

Петролеум* 25 Франк, за ящик* въ 30 кплогр., а 8 5 — 1 0 0 
Франк, за ящик* въ 100 килограммов*. 

Нашатырь о т * 9 7 , до 10 піастр. кур. за око, по курсу 150 
яіастров* за 20 Франк. 

Олово прутовое отъ 1,250 до 1,240 піастр. кур. за кантаръ. 
по курсу 155 піастр. за 20 Франков*. 



Имбирь 6% до 63/4 иіастр. кур. за око, по курсу 154піастра 
за 20 Франковъ. 

Масло коровье штирійское отъ 22'/4 до 2 2 п і а с т р . кур. око 
» 2-й сортъ » 19 » 1 9 Чг » » » 
» 3-Й » » 16 Чг » » » 

но курсу 152 піастра за 20 Фрапковъ. 

Каштаны тосканскіе 10 піастр. кур. за 4 ока, но курсу 160 
ніастр. за 20 франковъ. 

Бумага бельгійская отъ 6 до 11 піастр. тарііФъ за стопу 
» пизанская 3 иіастра тар. » » » » 

Вино тосканское ящикъ въ 20 Фляшекъ 58 Франк. 
» Флорентнеское 2'/а Франк. Фляшка (feasco). 

Масло тосканское отъ 19'/2 до 20 піастр. кур. око, по курсу 
152 піастра за 20 Франк. 

Масло лукское 19'/2 піастр. кур. за око, по курсу 155 піастр. 
за 2 0 Франковъ. 

Бумажная пряжа Шг Іи/і4 и '722 отъ 75 до 85 піастр. тар. 

"Уа4 » 80 » 85 » » 
Иолотію штука 2 Фунт, отъ 18 до 22 иіастр. кур. 
Каменный уголь за тонну 

ньюкестельсвій на суднѣ отъ 29 до 30/„ шиллинг. 
» въ порту » 28 » 31 » 
» на берегу » 83/4 » 9 таллар. 

кардиФЪ . . . на суднѣ » 72/„ »28 шиллинг. 
» въ порту 28 » 
» на берегу » 81/4 » 9 таллари. 

лпверпульскій на суднѣ отъ 23 до 24 шиллинг. 
» въ порту » 2 2/0 » 2 5 » 
» на берегу » 7 » 7'/2 таллар. 

МануФавтуры: 

Longcloth Фунт. 7 — 1 0 въ кускѣ отъ 7'/4 до 8 піаст. тар. 
Glispinati » 29 » 33 » » 
Itangibs e/4 » 21 » 24 » » 
Бумажный холстъ Фунт. 12 штука » 14 » 17 » » 

Бѣлый longcloth 2-го сорта тар. отъ 38 до 50 піаст. тар. 
Синчки Фабрпкп Pollac 23/4 піастр. кур. за дюжнни, и 

» » Мауо Зэ/4 » » » коробку, но курсу 
150 піастр. за 20 Франк. 

» Fürst ö'/2 піастр. кур. за коробку, по курсу 
154 піастр. за 20 Франк. 

Рисъ 33/4 піастр. кур. око, по курсу 155 піастр. кур. за 20 
Франковъ. 

Корица отъ 130 до 150 шастр. кур. за квинталъ. 
Кокосовые орѣхп отъ 2 до 3 піастр. кур. за штуку. 
КоФе бразильское отъ 400 до 460 ніастр. кур. за квипталъ. 
Индиго 1-й сортъ бенгальское въ четырехугольпыхъ бру-

скахъ отъ 235 до 245 піастр. кур. заоко(этотъ сорта отдается 
только ящиками въ 100 окъ). 

2-й сортъ въ кускахъ отъ 225 до 235 піастр. кур. за око. 
3-й » въ мал. куск. » 200 » 205 » » » » 
4-й » обыкновенн. » 190 » 195 » ., » » 
5-й » низшій » 120 » 130 » » » » 

По свѣдѣніямъ, сообіцениымъ II. М. Пашковымъ, агентомъ 
Русскаго Общества Пароходства и Торговли въ Ллександрш, 
расходы для отпускныхъ товаровъ могутъ быть изчислены при-
близительно: за транспорта, погрузку и мелкія издержки отъ 
6 до 1.0 Франк, за топну въ 60 пуд.; кромѣ того, 1% таможен-
ной пошлины, и '/2 І І Л И 1°/о коммиссіонііыхъ или куртажныхъ. 

Для иривозныхъ товаровъ расходы, кромѣ Фрахта, равны: та-
моженная пошлина 8°/„ съ цѣны по Фактурѣ и по оцѣикѣ. Мы 
говорили уже, что есть легкое средство понизить оцѣеку. Вы-
грузка 2 коп. съ пуда, со всѣхъ товаровъ. Фрахтъ въ Россію 
слѣдуетъ уплачивать непременно впередъ, потому простому 
разсчету, что въ Египтѣ онъ уплачивается звонкою монетою, 
на чемъ теряется лажъ. 

По собраннымъ нами свѣдѣніямъ, различные добавочные 
расходы равны: расходы нагрузки въ Александріи 4 — 5%. 
Для европейскихъ товаровъ коммисія составляет!, 2°/0, кромѣ 
того нужио платить: за сбереженіе въ пакгаузахъ 1°/0,куртажъ 



1°/0; учетъ Ѵ»°/о» куртажъ банкирамъ 1%, мелкіе расходы '/./'/„, 
делькредере 2 или 3%. учетъ за платеж?» раньше срока — 1 °/0 

въ мѣсяцъ. 
Отпуснне товары платят?» 2°/0 коммисіи и 1 °/0 куртажа. 
Корабельные маклера получаютъ 3 % съ Фрахта; наоборотъ 

шкипера уступаютъ купцам?» 3 % съ Фрахта груза судна, пду-
щаго въ Англію н Гол.іандію, и 2% съ судна, пдущаго во Фран-
цію в въ Австрію. 

Сукна продаются въ 4, 5, 6 и 7 мѣсячный кредит?,, коммп-
сіонпые товары от?» 3 до 4 мѣсяцевъ, предметы роскоши отъ 
4 до 8 мѣсицев?,; изрѣдка продажи бывают?» за налачныя. Т у -
земпые продукты покупаются всегда за наличпыя, только това-
ры, продаваемые за счетъ правительства, можно оплачивать 
иногда на половину векселями, па половщіу деньгами; пзрѣдка 
платежи бываютъ чрез?» 10 дней. 

Кромѣ того, 10% идет?» на гербовую бумагу н % % чнновни-
камъ правительства. 

Озпаченныя выше цѣны на важнѣйіпіс егшіетскіе отпускные 
товары нужно считать наименьшими. Оиѣ крайие убьтточиы 
для производителей. Между тѣмъ, при нас?, въ Александрін 
цѣны на егппетскіе товары: хлоиокъ, семя н пшеницу, были 
выше еіце, чѣмъ соответственно можно было купить пхъ на рын 
кахъ Апгліи, въ Ливерпулѣ и др. портах?». 

Купцамъ, желающим?, продавать свои товары вт, Егнптѣ , 
необходимо имѣть въ виду, что нхъ должио уступать въ кре-
дитъ на болѣе или мен be продолжительные сроки, нерѣдко до 
18 мѣсяцевъ. Подобная система, устаиовлеииая давно, повле-
кла в?» 1866 году къ серьезпымъ послѣдствіям?». Хлопковый 
кризмсъ быстро обогатилъ Егппетъ въ началѣ 1860-хъ годов?,; 
по успленія потребленія возрасло далеко не въ той степени, 
какъ усиливался ввозъ товаровъ изъ Европы; многочисленные 
агенты нѣмецкпхъ, швейцарскпхъ, пталіянскихъ и Француз-
скихъ Фабрикъ, пріохочивая куицевъ къ покупкѣ, безгранично 
раздавали товары въ кредитъ. 

Дѣло кончилось тѣмъ, что одни мусульманскіе мелкіе тор-
говцы объявили себя несостоятельными на сумму болѣе нежели 

1 0 милліоповъ Франковъ, а при егппетскомъ судопронзводствѣ 
ие предвиделось никакой возможности отличить злостннхъ 
банкротов?, отъ дѣйствительио невинных?,. 

Послѣ сп.іыіыхъ настоянін со стороны консулов?,, египет-
ское правительство явилось, накопецъ, посредником?,, и, упла-
тив?, европейским?, кредиторамъ около '/., пѣиы пхъ векселей 
сдѣлалось въ свою очередь векселедержателем?, и, при помощи 
крутыхъ мѣръ, взыскало со своихъ обапкрутившихся поддап-
пыхъ, что было возможно. 

Безъ сомнѣнія въ будущем?, нельзя ожидать, чтоб?, египет-
ское правительство было па столько любезно къ иностранцамъ, 
чтобы давать депьгп одинаково и за серьезных и за безденеж-
ный претензіи; потому нсѣмъ, кто полагает?, отправлять рус-
скія издѣлія въ Египет?,, иужпо зорко слѣдить за положеніемъ 
тамошняго рынка, и не соблазнять мѣстныхъ торговцев?, іпи-
рокимъ кредитомъ, иоелѣдствіем?» когораго является неизбѣж-
ное банкротство и неплагежъ деиегь. 

Въ Ііаирѣ, иредстанляющем?, важнѣйшій впутреннііі рыпокъ 
ne только Египта, по и всей Африки, цѣны, въ ноябрѣи пачялѣ 
декабря 1869 года, были па товары. 

КоФе мокка 740 до 760 піастр. курант, за 100 ротолн обык-
новенный и 850 піастр. кур. за лучшій. 

Гумми арабпкъ 640 до 781 піастр. курапт. за Фардъ. 
» талька 310 до 375 піастр. кур за Фард?.. 
» суашімъ 400 до 445 піастр. кур. за 133% ротоли. 

Ладонъ обыкновенный 320 до 380 піастр. кур. за 133% ро-
толн, лучшій ( lagrima) 600 до 640 иіастр. кур. за 125 ротоли. 

Слоновая кость дарФурская 22 до 20 Фунт, стерл. за 100 ро-
толи. 

перломутръ больгаія раковины 11 до 12% око, маленькія ра-
ковины 14 — 15 піастр. кур. за око. 

Воловьи шкуры сенаарскія отъ 12 до 13 ;піастр. кур. око; 
массауа и геджасъ 13% до 16% п. к. око; козловыя 3% до 6% 
п. к.; бараньи 4 піастр. кур. штука; 

Александр, лист?» сенаарскій 370 дн 375 піастр. кур. за 100 
ротолн, геджасъ 4% до 6% ніасір, кур. око; 

Суваекій кяпаль. 8 



Тамарпндъ дарФурск. п сенааръ 480 до 600 піастр. кур. за 
110 ротоли, суакимскій 400 иіаст. за 110 ротоли. 

Воскъ желтый геджасъ 1700 піастр. кур., белади 1900 до 
1950 піастр. кур., за 125 ротоли. 

Означенный выше цѣны при переводахъ нужно считать 
1 5 4 % — 1 5 6 піастровъ ходяч, или кур. за 20Фрапковъ, или 195 
196 піастр. кур. за фунтъ стерлинг. 

Въ Портѣ Саидѣ, за отсутствіемъ биржи, мавлеровъ и жур-
наловъ, свѣдѣиін, собранпыя нами, о цѣнахъ очень скудны: 

Мука 44 Франка за мѣшокъ въ 5 пудовъ; 
Сппртъ свекловичный 18 кваргъ 96° по т р а л л е с у - 2 0 ФР. 
Языки конченые 3% франка килограммъ. 
Доски, ЛЛІІНОЮ 4 метра, толщиною 30 мплнметровъ, но 90 

сант. за штуку. 
Каменный уголь 35 ішшшговъ за тонну. 
В ъ Суэзѣ среднія цѣны въ последнее время были: 
Мука тріестская марка М. С. 12 Флор. 75 замѣгаокъ, марка 

M. П. И флор. 80 за мѣгаокъ, безъ марки 8 Фр. за мѣшокъ; 
Французская мѣшокъ въ 120'/2 кплогр. 73 франка. 

КартоФель мальтійскій 25 Флор, за 100 Фунтовъ. 
Масло отъ 44 до 77 Флор, за 100 Фунтовъ. 
Свѣчн стеарпновыя 96 Флор, за 100 цольпФуед. 
Сигары манильскія ящикъ въ 500 штувъ отъ 14 до ІбФЛор. 

В ъ раздробительной нродажѣ ящихъ сигаръ хорошаго качест-
ва 65 Франковъ. 

Дерево для подѣлокъ куб. Футъ 1 Франк. 1 сант.; доски, дли-
ною 4 м е т р а п 30 милнметровъ толщиною, 1 Франк., за штук., по 
другнчъ спѣдѣніямъ, кубическій метръ досокъ 80 Франк, брусья 
4 метра длшш п по 6, 7 или 8 саптиметровъ въ ввадратѣ отъ 
1 Фр. 55 сант. до 1 фр. 60 сант. за штуку; бревна 4 метра 
длины 6 сантим, толщины, за кубическій метръ: шведекія 100 
Франк., тріестскія 72 Франка. 

К О Ф С мока отъ 49 до 50 Флорпп. за 100 цольпФунт.; коФе абис-
синскій отъ 25 до 30 Флор, за 100 цольпФунт.; по другпмъ свѣ-
дѣніямъ: коФе мока нысшій сортъ 2 Фр. 60 сант., 2-й сортъ 2 
Ф р . 30 сант., 3-й сортъ 2 Ф р . 20 сант. за килограмм!,, КОФѲ абп-

сіінскій І ІЗЪ Суакима отъ 1 Ф р . 2 5 сант. до 1 Фр. 7 5 сант. за 
килограмма». 

Перломутръ 21% Флор, за тысячу раковинъ. 
Каменный уголь большими партіями отъ 5 5 до 6 0 Ш І І Л . 

за тонпу, иногда впрочемъ доходить и до 75 шпллннговъ. Уже 
два года, какъ уголь идетъ въ Суэзъ по суэзскому каналу. Цѣны 
угля должны теперь снова значительно понизиться. 

Для соображепія о стоимости доставки товаровъ отъ канала 
въ Европу изъ Египта, представляемъ слѣдующія евѣдѣнія о 
фрахтахъ пзъ Александры въ концѣ прошлаго года. 

На пароходахъ: 

въ Ливерпуль *) 

• • / . - V. 
3 0 

7/, о ДО % 
3 5 до 4 0 

хлопокъ 
гумми 
шерсть 
ленъ 
тряпка 
финики 
коФе 

иеи. 
шил. 
иен. 
шил. 
шил. 
шпл. 
Ш И Л . 

C.IOH. КОСТЬ ШИЛ. 
ct. мена шил. 
сахаръ шил. 
хлѣбъ ШІІ . І . 

20 до 3 5 

5 5 

3 5 

80 

з - % 
24% до 27V 

5 " 

з а Ф Ѵ Н Т Ъ . 

» тоннъ 
» Фунтъ 
» тонну 
» » 

въ Марсель 

хлопокъ на Французск. пар. Фран. 7% до 
прочпхъ 

гумми 
кожи . 
коФе . 
семя . 
хлѣбъ. 

» 5 

» 3 
» 12 
» ЗУз 
» 2 

» 3 , 5 8 

» к вар. 
» тонну 
» квар. 

12 за 100 кил. 
8 » — 

» — 

» шаржъ. 

') Ві. Лоидонъ 2 ,/г—3 шил. на тонну дороже. 



хлопок* p. St. рг. • 
,, a raano Флор 

иерломутръ 0 

гумми " 
воскъ ® 
ножи л 

КОФС. . . • 
тамаринд*. . 
ладонъ . • • 
ФИНИКИ . . • 

иерломутръ . 

in» Тріестъ 
80 за 100 finîtes (50 кнл.) 

. 1 20 до 1—50 — — 

. О 50 » — — 

. О 60 » 0 70 — — 
. 1 - — 

. О GO — -
О 70 — — 

. 1 '/4 ДО 2 — -

. О 60 — — 

хлопокъ. . • 
» 

гумми . . . 
иерломутръ. . 
кожи. . • • 
воскъ . . • 

На парусныхъ судахъ: 

гумми шил. • 
семя » 

въ Венецію: 
лиръ 4 за 100 кплогр. 

6 -

» 4 -
4 -
5 • 
5 -

въ Англію: 
. . 5 ДО 
. • 3/е « 
въ Марсель: 

5 / . 

4/з 
за квар. 
» я 

семя ФР-
хлопковое семя » 

1 До 
я 

1% карикъ 
1'/2 100 кплогр. 

въ Венецію: 
натръ Фр. 7 до 8 за карикъ 

Фрахты были изъ Англіи въ Александрію за киль камеп-

наго угля: 

изъ Ньюкестля 
я КардпФа . . 
» Ливерпуля . 

Ц І И Л Л Ш І Г О В Ъ . 

20—21 
1 3 - 2 1 
14—16 

Изъ Суэза Фрахтъ въ Бомбей 3 Фунт. стер, съ тонны и до-
роже, па пароходах*. 

Фрахты изъ Египта в * Россію и Константинополь, но свѣ-
дѣвіямъ, сообщенным* Русским* Обществом* Пароходства и 
Торговли, были въ І869 году: 

из* Александры въ Одессу с * пуда 

внпо . . . . 30 коп. 
конФекты . . 50 » 

изъ Александры въ Константинополь съ пуда 
воскъ . . . 23 кон. 
р и с * . . . . 20 » 

изъ Александры в * Таганрог*, товары малыми иартіями 50 
кон. с * пуда, большими по условію. 

Для разсчетовъ Фрахта для хлопка, полезно имѣть въ виду 
слѣдующую таблицу: 

ф р а х т , на фунтъ . ф р а х т ъ з а тонну в ъ 2 , 2 4 0 ф. 

Ч4 пепса. фуп. 2 6 8 

7, 3 10 0 

7а 4 13 4 

\ 5 5 0 
ы 

8 5 16 8 
11/ 

10 С 8 4 

7< 7 0 0 

'7,0 7 11 8 
8 3 4 

'7,о 8 15 0 
1 9 6 8 

т.е. всякая '/m пенс, въ Фупте соответствует* Фрахту Фунт. 0 1 1 8 
для топни. 

О размерах* страховапія мы представляем* слѣдующія све-
дѣпія для страхованія хлопка на пароходах* изъ Алевсандріи, 
въ самый разгар* навигаціи (въ ноябре 1869 г.) 



Compagnie d'assurance générales Helvetic, le Loyô'suisse, и Com-
pagnie d'assurance à Winterlhur страховали за 

въ Марсель и Геную . . . 0 ,38% 
» Тріестъ и Веиецію. . . . 0,38 —0,50% 
» Саугемптоиъ, Лопдонъ и 

Ливерпуль . 0 ,38% 

Сотрадпіа generale di assicurazione di trasporto in Viana брала 
въ Тріестъ, Вепецію, Геную и Марсель. . 0 ,38% 

» Англію 0 ,50% 

Красное море и его гидрограФІя составляют!, одинъ изъ важ-
нѣйшихъ вопросов!,, разрѣшеніе котораго необходимо, прежде 
какихъ либо соображеній о торговлѣ no суэзскому каналу. Мы 
сообщаема, ниже свода, разнообразныхъ мнѣній, почерпнутыхъ 
нзъ весьма разнородиыхъ источииковъ. 

Красное море называется по арабски Баръ-Малпкъ или соле-
ное море; названіе свое Красное море получило или отъ крас-
ныхъ коралловъ, которыми оно изобилуетъ, илиота, Едема(что 
зпачитъ красный),который находился на его восточном!, берегу. 

Красное море лежитъ, какъ пзвѣстно, между 30° и 13 :) с. 
ш., такъ что тропикъ перерѣзываетъ его въ верхней трети. 
Длина моря 275 геограФіічесішхъ миль, т. е. почти въ шесть 
разъ болѣе его самой большей ширины, которая простирается 
около 45 м. (близ!, Суакима). Среди ля ширина моря 21,81 м. 

Красное море, вслѣдствіе своего, положенія, принадлежать въ 
научпом!, отношеиін къ самымі, интересным!, морямъ. 

Температура его воды, самая высокая изъ всѣхъ морей, 
достигает!,, по англійскимъ источникам!,, 80" F, (27" С.), 
т. е. средняя температура Краснаго моря на 8" теплѣе Атлан-
тическая океана. Самая высокая изъ гдѣ либо наблюдавшихся 
температурь морской воды, а именно 9 4 " Г. ( 3 4 , 4 ° С.), найде-
на В!, близком!, сосѣдствѣ отъ Краснаго моря, около Адена. 
Море это не оказываетъ своего благодѣтельнаго вліянія на темпе-
ратуру; наоборотъ, замкнутость его со всѣхъ сторонъ большими 
материками имѣетъ вліяніе иа возвышенность средней темпе-
ратуры его воды почти на 7°, српвнитсльно съ Иидѣйскпмъ 

океаномъ. Другая важная прпчппа этой высокой температуры 
воды Краспаго моря заключается въ пебольшой глубппѣ про-
лива Бабъ-ель-Мандебъ, вслѣдствіе чего только верхпіе, теплые 
слои воды Индѣйскаго океана могутъ сообщаться съ водою 
Краснаго моря. Самое же Красное море въ середнпѣ достп-
гаетъ значительной глубины отъ 1,800 до 2,000 Футовъ. 

Высокая температура, причиняя сильпое пспарепіе воды, дѣ-
лаетъ Красное море самымъ солепымъ изъ всѣхъ остальпыхт, 
H возвышаетъ ея удѣлыіый вѣсъ до 1 , 0 2 9 8 . Это же сильное 
пспарепіе служптъ вѣроятно причиною попижепія въ жаркое 
время, пачшіая съ марта, уровня Краспаго моря, приблизительно 
на ( 5 0 — 1 0 0 цм. В ъ этомъ поішжеиіи уровня воды немалую 
роль играетъ также узкость пролива и преобладающіе север-
ные вѣтры. Всѣ вышеупомянутый обстоятельства, особенно вы-
сокая температура воды, большое содержаніе солей и сообще-
піе съ Индѣйскимъ океаномъ, позволили развиться въ Крас-
номъ морѣ очень богатой органической жизни, которая хотя 
и при падл ежнтъ къ ппдѣйской тропической Фаунѣ, по, подъ 
вліяніемъ особепнмхъ условій, пмѣетъ въ значительной сте-
пени характер!, самобытности. 

Физіономія береговъ Краснаго моря довольно однообразна, 
особенпо однообразен!, песчаный азіятскій берега,, пе предста-
в.тяющій почти ппкакой растительности. Нѣсколько болѣе раз-
иообразія въ растительности замечается напротивуноложііомъ 
африканском!, берегу. 

Оба берега, начинаясь незначительными холмами, постепенно 
возвышаются во внутрь страны, уступами, и достигают!, въ 
иѣкоторыхъ мѣстахъ до 8 , 0 0 0 и болѣе Футовъ. Море замѣча-
тельио по количеству и велнчипѣ кораловыхъ рііФовт,, кото-
рые выдаются обыкновенно ота, 20 до 30 футовъ надъ поверх-
ностью моря. Лѣтома, и зной такъ велика,, что путешествен-
ники, даже из!, мѣстныхъ уроженцев!,, пзбѣгаютъ совершать 
переѣііды въ это время. 

Пароходъ употребляет!, около 18 часовъ времеші для про-
хода 150 мнльиаго разстоянія по заливу Суэзъ, который, сое-
диняясь подъ острымъ угломъ съ заливомъ Акаба, образует!, 



Спнайскій полуостров*. Залив* Акаба доходит* до Каменистой 
Аравіп. 

Судпо проходит* затѣм* Архипелаг* Юбаль, состоящій явь 
вулканов!,, рѣдко видимых* въ дѣйствіи. Они были изучены 
маіоромъ Ливезономъ въ 1867 году. Отъ этого Архипелага до 
Массауа море достаточно просторно для лавпроваиія. На 36 
часу пути замѣчательны екали, называемые «Два Брата», а на 
паралели Вороники виден* остров* съ маяком*, Дедалусъ. 
Южнее Массауа, вораловые риФіі снова съуживают* ироходъ 
судам!,. 

На разстоиніи 12 часовъ пути до Пернма, находятся острова 
Горпиип», место крушеніе парохода Альма. На всем* этом* пути 
судпо теперь не встречает* почти судов*, кроме арабских!, 
лодок* с * богомольцами. Весь переход* от* Суэза до Адена па-
роходы почтовых* компаній делают* в * 7 или 8 дней. Между 
Суэзомъ и Джеддою, пароходы компаиін Азнзіе употребляют* 
4 дня, но переход* этот* легко сделать въ 3 дня. 

Пролив* Бадель Мандебъ нмѣетъ Змнли ширины и усѣянъ 
выдающимися съ обеих* сторон* скалами. Бабель-Мандебъ 
значит* но арабски врата смерти или врата емзъ\ названіе 
это происходит*, вероятно, от* болыпаго числа крушеній су-
довъ в * этомъ месте. Заметим* еще кстати, что пдаваніе по 
Красному морю небезопасно, такъ какъ прибрежные жители ара-
війскаго и африкаискаго берега безжалостно грабят* товары и 
пассажиров* разбитых* судов*, и уводят* послѣдппхъ в ь 
рабство. 

Не смотря на многочисленные споры, въ настоящее время 
далеко не разрѣшен* еще окончательно вопрос* о возможности 
плаванія парусных* судов* по Красному морю, и отъ изслѣдова-
еія этого вопроса зависит* очень многое в * будущности торговли 
по суэзскому каналу. 

До сих* пор* общее мнѣніе было, что, сѣвернѣе Джедды, 
парусное судоходство но этому морю крайне затруднительно. 
Обыкновенно дует* там* сѣверо-западиый вѣтеръ,и,при узко-
сти моря отъ кораловыхт» РИФОВ*, судам* певозможпо лавиро-
вать; въ оеобеппостп это трудно въ сузвскоѵъ заливѣ. Л раб-

о т е парусные каботажные суда, для своего плаванія, могут* 
пользоваться береговыми вѣтрами (brises), но для коммерчес-
ких!, судовъ пользоваться послѣдними невозможно, ибо корало-
вые Р И Ф Ы не позволяют* безопасно приближаться къ берегам*. 

Командир* парохода горной комнаніи мар.Бассано,плавающій 
давно по Красному морю, опытный датскій моряк*, говорил* 
нам*, что на Красном* морѣ девять міеяцевъ в * году дует* 
сѣверо - западный вѣтеръ, даюіцій отличное движевіе судам*, 
идущим* въ Индію, и только три мѣсяца противник вѣтры МО-
гут! , мѣшать выйти изъ Бабъ-эль-Мандеба въ Аденскій за-
лив*. По тѣже вѣтры, три четверти года, дѣлаютъ обратное 
плананіе изъ Индіп для парусных* судовъ почти невозмож-
ным*. Арабскія суда часто ждут* попутнаго вѣтра по полуго-
да, а шкуна торговаго дома «Базенъ», посланная в * абиссин-
скую эксиедицію въ Перпмъ, до сихъ нор* не могло возвра-
тится обратно. Для Англіи такое положепіе еще выгодно, ибо она 
может* посылать в * Ипдію своп суда по Красному морю, а 
возвращать их* вокруг* мыса Доброй Надежды; но для Россіи въ 
таком!, случаѣ пропадают* всѣ выгоды новаго пути, потому 
что въ ІІндію мам* посылать почти нечего, а обратно парус-
ные суда не пойдут*, следовательно единственным* р е с у р -
сом* остается для нас* пароходство. 

Прп мпѣ прошло через* суезскій каналъ парусное судно в * 
8 0 0 тони!, мареельскаго дома Рабо и К0 , чтобы по Красному 
морю, съ грузом* вина, водок* и хлопчатобумажных!, нз-
дѣлій, идти в * Аден*, Маге (па Сейшельских* островах*) и 
Занзибар*. Шкипер* полагал!,, что ему необходимо 3 недѣли, 
чтобы дойти до Адена, и 6 недѣлъ плавайія до Маге. Обратно 
судно предполагало однако вернуться вокруг* мыса Доброй 
Надежды *). 

Представителем* протнвнаго мнѣнія является, конечно, г. Лес-
сепсъ. Вотъ его подлинник слова: «Увѣряютъ, что парусггыя суда 
с * трудом* будут* ходить по Красному морю, потому что оно узко, 
по мы имѣемь моря гораздо болѣе узкія,гдѣ «авигація совер-

* ) U n г а з е т н ы м * , с в ѣ д ѣ п і я м ъ с у д н о э т о погибло пъ К р а с п о м ъ м о р ѣ . 



тается безъ затруднеиія. Адріатическое море и Ламаншъ го-
раздо уже Краспаго моря, которое нмѣетъ 50 миль въ пшро-
кихъ мѣстахъ и 10 или 12 миль въ самихъ узкпхъ. Къ тому 
же постоянно яспыя почи облегчаютъ плаваніе. Подъ тропика-
ми ночи превосходны. Если тамъ плавали па безпалубнихъ су-
дахъ, значить пе боялись бурь. Кромѣ того, какъ во всѣхъ за-
лп вахъ,утромъ п вечеромъ дуютъ тамъ береговые иеремѣнныя 
вѣтры». 

«До введенія пара, чему прошло не болѣе 30 лѣтъ, плавали 
только подъ парусами; между тѣмъ мы видпмъ въ древности 
па Красномъ морѣ ФЛОТЪ Соломона, А въ болѣе новыя времепа 
суда венеціапскія и португальскія, который тамъ совершенно 
снободно торговали и сражались». 

«Когда, въ 1828 году, англійскій парламеитъ сдѣлалъ изслѣ-
довапія, чтобы у.шать можетъ ли паровое судно п.таваті» по 
Красному морю, нашлись люди, которые утверждали, что пяро-
ходъ пе въ состояніп проптп Бабъ-эль-Мапдебъ протпвъ мѵс-
соповъ. Тогда говорили, что только парусное судно можетъ бо-
роться съ муссонами, теперь, наоборотъ, утверждаютъ, что толь-
ко пароходы могугъ ходить по Красному морю. Такимъ обра-
зомъ разсуждаютъ всегда защитники рутины». 

На эту краснорѣчпвую тираду можно замѣтпть, что «Флоты 
Соломона и венеиіанскіе ходили по большей части подъ вес-
ламп, и вообще передвигались съ медленностью, пемыслнмою 
при совремепныхъ потребностях!» торговли. 

Капитана» Гаррисъ, членъ международной коммисіщпроѣхав-
шій 74 раза но Красному морю, утверждалъ, что для парус-
ныхъ судовъ нѣтъ серьезных!» нрешітствій для нлавапія по 
Красному морю. Точно также весьма опытный англійскій капи-
тан!, Метуэнъ, командовавшій 15 лѣтъ паруснымъ судиомъ въ 
Красномъ морѣ, увѣрллъ, что при ширинѣ этого моря, попереч-
иыхъ пѣтрахъ, регулярных!» береговыхъ бризахъ, свѣтлыхъ но-
чахъ и отсутстіи бурь, оно должно быть весьма доступно па-
русному судоходству. 

ГІанболѣе близокъ къ истинѣ, но всей вѣроятностн, отзывъ 
I. Clerk В!» Fortnightly Review. Красное море, но его словамъ, 

давно пользуется дурною реиутаціей относительно н.іаванія 
подъ парусами. Не смотря иа новые маяки, которые освѣіда-
ютъ его берега и на болѣе тщательное изученіе этого моря, 
проиент і, морекаго страхованіа не понижается; и опасности, ко-
торые встрѣчаютси на этомъ морѣ отъ его узкости и пзобплія 
кораловыѵь РИФОВЪ такъ велики, что препятствуют!, нлаванію 
нарусныхъ судовъ значительной величины. Внрочемъ въ из-
вѣстные мѣсяцы года, суда могутъ плавать по этому морю безъ 
особаго риска встрѣтпть постоянно противные вѣтрн. Парус-
ное судно, вышедшее напріімѣръ изъ Англіи въ августѣ, но всей 
вѣроятности, будетъ нмѣть въ оба пути попутный вѣтеръ. Еще 
вигоднѣе будетъ комбинировать этоплаваніе съ плаваніемъ во-
кругъ мыса Доброй Надежды, такимъ образомъ, чтобы, туда 
или обратно, судно могло встрѣтмть въ Красном!» морѣ попут-
ный вѣтеръ. 

Отъ марта до октября въ Средиземном!» морѣ, а также въ 
сѣверной части Краснаго моря, дуютъ обыкновенно западные 
или сѣверозападиые вѣтры. В ъ нослѣднемъ морѣ вѣтры мѣня-
ются отъ ноября до марта, но по большей части дуютъ съ 
юго-востока; въ это время бываетъ обыкновенно очень бурно. 
Слѣдовательпо, хотя эти мѣсяды и можно бы считать удачнымн 
для нарусныхъ судовъ, возвращающихся изч, Ипдіи, но едва ли 
онѣ рискнуть перенести всѣ опасности, сопряженный съ пере-
ходом!, въ это время. 

ІІо большей части парусшля суда рискуютъ встрѣтить во 
время перехода противиыя вѣтры. Если взять въ разсчетъ про • 
исходящую оттого потерю времени, удушливые жары въ из-
вѣстное время года, задержки при проходѣчрезъ проливы Бабъ-
эль-Мандебъ и Гибралтарскій, возиышепиый процент!» страхо-
ваііія и транзитные и др. сборы въ каналѣ, то придется со-

• знаться, что соедшіеніе всѣхъ этихъ обстоятельства, представ-
ляет!, значительное ирепятсгвіе для плаванія парусныхъсудовъ 
черезъ суэзскій каналъ. 

Парусиые корабли, если-бы миновали счастливо Средиземное 
Ii Красное моря п достигли у Адена открытаго Индѣйскаго 
океана, то въ этомъ поясѣ ихъ снова встрѣчаютъ тѣже пре 



нятствія—муссоны, которых?» нельзя пзбѣжать, если оші про-
тивны. 

Съ марта до деклбря дует?» Ю. 3. муссонъ, п отъ Адена 
можно легко достпгпуть всѣхъ пунктов?» пндійскпх?» и китай-
ских?, береговъ. За то вознраіценіе въ это время года представ-
ляет?» огромный затрудненіи, особенно отъ Бомбея, Цейлона и 
Калькутты. Отъ Зондскаго пролива корабли могут?» еще идти 

далѣе на западъ о?» 10. В. пассатомъ до Архипелага Чаго, и 
потом?» въ С. 3 . ітаправленіп до мыса ГвардаФуя; все ate на 
Краспомъ морѣ постоянный сѣверный пѣтеръ затрудняетъ воз-
в р а т е nie. 

Съ октября до марта С. В. муссонъ получает?» совершенно 
противоположное направленіе. Отъ Адена корабли идут?» про-
тив?, пего съ болыпнмъ загрудненіемъ и могут?, легко достиг-
нуть только до ЯФрштпскнх?» торговых?» мЬстъ. За то возвра-
щеніе съ каждаго южпо-азіатскаго пункта довольно легко, осо-
бенно въ промежуток?» временн отъ декабря до марта, когда и 
на Крнсномъ морѣ южный вѣтеръ облегчает?» путь в?» Европу. 

Напрамлепіе вѣтромъ гораздо болѣе благопріятствует?» ко-
раблямъ, идуіцимъ мимо мыса Доброй Надежды, хотя оші д ѣ -
лаютъ огромный кругъ. На пути своем?, но Атлантическому 
океану, они почти касаются Ріо Жанейро, это не трудно при 
сильных?, С. В. и Ю. В. пассатах?,, затѣм?» поворачивают?, кру-
то на восгокъ, чтобы с?, противннмъ С. 3 . пассатом?, достиг-
нуть мыса Дг.брой Над »жди. Быстро обогпувъ послѣдній, опи 
имѣют?» свободпый выборъ находиться в?, этом?, противном?, 
пассатѣ, или перейти въ постоянно съ ними граничащій Ю. В. 
пассатъ, пли въ Ю. 3. муссонъ, дующій отъ марта до октября. 
Во время этого муссона, суда могут?, плыть почти по прямой 
ЛІ1НІІІ во всякому береговому пункту на Индійскомъ океапѣ. 
Еслиже дует?, С. В. муссонъ, то кораблп большею частію оста-
ются долго в?, С. 3. противном?, пассатѣ, почти до меридіапа 
своего мѣсто назиаченія, и тірорѣзывають тогда, повернув?, па 
сЬвер?., Ю. В. пассатъ н С. В. муссонъ, въ направлепіи, гдѣ 
об:; вѣтра благопріятствугот?, дальпѣйтему тглаванію корабля. 

Возвращаться въ Европу съ береговых?, пунктовъ Индійска-

го океана до мыса Доброй Надежды нужно почти прямою ли-
т о ю при С. В. муссопиѣ: при 10. 3. муссонѣ должно старать-
ся, как?, его, так?» и 10. 3 . пассатъ, прорѣзывать иодъ прямым?, 
угломъ. Конечно при возвращеніи въ Европу не может?- быть 
н рѣчи о пользоваыіи С. 3 . противным?, пассатом?». 

Обходъ мыса Доброй Надежды н въ этомъ случаѣ затрудни-
телен?, и буренъ; за то весь путь по Атлантическому океану 
удобен?,. Весьма быстрый 10. В пассат?, гонитъ корабль мимо 
мыса Рокка до экватора, откуда оно, имѣя С. В. пассатъ 
на правой стороиѣ, переходптъ в?, сѣверное полушаріе. При-
держиваясь этого вѣтра, судно нользуется имъ до тро-
пика Рака, и тамъ, быстро повернув?, на востокъ, съ про-
тивным?, К). 3. пассатомъ, достигает?, европейских?» гаваней. 
Во всякомъ случаѣ, какъ мы выше видѣлн, Ю. 3 . муссопъ 
при возвращеііін въ Европу, и около мыса Доброй Надежды, не-
благопріятенъ и сильно задерживает?, въ лѣтніе мѣсяцыазіат-
скую внѣшвюю торговлю, въ особенности китайскую, так?, какъ 
Китайское море, по своей узкости, дѣлають невозможным?, нз-
бѣжаніе неблагопріятныхъ вѣтровъ. 

Карл?, ФОНЪ Шерцерь увѣряетъ, что Ю. 3. муссонъ так?, не-
благопріятень мореплаванію, что суда изъ китайскнхъ гаваней 
па Сапгапуръ въ Англію, Гермаиію и Америку идутъ преимѵ-
ственно отъ октября до апрѣля. Не смотра на то, можно вообще 
сказать, что па пути около мыса Доброй Надежды корабли, за 
исвлюченіемъ неболыпихъ иространствъ, во всякое время встрѣ-
чаются благопріятііые и сильные вѣтры. 

Иользованіе каналом?, для нарусннхъ кораблей можетъ слѣдо-
вательно быть, въ окоичатедьномъ выводѣ, только случайное. 
Можетъ статься, корабль, что бы выиграть время, при благо-
нріятномъ времени года, илаваніе в?, один?, конецъ совершитъ 
черезъ Суэзъ, а обратный путь мимо мыса Доброй Надежды. 

Корабль, который хотѣлъ-бы въ оба пути воспользоваться 
каналомъ, долженъ разечитать -гакъ, чтобы ему отправиться на 
югъ между мартомъ и октябрем?,, а вернуться не ранѣе, какъ 
между деиабремъ и мартомъ. И тутъ еще вопросъ, не понадо-
биться ли мѣстами помощь буксира, или болѣе продолжитель-



ное крейсированіе. Быть можетъ, наконецъ, что корабль иой-
детъ въ Азію черезъ каналъ, но затѣмъ предпочтет!» совер-
шить возвратпнй путь мимо мыса Горна. 

Адмиралъ ТегетгоФЪ (Oesterr. Kevue 1866 lief. 3) говоритъ, 
«что на плаваніе по суэзскому капалѵ пзъ Англіи могутъ рис-
ковать только корабли, которые отправляются въ лѣтніе мѣ-
сяптл». 

Совсѣмъ иначе долженъ быть поставленъ вопросъ для кораб-
лей Средпземиаго моря, для которыхъ путь до Гибралтара 
столько-же, если не болѣе, отнялъ бы времени, какъ и путь 
чрезъ Портъ-Саидъ. 

Для этихъ послѣднихъ лучше плыть въ Индію по каналу, чѣмъ 
мимо мыса Доброй Надежды. Это, конечно, значит!» только то, 
что тѣ болыпія невыгоды, которых имѣли гаваии Средиземнаго 
моря, сравнительно съ гаванями Атлантическаго океана, для сно-
шепія съ Индіей, нѣсколько уменьшаются, съ прорытіемъ суэзс-
каго капала, но не обѣщаетъ все тави парусному судоходству 
значительна™ круга дѣйствія. 

Комиссія, собранная голландским!, королемъ, для разсмотрѣ-
иія выгодъ отъ судоходства по суэзскому каналу, иризнала так-
же, что, собствопио .для парусныхъ судовъ, нѣтъ преимуществ! 
передъ прежнимъ путемъ, вокругь мыса Доброй Надежды. 

По мнѣнію комиссіи, парусное судно въ 800 тоннъ с ъ 2 5 ч е -
ловѣками экипажа, употребить на иереходъ: 

д н е й . 

Отъ мыса Лпзардъ до Зоидскаго пролива но старому пути 844/10 *) 
туда же чрезъ Суэзъ 90г,/1о 

далѣе чрезъ Суэзъ. 6 !/10 

тоже судно употребитъ на обратный путь: 
д н е й . 

Отъ Зондскаго врал ива до Лпзарда 945/ю 
чрезъ Суэзъ ПО 

долѣе чрезъ Суэзъ. 15 »/, 0 

* ) М о р с к і я о т к р ы т і я а м е р и к а н ц а М о р и с о к р а т и л и е щ е э т о т ъ путь гіа 
1 4 д н е й . 

Клипперг, т. е. парусное судно быстраго хода, употребить на 
иереходъ отъ Лизарда до Зондскаго пролива: 

д н е й . 

по старому пути 794/,0 

черезъ Суэзъ 90'А 0 

долѣе чрезъ Суэзъ. 11 Ѵю 
тоже судно употребитъ на обратный путь: 

д н е й . 

по старому пути 89 "'/і о 
черезъ Суэзъ И 9 

долѣс чрезъ Суэзъ. 20®/ю 

Слѣдовательно всѣ парусныя суда изъ сѣверной Европы и 
Америки, идущія въ Яву, Суматру, Филпнппнскіе острова, Ко-
хинхину, Китай и Яионію не пойдутъ по каналу. 

Вышеириведеиный разечетъ для новаго пути сдѣланъ при-
близительно на елѣдующемъ основанін. Судио, идущее изъ 
Зондскаго пролива, употребитъ: 

д н е й . 

на иереходъ до Бабельмандеба 30 
отъ Бабельмандеба до Суэза 30 
проходъ въ каналѣ & ) 
отъ Порта Сайда до Лизарда (если не будетъ задер-

жано въ Гибралтарѣ). . .  
и т о г о . . . 1 1 0 

При попутномъ вѣтрѣ въ Красномъ морѣ, т. е. въ эпоху отъ 
апрѣля до октября, парусное судно можетъ сдѣлать иереходъ 
скорѣе, а именно отъ Зондскаго пролпва: 

1 Л ПО M дней. 

до Бабельмандеба 4 0 

отъ Бабельмандеба до Суэза 
проходъ по каналу 5 
отъ Порта Сапда до Лизарда . . 46 

* ) Э т а ц и ф р а п р е у в е л и ч е н а . 



Но столь небольшое сбереженіе времени не покроетъ тран-
зитныхъ и др. пошлипъ, уплачиваемыхъ въканалѣ . 

Суэзская компанія иовидимому и не очень разсчитгаваетъ те-
перь на паруспое судоходство, кромѣ греческая и италіанскаго 
каботажа, который по словамъ г. Лессепса будто бы найдетъ 
выгоду работать въ Красномъ морѣ. 

Дальпія плаванія, т. е. плаванія открытыми океанами,напри-
мѣръ І ІЗЪ Европы въ Остъ-Ипдію или Апстралію, крѵгомъ мыса 
Доброй Надежды или мыса Горнъ, производятся парусными суда-
ми съ большим!» успѣхомъ, чѣмъ паровыми, потому именно, 
что попутные вѣтры н теченія даютъ пмъ возможность совершать 
эти переходы, хотя и тише нароходовъ, но съ большей выго-
дой, потому что пароходу нужно было бы брать слишкомъ боль-
mie запасы угля, а сл едовательно уменьшить количество груза, 
оплачиваемая Фрахтомъ. Банкротство одной англійской ком-
наніи еще въ пятидесятых!, годахъ,доказалоневыгодностькоп-
курѳнціи нароходовъ съ парусными судами на этихъ ли-
ниях!,. 

Всѣ пядежды комианін, судя по словам!, послѣдняго от-
чета акціонерамъ, основаны па блистательномъ препмуіцествѣ 
пара, доказанное въ торговлѣ съ отдалеппымъ востокомъ. 

Хотя нельзя согласиться, что парусное судоходство дожило 
свой вѣкъ и въ морѣ должно занять второстепенное мѣсто; 
но статистическія изслѣдованія дѣйствнтельно доказывают!,, 
что пароходство растетъвънесравненнозначителыіѣйшейпро-
иорціи сравнительно съ паруснымъ судоходством!,. 

Прогрессъ пароваго судоходства совпадает!, съ прогрессом!, 
всемірной торговли. Топнажъ пароваго судоходства въпослѣд-
ніе двадцать лѣтъ увеличился на 600%. В ъ тоже время въ 
Англін число нароходовъ увеличилось на 400%. Число (а не 
тоннажъ) парусннхъ судовъ во Франціи, Англіп, Австріи и 
Италіи уменьшилось, сравнительно съ 1840 годомъ. 

Въ 1841 году въ Англіп построили 1141 парусное судно въ 
160,000 тоннъ п 48 нароходовъ въ 11,500 тоннъ; въ 1860 го-
ду было построено 820 нарусныхъ судовъ, тоже въ 160,000 
тоннъ, но пароходовъ выстроено было 200 съ въ 54,000 тоннъ; 

по послѣднпмъ документами къ 1 январю Ь 6 8 года, Днглія 
имѣла 2,889 паровыхъ судовъ, но офнціальному нзмѣренію, въ 
891 ,422 тонны, т. е. въ дѣйствительностн въ 1.920,033 

тонны. 
Между тѣмъ паровое движепіе по старому пути было на-

столько еще невыгодно, что вокругъ мыса Доброй Надежды дѣй-
ствовала всего одпа срочная пароходная компанія, Гольтавъ ЛІІ-
верпулѣ, пмѣвшая 6 пароходовъ въ 8 ,718 тоннъ. 

В ъ Египтѣ прогреет, въ этомъ отношеніи былъ значительнѣе 
всѣхъ странъ. В ъ 1866 году пришло 884 нарусныхъ судно и 
1356 пароходовъ, въ 1868 году 792 нарусныхъ судна, сред-
ней вмѣстішости въ 200 или 330 тоннъ, п 1512 пароходовъ, 
средней вмѣстимостыо отъ 1,500 до 3,000 тоннъ. 

В ъ Гамбургѣ въ 1825 году 2 парохода сдѣлали 11 рейсовъ, 
с ъ 1841 по 1850,среднимъ чпеломъ, 31 иароходъ сдѣлали 368 
рейсовъ, а въ 1868 году 260 пароходовъ сдѣлалн 2,150 рей-
сов!,. Изъ 2,297 с у д о в ъ , прпшедгапхъ въ Гамбургъ въ 1868 го-
ду, половина, слѣдовательно, .принадлежала пароходамъ. 

В ъ американском!, торговом!, Ф Л О Т Ѣ измѣненіе иропорпіп въ 
тонпажѣ въ пользу пароходовъ еще поразительнѣе, а именно 
считалось въ судахъ тониъ: 

п а р у с н ы х ъ п а р о в ы х ! . . 

въ 1861 4.067,609 877,204 

» 1862 4.401,702 710,463 

1) 1863 4.553,111 572,970 

» 1864 4.008,439 977,960 

» 1865 4.095,769 1.000,712 

» 1866 3.227,268 1.083,512 

» 1867 2.820,781 1.047,834 

Италія послѣдпяя пристала къ этому движенію, но уже ва. 
1867 г. въ ея порты пришло: дальняя плаванія парусныхъ су-
довъ 16,615 въ 1.813,788 топпъ, а пароход. 4,843 въ 1.786,707 
тоннъ; каботажиыхъ парусныхъ судовъ 84,840 въ 2.614,717 
тоннъ, а пароходовъ 11,490 въ 2.811,136 тоннъ. Изъ пришед-
IIIихъ въ Венецію въ 18G8 году 708,792 тоннъ половина при-
надлежала пароходамъ. у 

Суазскій кпналъ. 



Въ Тріестѣ въ 1868 году вмѣстимость пришедших* 9,613 па-
русных* судовъ было 540,643 тонны, а 1,443 пароходов* 466 ,568 
гони*. В * южно-американских* республиках* половина всего 

тоннажа принадлежит* пароходам*. 
У нас* въ Россіи замѣчается тоже явленіе; в * 1848 году бы-

ло в * приходѣ парусных* судовъ 6,401 въ 661,540 тоннъ, а в ъ 
отходѣ 6,197 парусных* судовъ въ 588,997 тоннъ, а парохо-
дов* 124. 

Въ 1868 году было в * приходѣ 10,338 парусных* судовъ 
въ 1.339,647 тоннъ, а въ отходѣ 10,307 парусных* судовъ в ъ 
1.342,174 тонны, пароходов* же пришло только в * Кронштадт*, 
Ригу и Одессу 957. 

Къ Кронштадту пришло: 
п а р у с и ы х ъ с у д о в ъ . 

въ 1866 году 2,288 
» 1867 » 2,380 
» 1868 » 2,215 
» 1869 » 2,407 

Всѣ эти свѣдѣнія, по видимому, оправдывают* предположенія 
суэзской вомпаніи о торжествѣ пароходов* *) и успокоиваютъ 
за торговую будущность канала, въ случаѣ если, дѣйствительно. 
парусныя суда не будут* им* пользоваться. 

и а р о х о д о в ъ 

425 
505 
553 
566 

1) К а к о е з н а ч е н і е и м ѣ е т ъ , о д н а к о , д о с н х ъ и о р ъ п а р у с н ы й ФЛОТЪ, п о к а -

з ы в а ю т ъ с л ѣ д у ю щ і я н о в ѣ й ш і я с в ѣ д ѣ н і я о к о м м е р ч е с к о м ъ ФЛОТѢ Е в р о п ы и 

С о е д и н е н н ы х ! » Ш т а т о в ъ ( A l m a n a c h d e G o t a 1 8 7 0 ) . 

п а р у с н ы й . п а р о в о й . 

А н г л і и ( 1 8 6 8 ) . . . . 

» колоній . . . 

С о е д и н . Ш т а т о в ъ ( 1 8 6 7 ) . 

Ф р а н ц і и ( 1 8 6 1 ) . . . 

С ѣ в е р н . Г е р м а н . ( 1 8 6 8 ) . 

Н о р в е г і и  

И т а л і и ( 1 8 6 7 ) . . . . 

ч и с л о 
с у д о в ъ . 

т о н н ъ 
число 

с у д о в ъ . 
т о п ь 

2 6 , 5 0 0 4 . 8 7 8 , 2 3 3 

1 2 . 4 7 7 

2 . 8 2 0 , 7 8 1 

2 , 9 4 4 

1 . 5 6 2 , 2 9 5 

9 0 2 , 2 9 7 

1 . 0 4 7 , 8 3 9 

1 5 , 1 8 2 9 1 5 . 5 2 1 4 2 0 1 3 3 , 1 5 8 

5 , 1 0 8 1 . 3 8 1 , 2 0 0 1 1 3 9 5 , 8 0 0 

6 , 4 5 7 8 2 6 , 5 8 8 7 6 

1 7 , 6 9 0 7 9 2 , 4 3 0 9 8 2 3 , 0 9 1 

Адмирал* ФОН* ТегетгоФ* также говорит*: «Что перевозка 
товаров* на пароходах* возвышается с * каждым* днем*, и 
установившаяся прежде аксіома, будто бы перевозка нѣкото-
рыхъ товаров* навсегда упрочена за парусными кораблями, 
оказывается ложною. Лучшим* доказательством* этому слу-
жит* Александрія. Въ этот* портя» производится перевозка на 
пароходах* хлѣба, лѣса, строительных!, матеріаловъ, каменнаго 

* угля и т. п., чего несколько лѣтъ тому назад* никто не мог* 
и предполагать. Пароходы «Ллойда» привозят* въ Александрію 
даже отесанную плиту, и эта линія принадлежит* к * паивыгод-
пѣйшим* для этой компаоіи». 

«Фрахты на пароходах* становятся дешевле, съ тѣхъ пор* 
какъ пароходы строятся преимущественно для товаров!, и снаб-
жаются машипами, который, сравнительно с * прежними, тре-
буют* вдвое меньшее количество топлива». 

Выше мы сказали, что во всяком* случаѣ необходимо призпать, 
что Красное море в * настоящее время въ гидрографическом!, 
отношеніи изслѣдовано весьма недостаточно. До сих* пор* поч-
товые іінглійскіе пароходы, во время нлаванія, совершают* по-
стоянно тщательные промѣры для болѣе близкаго ознакомленія 
съ Физическою геограФІей этого моря. Во время абиссинской 
экспедиціи, командор* Брадшау изучил* только южную часть 
моря. Свод* апглійскихъ наблюденій издан* отдѣлыюю книгой 
въ обширной лоціи «О путях* въ Индію», дополненной по 1863 
годъ и напечатанной англійскимъ индѣйскимъ министерством*. 
В * прошломъгодуиздапа также довольно хорошая карта Краснаго 

Ш в е ц і и ( 1 8 6 7 ) . . . 3 , 3 0 7 

Д а н і і і ( 1 8 6 8 ) . . . . 3 , 1 8 2 

И с н а н і и ( 1 8 6 3 ' . . . 4 , 7 3 2 

А в с т р і и ( 1 8 6 8 ) . . . 2 , 1 2 7 

Б е л ь г і и ( 1 8 6 7 ) . . . 8 1 

Г р е ц і и 5 , 1 5 6 

Н о с с і н 2 , 1 3 2 

С л е д о в а т е л ь н о , б о л ѣ е ч ѣ м ъ н а 8 7 , 4 0 0 

п р и х о д и т с я 4 , 0 0 0 и а р о х о д о в ъ , н н а 4 ' / 2 и 

т о н н ъ грузовой в м е с т и м о с т и в т о р ы х ъ , т. 

9 4 , 8 4 2 л а с т . Î310 

8 7 , 7 7 7 » 8 0 4 , 8 2 3 

3 5 6 , 2 1 0 1 2 7 3 9 , 0 6 0 
2 8 4 , 9 0 8 8 0 3 8 , 4 2 2 

9 

8 4 

к о м м е р ч е с к и х ъ п а р у с и ы х ъ с у д о в ъ , 

ил. т о н н ъ п е р в ы х ъ , о к о л о 2 . 2 0 0 , 0 0 0 

е. н е м н о г о б о л ѣ е \Ь%. 



моря Французским?, депо морских?, карп,, В ь настоящее время 
австрійское правительство послало в?» Красное море Фрегат?, 
для крейсерства н въ особенности для нзученія этого моря. 

Имѣя въ виду, что Красное море должно сдѣлаться иутемъ 
для плаванія русских?, военныхъ судовъ в ь наши обгапрныя 
владѣнія па Тихом?, океанѣ, нам?, кажется, что правите.іьстгю 
поступило бы весьма кстати, командировавъ с?, ученою цѣлыо 
въ К іасное море одно изъ паровых?, военных?, судов?, съ хо-
рошею парусностью. ІІаблюденія этого судна могут?, послу-
жить превосходным?, матеріаломъ для будущихъ плаваній на-
шего коммерческая флота, тѣмъ болѣс что до сих?, поръ на 
русском?, языкѣ ничего не имѣется о Красном?, морѣ, кромѣ нѣ-
сколышхъ страниц?, въ литографированной лоціи индѣйскаго 
океана, составленной, кажется, еще в?, 1854 году. Кстати при 
этом?, замѣтить, что весьма устарѣли и русскіе переводы лоцій 
Архипелага и Средиземнаго моря. Лоція Чернаго моря издана 
вновь и удовлетворительна. 

Наиболѣе затрудненій для плаванія нредставляетъ верхняя 
часть Красиаго моря; по поводу послѣдних?, кругаеній судов?, 
въ этомъ мѣстѣ, въ египетском?, журналѣ, Le progrès égyptien 
№ 6G, были напечатаны слѣдѵющія весьма интересныя сообра-
жевія. 

Суэзскій заливъ, въ который входятъ суда, пройдя канал?,, 
образует?., строго говоря, новыя каналъ въ 180 миль длиною 
Онъ не нредставляетъ особой опасности для плаваній, исклю-
чая прохода чрезъ архшіелагъ Юбаль, находящійся у входа въ 
заливъ, в?, томъ мѣстѣ, гдѣ Красное море имѣетъ значитель-
пую ширину. На островѣ ІПедуанъ, главнѣйшемъ въ этомч, 
архипелагѣ, и разбился недавно иароходъ Carnalic. 

Виною тому былъ отчасти и капитанъ, но нужно замѣтить, 
что означенный случай произошелъ ночью, а въ этомъ мѣстѣ 
пѣтъ маяка. Суда отходятъ обыкновенно изъ Суэза в?, 4 часа 
пополудни, для того чтобы пройти диемъ опасный архипелаги,, 
но суда, идущія изъ Бабель Мандеба, никак?, не могутъ заранѣе 
разечитать, чтобы пройти тутъ днемъ. Не говоря уже объ узкости 
прохода, теченіе в?, этомъ мѣстѣ необыкновенно сильно, въ 

особенности при сѣверо-западном?, вѣтрѣ , госнодствующемъ 
большую часть года. 

Единственный маякъ, существующій на архипелагѣ Юбаль, 
находится па островѣ АшраФіі, ближайшем?, къ Суэзу. Он?, 
указывает?, достаточно направлеиіе судну, но, пройдя проходъ 
въ самом?, узкомъ мѣстѣ , опо съ трудом?, может?, отличить, 
лежащій у него вправо, остров?, Шедуап?,, на который пе-
сет?, его, между тѣмъ, теченіем?,. Потому новый маяк?, в?, 
эгомъ мѣстѣ крайне необходим?, для судов?,, идущихъ из?, 
Суэза. 

Еще болѣе пеобходнмъ этотъ маякъ для судовъ, идущих?» 
пзъ Адена и портовъ Красиаго моря. Суда эти часто попа-
даютъ ио ошпбкѣ въ заливъ Акаба, вмѣсто суэзскаго. Но 
одно устройство маяка недостаточно еще для улучшепія су-
доходства но Красному морю, въ особенности, если желаютъ 
сдѣлать его достушшмъ для парусныхъ судовъ. Паруспыя суда, 
ндущія изъ Остъ-Индіи но Красному морю, иаходятъ, отъ про-
лива Бабель Маидебъ до архипелага Юбаль, достаточную шири-
ну моря, чтобы избѣгать подводных?, риФовъ и имѣть возмож-
ность лавировать для пользованія вѣтрами. Но, дойдя до архи-
пелага Юбаль, они встрѣчаютъ подводные камни около острова 
Шедуаиа, узкій проходъ, между архнпелагомъ и азіатскими бе-
регомъ, и сильное течепіе, подняться против?, котораго суда 
эти могутъ, только прождав?» очень долго благопріятнаго 
вѣтра. 

Ио этому, сам?, собою, является вопрос?», нельзя лп восполь-
зоваться для плаванія судовъ проходом?», находящимся между 
архипелагом?, и африканским?, берегомъ. По видимому нѣтъ 
ничего легче, потому что в?, этомъ мѣстѣ существуют?, убѣ-
жшца и якорныя стояпки весьма безопасныл, и проход?, довольно 
шнрокій и глубокій, чтобы дать возможность судамъ прохо-
дить въ суэзскій заливъ, выше маяка АшраФИ. 

Для того, чтобы пользоваться этим?, проходомъ, доста-
точно устроить маяк?» п лоцманскую станцію на островѣ ПІе-
дуанѣ , согласовать сзѣтъ этого маяка с?, маяком?, на АшраФИ 
и соединить остров?, Шедуанъ телеграФОмъ съ мисомъ Іемсе, 



гдѣ можетъ стоять постоянно небольшой буксирный паро-
ходъ. 

В ъ Іемсе находится мѣстопребываніе уирав.іенія Француз-
ской горной компаніи маркиза Бассано, и тамъ имѣются всѣ 
дапныя для устройства необходимыхъ ириспособленій для но-
ваго пути. Вопросъ этотъ такъ важенъ, что н суэзская компа-
нія и египетское правительство должння его тщательно изслѣ-
довать. Путь этотъ изслѣдовалъ уже въ прошломъ году Фран-
цузскій контръ адмпралъ Эксельманъ, компетентность котораго 
не можетъ быть подвергнута сомнѣнію, но египетское прави-
тельство не приняло тогда, почему то, предложеній адмирала: 
однако повыя крушенія судовъ, по неволѣ, должны обратить 
его вниманіе па этотъ вопросъ. 

В ъ Суэзѣ еамъ сообщили, что мысль объ этомъ новом!, пути 
поднята адмираломъ Эксельманомь и маркнзомъ Бассано ис-
ключительно съ цѣлыо придать еще болѣе значенія арендованной 
ими мѣстности около Іемсе. Выгоды же для судовъ новый путь 
будто бы не нредставляетъ никакой. 

Суда, идущія по Красному морю, который не совершают!, 
постояпныхъ рейсовъ, должны брать арабскихъ лодмановъ, 
иначе арабскіе купцы не соглашаются страховать товара. 
Лоцманам!, илатлтъ отъ 8 до 11 гиней въ мѣсяцъ на иолномъ 
продовольствии В ъ одинъ конецъ, напримѣръ до Адена, лоц-
мана можно найти п за 80 Франковъ. Но вообще какой либо 
организаціи лоцманскаго цеха на Красномъ море нѣтъ, и, по 
ограниченности судоходства, найти лоцманъ иногда бываетъ 
грудпо. 

Пароходы, плавающіе по Красному морю, платятъ прибли-
зительно слѣдующее жалованіе своимъ экипажамъ. 

в ъ м ѣ с я ц ъ 

машинистам!, отъ 20 до 25 Фунт. ст. 
старшимъ матросамъ . . » 10 » 20 » » 
матросамъ и качегарамъ . 6 » » 

О пароходахъ, совершающихъ рейсы изъ Суэза въ Индію по 
Красному морю и Индѣйскому заливу, мы представляемъ слѣ-
дующія свѣдѣнія, взятыя изъ дѣлъ Русскаго Общества Пароход-

ства и Торговли и циркуляра Е . ТомсАс. Пароходы, даже боль-
гапхъ почтовыхъ комнапій, устраиваются теперь скорѣс для пере-
возки груза, нежели для пассажировъ. Между особенностями ихъ, 
наиболѣе выдаются: болѣе обширное помѣщеніе для команды, 
вслѣдствіе климатических!, условій, большое помѣщеніе для 
каменпаго угля, помѣщеніе для льда, и хорошая парусность, такъ 
какъ въ океанѣ судно нерѣдко идетъ подъ парусами. Пароходы 
должны быть винтовые; трюмъ имѣетъ обыкновенно двойное 
дно и приспособленъ преимущественно къ иеревозкѣ хлопка. 
На англійскпхъ верфяхъ можно имѣть для плаванія въ Бомбей, 
за 20,000 Фунт, стерл., пароход!, въ 230 Футовъ длины, 
30,« Фут. ширины и 25,4 фута высоты, съ машиною въ 130 силъ; 
при осадкѣ 17,« фут. этотъ пароходъ подымает!, 1,100 тоннъ. За 
28 ,000 Фунт, стер., можно имѣть пароходъ въ 120 силъ, лучше 
отдѣланный, въ 252 Фут. длины, 33 Фѵта ширины и 25 Футъ 
высоты. 

Нужно замѣтить однако,что судно, имѣи мепѣе 250 паров, силъ, 
не въ состояніи при муссопѣ SO идти подъ парусами изъ Бомбея 
въ Аденъ. Наибольшую скорость имѣютъ теперь пароходы Penin-
sular and Oriental Company 313 часовъ, или 13 дней и 1 час. для 
пространства въ 2,972 миль отъ Суэза до Бомбея, т .е . 9 или 10 
узловъ въ часъ. Скорость эта нѣсколько измѣняется, смотря 
по вѣтру. а именно необходимо: 

при муссонѣ SO 
изъ Бомбея въ Суэзъ 14 или 15 дней 

» Суэза » Бомбей 12 » 12'/2 « 
при муссонѣ NE. 
изъ Бомбея въ Суэзсъ 12 1/2 до 13 Ѵ4 дней 

» Суэза » Бомбей 13 » 1 4 % » 

Пароходы другихъ обществъ пдутъ отъ 1 до 3 дней медлен-
нѣе, т. е. 8 или 9 узловъ въ часъ. Потребденіе угля весьма 
различно, и колеблется, отъ устройства топокъ, отъ 18 до 24 
тоннъ угля В!, сутки. Цифра эта небольшая, такъ какъ наши па-
роходы Русскаго Общества ІІараходства и Торговли жгутъ угля 
отъ 45 до 50 тоннъ въ сутки, что происходить вѣроятно оттого, 



чтоонп идут* постоянно подъ нарами и заходятъ во многіе порты. 
Пароходы берутъ обыкновенно отъ Бомбея до Адена 250—300 
тоннъ каменнаго угля, и затѣмъ въ Аденѣ догружаются. Вообще 
пароход* на всем* пути долженъ имѣть вездѣ запас* угля не 
болѣе какъ на недѣлю. 

Нужно замѣтить, что склады угля въ Аденѣ н Суэзѣ нахо-
дятся въ настоящее время въ руках* больших* пароходных* 
компаній. Въ Бомбеѣ уголь всегда пмѣется въ большом* коли-
честве, и параходы обыкновенно употребляют* смѣсь слѣ-
дующихъ углей: 

West Hartley, стоит* от* 16 до 22 рупій за тонну въ 20 цент-
неров* и болѣе, цѣна эта повышается до 24 
и 34 рупій, а разъ была даже 40 и 42 руніп. 

Welsh Hartlly и 
Cardiff. Если West Hartley стоит* от* 20 ДО 21 % pynirt, 

то Welsh Hartley будетъ стоить 22 руліи а Кардиф* 18 н 19 
рупій за тонну. 

На товарно-пассажирском* пароходѣ, плавающем* въ Бомбей, 
необходимо пмѣть команды отъ 98 до 120 человѣкъ, на пас-
сажирском* нѣсколько болѣе. На параходѣ Magdala, самом* 
новом* комианіп 
команда. 

Капитан*. . . . 1 
Шкипере, помощ. . 4 
Штурмам* . . . 1 
Пушкарь . . . . 1 
М е х а н и к о в * . . . 4 
П л о т н и к о в * . . . 3 
Парусников*. . . 1 
Боцманов* . . . 4 
Машинистов* . . 4 
Надсмотрщиков* . 6 
Кассиров* . . . 2 
Эконом* . . . . 1 
БуФетчнкъ . . . 1 
Ключнпковъ. . . 2 

British Steam India, нмѣетсі 

Мясников* . 
Повар* . . 
Хлѣбннкъ . 
Матросов* . 
Кочегаров* . 
Угольщиков* 
Смотр, за водок 
Слесарь . . 
Смазчиков* . 
Ламповщик*. 
Иоварск. помощ 
Для мытья палубы 
Деныциковъ. 
Лакеев* . . 

слѣдующая 

1 
1 
1 

18 
16 
10 • 

4 
1 
3 
1 
3 

4—5 
4—6 

3 

На многія изъ второстепенных* долншосгеіі гораздо дешевле 
нанимать нндѣйцевъ и китайцев*, а кочегарами, вслѣдствіе 
климатических* условій, необходимо брать негров*. 

Жалованье эшшажу производится въ слѣдѵюіцем* размѣрѣ. 
в ъ м ѣ с я ц ъ 

р у п і й . 

Плотникам* и парусникам* 30-- 3 5 
Боцманам* 40-- 4 5 
Надсмотрщикам* . . . . 35 
Машинистам* 30-- 3 5 
Матросам* 1-го класса . . 25 

» 2-го класса . . 17 
Кочегарам* 12 - 2 0 

15-- 2 0 

всѣм* съ кормом* от* судна. 
Относительно постройки судовъ, собственно для плаванія по 

новому пути, мы получили свѣдѣнія, что за исключеніемч., боль-
ших* пароходных* комііаній, в * Англіи, главном* центрѣ евро-
пейскаго судостроенія, сдѣлаио до сихъ пор* очень мало; это 
объясняется Т І І М Ъ , что перевозка хлопка начинается въ ноя-
брь, следовательно, только съ Февраля будущаго года, можно 
ожидать ожнвленія верфей заказами но этому предмету; въ на-
стоящее же время постройка судов* производится въ ограни-
ченных* размѣрах*. Имѣя въ виду взиманіе пошлин* въ ка-
налѣ, но всей вероятности, всѣ новостроющіяся суда для но-
ваго пути будут* имѣть налу бы, приспособленный для значитель-
наго груза товаров*, не входящаго въ офнціальное исчисленіе 
грузовой вмѣстіімостд. Заработки отъ этого плаванія должны 
быть очень выгодны арматорам*, такъ какъ грузы будут* по 
большой части довольно цѣнпы. 

Усовершенствовало пароходов* и пароваго плаванія несрав-
ненно важиѣе для торговли но суэзскому каналу, нежели даже 
сокращеніе законное, или умышленное, транзитных* пошлин*. 

Улучшенія эти, но мнѣнію спеціалистовъ, должны состоять въ: 
1) Уменьшеніи потребленія каменнаго угля въ машинахъ. Къ 

этому ведетъ иріімѣненіе расширенія и сгущенія пара въ воз-



можно большей степени; употребленіе раціональнѣйшихъ про-
филей, п конструкція большихъ кораблей, при которыхъ проти-
водѣйствіе воды возможно меньшее. 

2) Оіраниченіи машины и склада угля на возможно мень-
шемъпространствѣ. Для этого рекомендуюгыгрнмѣненіе куби-
ческой «Формы для кусковъ каменнаго угля. Во всякомъ случаѣ 
годны къ употребленію только хорошіе угли. Рекомендуется 
также, ради увеличенія пространства, устройство желѣзныхч» пе-
ребором» корабля, вмѣсто деревянннхъ, первыя вообще въ но-
вѣйшее время болѣе и болѣе входятъ въ употребленіе. 

Постройка желѣзныхъ кораблей сосредоточена теперь пре-
имущественно на верфяхъ по Клейдѵ въ ІНотландіи, откуда вы-
шло въ 1868 году, изъ 36 верфей, ие менѣе 219 желѣзныхъ 
кораблей въ 169,056 тоннами п силою въ 15,222 лошадей. 
В ъ Нюкестелѣ и Сондерлендѣ предпочтете желѣзнымъ ко-
раблямъ также постоянно усиливается. 

3) Возможно лучшемъ снабженгѵ корабля трусами, и воз-
можномъ пользовангн всѣми блалопріятными вѣтрами. Оба вы-
шеизложенные пункта, конечно, дѣйствуютъ нѣсколько въ 
ущербъ скорости, а потому необходимо найти настоящую сред-
нюю мѣрѵ. Вообще удобно будетъ уклоняться отъ прямаго пути 
и плыть протпвъ вѣтра, до тѣхъ поръ пока можно будетъ поль-
зоваться имъ, какъ полувѣтромъ; такимъ образомъ можно поль-
зоваться противнымъ муссономъ между Аденомъ и Пойнтъ-де-
Геллемъ и Эондскимъпроливомъ Тоже самое въ нѣпоторой степе-
ни можно примѣннть и къ путешествію изъ Пойнтъ-де-Гелля въ 
Сиегапуръ. Въ остальныхъ частяхъ пути можно разсчитывать 
также нерѣдко на благопріятные, какъ и на непонутные вѣтры; въ 
обоихъ направленіях'1» вредны только безвѣтрія. 

4) Избѣжаніс всякой безполсзной траты времени. Пароход-
ство теряетъ свое преимущество, если при нагрузкѣ п выгруз-
кѣ теряется время, выигранное на скорости въ пути. Нагрузка 
и выгрузка должны вообще производиться быстрѣе на паро-
ходахъ, чѣмъ па парусныхъ корабляхъ. Пароходы должны на-
ходить свой грузъ уже приготовленнымъ, а не ожидать его за-
готовленія. 

5 ) Вѣрная и дешевая поставка хорошею каменнаю угля, есть 
также предметъ, который въ настоящее время получает ь огром-
ную важпость. 

Употребленіе парусныхъ судовъ съ тѣмъ, чтобы пароходы 
вели ихъ на буксирѣ, кажется уже менѣе цѣлесообразнымъ, по-
тому что неблагопріятные вѣтры занимают!» на новомъ пути 
столь большія пространства, что, покрайней мѣрѣ отъ Адена 
до Гибралтара, потребовалась бы непрерывная буксировка, и 
буксиры должны будутъ возвращаться порожними. В ъ нѣко-
торыхъ случаях'!», пожалуй, удастся взять на букспръ, пароходу, 
идущему съ товаромъ изъ Европы въ Азію, парусный корабль, 
идущій иотомуже нанравленію. 

Плаваніе но Красному морю открывает!» для Россіи рядъ со-
вершенно новыхъ рынковъ въ странахъ, прилегающихъ къ 
этому морю, къ восточной части А Ф Р И К И , КЪ Индѣйскому 
океану и къ Персидскому заливу. 

Кромѣ того, суэзскимъ каналомъ облегчается возможность 
прямыхъ сношеній съ Цейлономъ, Индіей по ту сторону Ганга, 
Индѣйсвимъ архипелагомъ, Австраліей, Китаемъ п Японіей. 

Мы прослѣдимъ сначала всѣтѣ порты, торговля которыхъ мо-
жет ь имЪть для Россіи какое либо зваченіе. при устройствѣ пря-
мых!» пароходныхъ сношеній черезъ суэзскій каналъ, a затѣмъ 
сдѣлаемъ бѣглый обзоръ торговли болѣе отдаленных!» азіат-
скихъ рынковъ, пмѣющихъ для Россіи пнтересъ только въ бу-
дущемъ. 

На египетской сторонѣ Краснаго моря, мы встрѣчаемъ по-
слѣдовательно порты. 

Іемсе. Это полуостровъ въ 275 километрах!» отъСуэза;онъза-
мѣчателенъ обширным!» мѣсторождепіемъ с ѣ р ы в ъ З кил. длины 
и 2% «ил. ширины, со среднимъ содержаніемъ руды отъ 50 до 
SO°/0. Кромѣ того, тутъ находятся богатые источники неФТіі, 
качеством!» лучше американской (пробито болѣе 20 колодцевъ). 
Для разработки этихъ мѣсторожденій было основано общество, 
подъ руководством!» марк. Бассано, Опенгейма и др. Обществу 
былъ уступлен!» весь берегъ моря на 800 верстъ протяженія. В ъ 
настоящее время иредпріятіе это, по видимому, лопнуло, и компа-



ІІІЯ начала большой процесъ съ егппетскпмъ правительство»™, 
потому что послѣднее имѣло неосторожность обязаться брать 
на свои пороховые заводы всю добытую сѣру; рудники, между 
тѣмъ, оказались такъ богаты, что потребность правительства 
была быстро переполнена, а въ Европѣ эта сѣране могла конку-
рировать СЪ СІІЦІІЛІЙСКОЙ. 

Въ будущемъ, сѣра изъ Іемсе можетъ доставляться въ порты 
Чернаго моря нанашп содовые заводы, а иетроль можетъ идти 
на отонленіе, илавающихъ но Красному морю, пароходовъ. 

Коссеиръ. Въ 500 километрахъ отъ Суэза (1,500 жителей). 
ІІортъ его закрыть только отъ сѣверо-восточнаго вѣтра, но 
впрочемъ удобенъ. Якорная стоянка въ \ мили огъ берега. 
Нагрузка удобна. Воды, кромѣ немногихъ цистерпъ, нѣтъ; цѣна 
ей 1 Франка» за гарбъ. Клиыатъ здоровый, такъ какъ морскіе 
вѣтри освѣжаютъ воздуха, и поддерживают температуру ниже 
26° Реом. Улицы правильны и чисты. Изъ Коссепра идетъ пре-
красная дорога до Кене, ближайшаго пункта на Нилѣ къ 
Красному морю. Путь этотъ караиапы ироходятъ въ четыре 
дня. По этому пути идегъ хлѣбъ съ Нила въ Джеддѵ; по тор-
говлю эту нодрываетъ конвуренція хлѣбной торговли Суэза 
Ежедневно приходить до 250 иерблюдовъ въ Коссеиръ, нагру-
женных!, мукой II зерномъ, что составляетъ въ годъ около 125,000 
четвертей. Изъ инострашшхъ товаровъ прпвозятъвъ Коссеиръ 
хлопчато-бумажиыя издѣлія. Коссеиръ есть древній Міосъ-Ор-
мосъ, городъ черезъ который, до открытія португальцами пути 
вокругъ мыса Доброй Надежды, шла вся восточная торговля. 

Имѣя въ виду, что хлѣбная торговля Коссепра будетъ слу-
жить въ подрывъ нашему отпуску, портъ этотъ не заслужи-
вает!, теперь вниманія нашего купечества, едва ли онъ будетъ 
пмѣть значеніе и какъ стаиція для нашего пароходства. 

Вероника. В ъ 800 килом, отъ Суэза; въ настоящее время 
ничтожная деревня, но при Птоломеяхъ былъ важнымъ торго-
вымъ пунктомъ. ІІортъ его вполнѣ закрыть, и одинъ изъ луч-
шпхъ на Э Т О М ! , берегу, но кораловые Р И Ф Ы дѣлаютъ къ нему 
доступъ нѣсколько затруднительными Отъ Вероники до Асу-
ана, гдѣ H илъ дѣ лается судоходнымъ, всего 250 верстъ, н 

англійскіе инженеры сдѣлали уже нзыекаиія для проложевія 
тамъ желѣзпой дороги. Отъ Вероники до Э Д Ф Ѵ есть теперь ка-
раванная дорога. 

Суакимъ. Въ 1,450 килом, отъ Суэза. Хороніенькій городъ, пе-
реходить въ послѣднее время на. островъ, отстоящій отъ берега 
въ 300 метрахъ. Мѣстопребываніе губернатора и почтовое 
агентство. Входъ въ портъ ио архипелагу песчаныхъ остро-
вовъ затруднителен, для судовъ, и теряется при этомъ не мало 
времени. Стоянка судам ь хороша, ио мало мѣста; выгрузка удоб-
ная. Вода изъ колодцевъ, цѣною 1 иіастръ за гарбъ. 3,(580 жите-
лей. Производит!, торговлю съ Джеддою, Іе»гепомъ, Macaya, Суда-
ном!, и Аденскішъ залпвомъ. Изъ Суакима весьма выгодно 
идти подъ парусами въ Джеддѵ на маленькихъ судахъ, потому 
что боковой вѣтеръ попутенъ п взадъ н впередъ. 

Промышленность жителей состоять иъ ирпготовленіи топле-
наго масла, пдущаго въ Джедду. Главная торговля мѣхами и суа-
кимскимъ гумми. Караваны,идущіе І ІЗЪ Бербера, привозятъ произ-
ведепія Судана, гіреимущестпенио с.юповую кость; въ окрестно-
стяхъ встрѣчаютсл желѣзння руды. В ъ болыномъ количеств!; 
привозятся хлопчато-бумажныя издѣлія. Вывозъ: смолы (цѣна 
1869 г. 10 талл. за 152 "Д. ротоли), коровьи шкуры, слоновая 
кость Ii сезамъ (16 тал. заардебъ или 1 Фр. 20 сапт. килогр.) 
Заразъ можно найти но болѣе 40 тоннъ грузовъ. Запровозъдо 
Джедды даютъ ио 15 піастровт, за кантаръ. За провозъ гумми 
давали въ послѣдпее время 16 піастр. тар. за кантаръ. но 
необходимо имѣть въ виду, что цѣны эти, sa отсутствіемъ кон-
куренціи, неиормальио внсонн. 

Для русской торговли портъ этотъ шічтоженъ. Для пароход-
ной лішіи здѣсь необходимо имѣть коммерческое агептсгво и 
платить мануфактурами, иначе попесенп, убытокъ. В ъ послѣд-
нее время, впрочемъ, по саовамъ г. Карп и, купцы Краспаго 
моря не хотятъ брать ничего, кромѣ деиегъ; потому отпускъ 
товаровъ уменьшается, требуется меньше даже знаменитых!, пе-
неціапскихъ стеклянных!, издѣлій. 

Массауа, въ 1,890 килом, отъ Суэза, въ заливѣ Аркико, на 
иеболыиомъ островѣ, отделяющемся отъ берега каналомъ въ 



600 метровъ, который служить хорошею спокойною гаванью. 
Удобная якорная стоянка въ V, мили отъ города. Городъ 
бѣдный и грязный, большею частью состоитъ изъ шалашей. 
Жителей 10,000. Жары убійсгвенны, потому жизнь бываетъ 
только по утрамъ. Не смотря на это, торговля привозная п вы-
возная весьма важна; гакъ какъ этотъ нортъ служить псто-
комъ для товаровъ, идушнхъ караванами изъ Абиссиніп, 
Сеаннара, Гондара, КордоФана и ДарФура. Перевозка изъ 
Абиссиніи въ Массауа совершается на мулахъ, коровахъ 
и даже на людяхь, особо для того нанимаемых?,. Из?, Мас-
сауа товары идутъ въ Коссеиръ, Суэзъ, Джедду, Аден?, 
и другія мѣста. Главный вывозъ: быки (на мѣстѣ штука 
35 Франк, и дешевле), кожи, немного гумми, жемчугъ, драго-
цѣнныхъ камней, черепахи и перломутра. Из?, привозныхъ то-
варовъ наиболее важны красная нряжа, стеклянный и хлопчато-
бумажный издѣлія. Мѣстопребываніе губернатора и консуловъ, 
и телеграфное агентство. Сюда приходят?, пароходы компанін 
Азизіе. 

Для русской торговли Массауа служить отчасти коеку-
рентомъ по отпуску сырых?, произведеній; изученіе его однако 
не безъинтересно по возможности снабжать черезъ него русскими 
товарами внутреннюю Африку. 

Болѣе южные порты, Зула, Эддъ и др., не имѣютъ теперь ни-
какого значенія. 

Аравію представляютъ себѣ у насъ,да и вообще въЕвропѣ , 
какою-то ужасною пегостепріимною пустынею, годною только для 
разведепія лошадей. В ъ действительности же это не вѣрно. % 
Аравіи имѣетъ почву плодородную, достаточно воды, и спо-
собны къ заселепію, какъ это показывают?, изысканія Пель-
грева. 

На аравійскомъ берегу Краснаго моря наиболѣе интересными 
являются пункты. 

Торъ, селеніе откуда идетъ карававный путь на Синай. По 
собранным?, нами свѣдѣніямъ, количество богомольцев?,, иду-
щихъ по этому пути врайпе ничтожно (изъ Россіи не болѣе 50 
человѣкъ въ годъ), и для пассажирскаго пароходства онъ ші-

какого значенія не имѣетъ. Для торговли Синай является мѣ-
стомъ отпуска древеснаго угля въ Суэз?,. 

Ямби и Джедда весьма важны но движепію къ пимъ му-
сульманскихъ пилигримоиъ, идущихъ въ Медину и Мекку. О ко-
личестве поклонников?, имеются следующія сведенія. Очень не-
большая часть идетъ теперь сухим?, путем?, по Аравіи из?, Каира 
«Дамаска, большинство предпочнтаетъ морской путь. Для того, 
въ 1865 году, египетскіе пароходы сделали изъ Суэза въ Джедду, 
8 рейсовъ, англійскіе 3 рейса; а изъ Ямбо въ Суэзъ егппетскіе 
пароходы сдЬлали 14 рейсовъ, a англійскіе 5. Считая на каждомъ 
пароходе отъ 700 до 1,000 пассажировъ, число пилигримов?» мож-
но определить въ 25,000. КромЬ того, пришло изъ Индіи 48 боль-
ших?, судов?, съ поклонниками, изъ которыхъ 16 изъ Синга-
пура съ поклонниками пзъ Малакки и Уондскихъ островов?,. 
Изъ числа судов?,, 38 (6 пароходовъ и 32 парусныхъ) были 
иодъ англійскимъ «ьлагомъ и 10 иод?, турецким?,. Считая на 
каждом?, отъ 300 до 500 пассажировъ, число индѣйскихъ ии-
лигримовъ дойдет?, до 22,000. 

В ъ Джедду также пришло 2 аиглійскихъ судна с?, пи-
лигримами персидскими, и много мелких?, судовъ изъ Маската 
и съ аФриканскаго берега; так?, что все число пилигримов?, 
нѵяшо считать не менѣе какъ в?» 60,000 челов., что дает ь въ оба 
пути 120,000 пассажировъ. Обыкновенно движеиіе пассажиров?, 
бывает?, въ теченіи двух?, мѣсяцевь рамазана и байрама, ко-
торые, как?, известно, ежегодно передвигаются. 

Для русскихъ пароходовъ магометанскіе ноклониики пред-
ставляют?, немаловажпый вопросъ. Не говоря уже о значитель-
ном?, магомеганскомъ населеніи Россіи и Кавказа, русскіе па-
роходы обходят?, берега Анатоліи, Сиріи и Турціи, следова-
тельно всегда могутъ разсчитывать на значительное число пас-
саяшровъ этого рода. 

В ъ торговом« отношеніи Ямбо не играет?, никакой роли. 
Джедда, один?, изъ важнЬйіцихъ портовъ Краснаго моря, 

вслѣдствіе своего центральпаго положенія. Сама по себѣ Джед-
да ничего не производить, и современем?, долаша потерять 
значеніе, но теперь, какъ пунктъ, куда стекаются с?> богомоль-



цами много кораблей, то туда же свозятся и всѣ товары Крас-
наго моря. Тамъ устроены уже евротіейскія конторы. Джедда 
чистый большой город?» съ 40,900 жителей. Вход?, въ гавань, 
вслѣдствіе кораловыхъ рифовъ труденъ, но порт?, безопасенъ; 
якорная стоянка въ % милях?, от?, берега неудобна. Нагрузка 
и выгрузка удобна. Вода дур но дешева. 

Въ Джеддѣ живет?» турецкій генералъ-губерпаторъ и консула. 
Арабскіе купцы поддерживают?, торговлю Джедды не только съ 
портами Краснаго моря, по п съ Занзибаром?,, Маскатом?,, Бас-
сорой H Малабарскпмъ берегомъ. 

Важпѣйшіе товары были, по свѣдѣніямъ 1801 года, 

въ вывозѣ: 
к о л и ч е с т в о ц ѣ н а 

к а н т а р ъ . ' т а л а р и 

КоФе 39,978 529,603 
Воск?, 358 12,163 
Кожи 13,127 131,270 
Гумми 3,745 17.725 
Перец?» 1,020 10,200 
Табак?» 560 2,800 
Александр, лист?» . 345 1,150 
Благо во пія . . . 350 2,800 
Корпия 65 5,800 
Имбирь . . . . 50 400 
Фрукты . . . . 70 770 
Лекарства. . . . 90 1,350 
Корцрпл. растенія. 70 560 
Мускат, орѣхп . . 10 1,000 
Мастика . . . . 90 1,360 
Зелень . . . . 15 1,500 
Мирты 30 340 
Инднго 3 360 
Страус, перья . . 15 19,505 
Олово 128 3,285 
Слоновая кость . . 11 6,600 
Индѣйск. шелк. тов. 106 121,000 

к о л и ч е с т в е ц і .на 
к а н т а р ъ т а л а р и . 

Иерломутръ . 107 731 
Алойной эсенц. . 30 7,500 
Коричн. лавр?, . 123 369 
Соль. . 280,000 19,600 

всего. — 908,940 

Всѣ эти товары идутъ в?, Суэзъ, вромѣ соли, которая на-
пранляется въ Индію. 

в ъ п р и в о з ѣ : 
и з ъ А з і и и з ъ Е в р о п ы 

к о л и ч е с т в о ц ѣ ш і о с т ь к о л и ч е с т в о ц ѣ п н о с т ь . 

Рисъ . . . . 
к а н т а р ъ . т а л а р и . к а н т а р ъ . т а л а р и . 

Рисъ . . . . 503,325 510,060 220 733 
Сахаръ . . . 26,200 209,6000 249 2,948 
Перецъ . . . 7 ,270 65,430 — 

Овощи . . . 2,413 28,756 — 1 

Чай . . . . 280 7,100 3 100 
Лекарства . . 328 4 ,716 4 50 
Семена . . . — — 30,606 38,606 
Маисъ. . . . — — 5,444 5,444 
Бобы . . . . — — 2,590 2,760 
Варенья . . . 1,552 14,683 75 1,500 
Фрукты . . . 1,080 10,800 — ____ 
Имбирь . . . 3,410 23,340 — 

Кокос, орѣхи 150,000 2,000 — 

Картофель . . 200 2,000 _ 
М а с л а . . . . 453 4,530 459 5,096 
Доски . . . . 79,264 7,926 — 

Брусья. . . . 166,000 4,560 
Б а л к и . . . . 4,820 14,460 ____ 
Желѣзн.издѣлія 166 1,000 327 15,000 
Стеклян, » 178 1,780 280 3,000 
Желѣзо . . . 1,400 4 ,900 781 3.165 

f'унагкііі ьлпадъ. 10 



количество цѣнвость количество цѣнность. 
кантаръ. талари. кантаръ. талари. 

Мѣдь . . . . — — 127 3,667 
Олово. . . . 2 ,010 48 ,403 — — 

Кораллы . . . 2 4 ,400 6 13,200 
Мыло . . . . 69 600 420 4 ,200 
Свѣчи . . . — — 30 7 0 0 
Ьумажн. издѣл. 1,770 672 ,000 1,033 576,500 
Шелков. » 215 215 ,000 — — 

ІІерсидск. ковры 120 258,000 — — 

И ндѣйск. платки 10 7 ,000 — — 

Хлопок* . . . 200 4,000 6 4 8 0 
Шелк*. . . . 6 2,400 120 48 ,000 
Кошениль . . 90 90,000 10 10,000 
Гумми. . . . 160 2,160 — — 

В о с к ъ . . . . 21 672 45 1,600 
Кабельтовы. . 500 12,500 2 50 
Волокна . . . 1,000 6,000 — — 

Индиго . . . 21 2 ,415 — — 

Табакъ . . . 1,360 5,440 — — 

Сѣра . . . . — — 13 34 
Суданск. товары — — 767 14,190 

Всего . . 2 .370,648 3.228,755 

Первую роль въ привозных* товарах* играют* произведе-
н а Аигліи и ея колоній, хлопчатобумажный и желѣзныя издѣ-
лія, хлопок*, рисъ, сахар* и пр., за тѣмъ турецвіе и егииет-
скіе товары. Изъ Франціи идут* шелковыя издѣлія; изъ Гер-
маніи и Италіи сѣра, кораллы, бусы и спички; изъ Персіи 
ковры, табакъ и лекарства; изъ Явы дерево, рисъ, олово и са-
харь. 

По новѣйшимъ свѣдѣніямъ, наиболѣе интересные для при-
воза въ Джему товары суть: хлоичатобумажоыя издѣлія, краевая 
пряжа, шелковыя издѣлія, мѣдныя, стекляныя, скобяныя и шестя-
ныя издѣлія, мука, сахаръ, мыло и стеариновыя свѣчи. Изъ 

отпускных* товаров* въ особенности важен* ко«ье, но, евро-
пейцы при его покупкѣ несут* убытки, потому что прппуждены 
покупать его у арабов* на золото, а у аФрнкапцев* на талеры 
Маріи Терезіи; кромѣ того, товары предлагаются всегдя въ не-
значительном* количествѣ. Гораздо выгоднѣе покупают* каирс-
кіе купцы, потому что производят* меновую торговлю. До спх* 
пор* для европейца купить аравійскій товар* в * Капрѣи Джеддѣ 
обходилось одно и гоже. Для судовч,, приходящих* в * Джедду. 
всегда можвонайти груз* поФе,съіілатою за провоз* до Суэза о т * 
12 до 15 піастр. за кантаръ. До Джедды кофе идет* въ лодках*, 
там* уже его очищают*, сортируют!, и кладут* въ двойные 
мѣшки, вѣсомъ 50 килогр. нетто в * каждом*. Обыкновенно 
сортируют* коФе на три разряда, послѣдпій с * шелухой. Цѣна 
коФе въ Джеддѣ перваго сорта, дорогая, 2 Фр. 80 сапт., а де-
шевая 2 Фр. 50 сант. за кплограм*. Гумми, получаемыя пзъ 
разнообразных* пород* мимозъ, кладут* в * мѣшки въ 100 
килогр. Сортируют* гумми уже въ Европѣ. 

Фрахты на параходахъ компаніи «Азизіе», пользующейся раз-
ными преимуществами были, в * послѣднее время из* Джедды 
въ Суэзъ: 

Пассажир!, 3 - го класса 2 Фунта стерл. 
МануФактуры 2 Фунта сгерл. за топну. 
К о ф е 10 иіаетр. тар. за кантаръ. 
Гумми 
Иерломутръ . . . 
Александр, л и с т * . 
Кожи 

8 
8 

12 
8 

Гомфуда л Лоъейа суть неболыніе порты, отправляющіе в * 
Джедду неочищенный коФе. 

Годеида. Молодой, богатый городъ, важнѣйшій по торговлѣ 
пункт* послѣ Джедды. Вода дурная и дорогая, зелень дешева 
и отличная. Жителей 15,000. Суда стоят* в * д в у х * милях* 
о т * берега; нагрузка и выгрузка удобныя. Вывоз*: коФе, пе-
рец*, гвоздика и пр. КоФе вывозится в * Джедду неочищенный. 

* 



Цѣна его па деньги 2 ФР кплогр., что весьма дорого И НЕ вы-
годно; потому необходимо стараться покупать его въ обмѣнъ 
па товары. Привозить хлопчатобумажный пздѣлія и красную 
пряжу. Прождавъ въ ГодеидЬ три дни, всегда можно найти 
грузъ въ Джедду съ платою по 30 Фр. съ тонны за провозъ. 

Мокка. Знаменитая иѣкогда Мокка потеряла теперь всякое 
значспіе, вслѣдствіе конііуреіщіп Годевды и особенно Адена. 
Издали Мокка до сихъ иоръ кажется красивнмъ п. болмппмъ горо-
домъ, новъ действительности тамъ осталось теперь только 600 
жителей. Вода дурна, климатъ также, окрестности неспокойны 
от!» грабеже б. Въ Моккѣ пьютъ больше кофейную шелуху, а 
пе зерпа, и не смотри на громкое имя, по справедливости мож-
но сказать, что въ Моккѣ пьютъ самое скверное КОФС В Ъ мірѣ. 

Шримъ. Въ 5 миляхъ отъ аравійскаго и 9 милях!» отъ ОФ-
риканскаго берега лежи тъ островъ Пернмъ въ 11.. мили, и воз-
вышается 345 Фут. падъ моремъ. Иерпмъ имѣетъ хорошо за-
щищепную гавань: 40 больвшхъ воеішыхъ кораблей могутъ 
совершенно свободно стоять въ ней на икорѣ въ 100 ярдахъ отъ 
берега. Пернмъ принадлежалъ прежде Турціи, и Франція была 
крайне недовольна занятіемъ англичанами этого крайне важ-
наго пункта, командующего входомь въ море. В ъ случаѣ 
войны, нѣсколько военныхъ судовъ, стоящих!» тамъ иа станцін, 
могут!, запереть проливъ и уничтожить торговлю но суэзскому 
каиалу На островѣ есть крѣпость, арсеналъ и магазипъ, но самъ 
онъ голая скала, и всю нровизію получает!» пзъ Аденя. Отъ 
Пернмп судно, взявъ курсъ на EN К и обойдя цѣлый рядч, 
скалъ, выдающихся на южном!» берегу счастливой Аравіп, встрѣ-
чаетъ: 

Аденъ, Гибралтар!» востока, иринадлежаіцій англичанамъ; въ 
Аденѣ два города: арабскій городъ или лагерь, имѣюіиій 40,000 
жителей, лежитъ на материкѣ; англійскій городъ, называемый 
Стимъ ГГойнтъ, находится въ семи верстахъ отъ послѣдвяго, 
на пустынном!» и скалистом!» полуостровѣ иокруженъ горамп. 
Онъ расположен!» на восточной сторонѣ потухшаго волкана и 
сообщается съ арабскимъ городомъ посредством!» шоссе. Га-
вань Адена превосходная. 

Въ Аденѣ крайній недостаток!» воды, въ три года бываетъ 
одинъ дождь; въ настоящее время псправленіемъ старых!» си-
стернь устранено отчасти это неудобство. Спстернн эти, сло-
женный пѣсколько столѣгій тому пазадъ нзъ больших!, кам-
ней, похожи скорѣе на крѣпость. Они очищены теперь отъ му-
сора и камней и достаточны для диухъ или трехгодичнаго запаса 
виды, которая доставлялась досихъ порч» на ослахъ и верблюдахъ. 
Почва Адена плодородна, по, за пепмѣніемъ воды, около го-
рода н'Ь'п» даже травы. Въ Адеиѣ устроено большое заведенііі 
для приготовлены льда, принадлежащее Peninsular and Orien-
tal Company. 

Жителей въ городѣ 2<),OiiO, преимущественно нзъ туземцонъ. 
Климатъ здоровы й, въ ію.іѣ средпее показаніе термометра 
85° (F). 

В ъ Аденъ п]»ивозится и вывозится значительное количество 
товаровъ для внутренней Аравіп на ослахъ и верблюдахъ. 
Аденскій рьтнокъ важен!» для европейскихь товаровъ, ио для 
фрахта опт, незиачителенъ. Вывозъ состоитъ изъ КОФС, смолы, 
страусовыхъ iiepj.eB!,; КОФѲ идетъ преимущественно въ Аме-
рику; привоз!» напитковъ и муки в!» бочкахъ. ІІаиболѣе ва-
женъ привоз!» камепнаго угля, котораго здѣсь обширный ск.іадъ, 
и пароходы останавливаются на 12 часовъ для нагрузки углемч». 
Уголь доставляется изъ Англін на парусныхъ судахъ, который 
затѣмъ Фрахтуются въ Ипдію или Австралию. Цѣна каменнаго 
угля въ Аденѣ около 65 шилл. за тонну. 

Для справокъ въАденѣ лучше всего обращаться къ Bienen-
leid et С°, европейскому дому, давно поселившемуся въ Аденѣ. 

Нужно имѣть в!» виду, что какъ въ Аденѣ ньтъ почти на-
дежды получить какого либо груза, то Фрахты отъ tyssn до 
Адена нисколько пе. отличаются отъ Фрахтовъ отъ Суэза до 
Бомбея, хотя до перваго порта разстояніе вдвое короче. Вокругъ 
мыса Доброй Надежды Фрахты до Адена изъ Англіи полагались 
от!» 2 до 3 Фунт. ст. съ тонны нарусныхъ судовъ. 

Кромѣ Адена, на аравійскомъ берегу Аденскаго залива нримѣ-
чателен*!, только портъ Маккала. Онъ находится на южномъ бе-
регу Аравін въ 250 миляхъ отъ Адена. Городъ этотъ хорошо 



обсгроеиъ и имѣетъ 7 или 8 тысячъ жителей. Онъ служит!» мѣ-
стомъ сбита для богатой области Гадрамаутъ и снабженія ея 
привозными товарами. Портъ этотъ бываетъ убѣжпіцемъ для 
европейских!» судовъ, идуіцихъ изъ Адена, во время жестоких!» 
S W муссоновъ. 

I Ia протнвуположномъ аФриканскомъ берегу Аденскаго за-
лива, находятся порти Теджура, Сеила и Бербера, доселѣ ни-
чтожные, но призванные теперь играть извѣстную роль въ тор-
гоилѣ и особенно въ судоходствѣ. Вт» заливѣТеджура, въ 45 ми-
ляхъ отъ ІІернма, находится хорошій, хотя очень небольшой и 
трудно доступный, порть Обокъ, купленный Франціей, но до 
сихъ иоръ незаселенный. Заливъ Теджура закрыть отъ запад-
ных!» и восточных ь вѣтровъ и довольно тлубокъ, по съ дур-
пымъ грунтомь. Онъ служить мѣстомъ сбыта для товаровъ. 
ндущихъ въ Адеігь изъ Шоа и ЮІКНОЙ Абііссшііи. Рейдъ Сеи-
ла весьма ненадежен!, для якорной стоянки и можетъ служить 
только для мелішхъ арабских!, судовъ. Отсюда товары идутъ 
изъ Гарара въ Аденъ. Заливъ Бербера, образуемый косою въ 
3 мили длиною, защищающею его съ сѣвера, нредставляетъ 
иревосходную якорную стоянку, глубина залива 14 Футовъ. 
Невдалекѣ отъ пего, ежегодпо устраивается большая ярмарка, 
куда стекаются нроизведенія Зомалн и Данакиля, товары изъ 
Аравіи и Персіи. Между Бербера и мысомъ ГвардаФуй, вл, 
700 миляхъ отъ Адена и 100 миляхъ отл, иароходнаго пу-
ти, лежать острова Коогіа Моогіа, изъ которых!, замѣчательны 
Галланса, гдѣ устроена телеграфная станція, и небольшой ка-
меиистый островъ Джебелъ-Тіуръ съ значительными запаса-
ми гуаио, вывозимаго арабскими лодкамй для удобренія сосѣд-
HIIX'J, табачныхъ плантацій. Гавань этого острова весьма оиас-
на. Населеніе, окружающее Аденскій заливъ, находится еще въ 
первобытном!, состояніи и для европейской торговли представ-
ляется тутъ скудное иоирище. 

Маскатъ. Маскатъ иредставляетъ для торговли большой ин-
•гересъ, какъ важнѣйшій рынокъ всего юго-восточнаго берега 
Аравіи, а также ио своему центральному по.тоженію на пути 
судовъ, торгующих!, между Индіей, Аравіей, южной Персіей и 

дельтой Шатъ-эль-Араба. Онъ окруженъ плодороднѣйіпей и 
ианболѣе населенной частью Аравіи, и его заливъ нредстав-
ляетъ безопасную, просторную и легко доступную гавань. Вооб-
ще Оманъ морское государство, и населеніе его отличается отъ 
всѣхъ арабских!, племенъ предирінмчивостью и уваженіемъ къ 
горговлѣ. Кя, сожалѣвію правительство ограничено въ своей 
власти мѣстшлмн приви.іегіями и вообще отличается нетерпи-
мостью и нелюбовью къ шюстранцамъ. Недавно еще англича-
не имѣлн по этому поводу серьезное етолкновеніе. В ъ настоя-
щее время Маскатъ имѣетъ отъ 50 до 60 тысячъ жителей. Онъ 
посѣщается многочисленными купцами изъ Индіи, ІІерсіи, Ме-
соиотаніи, береговъ Краснаго моря и Африки, и нерѣдко анг-
ліііскіши и американскими судами. В ъ Маскатѣ живетъ губер-
натор!,, самъ же султанъ оманскій живетъ въ одномъ изъ трехъ 
городовъ въ Сикъ,въ Барка или въГІесва, въ особенности въ иос-
лѣднемъ. Мѣстная нолиція благоустроена и военная ФЛОТИЛІЯ 

иреиятствуетъ пиратству. Оманъ имѣетъ съ Соединенными Шта-
тами, Аигліей и Франціей торговые трактаты, по которымъ отпускъ 
товаровъ ы приходъ кораблей производится безиошлинно, а съ 
иривизныхъ товаровъ установлена 5"/„ пошлина съ цѣны. 

О торговлѣ Маската нмѣются свѣдѣнія только объ оборо-
тах! , въ 18б7в году съ Бомбеемъ, которые равнялись ио при-
возу 1.292,559 рун., а по отпуску изъ Маската 706,641 руні-
;ІМЪ. Важнѣйшіе товары въ нринозѣ были: 

на сумму, 
рупій. 

Хлопокъ 56,213 
Лекарства 8,112 
Сухіе Фрукты 258,555 
Хлѣбъ 48 ,194 
Драгоц. камни и жемчугъ . 28,400 
ТТровіаптъ 45.015 

кромѣ того, кокосовые орѣхн и кокосовое масло. 
въ отпускѣ: на сумму. 

рупій. 
Хлопчатобумажн. издѣлія . 259,105 

» пряжа . . 106,040 



на сумму рупій. 

Припасы и Фрукты . . . . 88,067 
Металлы 17,430 
КоФе 1,221 

Маскат?,, хотя торговляі его и въ упадкѣ, можетъ быть в?» 
будущемъ значительнымъ потребителемъ хлопчатобумажных?, 
издѣлій. 

Кромѣ Маската, на аравійскомъ берегу болѣе замѣтны гава-
ни Соіаръ и Шаріа. 

ІІерсидсвій и Оманскій заливы представляют?, рынок?,, еще 
почти не тронутый европейскою торговлею; возстанія вахаби-
товъ, негостепріимное береговое ііаселеніе и политика ості,-
индской компаніи отвлекали от?, него вниманіе европейских?, тор-
говцевъ. Между тѣмъ мѣстность эта обѣщаетъ сдѣлаться весьма 
важной для торговли. 

Еще до открытія суэзскаго канала, существовали иредиоло-
женія, частью осуществленные, о сухопутномъ транзитѣ между 
Средиземным?, и Черным?, морем?, и Персидским?» заливомъ. Съ 
открытіемъ канала проэкты эти не только не замерли, ио, какъ 
все относящееся до азіатской торговли, подняты из?» забвенія 
и подвергаются новому пересмотру. 

Первоначальные проэкты сооружен!я желѣзныхъ дорогъ изъ 
Сиріи къ берегамъ Персидскаго залива были приписаны за 
висти англичан?» къ суэзскому каналу, н сочтены европейскою 
публикою невозможными. В ъ настоящее время, подобный про-
эктъ кратчайшаго пути изъ Бомбея въ Константинополь, заслу-
живает?» во всякомъ случаѣ впиманія публики, а для насъ ип-
тересепъ, как?, попытка подорвать вліаніе суэзскаго канала. 

Первый изысканія по этому пути сдѣланы были в?» 1 8 3 5 - 3 7 
годахъ, по иорученію остъ-индской комнанін, инженерами Че-
снеемъ иЛннчемъ. По пзслѣдованіях?» этих?» ииженеровъ, а так-
же по нивелировкамъ Толлона и МурФИ, кратчайшій путь былъ бы 
устройство желѣзиой дороги отъ Александреты па Средизем-
ном?» морѣ, черезъ Адено,къБираджику,на р. ЕвФратѣ. Водораз-
дѣлъ здѣсь только 25 геогр. миль, но онъ имѣетъ 1,200 Фу-
товъ высоты от?, Бираджика до Персидскаго залива. ЕвФратъ 

течетъ, соединяясь далѣе съ Тнгромъ. под?, названіемъ Шатъ-
эль-Араба, на иротяженін 1,117 англ. миль и имѣетъ слабое па-
деніе % Фута на милю. 

Затруднительное пространство было на 176 милях?,, между 
эль-Каимъ и островом?, эль-Усъ, гдѣ въ межень-вода спадала 
до 3 Футовъ, по восемь мѣсяиевъ въ году барки и плоскодон-
ные пароходы,сидящіенеболѣе 5 пли 6 футовъ,моглпсвободно при-
ходить ио рѣкѣ. По послѣдішмъ извѣстіямъ, однако, ЕвФратъ, 
выше Тигра, перемѣнилъ теченіе и, образовав?, рядъ озер?, и 
болотъ, сильно обмелѣл?,. 

Тигр?» судоходеиъ до Багдада, и если бы течеиіе этой рѣки не 
было такъ быстро, то суда могли бы идти до Моссулп. Тнгръсое-
дипяется с?, ЕвФрагомъ у Корна и образуеті. рѣку Шатъ-эль-
Арабъ, имѣюшую 6 0 0 — 8 0 0 Ф Ѵ Т О В Ъ ширины и не менѣе 18 фу-
товъ глубины. Протяженіе послѣдней до Персидскаго залива 
103 мили. Англійская пароходная компанія The Euphrates and 
Tigris Steam Navigation Company содержит?, по два рейса въ 
недѣлю между Багдадомъ и Бассарой, заходя въ Кутъ, ДуФасъ 
H Эзра. 

Ио Тигру торговля довольно оживлена, так?, какъ его пере-
секают?, караванные пути изъ Требизонда, Анатоліи и запад-
ной Иерсіи. 

Недостатки рѣчнаго илаванія заставили превратить г. Чеснея, 
въ 1856 году, свой ироэктъ въ проэктъ желѣзной дороги отъ 
Константинополя до Персидскаго залива, для пснолпепія кото-
рого необходим?, капитал?, въ 506 мплліоновъ Франков?,, т. е. 
болѣе, чѣмъ для сооруженія суэзскаго канала. 

Линія Чеснея состоитъ изъ четырех?, отдѣленій: 1) от?» Ску-
тари на БосФорѣ, на Ангору, Кайссаріе, Адапа п Александре-
ту, на Средиземном?, морѣ. Этотъ участок?, весьма затрудните-
лен?,. 2) отъ Александреты па Алено п Балисъ на ЕФратѣ. 3) 
отъ Балиса но долинѣ ЕвФрата до Гитта, а оттуда въ Багдадъ, 
и 4) отъ Багдада, долиною Тигра, въ Корну и Бассору. Вся эта 
линія имѣетъ 2,530 километров?,, и короче па 600 или 700 
верст?, пути ио суэзскому каналу. Считая же провоз?, но 
желѣзнымъ дорогамъ хотя втрое болѣе дорогим?,, чѣмъ провозъ 



морем*, будущность этой дороги является весьма проблемати-
ческою. 

Нѣсколько серьезяѣе проэктъ соединенія ТнФлиса съ Бен-
деръ Бупіяромъ, предположенный компаніей закавказских* же-
лѣзныхъ дорогт». Эта желѣзпая дорога прорѣжетъ всю Персію. 
лишенную теперь всяких* путей сообщенііі. Но, не отрицая 
пользы подобной дороги для индѣйсной, персидской и кавказ-
ской торговли, все так и нельзя видѣть въ ней серьезиаго кон-
курента суэзскому каналу для всемірной торговли. 

Бассора или Басра, важнѣйшій город* на дельтѣ Тигра и 
Ефрата; он* соединяется неболынимъ каналом* с * Шатъ-
Эль-Арабомъ, H отстоит* от* Персидскаго залива вь 62 ан-
г.іійских* милях*. Бассора образует* естественный отнускпой 
порт* дія обширнаго бассейна Тигра и Е®рата, куда стекают-
ся произведена Гиллеха н Багдада, и откуда снабжается при-
возными товарами вся Мсссопотамія. О торговлѣ Бассоры и 
Багдада мало пмѣется точных* данных*; нижеслѣдующія свѣ-
дѣпія собраны англійским* консулом*. Вывезено было изъ Бас-
соры товаров* на сумму: 

въ 1864—65 1865—65 1 8 6 6 - 6 7 г . 
Т у р е ц к и X ъ п і а с т р о в ъ. *). 

AÏ Ulf ЛѴѴІІ 

- - 17,420 
В о б о ш ' - 10,800 2,299 
Дятлины 1,530 — _ 
Х л о п к а 4,600 3,465 2,225 
Фиников* 8.676,240 8.097,673 7.295.470 
Фиников, соку . . . . 4,220 12,341 1,Ю0 
Чернильных* орѣшковъ. — 16.988 378 ООО 
Семѣни D'koll _ 26,400 28^294 
П Р ° с а — 130,000 4,704 
І , ш е н ш ш - 289,873 231,998 
Ш е Р с т и 202,742 1.257,984 989,200 
Буйволовых* шкур* . . 4,830 3,850 — 

*) Турецкійпіастръ=б,53 кои. сер. 

Коровьих* шкур* 
Обуви . . . . 
Лыіянаго семяни 
Рисѵ . . . . 

т у р е ц к и х ь и і а с т р о в ъ. 
18,256 3,750 — 

— 1,517 — 
3,500 12,000 — 

_ — 43,312 

Итого 8.920,511 9.867,091 8.993,922 

Привезено было товаров* в * Бассору на сумму: 

в * 1864—65 1865—66 1866—67 г. 

Квасцов* 
Бамбука 
Бус* 
ІІива  
Орѣховъ беттеля . . 
Кедра 
Камфоры 
Свѣчей  
Кардамону 
Корицы 
Гвоздики 
Угля 
Кошенилп 
КоФе 
Кокосовых* орѣховъ . 
Мѣди  
Купороса 
Ячменя 
Воску 
Сыру 
Хлопка 
Хлопчато-бумаж. издѣлій 
Эбеноваго дерева . 
Мебели 
Имбиря 

и і а с т р о в ъ г у р е ц к я X г. 
42,096 30,830 2,700 

39,235 14,200 18,775 

25,850 41,998 29.520 

20,624 30,100 129,660 

10,742 4,815 1,550 

740 91,942 — 

18,0аб 19,453 2,200 

188,461 252,822 22,1 40 

91,793 36,060 22,120 

75,640 83,952 29,465 

27,582 38,566 17,120 

204,019 141,129 318,390 

154,150 132.000 15,495 

1 937,198 2.620,800 2.788,600 

12,075 38,955 16,659 

169,073 506,056 294,000 

64,612 6,660 — 

149,954 1,848 38,954 

17,994 73,205 12,565 

16,405 6,625 3,365 

78,112 125,566 121,790 

112,192 297,319 148,931 

60,360 — 695,900 

64,582 306,000 250,271 

56,439 287,345 183,156 



il і а с т р о в ъ т у р е ц к и х ъ. 
Стеклиныхъ издѣлій . . 63,983 59,853 94,889 

Д Р 0 В Ъ 19,175 11,350 72.450 
М У " И 4 ,080 4,175 — 

Ножевого товара . . . 17,349 51,905 3,245 
Глиняныхъ издѣлій . . 215,856 198,639 141,519 
И н Д и г о 5 .521,573 5.464,783 6.456^380 
Ж е л ѣ з а 478,061 298,744 434,000 
Драгоцѣн. издѣлій. . . 5 ,015 11,950 8,470 

С в и н і < а 22.991 50,745 39^600 
Г л е т а 32,800 41,300 — 
Кампеша _ _ 45,375 24.000 
Синяго миткаля. . . . 3.144,539 4.408,744 4.314,068 
С ѣ Р а т о » • - • . 2 .407,706 3.568,550 3.478,175 
Шелковыхъ издѣлій . . 1.292;879 1.139,937 1.123 050 
Муслина 398 ,106 322,200 1.606,695 
Бѣлаго миткаля . . . 218,983 322,200 116,670 
Нечатныхъ снтцевъ . . . 376,613 451,414 149^807 
Разныхъ мануФактуръ . 241,018 656,629 997 724 
0 а т м ъ 3,137 3,035 9^200 
Декарствъ 101,177 99,286 19 750 
И г ( Ш ) К Ъ 3,050 8,460 19,750 
М а с л а 8,950 17,776 
^ а Д 0 7 23,237 11,157 27,500 
° Р у Ж І Я L 6 0 0 - і з , 6 4 0 
^ М К 0 В Ъ 2,224 21,435 1,560 
^ у М а , ' И - 8 ,000 3,040 
Лѵемчуга _ 2 6 4 6 4 

" е р Ц а 191,746 681 ,195 441.871 
5 ° С 0 К Ъ 125,850 97,350 141,336 
Консервовъ 26,742 2,500 56,275 

„ С у 1 Н , 4 9 7 36,425 51,405 
Нашатыря б 9 і 2 8 0 5 4 0 3 1 

Раковинъ . . . . . . 26 037 
Нюхательн. табаку. . . 15,300 13,110 2 555 
С а Л а 8,999 _ ' 9 0 0 

и і а с т р опт» т у р Р ц к и X ъ. 

Цинка . . . . • • — 14,440 585 

11,996 60,080 63,820 

21,535 61,350 51,360 

Сахару 5.115,015 3.224,325 2 .794,2*0 

Тамаринда 2,620 179,955 207,980 

82,131 146,124 237,700 

Вина и водки . . . . 127,365 83,342 69,140 

59,500 193,028 290,600 

161,250 160,182 42 ,680 

Козьей шерсти . . . . 89,269 179,145 100,225 

Ленъ и льнян. семѣни 191,213 110,161 3,885 

Жернововъ . . . . 56,391 69,190 41,745 

Розовой воды • 35,165 24,050 1 5 0 1 0 

Сезамов, масла. . . 202,649 106,937 157.457 

Сабель 70,390 74,075 141,516 

Табаку 1.451,858 2 .044 ,140 1.558,994 

1.173,895 964 ,260 1.350,351 

Проч. товаровъ. . . 1.217,102 1 .556,655 4 .266 ,960 

Итого . '29.254,599 34.438,560 35.797,919 

В ъ Бассору пришло въ 186% году 1,417 судовъ въ 135,871 
тоннъ, въ томъ числѣ 3 0 пароходовъ. Главнѣйшіе Флаги ту-
рецкій и персидспій. Послѣднія Фрахты были изъ Бассоры въ 
Лоіідонъ 3 Ф. 3 т . и 3 Фунт. 4 тшілл. за тонну. 

Исчисленные выше, товары показы ваютъ, что для русскаго 
пароходства Бассора могла бы представить достаточное коли-
чество грузовъ, но для русской торговли она значеиія не 
нмѣегъ, или, вѣрнѣе, имѣетъ отрицательное значеніе одного 
изъ будущихъ наших ь конкуре нтовъ. 

Обороты торговли Багдада, иервостеиеннаго внутренняго 
рынка этого края, по таможеннымъ свѣдѣніямъ, сильно конечно 
уменыпепнымъ, можно оцѣнить.-



Нривозъ: въ 1 8 6 4 — 0 5 1 8 6 5 — 6 0 1866—67 г. 

u а с у м м у 
г у р е ц к и X ъ н і а с т р о в ъ. 

Изъ Персіп 27 .485 ,973 24 .427 ,586 18.036,672 
я Россіи 3 .199,200 2 .556,000 1.860,000 
» Европы и Индіи. . 89 ,371 68 ,175 115,313 

Жемчугъ изъ Бахраима . 256,419 951 ,929 1 .885,905 

Итого . 31 .030 ,963 28 .003 ,690 21.897,900 

Внвозъ 1.332,945 2 .286,603 2 .591,670 

Прпвозъ из!» Персіи для насъ въ данномъ случаѣ не ннтере-
сенъ; онъ состоялъ преимущественно изъ шолка, ковровъ, та-
баку, масла, желѣза, хлопчато-бумажиыхъ издѣлій, шалей и пр. 

въ 1 8 6 4 — 6 5 1 8 6 5 — 6 6 1 8 6 6 — 6 7 г. 

привозъ 
ИЗ!» Россіи состоялъ изъ: 

u а с у м м у 
т у р е ц к и х ъ п і а с т р о в ъ . 

52,912 12,977 — 
14,847 4 ,849 5 ,882 

6,870 — 3,364 
9,569 1,905 42,191 
3,452 13,435 42,191 

12,293 16,667 — 
9,035 16,667 — 

123,391 6 ,456 297,241 
11,898 — _ 

415 — 14,149 
28,200 — ю , 6 2 2 
10,235 2,162 44,830 
27,951 35,855 37,169 

7,029 7,965 ? 
12,261 - _ 

Стевляныхъ издѣлій . . 
Желѣзнихъ . » 
Чая 
Глпняныхъ издѣлій . . 
Различных!» товаровъ 

Изъ Англіи u Индіи: 
Г.шняныхъ издѣлій . . 
Стевляныхъ » . . 
Шедковыхъ издѣлій, мусли 
новъ, щертинговъ и шалей 
Скобянаго товаровъ. . 
Духовъ 
Драгоцѣнныхъ издѣлій . 
Желѣзныхъ » 
Различныхъ товаровъ . 
Кампеша 
Чаю 

н а с у м м у 
т у р е ц к и х ъ п і а с т р о и ! . . 

ИНДИГО. . . . 

Ртути . . . . 
Синольнаго кали 
Олова . . . . 

— — 1.369,848 
— — 16,065 
— — 32 ,410 
— — 102,670 

В ы в е з е н о н з ъ Б а г д а д а : 

1 8 6 % 186 186% 
н а с у м м у 

т у р е ц к и X ъ п і а с т р о в ъ. 

47 ,545 65,081 62 ,825 

Верблюжьей шерсти. . 7 ,564 — — 

Сухпхъ Фруктовъ . . 57,781 — — 

Финиковъ 2,175 96 ,132 7,554 

Чернильв. орѣховъ. . 29 ,226 3,443 43,336 

Ягнячьнхъ КОЖ!» 465,478 — 107,150 

Коровьихъ » . . 114,520 229,361 23,902 

Буйловыхъ » . . 69 ,512 — 12,950 

Бобровыхъ шкуръ . . 10 ,884 — — 

Обуви 18,969 6,252 11,375 

Кремней 8 ,385 1,194 — — 

Гребней 2,285 3,027 3,423 

Рису 14,645 10,534 5,245 

Овечьей шерсти. . . 1 .343,136 1.452,123 2 .161 ,930 

Пшеницы 56,916 267 ,353 34,073 

Селитры — 25,930 2,420 

Кампешу . - . • • — 32,436 6^597 

Лекарств!» — 10,067 19,126 

Желѣзныхъ издѣлій . — 19,364 — 

Чечевицы — 50,105 — 

Разныхъ товаровъ . . 59 ,000 10,689 1С,077 

тельни: 
Финики . . . 
Чернильн. орѣхи 

6'/2 тур. піастр. за око. 
9 V. 



Чнй 87 тур. піастр. за око. 
Овечья шерсть. . З1/4 » » » » 
Ягнячьи шкуры. . 344 » » » сотню. 

Вендеръ-Буиіиръ лежит?, на южномъ берегу ІІерсіи, называе-
мом?, Абу-Шешромъ, и служить гаванью для Шираза л при-
легающих?, местностей, и мѣстопребыванісмъ англійской Фак-
торін, так?, как?, порть этотъ лежитъ на пути пароходовъ. иду-
щих?, изъ Бомбея въ Бассору. Экономическое обѣдненіе Иерсіи 
постепенно уменьшает?, значеиіе этого порта, его подрываегь 
также транзитъ через?, Кавказъ и Трапезуптъ. 

Южнѣе устьев?, Шатъ-Эль-Араба, иодъ турецкими покрови-
тельством?,, находится небольшое независимое государство 
Ітэйтъ, с?> го родом ъ того же имени. Портъ этого города, про-
сторный, хотя и засыпанный пескомъ, служитъ мѣстоиребыва-
ніемч, обишршіго каботажа, занимающагося весьма прибыль-
ною контрабандою. 

На иротивуполоікномъ берегу Персидскаго залива, заселен-
ном?, вахабитами, находится только, засыпанная нескомъ, га-
вань Эль ІІІатгф, трудно доступная для торговли, пслѣдствіг 
Фанатических?, мѣстныхъ постановлены!. 

Наконец?, в?, Персндскомъ заливѣ интересенъ архипелаг?,, 
весьма важный по ловлѣ жемчуга. Нанбодѣе значительный лов?, 
производится около острова Еахраимь, гдѣ половина жителей 
занимается этимъ промыслом?,, для чего ежегодно собираются 
2,000 или 2.500 лодок?,. Собранный бѣднымя рыбаками, жем-
чугъ скупается обыкновенно болѣе богатыми спекулянтами на 
островѣ. Послѣдніе вывозят?, его на чѵжіе, преимущественно 
остъ-индскіе рынки, откуда поступает?, онъ уже во всемірную 
торговлю. 

Англичане, долго иптриговавшіе противъ суэзскаго канала, 
поняли теперь паконецъ,чтоони выигрывают?, от?, него едвали 
не болѣе всѣхъ народовъ, потому что богатѣйшая колонія их?, 
Остъ-Индія, приближается новым?, путемъ къ Европѣ вдвое и 
втрое. Они не скрываютъ еще и другой мысли, возбуждаемой про-

, рытіемъ суэзскаго канала, мысли свойства чисто политическа-

го. Послѣднія пріобрѣтенія Россіи въ средней Азіи, пріобрѣтенія 
во имя цивплизаціп п торговли, а вовсе пе для воинской славы 
возбудили, какъ извѣстно, зависть и опасепіе въ западной 
Европѣ и особенно въАнгліи, считающей Азію какъ бы своим?, 
вассальным?, владѣпіемъ, а для русской колонизаціи предостав-
ляющей ледяныя пустыни сѣверной Сибири. Суэзскій каналъ 
позволяет?,, по еловамъ западныхъ публицистов?,, военным?, 
силам?, Европы быстро перенестись въ Остъ-Ипдію для защиты 
ея отъ русскихъ завоеваний. 

Нѣтъ нужды, конечно, разбирать этих?, Фантазій; одно богат-
ство Остъ-Индіи достаточно объяспяеті, отеческую заботливость 
англичанъ. Рѣдкая страна какъ Остъ-Индія, сдѣлала столь об-
ширные успѣхн въ короткое время, рѣдкая подастъ такія веян-
ия надежды въ будущемъ. 

Населеніе Остъ-Индіи изумительно. Въ однихъ англійскихъ 
владѣпіяхъ, не считая вассальныхъ владѣній, оно достигает?, 
200.000,000. Конечно, потребности каждаго индуса отдѣльно 
менѣе нежели ограничены, но въ итогѣ все-таки получаются 
огромння ЦИФРЫ. Благосостояніе Индіи только начинаетъ еще 
развиваться, со времени уничтожеиія уиравленія остъ-индской 
компаніи, но и теперь уже мы имѣемъ осязательныя доказа-
тельства прогресса в?, развиты культуры хлопка и др. растеній, 
въ сооруженіи желѣзныхъ дорогъ, количество которыхъ пре-
восходить 10,000 миль, телеграФовъ, проведепіи каналовъ, су-
доходных?, и ирригаціонпыхъ устройствахъ, пароходныхъ ли-
ніяхъ, морских?, и рѣчныхъ, безчисленныхъ банках?, и акціонер-
ныхъ предпріятіяхъ. 

Богатая почва и разнообразный климатъ, отъ экваторіаль-
наго до холоднаго (въ отрогах?» Гималая), дѣлаютъ Остъ-Индію 
способною къ самой разнообразной производительности, а 
устройство путей сообщеній и огромный иаровой ФЛОТ?,, кото-
рый, при помощи суэзскаго канала, войдетъ въ Индѣйскій 
океанъ, дастъ произведеніямъ Остъ-Ипдіи легкій и удобный 
сбытъ на европейскихъ рынках?,. 

Хотя производительность хлопка въ Остъ-Индіи и пе достигла 
размѣровъ, ожидаемыхъ въ 1860 году, вслѣдотвіе климатиче-
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скпхъ условій, странной организаціи поземельной собственности 
и рутины сельскаго хозяйства, но она достигла все-таки, возмож-
наго при всѣхъ этихъ условіяхъ, maximum'a. Сокращеніе вывоза 
съ 1866 года пндѣйскаго хлопка въАпглію вполнѣ вознаграж-
дается его внутренним* потребленіемъ и отпуском* в * Китай. 

Дальнѣйшее развитіе производительности зависит* отъ 
установлены болѣе человѣческпхъ отношеній между позе-
мельными собственниками и несчастными рабочими, а также 
от* устройства мѣстной адмнніістраціи, пребывающей пока 
въ хаотическом* состояпіп. Климатъ представляет* затруд-
ненія болѣе серьезныя, так* какъ хлопковое сѣмя приносит* 
плод* только через* восемь мѣсяцевъ, и сбор* коичается, 
когда начинается новый посѣвъ. Слѣдовательно цѣлый годъ 
земледѣлецъ находится въ неизвѣстности о будущности посѣва 
этого растенія, боящагося и жары, и сухости и избытка влаги. 

Индѣйскій хлопок* собирается теперь весьма тщательно п 
отдѣляется отъ семян* усовершенствованными ыашипами. Он* 
пресуется за тѣмъ в * превосходно-устроенных* заведеніяхъ. Во-
обще, со времени американской войны, он* пріобрѣлъ чистоту и 
бѣлизну, показывающую, что механнческія усовершенствованія 
всегда даются легче, чѣм* улучшенія въ сельском* хозяйствѣ. 

Об* усиліяхъ индѣйскаго правительства можно судить по-
тому, что оно гарантировало капитал* въ 400 мплл. руб. на 
постройку желѣзныхъ дорог*, издержало около 125 милл. руб. 
по устройству рѣкъ и каналов*, основало 19,000 школ* п 
т. д. Въ особенности же принесла пользу Остъ-Индіи свобода, 
существующая теперь въ коммерческом* законодательствѣ. 

Остъ-Индія и ея многочисленные порты представляют* важ-
нѣйшее поприще и для русской торговли по суэзскому каналу, 
по необыкновенному разнообразію своей производительности и 
обшпрпому потребленію товаров* своим* многочисленным* на-
селеніемъ. 

О торговлѣ англійскихъ владѣній въ Остъ-Индіи имѣются 
точныя свѣдѣнія въ сочинеиіи Jus. Pender «Статистика англій-
ской торговли с ъ і 8 4 0 года», a наиболѣе свѣжія данныя можно 
найти, въ изданном* нндѣйскимъ министерством*, Statistical 

abslt act relating to Britisch India from 1858ІОІ867, откуда мы 
извлекаем* нижесдѣдѵющія овѣдѣнія 

Всего было провезено товаров* въ Индію, на сумму фунтов* 
стерлингов*: 

в ъ 1 8 6 5 г . 1 8 6 6 г. 

Аитекарскіе мате-
ріалы . . 66,434 81,865 

Платье. . . 534,895 510,352 

Оружіе. . . 354,749 480,057 
Книги . . . 352,318 375,361 
Экипажи . . 127,043 122,115 
Каменный уголь 357,612 466,805 
Бумажныя нпткі 

и пряжа . . 2.191,440 1,960,144 
Хлопчат. бумаж 

ныя ткани . 11,035,885 11,849,214 
Жидкости . . 73,777 72,039 
Краски . . . 55,635 64,271 
Фрукты и орѣхи 366,376 892,446 
Стеклян издѣлія 311,450 306,508 
Смолы . . . 67,781 63,871 
Лошади . . . 33,019 37,071 
Лед* . . . 47,833 61,934 
Ювелир, издѣлія 482,292 952,996 
Машины . . 554,156 586,182 
Пиво и портерт 471,917 528,485 
Металлнч. издѣ 608,104 647,205 

1.661,987 1.322,874 
Желѣзо. . . 586,712 488,374 
Свинец* . . 46,296 41,339 
Цинк* . . . 101,887 60,866 
Сталь . . . 60,943 24,862 
Олово . . . 255,662 93,231 
Іірочіе металлы 434,341 364,483 
Морскіе припас 213,858 304,376 



въ 1866 г . 1866 г . 

Краски масляный 
и сухія . . . 134,843 96,802 

Благовой, товары. 40,278 32,117 
ФарФоръ и Фаян-

совыя издѣлія . 93,256 91,368 
Провизія . . . 238,760 286,567 
Принадлежи, же-

286,567 

лѣзныхъ дорогъ. 685,632 1.435,929 
Соль 341,867 265,289 
Шелкъ сырецъ . 329,315 511,239 
Шелковыя ткани. 443,949 357,380 
Прянности . . 197,183 137,189 
Спиртныя напит. 324,152 416,592 
С а х а р ъ . . . . 318,627 563,305 
Чий 125,744 186,310 
ТелеграФныя при-

надлежности. . 6,325 7,820 
Лѣсъ и дерево . 78,676 132,641 
Т а б а к ъ . . . . 104,167 70,909 
Зонтики. . . . 60,714 65.995 
Вино . . . . 402,393 474,344 
Шерстян. издѣлія 867,831 583,132 

Итого. . . 49.514,275 56.156,529 

Число тоннъ. . 3.913,310 3.695,364 
Колнч. судовъ . 26,823 24,870 

Вывезено было изъ Индіи товаровъ, на сумму Фунтовъ стер-
іинговъ: 

в ъ 1 8 6 6 г . в ъ 1 8 6 6 г. 

КоФе 801,908 785,102 
Хлопокъ . . . 37.573,637 36.587,389 
Хлопчато-бумаж. 

тканн, пряжа н 
нитки. . . . 1.043,960 1.732,133 

въ 1 8 G 5 г . 1 8 6 6 г . 

Москатильн. тов. 101,045 90,998 
1.860,141 1.861,501 

Прочія краски . 80,354 9,736 
Рисъ . . . . 5.573,537 4.909,562 
Пшеница . . . 110,265 83,512 

ІІрочій хлѣбъ . 272,606 254,844 
Гумми . . . . 31,517 20,765 
Шкуры и кожи . 725,236 609,803 

Слоновая кость и 
издѣлія . . . 77,217 92,402 

Драгоц. камни и 
издѣлія . . . 42,164 81,383 

Джута и издѣлія. 1.410,702 1.083,522 
Лакъ . . . . 297,730 305,575 
Масла . . . . 217,730 133,859 

11.122,746 
Селитра . . . 542,389 605,350 
Семѣна. . . . 1.912,433 1.750,197 
Шелкъ сырецъ . 1.165,901 745,352 
Шелковыя издѣл. 106,612 88,829 
Прянности. . . 145,165 163,008 

' Сахаръ . . . . 765,110 361,362 
Чай 301,022 309,899 
Дерево и лѣсъ . 436,756 369,523 
Табакъ. . . . 81,968 52,722 
Шерсть . . . 1,151,002 871,314 
Шерстян. издѣл. 254,497 290,115 

Всего . . 69.471,791 67.656,475 

Колич. тоннъ. . 4.007,607 3.926,020 
Число судовъ . 26,070 23,537 

В ъ теченіи года, съ 31 марта 1868 по 31 марта 1869 года, 
было, по газетнымъ свѣдѣніямъ: 



Отпущено. 
па Ф. с. 

Хлопка 20.149,825 
Опіума 10.694,654 
Риса 4.210,925 
Индиго 2.893,823 
Масляных* сѣмянъ . . . 1.967,214 
Джута 1.891,898 
Шкур* и кож* 1.352,898 
Шелка сырца 1.335,079 
Кофе 1.101,384 
Чая 951,376 
Хлопчатобумажн. товаров*. 637,004 
Шерсти 615,125 
Сахара и леденца. . . . 373,506 
Пшеницы и друг, хлѣбовъ. 281,143 
Разных* товаров* . . . 3.200.389 

Итого. . 51.656,232 
Вывезено обратно. . . . 1,385,933 
Золота H серебра. . . . 1.395,580 

54.447,745 

Привезено. 

Бумажных* товаров* . . 16.072,745 
Метал, не въ дѣлѣ . . . 3.117,120 
Бумажной пряжи . . . . 2.779,936 
Желѣзнодорож. матерьял. . 1.591,813 
Разных* м а ш и н * . . . . 794,569 
Шерстяных* товаров* . . 759,630 
Соли 729,270 
Шелка сырца 730,934 
Шелковых* товаров* . . 483,862 
Металлов* въ дѣлѣ. . . . 587,599 
Вин* 572,997 

н а Ф. с . 

Спиртных* напитков* . . 564,271 
Пива, эля и т. п 452,041 
Сахара и т. и 653,611 
Разных* товаров* . . . 6.203,540 

Итого. . 36.093,938 
Золота и серебра . . . 15.155,954 

51.249,892 

Общая сумма отпуска и привоза составляла 105.687,637 
Ф. е., против* 99 927,159 Ф. С. за год* по 31 марта 1868 года, 
и изъ нея приходилось: 42.591,000 Ф. С. на бенгальскіе порты, 
47.374,000 Ф. с. на Бомбей, 10.118,000 Ф. с. на Мадрас* и 
1.516,000 Ф. с. на Синд*. 

Изъ сравненія цторъ за послѣднія десять лѣтъ, мы видим*, 
что изъ Индіи постоянно увеличивается отпуск* хлопка, кофе 
(сильно), бумажной пряжи, пшеницы и зерен*, драгоцѣнныхъ 
камней, джуты (сильно), лаков*, селитры, семянъ, чая и шерсти 
(сильно); остается безъ движенія отпуск* индиго п красок*, 
рису, гумми, шелковых* издѣлій, прянностей и табаку; умень-
шается отпуск* кожъ, слоновой кости, оиіума, шелка—сырца, 
сахару, дерева и шерстяных* пздѣлій. 

По портам* отпуск* Индіи распредѣляется таким* образомъ. 
Бомбей сосредоточивает* въ себѣ большую часть хлопка, ин-
диго и остъ-индскій чай идут* преимущественно изъ Калькутты, 
кофе изъ Цейлона, рис* изъ Рангуна, Цейлона и Калькутты, 
прянности и лѣсъ изъ Сингапура, гумми, ладонъ и дерево из* 
Рангуна, шелк* изъ Калькутты 

Важнѣйшимъ портом* для индѣйской торговлислужитъБомбей, 
а равно главнѣйшее значеніе имѣетъ он* и дня торговли по суэз-
скому каналу, и в * особенности для Россіи. Другіе порты Остъ-
Индіи, въ настоящее покрайней мѣрѣ время, не представляют* 
еще достаточно товаров* для установленія прямых* сообщеній 
съ Россіей. как* увидим* ниже. 

Бомбей. Часть Иидіп, которой Бомбей служит* столицей, при-



легаетъ къ Оманскому заливу п обппмаетъ площадь, радіусъ 
которой равенъ 200 нѣмецкпмъ милямъ. Оті, устьевъ Инда до 
южной оконечности Малабарскаго залива, встрѣчается не мало 
портовъ, пѣкоторые изъ нихъ, какъ Курачи, весьма важны; но 
всѣ опп далеко не могутъ идти въ сравненіе съ Бомбеемъ, гавань 
котораго можетъ удобно сосредоточить всѣ ФЛОТЫ пъ мірѣ. Съ 
перваго взгляда дѣлается ясвымъ, отчего европейцы предпочти-
тельно избрали этотъ портъ, и почему населеніе его такъ быстро 
увеличивается. В ъ 1864 г. населеиіе Бомбея равнялось 814 ,761 
дугаъ, изъ которыхъ 8,415 европейцевъ. Недавно еще Бомбей 
считался городомъ менѣе важнымъ, чѣмъ Калькутта и Мадрасъ, 
но хлопковая торговля пзмѣнила это положеніе. Суэзскій капалъ 
окончательно у прочитъ за Бомбеемъ его первостепенное зпачепіе. 

Насколько блистательно будущее Бомбея, настолько чудесно 
н е г о недавнее прошлое. Въ 1861 году Бомбей отпускать толь-
ко 300 или 400,000 кипъ хлопка, на сумму 15 мил. руб. Когда 
американская война лишила Европу ежегоднаго привоза 4 мил-
ліоновъ кипъ хлопка, внезапное повышеніе цѣпъ, о которомъ мы 
говорили, разсматривая египетскую торговлю, отразилось и въИн-
діи. Хлотгокъ съ 8 0 — 1 0 0 рупій поднялся до 700 рѵпіп за тон-
ну, и отпускъ возрос!» до 1 милліона тоннъ, на сумму 200 мил. 
руп. Такое развптіе закружило многимъ' голоиу, образовались 
безумння акціонерныя предпріятія, поощряемыя спекуляціей 50 
банков!,. Деньги не пмѣли цѣны; купецъ изъ индусовъ Зой-
шупдъ-Премшупдъ, обаикрутившійся потомъ, имѣлъ состояніе 
болѣе 150 мил. рупій, простой докторъ своей практикой нажилъ 
12мпліон.рупій. Но все это рухнуло, конечно, въ минуту окон-
чанія американской войны. Множество банкротств!, и лішшдацій 
раскрыли публикѣ глаза и установили болѣе благоразумный 
ходъ дѣлъ. 

И въ настоящее время дѣйствуютъ въ Бомбеѣ26 болыпихъ бан-
ковъ, 83 акціонерныхъ торговыхъ общества, преимущественно 
для хлопка, 51 морское страховое общество съ капиталом!» 
слишкомъ въ 50 милліоновъ рублей, 80 большихъ европейскихъ 
Фирмъ л 19 пндѣйскихъ первостатейных!, торговыхъ домовъ. 

Недавнее неестественное напряженіе силъ дѣлаетъ весьма 

трудною оцѣнку настоящаго положенія впѣшней торговли 
Бомбея. Ж. ЗпгФридъ, принявъ среднюю цѣпу хлопка суратскаго 
въ 100 Фр. за 50 вилогр., исчислилъ для Бомбея цѣнность: 

Отпуска . . . . 
Привоза товаровъ . 

» монеты. . 

которые подразделяются: 

Вывозъ 

Хлопка . . . 
Опіума . . . 
Бумажн. издѣлій 
Шерсти . . . 
Соли . . . . 
Бумажной пряжи 
Кожи и масляныхъ 

р у б л е й . 

въ 150.000,000 
» 75.000,000 
» 625 .000 ,000 

милл. рублей, 

на 100 
» 62'/2 

зеренъ 

ІІривозъ: 

МануФактуръ . . . . 
Металлов!» 
Сахара 
Бумажной пряжи . . . 
Иринадлеж. желѣз. дорогъ 
Зелени 
Шелкъ 
Шелков, издѣлій . . . 
Вина и напитковъ . . 
Каменнаго угля . . . 

10 
3% 

Л 
А 
Пг 

35 
10 

6% 
3% 
3% 
3 
3 
А 

IV. 
1 % 

Изъ вывезенныхъ въ 1867 году 1.175,000 кипъ хлопка, 
1.056,000 кипъ пошло въ Англію и только 71,000 въ прочую 
Европу и 48,000 кипъ въ Китай. 30.000 ящивовъ опіума идутъ 
въ Китай. Весь иривозъ идетъ теперь изъ Англіи. 

По другимъ, болѣе точным!, свѣдѣніямъ, торговля Бомбея 
равнялась въ 1868 году. 



Отпускъ хлопка въ 1868 году 1.240,130 кппъ, считая кипу 
равною 387 англ. Фунт, или 10 пуд. 29 Фунт, русскимъ. 

Шерсти овечьей. . . 38,243 кипъ 
Льняного семени. . . 211,513 центнер. 
Рапса и пр 54,353 » 

Вывозъ послѣднихъ въ послѣднія четыре года сильно умень-
шился: 

КоФе 32,456 центнер. 
Пеньки 13,800 » 
Мираболама . . . . 68,300 » 

Отпускъ хлопка постоянно возрастает!», но въ другихъ то-
варахъ замѣтны колебанія, такъ отпускалось: 

Льняного семени: центнер. 
въ 1859 году 1.227,000 

» 1860 » 1.315,000 

семя gingelty: 

КоФе. 

Перцу: 

Послѣдняго теперь вывозится очень мало. Отпускъ селитры 
также потерялъ значеніе съ 1863 года. 

Приведенпыя выше, цифры показывают!» торговую важность 
Бомбея; о будущности его можно судить потому, что въ десять 
послѣднихъ лѣтъ вообще вся индѣйская торговля утроилась; 
кромѣ того, ни одинъ городъ не выиграетъ столько отъ окончанія 
сѣти остъ-индскихъ желѣзиыхъ дорогъ, какъ Бомбей. Близость 
его къЕвропѣ не только привлечетъ къ нему самую цѣнную часть 

въ 1858 году 365,000 
» 1859 » 348,000 

въ 1864 году 59,901 

въ 1858 году 17,750 
» 1862 » 13,964 

производительности долины Ганга, каковы индиго и шелкъ, но и 
сдълаетъ его важнѣйшимъ складомъ всѣхъ европейспнхъ това-
ровъ, въ особенности мануфактуръ. Суэзскій каналъ поможет!» 
въ этомъ случай сдѣлаетъ переворотъ, потому что уже теперь 
три четверти англійскпхъ мануфактуръ не отправляются въ 
Индію на нарусныхъ судахъ, а иду гъ пароходами н желѣзною 
дорогою черезъ Суэзъ. 

Обширная торговля Бомбея не находится исключительно въ 
рукахъ англійскихъ домовъ, здѣсь, напротпвъ того, пграютъ 
весьма важную роль чисто пндѣйскія, природных Фирмы. 

Кромѣ англичанъ, изъ европейцев!» въ Бомбеѣ есть нѣсколько 
нѣмцевъ, швѳйцарцевъ и грековъ, очень мало Французовъ и, ко-
нечно, пи одного русскаго. 

Отсутствіе правпльнаго телеграФнаго сообіценія необыкновен-
но вредило ходу осгь-индской торговли. Кромѣ упомянутаго 
нами выше подводнаго телеграфа, черезъ суэзскій каналъ и 
Красное море, существуетъ еще пѣсколько другихъ проэктовъ 
телеграФнаго соедпненія Остъ-Индіп съ Европой. 

Ранѣе другихъ осуществлена аигло-индѣйская лпнія, прохо-
дящая чрезъ Россію; она идетъ отъ Лондона подводнымъ ка-
белем!» черезъ Сѣверпое Море до Эмдена, отсюда иа Берлинъ, 
Торнъ, Варшаву, Житоміръ, Одессу, Керчь, подводнымъ кана-
том!» черезъ Черное море (по восточному берегу, отъ Джубы до 
Константиновы!), на Т И Ф Л И С Ъ , ДжульФу и Тавризъ до Тегера-
на, откуда идутъ ѵстроенныя англичанам!» въ Остъ-йндію во-
здушная и подводная линіи. 

Для передачи корреспоиденціи черезъ Сѣверное море, индо-
европейское общество вошло въ соглашеніе съ компаніей Рей-
тера относительно пользованія кабелемъ, проложеннымъ отъ 
мыса Кромеръ до Эмдена. Далѣе, отъ Эмдена до русской гра-
ницы, устройство отдѣльныхъ проводовъ приняло на себя прус-
ское правительство. Черезъ Россію п Персію телеграФъ устроенъ 
Сименсомъ и Гальске. 

Линія сооружена въ два провода, мѣстами на желѣзныхъ 
столбахъ, изъ прочныхъ матеріаловъ и проволоки въ 6 м. м. 



Для гелеграФнаго дѣйствія установлены аппараты новой, авто-
матной системы, изобрѣтенія Сименса. 

Станціи на лиеіи назначены: главный —въ Лондопѣ, Берли-
н у Керчи и Тегеранѣ; вспомогательный—въ Варшавѣ, Жито-
Mi рѣ, Одессѣ, Сухумъ-Кале, ТИФЛИСѢ И Таврнзѣ. 

Общество не имѣетъ прямых* сношеній съ публикою для 
пріема отт» нея телеграмм*, а потому индѣйскія депеши при-
нимаются на всѣхъ правительственных!» станціяхъ, и переда-
ются, для дальнѣйшаго слѣдованія, наангло-индѣйскую линію. 

Такса за единичную депешу (въ 20 слов*) онредѣлена: 
Между Индіей и Лондоном* . . . . 71 фр 

» » » Сѣверн. Германіей 66 » 50 сан. 
» » » Европейск. Россіей . 60 » 
» » » Кавказом* . . . . 52 » 
» » » Персіей . . . . 42 » 

Работы по устройству англійской лпніп окончились; всѣ по-
становленія, касаюіціяся ея эксплоатаціи, состоялись, и линія 
открыта съ 1 Февраля настоящаго года. 

В ъ самой Ость-ІІндііі всѣ важнѣйшіе города соединены уже 
телеграфною проволокою. Телеграф* доходптъ до Пешаура. 

Письмо из* Россіи стоит!» в!» Остъ-ІІндію по сю сторону 
Ганга, посланное через* Англію, простое 42 коп. за лот*, под* 
бандеролью 10 коп. с * лота. 

О желѣзныхъ дорогах* въ Остъ-Индіи мы скажем* теперь 
только по отношенію их* къ Бомбею, а ниже прибавим* тѣже 
свѣдѣиія для Куррачн. 

Отъ Бомбея въ настоящее время идут* три больших* линін 
желѣзныхъ дорог*: Bombay, Baroda and Central India Railway 
к * сѣверу, паралельно морю, на Бульзаръ, Суратъ, Барода и 
Ахмедабадъ, длиною въ 306 миль. На запад* идет* дорога Créai 
Indian Peninsular Railway на Нассикъ, Базауль, Чалисгаумъ, 
Купдва и Бнръ, длиною въ 373 мили; въ нынѣшпемъ году, съ 
окончаніемъ участка между Биромъ п Жюббульпуромъ, дорога 
эта соедпнится съ East-Indian Railway, п Бомбей получит* 
прямое непосредственное соедпнеяіе съ Калькуттой, а через!» 
Бенарес* и съ дорогой, идущей въ Каіпемиръ. Отъ Créai 

Indian Peninsular Railway, отъ станціи Базауль, идет!» вѣтвь на 
Акола и Нагпур* въ 214 миль, по богатой провппнін Бераръ. 

Кі» югу от* Бомбея, идет* линія желѣзной дороги, составля-
ющая часть Creal Indian Peninsular Rai cway (Soulh Eastern ex-
tension) в * 282 мили, на Паона и Шулапуръ. По окончаніп 
строющагося участка желѣзной дороги между Шулапуром* и 
Гутп, Бомбей прійдетъ в * соединеиіе с * цѣлою сѣтью желѣз-
ныхъ дорог* мадрасскаго президентства (Madras Railway). 

Монетпая система въ Бомбеѣ, п вообще въ бомбейском*, 
мадрасскомъ и бенгальском* президенствахъ, приравнена те-
перь къ апглійской*). 

Золотыя монеты: Ф. т . п. 

Двойной могуръ (30 рупій) . 3 — — 
Могур* (15 рупій). . . . 1 10 — 
10 рупій 1 — — 

5 pynifl — 10 — 

Серебря выя монеты: 

Рупія камшшейск. (16 анна). — 2 — 
Полрупін (8 анна) . . . . — 1 — 
Четверть рупіи (4 анна). . — — 6 
Двойная анна — — 3 

Мѣдныя монеты: 

Анна**) (12 писъ). . . . — — 1 / 
Полъ-анна — — 0,75 
Четверть анна — — 0,-m 
ПИСЪ — — 0,125 

Рупія равна 59,400 коп. сер., а н н а = 3 , 8 1 2 коп. сер. 
В ъ Бомбеѣ, кромѣтого, считают* на ру ni и, квартеры иресы, 

таким* образомъ, что 100 ресовъ=1 квартеру = 6 пенсам*; 4 
квартера-=1 рупіи или 2 шиллингам*. На базарах* апглійскій 

*) На Цейловѣ, кромѣ апглійскпхъ, ходятъ еще испаескія монеты. 
**) Анна дѣлится иногда на 4 пнеа, а каждая писа па 4 и и. 



соверенъ считаютъ въ 10 рувій 4 анна, а банковыми билетами 
Фунтъ стерл. въ 10 рупій. Банковые билеты бывают?» въ 5 рупій п 
выше, они употребляются для пересылки по почтѣ. Sicca Ru-
pees не есть действительная, а только счетная монетная еди-
ница. Она более компанейской рупіи на %»• Вслѣдствіе коле-
банія курсовъ, мѣнялы наживаютъ въ Индіи большія деньги. 

Вѣсъ въ Остъ-Индін измеряется на 

Маундъ, равный 
Спръ 0 

Шптакъ » 
Толла » 

фупт. унц. дрх. 
100 0 0 

2 6 0 
1 15 12 
0 0 7 

г р . 

О тройск. веса. 
О » » 
о » » 

12 » » 

Маундъ мѣняется впрочемъ для различныхъ товаровъ отъ 
25 до 100 Фунт. Въ маундѣ считается 16 бутыдокъ жидко-
стей. Объемистые предметы измеряются еще пуллами, равными 
120 сиръ. Для драгоцѣнныхъ предметовъ в ѣ с ъ 

ущ. дрх. гр. 

Тола, равный . 0 7 12 
Мама » 0 0 15 
Рэтти о о 0 Vet» 
Данъ » О О О У4 

Для болѣе громоздкнхъ товаровъ мѣрою служитъ кенди 
(candy), который изменяется слѣдующимъ образомъ: 

м а у и д о в ъ . Ф у и т о в ъ . 

Боыбейскій. . . 2 0 — 2 1 5 6 0 - 5 8 8 
Суратсвій . . . 2 0 — 2 2 7 4 6 — 8 2 1 
Мадрасскій . . 20 500 

По последним?» прейскурантам цѣны были въ Бомбей на 

хлопокъ. 

При цѣнѣ въ Ли верпу лѣ за Fair dollerah отъ 9 до 9'/«пенс, 

за Фунтъ: 

Стараго сбора: 

Dhollera и Bhowtiuggur . . . 
Ooraiouttee » 
Comptah и Vingorla » 
Ahmedabad » 
Dharwar Sawginned » 
Kandeisfi » 

Новаго сбора: 

Oomraiouttee на Февраль и мартъ. » 
Hingunghaut на декабрь . . . . » 

Цѣгты отпускных?, товаровъ: 

Кардамон?,, маупд. 37 % lbs. 
» ыалабарскій  
» компта 

Гвозд. головки 
Кофе, маунд. 41,066 1Ьэ.,мокка . . 

» малабарскій  
Гумми (центн.) арабикъ 

» » росный 
» » аними 
» » олибанъ 

Имбирь, кенди въ 5% центы. . . . 
Пенька, кенд. въ 5 % цент., даугудъ. . 

« » » » » райапуръ . 
» в » » » сельзн . 

Рога буйловые, цент 
» козьи, кенди въ 7 цент. . . . 

Слоновая кость, маунд. 3 7 % lbs. 
» » крупная 9 0 — 1 0 0 lbs. 
» » средняя 6 0 — 8 0 lbs. 

Марена, маунд. 41 lbs. 
Мирра боламъ кендч б1/« цент.. . . 

за кенди въ 7 центн. 

р у н і й. 
отъ 272 до 280 

» 275 » 282 
» 265 » 275 

2 7 2 % 
» 235 » 295 

2 8 4 % 

в 270 В 290 
» 295 » 297 

руп. ап. руп. ав. 
120 0 ДО 150 0 
125 0 в 159 0 

4 4 » 4 6 
14 0 в 16 0 
10 0 в 11 0 
24 0 в 25 0 
45 0 » 70 0 
45 0 » 90 0 
15 0 в 16 0 
58 0 в 60 0 
52 0 в 60 0 
45 0 в 58 0 
40 0 в 42 0 
11 0 в- 12 0 

100 0 в 125 0 

115 0 в 125 0 
130 0 в 135 0 

руп. au. руп. ан. 
22 0 в 30 0 



руп. ан. руп. ан. 

Перломутръ кенд. въ 7 цент. . . . 150 0 до 200 0 
Оиіумъ мальва, ящикъ 1,435 0 ) ) 1,445 0 
Перецъ, канд. въ 5 Ѵ4 Д е н т-

бетколь 113 0 » 115 0 
малабарскій  104 0 0 112 0 

Сѣмя льняное, цент 6 5 > 6 6 
» Oingelty 588 lbs  35 0 0 38 0 

Senna Leaves, за цент 8 4 0 8 10 
Шерсть, за кину въ 588 ІЬя.,мекранъ. 80 0 0 100 0 

» в » хорасанскую . . . 125 0 » 150 0 
0 0 » вутчъ 130 0 0 150 0 
© » » патанъ 130 0 0 150 0 
» » » маскатскую. . . . 80 0 0 100 0 
© » » іоріа  160 0 » 200 0 
» о » персидскую . . . 150 0 0 180 0 

Цѣна привозныхъ товаровъ: 
длина 

ширина кускп. фунт. унц. руп. au. руп. ап. 
суровые: дюйм. ярд-

ІІІертиигъ . . . 3 9 3 8 7 , . . 5 4 3 1 3 — — 

» . • • » 0 , . 6 0 4 5 4 7 

» 0 » . . 6 8 4 1 2 4 1 4 

0 » » . , 7 0 •5 2 5 4 

» • • • » » . • 8 4 6 2 6 4 

0 . » 0 9 0 7 4 — — 

0 0 0 • 9 8 7 1 4 — — 

» • . . 4 5 0 ПЛОТИ. 6 0 4 4 4 7 

0 . 0 » 7 0 5 3 5 5 

0 . • » 0 . • 7 8 5 1 2 5 1 4 

» , . . » 0 , , 8 0 6 3 6 4 

» . . » 0 , . 9 0 7 0 7 2 

0 0 0 . . 1 0 0 8 5 8 8 
0 . . 5 0 » • • 9 0 7 4 — — 

0 . . 0 » 1 0 0 8 0 8 6 
0 . . 5 4 0 . 1 1 0 . 8 1 0 — — 

длнпа 
шнрип куска. 

Шертингъ . . . Go" Т п л о т н 
Суровые миткалп. 26 30 

в ѣ с ъ. 
фупт. упц. 

12 О 

ц ѣ 
руп. ан. 
9 14 

» » » » Мадаполамъ . . 32 24 

Бязь 

Longcloth 

50 желт. коп. 
60 плоти. 
29 спи. кон. 

» » » 

расн. кон. средн. 
32 » » 

» » » 

» тонкій 
» 0 

40 36 

» . . . . 45 » 
Толстые миткали. 25 8 0 — 4 

» » 29 70—4 
» » 36—40 » 
0 » 45 64 

Дрилль зо зо 
Жаконетъ: 3 9 — 2 0 ярд. Ю - ь 5 

D » Юн- 8 
» » 12ч-12 
» 

45 
0 

20 

8 

8 
3 
3 
4 
2 
3 
3 
5 
5 
4 
3 
5 
6 
7 
6 
7 
8 
9 

10 
10 
12 
18 
24 
30 

— 9 
1 14 

» 14-1-14 

Мюль 40 
D J) , 
Суэзскій каналъ. 

» 16-4-15 
№ 1 до 7 м. 

2 » 5 гл. 

2 
О 
8 
О 

12 
О 
8 
4 
4 
8 
О 
О 
О 
О 
О 
О 
О 
О 

о 
о 
о 
о 
о 
о 

2 
2 
2 
3 
2 
2 
2 
4 
4 
2 
2 
3 
3 
4 
4 
4 
5 
5 
6 

6 

7 
11 
15 
19 

5 
1 

5 
8 

12 
7 
3 
5 

12 
2 
2 
9 

12 
8 

12 
9 
4 

14 
6 

14 
9 

10 
14 

О 
О 
О 
8 

12 

1 14 
2 О 

4 
9 

15 
2 
4 

а а. 
руп. ап. 

2 9 
2 13 

2 6 

2 13 

4 0 
4 14 
4 8 
5 14 

8 
11 
15 
19 
6 

1 15 

1 15 
1 12 



ц ѣ п а. 
длина 

ширин, куска. 

дюйм. ярд. Р У п - а п - РУП- а п -
Бѣленыя: 

36 40 54—56 краен. . 0 4 5 8 

» » 6 0 — 6 4 » 6 4 6 8 

л » 66—72 » 7 6 8 4 

Л » тонк. 72 » 8 0 11 0 

Шертпнгъ Фигурчатый: 

53 12 . . 2 1 2 3 

т 24 56—64 » ' 3 5 3 8 

36 40 56 6 10 7 2 

Парчевой 36 40 60 » 6 12 7 4 

Жаконетъ 38 — 39 20 1 0 — 8. . . 1 12 1 14 

» » » 14 2 9 — • 

л » л 16—15 3 4 3 7 

Кембрикъ 40 12 3 2 4 0 

D 45 2 2% 4 1 

Мадаполамъ 29 20 48 — 50 краен. 2 0 2 2 

» » У> 60—66 » 3 1 3 4 

Мюль 40 20 № 1-—6 мар. . . . 1 5 2 2 

» » » 1—5 глаз. . . . 1 5 1 14 

Муслинъ 40 10 № 1 1 0 1 6 

Кисея 40 10 низкая 1 2 % 2 6 

» » » швейц. средн. . . . 2 6 3 4 

» л 12 швейц. тонк. . . . 4 2 5 3 

Ііабивныя. 
Мадаполамъ 24 28 3 цвѣт. 
Жакопетъ 38 20 » 
Мюль 39 20 
Швейц. ситецъ 23 28 
Снній, оранж. и бѣлый 

3 2 3 4 
2 15 3 5 
1 15 2 0 
4 8 7 12 
4 12 

\ 

длина 
ширин, куска. ц ѣ и а. 
дюйм. ярд. руп. ин. рун. ап. 

Bengal Stripes 32 24 2 8 3 2 
Оранж. ситецъ 23 28 3 14 

Адріанопольскаго цвѣта: 

Кембрикъ гладкій 
» 

Кипорныгі товаръ 
» 

ІІлатки 

25 28 4 10 5 11 
33 24 5 2 6 2 
26 2S 4 14 5 6 
33 24 5 8 6 10 
50 2 7 ,—3 яр. 1 14 1 8 

Металлы: 

Мѣдь, за цент, листовая 46 8 47 8 
» » болтовая 42 0 48 О 
» » англійская 40 3 42 8 
» » австралійск 45 8 46 12 

Латунь, за » 36 8 37 8 
Желѣзо,кенд. 74G lbs,шведское полос . . . 39 0 39 8 

» англійское » . . . 25 0 26 9 
» Фигурное 2 7 0 3 0 О 

» круглое 32 0 35 О 
» за цент., полосовое 4 12 5 4 
» » гвозди 7 0 10 О 

Свинецъ въ свинк., цент 11 8 11 12 
» листовой » 12 0 12 4 

Ртуть, маунд въ 37 lbs 39 8 41 О 
Сталь, за цент 9 1 2 1 2 — 
Селитра 10 0 1 2 8 
Олово жесть, ящик 12 12 13 4 
Катупг. нитокъ 12 до 16 унц. въ пачкѣ . . О 12 0 26 
Мотки « № 1 2 — 3 0 за ІЬ О 11 0 12 
Пиво Allsopp 4 8 4 10 

» .Jeffrey's 4 1 3 5 О 
J * 



и Ѣ н о. 
руп. an. рун. au. 

Пиво Bass . . . . . . . • • • & 0 5 8 
» T e n n e n t ' s 4 0 4 8 

» Younger's 5 0 5 8 

Водка 12 кварт И 8 11 12 
» B o r d e s » 1 2 8 1 4 О 

Парусина 12 8 14 О 
Каменный уголь Welsh Hartlecy тонна 1 \ 

West Hartley » U J™ 
Кошениль, за lb 1 8 1 10 
Веревки, за цент. 16 12 20 О 
Пробки, за гросс* 1 0 2 0 

Дживъ, за 4 галлона 18 0 19 О 
Красная свпнновая руда, боченокъ 12 0 12 4 
Бѣлая » » » 15 О 
ШаФранъ, за lb 17 0 18 О 
Смола стокгольмская, за боченокъ 13 0 14 О 

» каменно-угольная » 7 0 8 0 
Зонтики, дюжина 1° 0 18 О 

По послѣднему тарифу таможенные пошлины въ Бомбеѣ 
весьма либеральны. Изъ вывозных* предметов* разрѣгаены к* 
отпуску безиошлпнио: монета и слитки, драгодѣнные камни, жем-
чуг*, лошади и скотъ, сахар*, ромъ,спирт*,табакъ, чай, кофе, 
шелкъ, хлопчатая бумага, шерсть, ленъ, пенька, джута, кожи п 
шкуры, книги и рисунки, и тиковое дерево, послѣднее если вы-
возится въ Ипдію по ту сторону Ганга. 

Обложены пошлиною: 

Зерно п овощи . . . 2 ан. за маундъ *). 
Селитра 3°/0 съ иѣны. 
Индиго 2 руп. за маундъ. 

* ) М а у н д ъ р а в и . 8 2 l b s . 

Лак* и шеллак*. . . 4°/0 с * цѣны. 
Прочіе товары . . • 3°/0 » 0 

Изъ привозных* товаров* допускаются безпошинно: монета 
и слитки, драгоцѣнные камни и жемчуг*, хлѣбъ и овощи, ло-
шади и скот*, уголь II коксъ, кирпич* и черепица, хлопок*, 
шерсть, ленъ, пенька, джута, шкуры и кожи, бумага, книги и 
рисунки, семяна, если привозятся для безденежной раздачи, 
земледѣльческія орудія, столярная работа, машины, военный 
одежды п амунинія, привозимыя подрядчиками армш, гуано и 

удобрен ія, бутылки. 
Со всѣхъ остальных* привозных* товаров* взимается пош-

лина въ 5°/0 съ цѣны, кромѣ 

Каленкора и мадаполама. . . . 
Лонгклотса 
Бязи, толстаго шертинга и дрнлля 
Ііечатнаго шертинга 

Съ прочих* мануфактур* пошлина съ цѣны. 

ІІортеръ, эль, пиво и мед* . . . за галлон* ан. 1 
Вино н ликеры 0 9 Р? 0 , 1 

Спирт* (London Boof) . . . . « » в 3 и 

за тѣмъ пошлина на сниртъ повышается, сообразно съ воз-
вышеніемъ числа градусов*. 

Металлы уплачивают* 7 ' / Д ношлнны съ цѣны, кромѣ же-
лѣза, которое платить 1 °/0. 

Пряжа некрашеная и крашеная ЗѴДсъцѣны. 

з а ф у п т ъ. 

Мюль № 16 до 24 за фунт. О руп. 13 ан. 9 
» 28 » 32 9 » 0 » 14 » 9 
» 38 » 42 » 9 1 » 0 » 3 
» 48 » 52 » » 1 » 1 » 9 

» 60 » » 1 » 0 » 0 

9 70 » » 1 » 4 в 0 

. . за Фунт. рун. 1 
» » ап. 14 

' . ' . » » » 12 
» ярд* в 3 



з а Ф у н т г . 

Ватеръ Л» 20 » » 0 руп. 14 ан. О 
» 30 » » О » 15 » 3 

Андріанопольскій товаръ 1 » 9 » О 
Проч. цвѣтовъ 1 в 4 » О 

Табакъ сирой и обработанный 10%, экипажи и сбруя 7 % % 
Таможенный учрежденія закрыты въ воскресепіе, и в ъ этотъ 

день можно имѣть дѣла только по особой милости чиновни-
ковъ. 

Портъ Бомбея, очень хорошо укрѣплепный, обширенъ н бе-
вопасенъ. Входъ въ гавань находится между мысомъ Тюль и 
островомъ Колаба, иа южномъ концѣ котораго маякъ въ 50 
метровъ вышины виденъ въ ясную погоду за 28 кплометровъ. 
Мысъ около маяка окруженъ подводными камнями въ разлпч-
выхъ направленіяхъ. Самые опасные, идущіе на милю на SO, 
образуютъ сѣверную грапицу входа, другіе, идущіе на 4 кило-
метра къ ONO, образуют!, южную грапицу входа. Ширина про-
хода 5 километр, и глубина 1 3 — 1 5 метровъ. При входѣ въ 
портъ пужпо избѣгать подводной скалы въ 2 километра къ Е 
отъ маяка, и мели, называемой средней, которая лежитъ къ S 
отъ города. При прпливѣ вода подымается до 14, а иногда и 
до 17 Футовъ. 

Портовые сборы въ Бомбеѣ взимаются по 2 ан. за ОФІІЦ. тон-
ну, и лоцманамъ пужно платить при входѣ и выходѣ за судно 
въ 500 тоннъ, при муссонѣ NE, 30 руиій, при муссонѣ SO 
42 руп. 8 an.; сверхъ того, за каждыя 100 тоннъ прибавляется 
при муссонѣ NE, 2 руп., а нри муссонѣ SO 2 руп. 8 ан.; та-
кимъ образомъ судпо въ 1,000 тоннъ платитъ 4 0 — 5 5 рупій, 
смотря ио муссону. 

Для размѣра Фрахта составлена, по соглашенію бомбейскаго 
купечества, слѣдующая скала тоннажа. Считается: 

въ тошіѣ. 
Угля 20 цент. 
КоФе въ ящикахъ . . . 50 Фут. 

» » мѣшкахъ . . . 16 цент. 

Хлопка въ кипахъ. 
Индиго въ ящик. 
Льпянаго семѣнн . 
Масляп. семѣпъ . 
Перца 
Вина и водки въ бочкахъ 
Рису 
Сало 
Сандалъ . . . • 
Шелку въ кипахъ. 
Сахару въ мѣшкахъ 
Чая въ цибикахъ . 
Веревокъ . • • 

въ топиѣ. 

50 фут. 
50 Фут. 
18 цент. 
17 цент. 
16 цент. 
50 фут. 
20 цент. 
50 фут. 
16 цент. 
10 Фут. 
20 цент. 
40 Фут. 
50 фут. 

Товары, привозимые и отпускаемые изъ Б о м б е ^ м ѣ ю т ь пра-
во находиться безплатпо 24 часа па пристаняхъ, а въ таможен 
ныхъ сиадахъ: иеплатящіе пошлины 2 дня, а платянце пошли-
ны отпускные 3 дня и привозные 7 дней. 

Затѣмъ за дальнѣйшее сохрапеиіе ихъ въ пакгаувахъ платится 

въ недѣлю: 

Говядина и свинина. 
Масло. 
Свѣчп. 
КоФе . 
Веревки 
Хлопокъ 
ИНДИГО 

Слоновая 
Перецъ 
Рисъ . 
Соль . 

Шолк. сырецъ 
Мелк. издѣлія 
Спиртные напитки 

кость 

за рѵп. ап. шіс. 
бочен. 0 4 6 

цент. 0 2 0 

ящик. 0 2 0 

UCHT. 0 1 6 

» 0 1 6 

кипу 0 6 0 

цент. 0 1 6 

цеит. 0 3 0 
0 0 1 6 

» 0 1 6 
» 0 1 6 

кипа 0 3 0 

. ящик. 0 3 0 

ящик. 0 1 0 



з а руп. a u . пис. 

Сандалъ ц е н т . О 1 6 
Ч а й » 0 4 6 
Пряжи Кипу 0 3 0 
Хлѣба цент. 0 1 6 

При покупкѣ хлопка и др. товаровъ въ Бомбее лучше всего 
платать 3 н 6 мѣсячнымк векселями на лондонскпхъ банки-
ровъ, въ особеиноетл уважаются векселя Ф и р м ы «Ваппу and 
Brothers»; при этомъ нужно имѣть въ виду, что вексельный курсъ 
въ Индін подиерженъ сильнымъ колебаніямъ отъ 4 до 8 % въ 
два или три месяца, а иногда н до 4°/„ въ одну недѣлю. 

Вексельный курсъ отмѣчается въ Бомбеѣ въ биржевыхъ яр-
лыкахъ: на Лондонъ за банковые и частные шестимѣсячные век-
селя шиллингами н пенсами за рупію; на Калькуту платежъ 
100 рупій черезъ 60 дней, сравнительно съ такимъ же платежемъ 
по предъявленію; на Китай векселя черезъ 60 дней въ рупіяхъ 
за 100 долларовъ. Напрпмѣръ курсы бомбейской биржи % ( ) 

ноября 1869 года были: 

На Лондонъ 6 мѣсяцевъ: 

банковые векселя. . і ш. 11 І5/ І0 п. 
частные » . . 2 » 
document . . . . 2 » 0 '/„ руп. 

В ъ Калькутту: 

по предъявленію. 100% руп. 
60 дней 99 а 

В ъ Китай 60 дней 222 » 

Дисконт?» на хорошіе векселя составляетъ 7 — 9 % въ годъ, но 
обыкновенный учетный % въ Бомбеѣ 1 Ѵ2% въ мѣсяцъ. 

Коммерческие обычаи. Товары продаются каждый по особому 
вѣсу, что весьма затрудняетъ безъ большой привычки раз-
счеты. 

Обыкновенно товары продаются на двухмѣсячиые сроки и 

при платежах?» ранѣе срока учитывается 9 % въ годъ или 1 ' / Д , 
въ мѣсяц?,. Коммисія при нокупкѣ и продажѣ опіума, драгоцѣн-
ныхъ камней, жемчуга, домонъ и кораблей 2 % % . За драгоцѣн-
ные металлы коммисія 3 ' / 2 % и, кромѣ того, 1% за полученіе 
денег?»; для прочих?, товаровъ коммнсія 5 % , только при мѣнѣ 
коммисіонеръ получаетъ 3 % % . Коммисія при вродажѣ бумаг?, 
1%. Делькредере на товары 3 % % , а на бумаги 1%°/,,. 

О Фрахтахъ из?, Бомбея въ Европу по суэзскому каналу и 
далѣс по старому пути весьма трудно дѣлать теперь какія либо 
заключенія. По послѣднимъ извѣстіямъ Фрахтовый рыпокъ 
осенью и зимою 1869 г. былъ паралнзнрованъ отъ застоя дѣл?», 
неудовлетворительна™ телеграФнаго сообщеніа н въ особен-
ности отъ ожнданія открытія суэзскаго канала. 

Нужно имѣть въ виду, что Фрахты изъ Бомбея в?» Ливерпуль 
нужно уплачивать по получеиіи товара, а изъ Бомбея въ порты 
Средиземнаго моря всегда впередъ. 

Попиженіе в ъ послѣднее время Фрахтовъ впдпо изъ слѣду-
ющей таблицы средних?, Фрахтовъ для хлопка изъ Бомбея въ 
Англію via Suez. Фрахтъ былъ: 

Ф. ш. 
отъ 1 декаб. до 31 декаб. 1868 г. 5 10 

въ 1869 году 
» 1 января ДО 15 января. . . 5 
» 15 » » 1 Февраля . . 6 
» 1 Февраля » 15 » 6 10 
0 15 » » 1 марта. . . 7 
» 1 марта » 15 X . . . 7 10 
» 15 » » 1 апрѣля . . 7 10 
» 1 апрѣля » 15 » 7 
» 15 » » 1 мая . . . 6 15 
» 1 мая » 15 » . . . 5 
» 15 » » 1 » » , . 4 
» 1 іюпл » 15 » . . . 4 
» 15 іюня s 1 іюля . . . 4 5 
» 1 іюля » 15 » . . . 4 
» 15 » » 1 августа . . 4 



Ф. Ф. ш. 

отъ 1 августа до 15 » . . 4 и 3 10 
в 15 » » 7 сентября . ' 3 10 

Хотя послѣдпяя цифра считается уже для арматоровъ крайне 
невыгодною, но нѣтъ никакого сомпѣпія, что конкуренція по-
низитъ и эти, цѣны и принудить арматоровъ строить суда все 
большей и большей грузовой вмѣстимости, насколько позволяютъ 
размѣры суэзскаго канала. 

На основаніи еженедѣльныхъ циркуляров!» Blay and Mac-
kintosh Фрахты въ концѣ 1869 года были изъ Бомбея: 

з а т о н u у . 

В ъ Ливерпуль: ш- «• 11 • 
шерсть и хлопокъ, на желѣзпыхъ 
судахъ въ догрузку . . . . . . 1 15 0 до 1 17 О 

нагрузку 1 12 0 » 1 15 О 
ші деревянныхъ судахъ въ нагрузку 1 12 6 » 6 15 О 
семя О 15 0 » 0 17 6 
broken stowage 1 0 0 » 1 2 6 

В ъ Лондонъ: 

рисъ 2 15 0 » 3 7 6 
хлопокъ 2 7 6 » 2 10 О 
сырые ФИНИКИ 2 7 6 » 2 10 О 

семя • • 1 5 0 » 1 10 О 

В ъ Гавръ: 

хлопокъ 2 5 0 
В ъ Суэзъ топпа 40 футъ: 
хлопокъ з О О ») 3 5 0 

» на ноябрь 5 0 0 
» » декабрь 6 0 0 

В ъ Китай: за »""У-
хлопокъ (пароходомъ). . . . 3 до 3 руп. 

з а мѣшокъ. 

На островъ Маврикія О 10 0 руиій. 

В ъ каботажномъ плаианіп за тонну: 

В ъ Калькутту: РУИІЙ-

соль . . . . . . • 3 
прочіе товары и обратно . 15 

В ъ Сингапур! 1 5 

В ъ Мульмеинъ и Рангунъ лѣсъ . . . . 23 
рисъ 1 3 

з а м ѣ ш о к ъ . 

В ъ Читагонгъ и Кошинъ . . руп. 1 4 0 
В ъ Банкокъ » 1 4 0 

В ъ случаѣ задержки судна, нужно платить штраФЪ за 
отсрочку. Tain, судпо Britisch Princes получило за отсрочку 
съ копца октября по 10 декабря 2 ш. 2 руп. съ тонны. 

Открытіе суэзскаго канала иереведетъ въ Индѣйскій океан!» 
множество пароходов!,, конкурирующихъ теперь на Средизем-
ном!, морѣ, п понизит!» этим!» значительно Фрахты иа дальнемъ 
востокѣ. 

Относительно морскаго страхованія, нужно вамѣтить, что оно 
дешевле, если судно идетъ прямо въ Европу, не заходя въдру-
гіе порти. Предсказывали, что страховапіе но новому пути бу-
детъ чрезвычайно высоко, но это не оправдалось. Комианія 
Фресине послала при насъ пароходы въ Остъ-Индію, не при-
бавпвъ ничего собственно за проходъ суэзскаго канала. 

В ъ остъ-вндсвпхъ н китайских!» тюртахъ морское страхова-
иіе грузовъ держится теперь около 21/2"/0, а изъ Европы въ 
Остъ-Индію и в!» Китай до I3/4°/„. Десять лѣтъ тому иа-
задъ страхованіе нзъ Евро un въ тѣже мѣста доходило до 
3 7а°/оі а обратно держалось отъ 4 до 6°/0. Полагаютъ, что но 
новому пути въ сѣверные порта Европы страховыя преміи изъ 
Остъ-Индіи понизятся до V I X а въ Тріестъ и Одессу до 1 % 
и даже 3/4°/0; такимъ образомь является сбереженіе въ 11/а°/о-
При устройствѣ русской пароходной линіи, компаніи по всей 
вероятности будетъ выгоды lie самой страховать свои грузы 



раздѣляя рпскъ съ какимъ нпбудь нашили» большим* стра-
ховым* обществом*: «Двигатель» п т. п. Суда страхуются 
изъ 5°/0 въ годъ, но для большой пароходной компаніи 
н ѣ т ъ конечно выгоды страховать свои суда, такъ какъ убыт-
ки отькрушеній il аварій обыкновенно меньше уплачиваемых* 
постоянно премій. 

Иослѣ Бомбея, Куррачи или Каркалла важнѣйшій по свое-
му значенію порт* въ Омавскомъ з а л и в ѣ . Будучи, такъ сказать, 
воротами полуострова и центральной Азін, мѣстпоеть эта по-
лучает* громадную важность какъ въ комерческомъ, такъ п 
въ политическом* отношеніи, въ особенности для Россіи. 

Куррачи находится въ 800 миляхъ, ІІЛІІ трехъ пли четы-
рех* днях* пароходнаго пути, отъ Бомбей и въ 3,500 мнляхъ 
отъ Суэза. Это единственный портъ огромной провинцііі 
Синд*, или бассейна р. Инді, къ сѣверу которой находится 
обширный H богатый ІІенжабъ, да н вообще единственный 
портъ но этому низменному побережію, имѣющій болѣеІОФут. 
глубины. Куррачи не лежит* на самом* Иидѣ, но немного къ 
сѣперу-западу оть его дельты, въ песчаной мѣстностп. Мѣст-
ность эту называют* новым* Егпптомъ, по сходству ея съ дель-
тою Нила. 

Парусное судно Duke of Aryyll въ 1852 году первое приш-
ло изъ А н г л і и п р я м о въ Куррачи; теперь же портъ этот* имѣетъ 
правильный пароходння сношенія, а торговля н таможенные 
доходы растут!» ежегодпо. 

Суда, ндущія пзъ Бомбея, узнаютъ Куррачи но высокому 
мысу Моп:е, отрогу горі. Pubb, и небольшой известковой воз-
вышенности, выдающейся въ видѣ острова въ морѣ съ восточ-
ной стороны гавани, па которой стоить прекрасный маякъ. 
Входъ вь гавань нмѣетъ 2 мили ширины н находится въ 15 
мнляхъ разстоянія отъ блнжайгааго рукава Инда. Поперегъ 
гавани Куррачи, находится баръ глубиною въ Ѵ\, фут* при 
отлпвѣ и отъ 15 до 18 Футъ при приливѣ; таким* образомъ 
суда, сидящія не болѣе 16 Футъ, ыогутъ только пройти канал*, 
но теперь уже нрпшіты мѣры для устраненія этого неудобства, 
Крѣпость лежит* въ разстоаніп 6 — 8 миль къ западу отъ го-

рода; пространство это усѣяно рііФамп п песчаными отмелями, 
и во время отлива сообщеніе съ берегом* совершается на 
плечах* людей. Длинная песчаная отмель, по ту сторопѵ ба-
ра, обнажается во время отлива до Кимарп, гдѣ находится 
стапція желѣзпой дороги. Съ восточной илп городской сторо-
ны гавани находится китайская бухта, а съ западпой судо-
ходный каналъ, пмѣющій отъ 12 до 24 Ф Ѵ Т О В Ъ при отлпвѣ п 
достаточно піирокій для иомѣіценія 20 судов*. 

Буртонъ въ слѣдугощемъ вндѣ описывает* псторію Кур-
рачи. Порт* Куррачи ппкакъ нельзя назвать портом* въ стро-
гом* смыслѣ этого слова. Якорная стоянка небезопасна, а китай-
ская бухта, доходящая до города, слишком* мелка и доступпа 
только плоскодонным* пароходам* и мелким* каботажным* 
судам*; но какъ все это прибрежье бѣдно гавапямп, то Курра-
чи, хотя H никуда негодптся, но необходимости начал* посѣ-
щаться судами. Такъ какъ мѣстоноложеніе Куррачи было чрез-
вычайно важна, а англичане пмѣли уже прпмѣръ подобпаго порта 
въ Калькуттѣ, то уже прп небольших* улучшепіяхъ порта куппы 
открыли здѣсь дѣятелыіую торговлю, которая скоро увеличилась 
по богатству края п недостатку въ хлѣбѣ для нуждъ довольно 
бѣднаго поселеиія. Городъ начал!» быстро развиваться, промы-
шленность въ нем* усилилась н оиъ обезлюдил* приморскіе 
города въ окрестности. В ъ Куррачи считалось въ 1864 г. 10,000 
жителей. Первоначальный нроектъ устройства гавапи (каменное 
жете въ середину гавани) был* исполнен* крайне неудачно,точно 
также какъ углубленіе бара нобшпрння ФортііФіікаціонпие ра-
боты для превращепія города въ сильную крѣпость. ІІо новому 
проекту Д. Уалькера работы начались въ 1860 г., на что асси-
гновано 300,000 Фунт. стер. Они состоять въ углубленін бара, 
для этого входъ вч, гавань защищен!» и съуженъ двумя жете, 
кромѣ того устроен* желѣзный моллъ въ 1,200 Футов* длины, 
набережный, новый судоходный капал*, док* и бассейны, а 
также углублепа китайская бухта. 

Коммерческое благосостояніе Куррачи постоянно возрастает*. 
В ъ 1860 г. прпшло судовъ 53,399 тонпъ, нзъ которых* 34,285 
пзъ Англіи, 15,497 изъ Бомбея п 3,617 пзъ других* стран*. 



Нриходъ каботажа увеличился на 81,671 тонну. Торговый обо-
ротъ порта считаютъ въ 2 % милл. фунт, стерл., причемъ ввозъ 
увеличился на 16,500 рупіп, а вывозъ уменшился па 9 5 0 , 0 0 0 ру-
пій. Таможениые сборы равнялись 4 0 0 , 0 0 0 рупій, исключая 
портовыхъ сборовъ, патентных!», съ каботажа и рыболовства. 

Главнѣйшіе предметы вывоза изъ Куррачи: верблюды, селит-
ра, соль, рисъ, хлѣбъ, кожи, сало, растительное масло, маслян-
ния семѣна, рыба, дубильныя вещества, щелочи, индиго и хло-
покъ; ввоза: металлы, желѣзныя и мѣдныя издѣлія, шерстя-
аыя матеріи, веревки и пряжа. Транзитом!, черезъ Куррачи 
идутъ: асса-Фетида, москательные товары, марена, красильныя 
вещества, алоэ, дерево, шелкъ, квасцы, сухіе Фрукты, кашеми-
ровая гаали, лазоревый камень, драгоцѣнные камин, благород-
иі.те металлы и лошади. 

Такъ какъ въ Сипдѣ нѣтъ соляпаго акциза, а соляные ли-
маны нмѣются на восточной сторонѣ дельты, то добыча соли 
усиливается, въ особенности для вывоза въ Бенгалъ, Кохинхи-
ну и др. мѣста. Опыты иадъ американским!, хлопкомъ не 
дали здѣсь желаемнхъ результатов!,. Отъ льнянаго ссмѣпи вы-
годы незначительны, по за то другія семена сѣются вдоль р. 
Инда и преимущественно imphée или африканское jowaree, (родъ 
кукурузы), для котораго клпматъ и почва Спида превосходны. 
В ъ верхиемъ Синдѣ индиго ростетъ съ замѣчательнымъ успѣ-
хомъ. Ловля жемчуга теперь не производится, жемчутъ здѣсь 
ирекраснаго цвѣта, но мелокъ. Развѣдки, иредпринятыя прави-
тельством!, въ долинѣ Сііріа, показали, что тутъ пѣтъ ка-
меннаго угля, кромѣ нлохаго лигнита, такъ какъ почва тре-
тичная. 

В ъ Куррачи дѣйствуетъ уже 6 болыпихъ обществъ морскаго 
страхованія. Для сообщеиій с ъ Синдомъ н ІІенджабомъ Кур-
рачи нмѣетъ желѣзпую дорогу Scinde Railway, отъ Куррачи 
до Котрн (противъ Гайдерабада) въ 105 миль. Уатѣмъ ѣдутъпо 
р. Инду на шіроходахъ комианіи Jndus Steam Flottilla до Муль-
тана, откуда можно пользоваться параходами вомпаніи Punjab 
Steam Flolilla, содержащей рейсы между Сункуромъ и Мукгу-
домъ ( 4 0 0 миль), или желѣзною дорогою Punjab Hallway, иду-

щеюотъ Мультаиана Лагоръ до Умрптзура, па иротяженіс 2 4 0 
миль. Отъ Лагора проектирована дорога къ сѣверу до Пепіау-
ра, пункта весьма важнаго въ среднеазіатской торговлѣ; а о т ъ 
Умрптзура строится желѣзная дорога, па Жульмдеръ, до Улн-
бана, откуда начинается громадная лпнія East Indian Railway, 
идущая вдоль Гапга на Дели, Ллагабадъ, ІІатна до Калькутты. 

О цѣнахъ па нѣкоторые важнѣйшіе товары в ъ Куррачи, мы 
имѣемъ слѣдующія свѣдѣнія за ноябрь 1 8 6 9 года. 

Привозные товары: 
в ѣ с 0 M ъ руп. ашія 

Сѣрый шертингъ Щі ф. штук. 4 
» 6 0 » 4 8 
» 7 » » 5 4 
» ѵ / 2 D 0 5 3 до 
0 9 » » 6 4 » 

4 В » 2 14 
» 7 » » 5 5 

Мадаиоламъ . . 3 » » 3 8 

Суров, миткаль . 3 V 0 2 9 

Отпускные товары [. 
Р У « 

Льняное семя кепди 31 до 31 4 
шерсть Feerozcpoor. . . . » 15 » 17 

Khelat » IG » 18 
Jessulmeer » 20 » 23 
Kandahar » 18 » 19 
Sind » 6 » 8 
Shaw » 8 » 10 
Khnrasean » 14 » 16 
Bicanner » 21 » 24 
Mekran » 10 » 13 

Фрахты изъ Куррачи въЛондопъ равнялись: для семѣші40шил., 
для объемистыхъ товаровъ отъ 45 до 60 шил., въ Ливерпуль для 
семѣни 2 5 шил., для объемистыхъ товаровъ 4 5 шил. за тонну; 
изъ Куррачи въ Калькуту за соль 8 рупій, за товары 22 и 2 3 
рупіи за тонну. 



Калькутта. Калькутта служитъ портомъ привоза и вывоза 
для громадной п плодородной долины Ганга. Городъ этот?, 
играетъроль посредника для внѣіпней торговли почти 100 мпл-
ліоннаго населенія, потому неудивительно, что по статистпкѣ 
1867 года, обороты этого коммерческаго пункта былп.-

р у б л е й 
По вывозу . . . . 138 мил. 

» провозу товаров?, 100 » 
» » монеты . 43 » 

Вывоз?, состоялъ изъ: 
р у б л е й 

Опіума на 45 мил. 
Хлопка » 17% '» 
Индиго » 15 » 
Рису . » 12 % » 
Шелка. » 7V, » 

и тысячи друг пхъ товаровъ, между про ч и мъ джуты, льняного 
семѣнп, сахару, чая, селитры, кожъ, лаку, воску и пр. 

Этотъ вывозъ направляется: для опіума въ Китай, а для дру-
гихъ товаровъ въ Англію. Франція получаетъ на сумму не 
болѣе 25 мпл. Франковъ въ годъ. 

Нривозъ, кромѣ множества второстепеішыхъ предметовъ, ме-
жду которыми первое мѣсто запимаютъ металлы и соль, состо-
итъ препмущественио изъ хлопчатобумажныхъ издѣлій, на сум-
му слпшкомъ 62'/а мил. руб. Большая часть этого громаднаго 
привоза идетъ изъ Англіи. Изъ Фрапціи доставляется едва пя-
тидесятая часть. 

Туземный кѵпеческій элемент?, пграетъ въ торговлѣ Каль-
кутты гораздо меньшую роль, нежели въ торговлѣ Бомбея. За-
граничная торговля, кромѣ опіума, дѣла съ которым?, сосредо-
точены у туземныхъ купцовъ и нѣсколькихъ богатыхъ армянъ, 
находится въ рукахъ англичанъ, нѣмцевъ и швейцарцевъ. 

Мадрасъ. Совершенно наоборотъ нежели въ Калькуттѣ н 
Бомбеѣ, которые поглащаютъ почти всѣ дѣла своихъ прези-

деитств?., торговля мадрасскаго президентства, хотя н менѣе 
значительная, распределяется между многими портами. 

На Мадрасъ приходится половина оборотов?,; остальное коли-
чество распредѣляется между второстепенными портами: Кокана-
да, Пондипіери, Карикаль, Тютикорннъ, па Коромапдельскомч, бе-
регу, пКошннъ и Каликутъ,па Малабарскомч, берегу. Всѣ порты 
мадрасскаго президентства неудобны для стоянки судов?,. 

Во всѣхъ этих?, портахъ нѣтъ оживленія Бомбея п Калькут-
ты; жизнь гораздо легче, по дѣла мельче. Приблизительно тор-
товые обороты простираются: 

рублей. 

По вывозу на 50 мил. 
» привозу товаров?,. . » 2 7 % » 

Важнѣйгаіе отпускные товары: хлопокь. на сумму 25 мнл. 
руб., икоФе, па сумму 4 % мнл. руб., остальное приходится на 
индиго, рис?,, зерно, перецъ, шерсть, масло, сахар?, н пр. От-
пускъ хлопка простирается до 300,000 кип?,, изъ которыхъ двѣ 
трети идут?, изъ Мадраса, а остальная треть изъ Кокаиада и 
Тютикорина, и направляются исключительно въ Англію. КоФе, 
котораго отпускъ можно положить въ 15 мнл. килограммовъ, 
идет?» на одну треть изъ Мадраса и на двѣ трети изъ другихъ пор-
тов?,; онъ распредѣляется пополам?, между Франціею нАнгліей. 

Привозъ состоит?, преимущественно пзъ англійских?, мапу-
Фактуръ; которыя только па половину доставляются прямо изъ 
Англіп, остальная иоловшіа привозится черезъ Бомбей и Каль-
кутту. 

Французская колонія Пондишери не заслуживает?, по торговлѣ 
никакого вниманія. 

Фрахты, въ копцѣ 1869 года, были для хлопка съ тонпы: 
ф. т. п. 

Изъ Мадраса въ Марсель . . . . 1 3 1 8 
» Тютикорина въ Лондонъ. . . 2 1 5 О 
» Пондишери въ Марсель (парох.) 85 Франковъ. 

Цейлонг. Хотя Цейлонъ и не зависитъ въ политическомъ от-
ношеніи отъ остъ-индскаго правительства, но въ торговомъ от-
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ношеніи опъ составляетъ съ Остъ-Индіей одно цѣлое. Отпускъ 
Цейлона состоитъ преимущественно изъ его знаменитаго ко-
Фе, отпускаемаго ежегодно въ количествѣ 40 мил. килограммовъ, 
на 10 мил. руб. Хотя коФе введенъ на Цейлонѣ только въ 1825 
году, но плаптаціп его занимаютъ уже 60,000 акровъ, и по 
производительности коФе Цейлонъ занимает-!, третье мѣсто въ 
свѣтѣ , послѣ Бразиліи и Явы. Цейлонъ производить еще мил-
ліона на 1% руб. кокосоваго масла. 

Привозъ въ Цейлонъ состоитъ ирепмуществеппо изъ риса на 
сумму отъ 3Va Д° 5 м и л - руб., потому что хотя число жителей 
на островѣ не превосходить 2 мил., но онн очень мало занима-
ются земледѣліемъ. Порты Цейлона, Пойнтъ де Гелль и Кенди, 
не совсѣмъ удобны. 

Фрахты в ъ Лондонъ пзъ Цейлона были в ъ к о н ц ѣ 1869 года 

за тонну: 
Ш І І Л Л И Н Г О В Ъ . 

КоФе въящивахъ. . . 50 
» » м ѣ ш к а х ъ . . . 40 

Кокосовое масло . . . 30 
Хлопокъ 50—52/ , 

Рангуна, Мулъменнъ и Акіабъ. Эти порты новыхъ апглій-
скихъ владѣній въ Бирманіп постепенно развиваются; въ па-
стоящее время они отпускають огромное количество строеваго 
лѣса и рису; послѣдняго болѣе 6 мил. пикулей (шшуль въ 60 
килограммовъ). 

Пенатъ. Пенангъ, представляющій портъ для торговли 
Малавскаго полуострова быстро развивается. В ъ 4864 году об-
щій оборотъ доіпелъ до 26.801,200 руб., изъ которыхъ приходит-
ся па привозъ 10 .743 ,000 руб., а на отпускъ 16.057,200 руб. 

Сингапуръ. Сипгапуръ представляетъ, какъ извѣстно, скла-
дочное мѣсто товаровъ, идущихъ въііндію, Индѣйскій Архипе-
лагъ, Китай и Японію. Кромѣ того опъ представляетъ важный 
рынокъ Малавскаго полуострова сосѣднихъ и острововъ. Общій 
оборотъ торговли Сингапура въ 1864годудоходилъ до 73.335,700 
руб., изъ которыхъ на привозъ приходится 37.070,008, а наот-

пускъ 36.284.700 руб. Важнѣйшіе товары, собираемые въ Пе-
нангѣ и Спнгапурѣ, такъ называемые Straits sctleemcnt то есть 
олово, различныя прянности, также дерево разпыхъ сортовъ и т п. 

Пароходныя сообщенія Остз-Индіи. Всѣ упомянутые выше 
порты Остъ-Индін соединены цѣлою сѣтыо пароходныхъ сооб-
щ и л * между собою и разными портами Азіи, Африки и Австра-
лии Бомбею конечно принадлежит/, и въ этомъ слѵчаѣ первое 
Мѣсто. Важнѣйшія линіи поддерживаются пароходами слѣдѵю-
щпхъ компапій: 

Пе Peninsular and Orientai Steam Navigation Company. 
Пакетботы четыре раза въ мѣсяцъ изъ Бомбея въ Аденъ и 

Суэзъ; два раза въ мѣсяцъ изъ Калькути въ Иойптъдс Гелль; 
одпнъ разъвъ мѣсяцъ пзъ Цейлона въ Сидней (австралійская ли-
нія); два раза въмѣсяцъ изъ Бомбея въ Гопгь-Копгъ и Шанхай. 

Bombay and Bengal Steam Ship Company. 
Два пакетбота въ мѣсяцъ изъ Бомбея въ Аденъ п Суэзъ. 
Compagnie dee services maritimes des Messageries Imperiales. 
Одинъ пакетботъ въ мѣсяцъ изъ Калькутты въ Малрасъ 

ГІондишери, Пойнтъ де Гелль, Аденъ н Суэзъ. 
Одинъ пакетботъ въ мѣсяцъ изъ Пойнтъ де Гелля въ Син-

гапуръ, Сайгунъ, Гонгъ-Конгъ, Шанхай п Іокагаму. 
Одинъ пакетботъ въ мѣсяцъ изъ Сингапура въ Батавію. 

Одинъ пакетботъ въ мѣсяцъ изъ Адена,' Маге, Ст. Денивъ 
Портъ Луи. 

Britisch India Steam Navigation Company. 
2 пакетбота въ мѣсяцъ изъ Бомбея въ Карваръ, Мангалуръ 

Каннапуръ, Каликутъ, Бейпуръ, Кошпнь, Тютнкорипъ, Колом-
бо, Гелль, Негапатамъ, ІІондшпери (разъ въ мѣсяцъ), Мадрасъ, 
Коконада, Визагапатамъ, Бнмлипатамъ, Ганалпуръ н Калькутту 

2 иакетбота въ мѣсяцъ пзъ Бомбея въ Куррачи, Гуадуръ 
Маскатъ, Бендеръ-Аббасъ, Линга, Бутиръ, Фао пБассору. 

4 пакетбота въ мѣсяцъ нзъ Калькутты въ Читагонгъ (2 ра-
за въ мѣсяцъ), Акіабъ (два раза въ мѣсяцъ), Рапгунъ и Муль-
меинъ. 

Одинъ пакетботъ въ мѣсяцъ изъ Калькутты въ Рангунъ, Муль-
меинъ,»Пенангъ, Малакку и Сингапуръ. 



Одинъ пакетбот* в * мѣсяцъ пзъ Мадраса в * Мазулипатамъ, 
Коканада, Визагапатамъ, Бимблнтамъ и Рангун*. 

Кромѣ того, есть нѣсколько небольших* пароходных* ком-
па н ій для прибрежнаго судоходства и болыніе, пароходы хо-

дят* песрочнымн рейсами въ Китай. 

Пароходы компаніи Britisch India Steam Navigation брали 
пзъ Бомбея въ: 

Разстояніе 
МИЛЬ. 
293 
418 
488 
532 
615 
840 
895 

1,208 
1,280 
1,355 
1,511 
1,641 
1,729 
2,171 

Изъ Бомбея въ: 

1 класса 

Карваръ . 
Мангал у ръ 
Канануръ. 
Калпкутъ. 
Кочин*. . 
Тютнкорипъ 
Коломбо 
Негапатамъ 
ІІондишери 
Мадрас* . 
Мазулипатамъ 
Кононада. . 
Бемплитамъ. 
Калькутту. . 

СЪ ТОІШЫ 
съ иассажнра топаропъ 

20 ц. или 
40 Футовт». 

р у II і ft. 
70 
80 
90 

100 
120 

170 

200 
230 
250 
300 

J 320 

450 

510 Кураччи . . 100 
800 Гуадуръ . . 140 

1,025 Маскат* . . 160 
1,275 Б. Аббасъ. . 200 
1,400 Линга . 230 

1.695 Бугаиръ . . 260 
1,865 Ф а о . . . . 280 

1,915 Бассора . . 290 

20 

І22 

25 
28 

30 

J40 

45 
50 

55 

60 

20 

30 

35 

40 

45 

Слѣдуюіція ниже государства п колоніи Африки н Азіинмѣ-
ют* для прямой торговли с * Россіей, через* суэзскій канал*, 
только значеніе второстепенное; потому мы ограничимся однѣ-
мп напболѣе новыми н интересными общими свѣдѣніями об* 
І ІХЪ торговлѣ. 

По африканской сторонѣ Индѣйскаго океана папболѣе важ • 
ными пунктами для торговли являются теперь. 

Занісбаръ. О торговлѣ этой страпн имѣются слѣдующія свѣ-
дѣнія: 

1864—1865 1865—1866 
н а с у м м у р у б л е й 

Привоз* . . 1.691,500 .2.199,250 
Вывоз*. . . 2.175,750 1.886,750 

В с е г о . 3.867,250 4.086,000 

Но количеству привоза товаров* государства располагаются 
въ слѣдующемъ порядкѣ: Остъ-Индія, Гаиза, Апглія, Соединен-
ные Штаты, Аравія, Фрапція, Кутчъ, Испанія и Италія. Важ-
пѣйшая статья привоза бумажная пряжа (па 1.660,500 руб.) 

По количеству вывоза товаров* государства располагаются 
въ слѣдующсмъ порядкѣ: Остъ-Ипдія, Франція, Ганза, Апглія, 
Соединенные Штаты, Аравія, Кутчъ, Италія н Испапія. Важ-
пѣйшія статьи вывоза: 

Слоновая кость. . . на 426,260 руб. 
Гвоздика » 404,000 » 
Кокосовые орѣхи . . » 140,250 » 
краспльн. мха . . . » 99 ,000 » 
Семя сезамъ. . . . » 374,750 » 
Копалъ » 213,250 » 
Раковины 67,200 » 

Вывозя» слоновой кости упалъ въ послѣднее время вдвое. 
Берега Зангебара опасны отъ пиратов*. 

Островъ La Reunion. Производительность этой важной Фран-
цузской колоніи равнялась: 



Сахару 
КоФе . 
Хлопка 
Какао 
Табаку 

1865 г. 1866 году, 
к и л о г р а м м о м . 

116.434,556 56.521,741 
368,450 405,400 

12,150 
1,600 2,600 

» 682,966 

Производительность тростпиковаго сахара, вслѣдствіе болѣз-
нц, уменьшилась въ 1866 п въ особенности въ 1867 г. вдвое. 

Торговля равнялась: 

1865 1866 
фраиковъ. 

Но привозу . 27.783.498 30.608,284 
» вывозу . . 24 .532,920 31.535,200 

В с е г о . 52.316,418 62.143,484 

Декретомъ 25 апрѣля 1868 года таможенный пошлины сняты 
съ привоза всѣхъ товаровъ, кромѣ сахара, коФе, хлопка, ка-
као, табаку, таФІи, роко и ванплп. 

ОстровгМаврикіл важенъ по торгонлѣ сахаромъ, производство 
котораго превосходитъ 120,000 тоннъ; КОФѲ, хлопчатая бума-
га, индиго и гвоздика, пграютъ теперь роль второстепенную. 

Оъ острова Мавр и к ія въ Россію могутъ привозить только 
небольшое количество рома. 

Сейшелъскіл острова съ главнымъ городомъ Маге служатъ 
етанціей для пароходовъ, идущпхъ на острова Маврикій и Бур-
боаъ. Торговля производится здѣсь мясомъ, черепахою, ко-
косовыми орѣхами и особенно кокосовыми масломъ. 

Голландскія колоніи въ Остъ-Индіи. Ява, Мадура, Суматра 
п Зондскій архипелагъ со своимъ центральнымъ портомъ Ба-
тавіей, представляютъ одни изъ важнѣйшихъ пунктовъ всемір-
ной торговли. Къ сожалѣнію, монополія голландскаго прави-
тельства и привилегированныхъ компапій, а также система рас-
продажи важнѣйшихъ колоніальныхъ товаровъ на болыиихъ 

аукціонахъ въ Голландіи, падолго еще будутъ преградою пря-
мой торговли европейскпхъ государствъ съ этими колопіямн. 
Система управлеиія голландцами своихъ колоній, есть система 
систематической эксплуатаціи, помоіцыо обязательна™ труда, 
и совершенно противуположна снстемѣ англійской; потому 
нѣтъ сомнѣпія, что очень скоро система эта должна будетъ 
измѣнпться корепнымъ образомъ. 

Торговля Явы и Мадуры была: 

въ 18G4 г. въ 1865 г. 
р у б л е й . 

По привозу. . па 35.918,701 32.481,063 
» вывозу . . » 68.549,214 63.259,877 

Всего. » 104 .467,915 95 .740,940 

Но далеко не вся эта громадная цім-ра интереспа для насъ, 
потому что голландскія волоніи производить огромную торговлю 
съ Персидскнмъ заливомъ, Остъ-Индіей, Китаемъ, Японіей, 
Индѣйскпмъ архипелагом ъ н Австралией. Для насъ же нослѣдняя 
торговля имѣетъ значеиіе только транзитной. Прпвозъ товаровъ 
на Яву собственно пзъ Европы и Соединеноых-ь Штатовъ, рав-
нялся въ 1865 году: 

рублей. 

ІІряжп льняной и бумажной . . на 6 .908,254 
» шерстяной и суконъ . . » 298,305 

Вина и водки » 1.439,159 
ТІрипасовъ и консервовъ . . . » 889,719 
Модъ и парфюмерій » 183,929 
Желѣза и издѣлій » 1 .718,885 
Мѣшковъ й 233,382 
Опіума (изъ Леванта) . . . . » 270,548 
Амуниціп » 198,829 
Книгъ и рисуыковъ » 106,062 
Парусины » 49,773 
Антекарскихъ матеріаловъ . » 36,041 



Вывоз* колоніальпыхъ произведеній изъ Явы и Мадуры в ъ 
Европу и Соединенные Штаты, равнялся въ тоже время: 

рублей. 
КоФе . на 18.458,822 
Сахару » 16.160,409 
Олова. . . . » 4 .412,192 
Индиго . » 2.315,326 
Табаку . . . . ») 1 .005,624 
Араку >• 667,323 
Тростпика . . » 474,697 
Чая 388,821 
Буйволов, шкуръ . 342,812 
Рпсу 313,828 
Мускатп. орѣху 127,221 
Гѵмміі эластика . . » 86,083 
Корицы . » 86 ,083 
Перца . . . . »» 72 ,750 
Гумми дамаръ. . 48 ,903 
Гуттаперчи. . 4 8 , 4 8 8 
Мускатн. цвѣта » 25,004 

В ъ 1805 году пришло къ Я в ѣ судовъ 6,203 и вышло 5 ,416 
судовъ. 2/3 судовъ было под* голландским* Флагом*. 

Цѣны товаров!» па мѣстѣ были: 

Ко«і»е . . 
Сахар* . 
Рпсъ . . 
Олово . . 
Индиго . 

въ 1864 г. въ 1865 г. 
з а к и л о г р а м м ! . . 

1 Фр. 52 сант. 1 Фр. 37'/о сант. 
— » 53 •> — » 54 » 
— » 26 » — » 20 » 

2 » 25 » 2 » 28 » 
20 » 70 » 19 » 80 » 

По послѣднимъ свѣдѣпіямъ, каменный уголь стоплъ въ Ба-
тавіп 29 голл. Флор, за тонну. 

« 

Торговля Суматры въ 1864 году равнялась: 

По привозу . . . 2 .040 ,000 рублей. 
» вывозу . . . . 3 .853 ,750 •> 

Всего . . 5 .853 ,750 рублей. 

Важнѣйшія статьи привоза пзъ Европы были: 

Хлопчатобумажныя издѣлія . . на 1 .189,000 руб. 
Припасы и напитки » 177 .500 » 
Шерстян. издѣлія » 15,750 « 

Важпѣйшія статьи отпуска были: 

КоФе . . . па 3 .184 ,250 рублей. 
Гуттаперча 
Рисъ . . 
Перец* . 
Ладоп* . 
Тростник*. 
Кассія. . 
Гѵммп. . 

134 ,500 
93 ,750 
85 ,250 
78 ,750 
68 ,750 
30 .250 
30 ,250 

Изъ порта Пенанп пришло н вышло 123 судна. 

Между портами индѣйсішхъ голландских!» колопій, въ бу-
дущем*, должепъ обратить на себя впиманіе Макассаръ наЦе-
лебессѣ, главный цептръ торговли Уопдскпхъ островов*. Туда 
стекаются грузы пндѣйскаго тростника изъ Борнео, сандала п 
воска изъ Флореса п Тимора, морской капусты изъ залива 
Карпентарія, каяпутоваго масла съ остр. Буру, муската нзъ 
Новой Гвпнеи, жемчуга, черепахи и перламутра съ остр. Арру, 
п саго съ Целебесса и Церама. Саговое дерево стонтъ въ этих* 
колоніяхъ 9 франков*, день труда въ тѣхъ мѣстахъ 50 сантн-
мовъ, между тѣмъ одно дерево даетъ 4 5 0 килограммов!, прево-
сходная питательная продукта. 

Кохинхина. Во Французской Кохпнхинѣ существует* полная 
свобода торговли п нѣтъ никаких* пошлин*, кромѣ умѣрен • 



ныхъ сборовъ за стоянку и па маяки. В ъ настоящее время 
торговля находится въ рукахъ китайцевъ. Ваяшѣйшія статьи 
вывоза: рисъ (3 .200,000 пикулей па 28 мил. Франк.), сушеиая 
рыба (на 1 % мил. Фр.) и шелкъ (на 3 5 0 , 0 0 0 фр.). Важнѣйіпія 
статьи привоза: хлопчатобумажный издѣлія па 6 '/2 мил. Фр., и 
опіумъ на 1 '/а мил. франк. Торговля эта производится преиму-
щественно через!» Сингаиуръ. Имѣя въ виду, что рисъ идетъ 
преимущественно въ Катай, торговля Кохинхины для Европы 
никакого почти интереса не представляет!,. 

Филгтпинскіе острова. Общій оборотъ торговли въ этихъ важ-
пыхъ испанских!, колоніяхъ равиялся, преимущественно черезъ 
Маниллу: 

но іірииозу но вывозу 
р у б л е й . 

Въ 1858 году. . . на 7 .973,250 12.917,500 
1859 
1800 
1864 
1865 
1866 

» 8 .623 ,500 12.489,000 
» 12 .016 ,750 13.075,500 
» ? 14 507 ,250 

? 12 .092,250 
? 13 .183 ,250 

Изъ этого числа % торговли приходится на Англію, % на 
Соединенные Штаты и только '/10 на Исианію и др. европей-
скія государства. 

Важнѣйшіе предметы вывоза изъ Маниллн въ 1866 году 
были: сахаръ, абака, табакъ въ лпстахъ и сигарах!, и рисъ. 
Сахара отпускается на 3.968,750 руб., отпускъ его уменьшился, 
ислѣдствіе истребленія тростника саранчею. Абаки или пеньки 
сырой и обработанной отпускается па 3 .857 ,750 руб. Отпускъ 
ея идетъ преимущественно въ Соединенные Штаты и сильно 
увеличивается. Вывозъ табака сильно увеличивается, с ъ 
2.994,000 руб. въ 1864 г. онъ возросъ въ 1865 г. до 3 .805,000 
руб. Сигары находятъ важнѣйшій сбытъ въ Англію (703,500 
руб.), Китай (408 ,000 руб.) и голландскія колоніи (на 291 ,500 
руб.). В ъ Еврону отправляется 4'/а мил. килогр. табака въ лп-
стахъ, изъ которыхъ X V» м и л < килогр. идутъ въ Лондонъ для 
потребностей австрійскаго правительства. 

Отпускъ коФв представляетъ 2 .123 ,000 килогр. на 7 0 4 , 2 5 0 
руб., которые распредѣляются поровну между Европою и Соеди-
ненными Штатами. ГІослѣдніе покупают!, также большую часть 
индиго, отиускаемаго на 388 ,250 руб. Риса отпущено на 215,000 
р., между тѣмъ отпускъ въ 1865 г. равнялся 392,500 р. Статьи вто-
ростепенной важности были: дерево саианъ, перломутръ, буйво-
ловы« кожи, гумми альмакига и черепаха. 

Цѣны на мѣстѣ въ 1865 году были за 100 килограммов!, 
Сахаръ сырецъ . . 32 Фр. 22 сайт. 
Абака необработан. . 64 » 18 » 
КоФе 132 » 67 » 
Табакъ въ листахъ . 232 » 35 » 

В ъ 1866-го пришло 228 судовъ, а вышло 217, изънихъ подъ 
пспанскимъ флагомъ 30°/о. 

Китай. 
Внѣшняя торговля Китая въ 1867 году, ио словамъ г. Зиг-

фрида, приблизительно равпялась 
но вывозу. . . 150 .000,000 руб. 
ио нривозу. . . 112 .500,000 » 

* 

В ъ 1868 году общій оборотъ торговли былъ на 280 .000 ,000 р. 
на 14,075 судахъ въ 6 .418,503 тоннъ, изъ которыхъ было су-
довъ аиглійскпхъ 6,800 иамерикапскихъ 5,300. Таможенные до-
ходы достигаютъ теперь 8.687,629 ланъ, т. е. около 20 .000 ,000 р. 

О постоянномъ прогрессѣ европейской торговли съ Китаем!, 
можно судить потому, что еще въ 1855 году общій оборотъ 
торговли составлялъ только 52 .250 ,000 руб., на 1,527 судахъ 
въ 559,222 тонны. 

Важнѣйшія статьи привоза въ Китай въ 1867 году были: 

рублей. 
Опіумъ * ) (5 мил. килогр.). . . . на 75 .000 ,000 

* ) Значителыіая часть оніума привозится контрабандой. Такъ изъ 
Гонгъ-Конга отпускъ ноказаііъ въ 88 ,148 пикулей, a ію китайскимъ отчетаыъ 
весь иривозъ составляетъ 62,060 пикулей. 



р у б л е й . 

Хлопчат. пздѣлія (4 7а мил. кусковъ). па 30.000,000 
ІПерстяныя издѣлія » 8.750,000 
Хлопокъ » ю.000,000 
Рис?» (150 милл. килогр.) . . . . » 75.000,000 
Каменный уголь п металлы . . . » G.250,000 

% всего ввоза приходится па Англію и ея коловін. 
Вывоз?» состоял?» преимущественно пзъ 

рублей. 

Чая (75 милліоновъ килограмм?»). . на G7.500.000 
Шелка (г'/амиллюнъ килограмм?») . » 30.000,000 

Это количество распредѣлялось по страпамъ: въ Англію и 
ея колоніи шло GO милл. килогр. чая и 20,000 кипъ шелка; в?. 
Америку 15 мил. килогр. чая и 1,000 кипъ шелка; во Францію 
'/2 мил. килогр. чая и 20,000 кипъ шелка. 

Прпвозъ въ Китай почти исключительно производится через?» 
посредство Гопгъ-Коига и Шанхая. Китайскіе купцы, желанщіе 
получить товаръ пзъ первых?» рукъ, пріѣзжаютъ въ эти порты. 
Остаток?» товаровъ распредѣляется по конторамъ, который 
имѣютъ важпѣйшіе дома въ четырнадцати второстепенных?» 
портах?», открытых?» в?» Китаѣ для европейской торговлѣ. Ки-
тайское правительство пмѣетъ намѣрепіе открыть еще пѣ-
сколько гаваней для торговых?» снопіепій съ иностранцами-
кромѣ того разные водяные пути, ведущіе во внутренность 
страны,будутъ открыты для заграничных?» парусиыхъсудовъ.Вы-
воз?» производится прямо из?» многих?» портов?», Фу-Чу вывозптъ 
ежегодно 20 мил. килогр. чая и Лмой 2 мил. Впрочем?» Шанхай 
служитъ все таки главным?» отпускным?» портом?» для сѣвер-
ныхъ рынков?» и басейна Янъ-Тзе-Кіанга, а произведете Кан-
тона и Сватоу идут?» почти всѣ на Гонгъ-Конгъ. 

Гонп-Конъъ отличается отъ прочпхъ портовъ Китая тѣмъ, 
что не находится на китайской террнторіо; это англійская ко-
лоиія на маленьком?» островѣ, которая можетъ процвѣтать 
только какъ мѣсто склада и транзита товаровъ. Англичане 
очень хорошо это понимаютъ, потому Гонгъ-Конгъ въ полном?» 

смыслѣ слова порто-франко. Опъ получаетъ изъ Европы, Остъ-
Индіи, Батавіп, Манпллы и Сайгупа различные товары, кото-
рые разсылаются но второстепеннымъ конторам?» или про-
даются кнтайскимъ купцамъ, которые доставляютъ пхъ въ 
ІІмперію пли через?» таможни или, что гораздо болѣе ішгодпо, 
контрабандою. 

Привоз?» в?» Гопгъ-Коиг?» состонтъ преимущественно из?» 
рублей. 

Опіума на 4.000,000 
Хлопч.-бум. матерііі (50 мил. метр.). » 10.000,000 
Хлопка » 10.000,000 
Риса » 6.250,000 

Отпуск?» Гопгъ-Коига состонтъ в?» отправленіп въ Европу то-
варовъ, вывезепныхъ изъ Кантона и нѣкоторых?» сосѣдиих?» пе-
болынихъ портов?». Вышепрнведеипыл цифры, в?» особенности для 
мануфактурных?» товаров?», не оправдываютъ съ перваго взгляда 
громкой репутацін этой англійской колоніи, н дѣйствптельпо 
ея значеніе состонтъ нестолько въ прямой торговлѣ, сколько 
во вліяніи на всѣ окружающія мѣста. Гопгъ-Коиг?» стоить на 
иервомъ мѣстѣ потому, что его прекрасный порт?» находится 
прямо на пути всѣмъ судамъ, идущим?» изъ Европы и Ипдіи въ 
какой угодно портъ Китая и Японін; вслѣдствіе того, тамъ на-
ходятся управлепіе всѣхъ пароходпых?» компаній, ваяшѣйшіе 
банки и жнвутъ представители главнѣйших?» торговых?» Фирмъ. 
Послѣдніе, получая из?» Европы изъ первыхъ рукъ торговыя 
извѣстія, разсылаютъ ІІХЪ затѣмъ своимъ корреспондентамъ въ 
портахъ. 

Но это исключительное положеніе Гонгъ-Конга имѣетъ и 
своп нешгоды. Так?» какъ все искусство купцовъ ограничи-
вается в?» этомъ городѣ выдачей ордеровъ и корресионденціей, 
то замѣчено, что они легко увлекаются спекуляціей и часто 
превосходят?, границы благоразумныхъ размѣровъ торговли. 
Соединепіе Китая съ Европою телеграфомъ, тоже должно по-
дорвать значеніе Гонгъ-Конга. 

Шанхай поражаетъ необыкновенной дѣятельностью своей 



товарной торговли, потому что положеніе его чрезвычайно 
ѵдобпо у устья громадной и плодородной долины Янгъ-Тзе-
Кіаига и вблизи богатѣйшпхъ провипцій Китая. Нижеслѣдую-
щія цифрн показывают* его значеніе. Весь привоз* въ Шан-
хай равнялся 87'/2 мил. руб., въ томъ чпслѣ: 

Опіума на 37.50.0,000 руб. 
Хлопчатобум. издѣлій(140 милл. 

метровъ) » 20.000,000 » 
Шерстяных* пздѣлій. . . . » 12.500,000 » 

Вывоз* состоял* преимущественно изъ: 

Шелка (30,000 кип*). . . . на 25.000,000 руб. 
Чая (25 мил. килогр.) . . . » 22.500,000 » 

Вообще будущность Шанхая является въ блистательном!» 
видѣ, так* как* торговля его, при помощи Янгъ-Тде-Кіанга и 
въ особенности при посредствѣ Ханъ-Коу, может* только рас-
ширяться съ увеличепіем* потребленія въ Китаѣ европейских* 
продуктов*. 

Россія давно пмѣетъ с * Китаем* весьма важную для нея су-
хопутную торговлю, преимущественно чрез* Кяхту, которую 
необходимо поощрять и развивать всячески. Для будущаго 
пмѣетъ также весьма важное значеніе для Россіп и морская тор-
говля съ Китаем* через* наши порты на Тихомъ океанѣ. 

Виды торговли съ Китаем* через* Кяхту н по Амуру, пред-
ставляются в * слѣдуюіцемъ видѣ въ 1868 году: 

Отнущено товаров* . . . па 3.529,718 руб. 
» монеты . . . . » 1.556,605 » 

Привезено товаровт» . . . » 6.265,346 » 

Общій оборот* . на 11.351,169 руб. 

Важнѣйшіе товары, вывезенпые изъ Россін были: 

в * 1867 г. въ 1868 г. 
р у б л е й . 

Шѳрстян. издѣлія . . . на 2.170,998 1.987,099 

въ 1 8 6 7 г. въ 1 8 6 8 г. 
р у б л е й . 

Вумажиня издѣлія. . . на 8 7 8 , 1 2 4 1 . 0 4 0 , 1 1 3 

Мягкая рухлядь. . . . „ 3 8 7 , 4 1 1 2 0 1 , 1 4 6 

К о я ш » 321,177 159,724 
Х л ѣ б ъ » 58,500 22,968 
Льнян. н пеньков, издѣлія. » 1 6 8 , 4 0 7 12,142 
Металлы » 24,494 22,376 

Важнѣйшіе товары, привезенные въ Россію изъ Китая, были: 

в * 1 8 6 7 г. въ 1 8 6 8 г. 
р у б л е й . 

Ч а и на 4.975,594 5.584,440 
Бумажный издѣлія. . . », 173,162 213,548 
К о я ш » 84,643 72,064 
С к о т ъ » 105,578 91,578 

ГІо сортам* было привезено чая в * 1868 году: 

Цвѣточнаго, зелепаго и желтаго. . 15,537 пуд. 
Торговаго черпаго 163,517 », 
Кирпичнаго 185,983 » 

Итого . . 365,037 пуд. 

Для слѣдѵющпх* ниже разсчетовъ, нѵжпо имѣть въ виду слѣ-
дующія свѣдѣиія. Въ Кіітаѣ: 

Вѣсъ. ІІпкуль=100 кетн или гиновъ = 14772 русск. фунтов* 
или 133'/;, англ. Фунтов*. 

Монета. Ланъ или т э л ь с ъ = 1 0 г и н а м ъ = Ю 0 Ф Ы Ш І М Ъ = 1 , 0 0 0 

л и = 1 0 , 0 0 0 хао. Въ Гонгъ-Конгѣ считают* 7 1 ланъ 7 ги'н.= 
100 мексиканским* долларам*, въ Кантонѣ и Фу-чу-Фу прини-
мают* 100 милл. долларов*=72 ланамъ. 

Капиталы изъ Европы въ Китай большею частью не трасси-
руются, а переводятся посредством* кредитивов* иа 6 мѣся-
цевъ по предъявленію. При этомъ, средним* числом*, платится 
2°/0 за коммиссію, 7 Д китайцам* и %% за разные расходы 



всего 3%. Курсъ тэльса или лапа возвышается отъ G шилл.до 
6 шилл. 8 пепс.; на русскія деньги онъ стоит!, 1 р. 89 до 2 р. 
10 коп. Ііо курсовому счисленію средняя стоимость т э л ь с а = 2 р. 
30 коп., a по расчету кяхтинскихъ купцевъ, болѣе близкому въ 
настоящему нашему курсу, даже 2 руб. GO коп. 

Въ Кантонѣ всѣ цѣны означаются съ доставкою на бортъ 
корабля, а въ Фу-чу безъ таможенныхъ и др. расходовъ. 

Таможенная пошлина съ отпускаемаго чая равна 2.5.0 ла-
намъ съ ппкуля, которые должны быть уплачиваемы чистымъ 
серебромъ, что соотвѣтствуетъ 2.8.0 ланамъ обыкповенной мо-
неты. Ластовый сборъ въ китайских!, портахъ равенъ 0.4.0 
лана съ офиціальной тонны. Суда, постоянно плавающія въ ви-
тайскихъ водахъ между портами, уплачиваютъ ластовые сборы 
одаиъ разъ каждые четыре мѣсяца. 

Въ важпѣйшихъ портахъ Китая, открытыхъ иностранцамъ 
въ 1869 году, были слѣдующія цѣны па товары и провозы: 

В ъ Шанхаѣ: 

отпускные товары: 
даііъ. 

Черный чай мѣсто 19 до 20 7. 5. 
Зеленый » » 25 » 29 

Шелкъ сырецъ. 

Teal lee № 4 и 5 . . 
Hang chow Tsatlee. . 
Vu en fa № 2. . . . 

№ 3. . . . 
Taysaam № 3 . . . 
Shaovings . . . . 
Itereeled llaining. . 

» Tsui lee 

Шелковыя издѣлія. 

Long Pongees № 1 , 3 0 ярд., за ланъ 
чистаго шелка . . . 0 . 4 . 9 

. . ликуль 430 » 450 
. . » 460 » 470 
. . » 520 

» 480 » 490 
. . «> 420 » 430 
. . » 400 » 430 

. . . 450 » 580 
. . . 430 » 560 

Common Pongees  
Nankin Pongees 14 ярд. штук, въ 

10 ланъ 
Szechuez Pongees » 
Sarsnets 60 ярд за ланъ 
Handkcrschiefs № 1 
Хлопокъ шапхайскій кипа . . . . 

» ннпгпо » . . . 
China Grass бѣлая № 1 

« » зеленая. . . . . 
» » желтая. . . . . 

Ревень Tien-tzin  
» Sze-shue s  

Привозные товары: 
Амернкапскій дриль 40 ярд. . . 

» женсъ » . . 
» Schcetings » 

Сѣрый шертингъ . . по вѣсу 
Бѣлый « » 
Бязь » » 
Ситецъ » по цвѣту 
Адріаноаольск. товаръ 32 ш. 24 яр. 
Плисъ 22 ш. ярдъ 
Полуилисъ 18 » » 
Носовые платки . . . по цвѣту 
Spanish Stripes . . . ярдъ 
Саржа » 
Камлотъ » 
Крап, люстрннъ . . . » 
Ластішгъ » 
Крапов, ластппгъ . . » 
Салфетки » 
Англ. и нѣмец. дриль . » 
Муселинъ 12 яр. 

Суваскій каналъ. 

0 4 2 

4 1 О 

3 7 5 ДО 3 7 7 
0 4 7 
0 4 9 

14 » 14 5 О 
16 5 О 
13 6 О 

8 до 10 
5 5 0 » 6 5 0 

30 4 0 
5 8 

4 3 0 » 4 4 5 

3 7 0 » 3 8 0 

3 9 0 » 4 

0 8 5 ДО 2 8 0 

1 9 0 я 2 6 0 

1 2 5 а 2 2 5 

1 3 0 » 1 8 0 

1 7 0 » 2 1 1 0 

0 1 9 % )) 0 2 0 

0 1 7 » 0 2 7 

0 5 0 » 0 6 0 

0 7 2 » 1 4 8 

0 1 0 » 7 0 0 

12 5 0 » 2 1 

4 2 0 » 4 7 0 

9 » 11 
5 0 0 » 8 5 0 

4 » 4 4 0 

3 5 0 » 4 0 0 

0 5 0 > 0 7 5 



шанхайсвій пик. 
кантонскій. » 
бепгальскій » 
манилла . » 
сіамскій . » 
рангунъ . » 
сайгунъ . » 
кантопскій. » 
мапплла . » 
сватоѵ . . » 
Формоза » 
амой . . » 
свинецъ . » 
желѣзо рѣвное » 

» круглое » 
» полосовое » 
сталь . . » 
ртуть . . » 
олово straits » 

ІІровизія мука. . . бочеіі 
» пшеница . пик. 

Каменный 
уголь кардііФъ . тонна 

» англійскій » 
» амерпканскій » 
» австралійскій » 
П ЯИОНСБІЙ . » 

ч Формоза . » 
Перецъ черный. . пив. 

» бѣлый . . » 
Тростникъ . . . . в 
Сапанъ » 
Бетел. орѣхи. . . . » 

» дерево . . . » 
Сандалъ в 

л а и ъ . 

1 1 4 ДО 1 3 0 

1 2 0 0 1 3 0 

0 7 5 » 1 2 5 

0 7 0 в 0 9 0 

0 5 5 » 1 1 5 

0 8 0 0 1 0 5 

0 5 5 о 0 9 5 

2 9 0 » 5 2 0 

2 6 0 в 4 3 0 

2 6 0 0 3 4 0 

2 6 0 0 3 4 0 

2 6 0 0 3 3 0 

5 6 о- 0 5 9 0 

2 2 5 0 2 3 5 

2 3 0 в 2 6 0 

1 9 0 В 
3 4 0 0 3 6 0 

4 7 0 0 0 4 7 5 0 

2 0 0 0 » 21 5 0 

6 7 5 0 7 0 0 

1 2 0 в 1 2 5 

1 1 » 10 5 0 

1 0 в 9 

1 0 я 
8 » 8 2 5 
6 в 
6 » 6 Ч 0 

6 2 0 В 6 3 0 
8 5 0 » 9 
2 2 0 0 4 4 0 

1 7 0 в 2 8 0 

3 0 6 5 0 
4 0 5 5 0 
3 6 0 3 8 0 

Рисъ 
» 

в 
» 

» 
в 
» 

Сахаръ 
о 
0 
о 
0 

Металлы 

— 211 — 

лань . 

Сандалъ тпмор. . І І И П . 6 

Гвоздика . . . . » О ДО 7 5 0 
Горохъ . . . . » 1 3 5 » 2 0 3 
Бобов, жмыхи . . » 0 8 9 » 1 0 5 

Японскіе продукты: 
Камышъ лучшій . » 4 в 6 

№ 1 — 3 . 0 14 0 в 3 4 0 
Beche de mer . . 0 22 >, 4 7 ' 

Каракатица . . . 0 12 в 15 
Аваби » 24 в 30 
Акуловыя перья в 22 0 44 

0 20 0 75 

Фрахты: 
ІЗъ Лондонъ параходомъ 8 Фунт. стер, за тонпу въ 40 куб. 

Фут., парусными судами 6 и 67-2 Фунту стерлинг, за тонну въ 
50 куб. Футъ. 

В ъ Тянъ-Дзинъ 50 центовъ съ пнкуля, въ Сватоу 40 цент. 
Всѣ овначснныя выше цѣны слѣдуетъ разсчитывдть по 

курсу отъ 5 ш. 11 п. до 6 мил. 
В ъ других!, китайских!, портахъ мы считаем!, нзлишиимъ 

повторять столь подробпыя свѣдѣнія о цѣнахъ привозныхь то-
варовъ, за исключеніемъ русскихъ и ограничимся одними от-
пускными для насъ несравненно болѣе важными. Кромѣ того, 
нужно замѣтіггь, что господа Ивановъ, Носковъ и Оборппъ 
сообщаютъ постоянно столь подробпыя свѣдѣнія о китайской 
торговли въ газетахъ, какихъ мы не инѣемъ даже и для боль-
шинства русскихъ портовъ. 

Цѣны в ъ Кантонѣ: 
лаиъ 

Чай Congou 14 до 16 
» Gunpowder . . . 12 » 17 
» Imperial . . . . 18 

д о л л а р о в ъ 

Шелкъ Loong Kong . . пик. 505 
в Ile-reelcd Сите hook » 540 до 550 



д о л л а р о в ъ. 
Шелкъ flors silk . . . Фунт. 5 

» никти . . . . » 5 20 
Кассія ппк. 20 50 

» почки . . . » 38 до 39 50 
Масло пзъ кассіи . . . . » 150 
Aniscd star » 24 50 » 25 50 
Ревень : » 60 » 8 5 
Camboge « 8 9 » 100 
Вермпльонъ ящ. 36 » 37 
China Boot » 4 4 » 20 
Galangal » 2 20 » 2 40 
Спички » 76 81 

В ъ Кіу-Кіангѣ: 
ланъ 

Чай Покою . . . 12 25 
» Ning chows . . 25 до 29 % 

Въ Фучу: 

Чай Cong о и . . . 8 8 » 11 3 

Въ Хань-Коу (по русским?, свѣдѣпіямъ): 

В ъ сезонъ всего было вывезено чая изъ X ань-Коу: 

Въ 1869 году . . 546,690 мѣс. или 50.067,359 ч-ун. 
» 1868 » . . 442 ,093 » » 45 .959,821 » 
» 1867 » . . 358,784 9 » 34.884,479 « 
9 1866 » . . 395,784 » » 35 .585 ,622 » 

На арендованных?» русскими Фабриках?» приговлено чаевъ 
съ 1-го января по 31-е декабря: 

въ 1867. 1868. 1866 г. 
пекинскаго чернаго . . . 39 ,464 46 ,934 52,355 ящпк. 

9 зеленаго . . 1,335 1,523 4 ,664 9 
Обыкновенная . . . . 25,901 8,905 19,964 » 
Фу-ча 783 20 9 
Полѣнчатаго 10 » 

66,700 58,150 77,003 ящик. 

Цѣны были: 

Чан Хубейскіе хорошіс 
» средн. 
9 нисшіе 

Хуианскіе хорош. 
» средн. 
9 нисш. 

Сукпо мнзеридкое Тюляева кусокъ 
Бабкина . . 

ланъ 

29 ДО 35 
27 
16 

17 « 
15 » 
24 я 
1 8 >• 

12% » 

3 2 ' / 2 ДО 35 

Плисъ . . . . 
Кожи ЮФТЬ . 

Ревень лучш. . 
« худш. . 

Лонгельсъ . . 
При цѣнѣ доллара 

арш. 
штука 2 

от?» 
6 

74 

60 
85 
20 
55 
ДО 

33 
14 

2 

35 
6 

76 

» 38 ' ; 2 

Ф Н К Ъ 

70 

80 
10 

Фрахта изъ Ханъ-Кау в?» Тянь Дзипъ 13 
хай 5 ланъ за топну в ъ 40 Футъ. 

Озпаченіи Ханькоу, какъ внутренняя 
можно судить по слѣдующей сравнительной 
предметам?», ввезепнымъ из?» Хапь-коу въ 

въ 1868 г. 

Опіума Мальва . . . 280,800 
Патна . . . 8,000 

Шертинга сѣраго . . 1 .050,720 
бѣлаго . . 66 ,186 
Фигурчат. . 17,758 

Холста бумажная . . 334,615 
Дриля 114,948 
Ситца 29,864 
Платков?» бумажн. . . 34,069 
Плиса и полуплиса 20,702 
Сукна русскаго . . . 2,471 

ланъ тонны, въ Шан-

рннва для Китая, 
вѣдомости главннмъ 
1868 и 18 69 годах?» 

въ 1869 г. 
244 ,100 гин. 

18 ,100 — 
1.107,869 кус. 

69 ,763 — 
24,385 » . 

449 ,265 » 
199,902 » 

30,471 » 
13,723 дюж. 
20,514 пуск. 

7 ,105 » 



Хлопка. . . . 
Орлеанса . . . 
Спапишъ страйпса 
Полусукна. . . 
Камлота . . . 
Лонгъ-элса. . . 
Ластннга . . . 
Сахара бураго . , 
Чернаго перца . 
Морской капусты 
Свинца . . . . 
Олова . . . . 
Ртути . . . , 

13 

11 
2 
7 
2 

1868. 
378,400 

72,702 
12,473 

9,813 
45,579 
93,093 
11,217 

.782,100 

.677,400 

.372,800 
732,700 
280,300 
275,300 

въ 1869. 
13.691,000 гин. 

88,651 куск 
73,337 » 
13,084 » 
49,840 » 
93,002 » 
10,905 » 

9.752,200 гин. 
2.686,500 » 
7.600,900 » 
4.069,400 » 

168,400 » 
228,800 » 

Сравнительная продажа русских* сукон* въ Ханькоу за два 
минувших* года была: 

Мизерицкаго Бабкиных* 
» Тюляева . 
» Алексѣева 
» Осипова . 

Городоваго Суворова . 
[ Корноваю Ремизова . 

Полусукна Бабкиных* 

въ 1868 г. 

. . 2,400 
. . 2,873 
. . 95 
. . 100 
. . 50 
. . 200 
. . 60 

в * 1869 г. 
3,070 куск. 
1,940 » 

280 

5,780 5,290 куск. 

Въ Тянь-Дзинѣ (но русским* свѣдѣніямъ): 
П/Ьны русским* товарам* были: 

кус. Сукно Тюляева . . . 
» Бабкина . . . . » 

Амурская морская капуста пик. 
Струя каборож фунт. 32 р. 98 кон. 
СаФьянъ щгук. 68 до 75 ФЫНЪ. 

ланъ . 

32 Ѵ2 до 33 
33 » 38 

1 « 6 6 1 77 

Ю Ф Т Ь » 2 6 0 ' 2 8 0 

Шерсть верблюжья . . . пик. 7 
Бараныі шкуры . . . . » 76 » 78 ФЫНЪ. 

Ревень 100 гин. 74 
Дрпллингъ 1 сорта . . . 40 ярд. 4 15 до 4 40 

» 2 » . . . 30 » 3 30 » 3 85 

На привезенные изъ гавани Посьета образцы лѣса сдѣлана 
била слѣдуюіцая разцѣпка: на бревна длиной от* 8 до 8'/а 

аршин* и толщиной от* 5 до 6*/« вершков* въ отрубѣ: соспо-
выя отъ 6 до 7, лиственичныя от* 7 до 8, березовня (на вы-
бор*) от* 10 до 13, дубовыя от* 9 до 10, кедровый отъ 8 до 
9 руб. сер. мон. за бревно, покрытое корой. Разцѣнка эта со-
ставлена приблизительно и можно предполагать на пѣкоторые 
сорта, какъ-то: сосновыя и дубовыя бревна, прибавку. Береза 
въ Китаѣ в * малом* употребленіи. 

Цѣны китайскими» товарам'*: 
Л а н ы. 

Сахар* песок* бѣлий (кантонспій) за отъ до 
100 гни 8 40 8 70 

(ИЗ* Чжань-чжеу) 7 20 8 
тхоу-ченъ-гунъ-бай 6 70 7 10 
амойскій 1-го сорта 9 20 
кантонскій 2-го сорта . . . 4 80 6 90 

красный: тхай-цинъ 3 35 
гуапъ-чн 3 96 
чжанъ-чжеу 3 90 
амой 4 40 
Фучанскій 4 20 

леденец* бѣлый каптонскій и из* 
Амоя 8 60 60 80 

желтый и красный чуп-ь-бинъ. . 8 40 
черный (тинъ-бпш.) 5 10 
желтый (иинъ-хуанъ) . . . . 4 80 

сай-сюе 5 



Л а н ы. 
Табакъ: красный для маленьких?, трубок?» 

высокая сорта за 525 бакчей 12 50 13 50 
динь-янь I 
Суанъ-Mooj з а Я Щ , , І И 5 ™ 6 20 
для куренія в?» кальянѣ (шуй-янь): 

цзинь-тяо (зеленый нитяный) за 
за 100 гіін 33 80 38 

хуанъ-тно (желтый нитяный). . 2 9 31 
Краски: красная саФлерт» (пзъ Сычуана) 

за 100 г 8 40 
киноварь (инь-чжу) 33 50 
чжапь-дапь 14 
румяна въ листах?» изъ ваты за 

100 листов?» 3 5 
голубая (янь-дань) за 100 г. . . 6 60 

индиго, янь-цинъ, Фу-цинъ. 26 
бѣлпла свинцовыя (хан-Фынъ) за 

100 коробок?» 6 80 
2-го сорта данъ-Фыш?» . . . 7 

желтая (пзъ дерева хуай-шу) за 
100 гпн 4 

Растенія: засахаренные плоды (вынь-дун?»). і з зо 
г У а - т яо 8 10 
цю-бпиъ 7 

имбирь изъ Фуцзяпа(мішь-цзянь). 6 50 
морская капуста, хай-дай . . . 2 40 
приправа, цицай, ци-линъ. . . 5 80 
стручки, даляо за 100 г. . . 21 
орѣхн, цзы-юань 5 80 

ядра изъ шіхъ же _ _ 12 
перец?» чериглі, гуюэ . . . . _ 7 20 
грибы древесные черные (моръ). — — 5 20 

Чай: ганъ-хуа, луганъ за полѣио 6% г. . — 48 — 60 
Масла: Тунъ-ю сырое за 100 гин. . . . — — 7 60 

вареное 7 80 

Л а и ы. 
чайное 8 50 9 — 
розовое — — 18 — 

Бумага: золочен, и серебр. для кумпр. . . — — 13 — 
моу-бянь-чжп писчая . . . . — — 5 70 
бяо-синь-чжп для вздув, огня. . — — 3 80 
ФЫНЪ-ЛЯИЬ-ЧЖІІ для окопъ и ко-
пирпая у русскихъ — — 8 80 
хуавъ-бяо «для к у м и р . » ' . . . . — — 1 20 

Металлы: бѣлая мѣдь въ кускахъ, бай-тун?>. — — 55 — 
свинецъ «тяо-пянъ» — — 7 80 
олово «тяоь-сп» — — 21 — 
сталь «тяо-ганъ» за ящпкъ. . . 14 50 16 — 

Дерево красное за 100 гин — — 4 60 
Вилки дер. черп. палоч. за 1,000 пар?». . — — 6 50 
Клей рыбій «юйбяо» за 100 гин — — 50 — 
Воскъ растительный, бай-ла — — 150 — 
Квасцы «бай-Фань» — — 2 80 
Мышьяк?» «сипъ-ган» — — 11 — 
Смола сосновая «супъ-сяп?»» — — 3 80 
Гѵчжпръ «оу-цзяпь» пзъ Калгана. . . . — — 2 90 
Лен?» «дзу-ма изъ Сы-чуана» 11 50 13 — 

мѣстпнгі . . . — — 15 — 

Всѣ цѣны ныставлепы но свѣдѣніямъ изъ маклерской лавки, 
продающей эти товары; слѣдовательно ci» возвышеніемъ отъ 
5 до 10°|о. Кондпціи 96%, на ямбовое серебро ио вѣсу цянь-
пинъ, который легче лаочанъ-ншіа па '/Ло-

Фрахты из?» Ханькоу въ Тянзииъ 1 0 — 1 3 лай?» за тонну па-
роходы, изъ Шанхая въ Тянь-Дзииъ 4 — 6 ланъ, обратпо 7 ланъ 
за тонну, парусами 3% ланъ за тонну. 

Японія, Японія открылась для европейской торговли очень 
недавно, послѣ двухсотлѣтняго уедннеиія; потому что позво-
ления голландцам?» торговать в?» маленькой колоніи Децима 
не пмѣло серьезных?» результатов?». Постепенно открыты те-
перь для торговли порты Нангасаки, Іокогама, Хокодаде, Гіого, 



Осанка, вавонецъ Іеддо и Неегата. Хотя торговля Европы 
съЯпоніей далека еще отъ размѣровъ китайской и остъ-ппдской 
торговли но, сравнивая населеніе всѣхъ трехъстраиъ, надобно 
удивляться быстрому прогрессу торговли въ Японіи. Это про-
исходить вслѣдствіе особой легкости япопцеиъ усваивать себѣ 
европейскіе привычки и цпвплизацію. Важнѣйшіе предметы 
торговли ио привозу хлопчатобумажный и гаерстяння издѣлія, 
пароходы п оружіе, а по отпуску, шелкъ и чай. В ъ особенности 
нужно ожидать разширенія японской торговли по сооруженіи 
тамъ желѣзныхъ дорогъ и съ развитіемъ горнаго дѣла, для ко-
тораго пмѣются въ Яноніи всѣ даниыя. 

Общій оборотъ японской внѣшней торговли былъ вч,1868 году: 

Ііривозъ ВЫВОЗ!» ' судов!» 
порты. лолларопъ. пришло ушло. 

Іокагама . . 18.849,318 33 .918,134 373 342 
Осака . . . 5 .198,448 1.148,787 192 178 
Хокададе . . 214 ,035 4 3 1 , 1 5 2 119 113 
Нагасаки(1867) 5 .248,986 1.775,907 294 265 

Главнѣйгаіе предметы отпуска были: 
шелкъ 19,000 кппъ въ 100 Фунт. t въ Англію 
чай 15 мил. Фунтовъ. \ и Францію. 
chowchow 414 ,592 пикуля въ 133 Фунт., въ Китай. 

Важнѣйшимъ портомъ Японіи былъ сначала Нагасаки, по 
близости его къ Китаю и превосходному порту, но въ послѣд-
нее время Іокогама заняла первенствующее положеніе, а от-
крытіе Гіого и Осакка въ центрѣ Имперіи eine болѣе подор-
ветъ значепія Нагасаки. Послѣдній однако всегда сохранить 
отпускъ четырехъ милліоновъ Фунтовъ чая и значительпаго ко-
личества растительнаго воска п камфоры. При его носредствѣ 
будетъ снабжаться европейскими мануфактурами весь островч» 
Кью-Сью, не нотеряетъ и онъ свое значеніе какъ порта. 

. Іокогама, этотъ клочокъ болота на берегу довольно неудоб-
ной гавани, пріобрелъ теперь по своему положеиію первен-
ствующее значеніе въ Японіи, и торговля его равняется уже 
25 рублей мил. 

Важнѣйшіе предметы отпуска суть: шелкъ сырецъ на 7% 
или 10 мил. руб., яички шелковичнаго червя отъ 3% до 
6% мил. руб., чай на 2% мил. руб.; важнѣйшіе предметы при-
воза: хлопчатобумажпыя пздѣлія на 5 мил. руб. шерстяным из-
дѣлія на З3 4 мил. р., пароходы н оружіе на 3 мил. р., сахаръ 
(на 3/4 мил. руб.), вина и ликеры (па мил. руб.), и иногда 
рисъ и хлопот». Отпускъ идетъ весьма правильно и съ бары-
шомъ; но этого нельзя .сказать еще о прпвозѣ; кромѣ бумажной 
пряжи и англійскаго шертпнга, всѣ товары имѣютъ здѣсь весьма 
непостоянное требованіе. 

О цѣпахъ товаровъ въ Іокагамѣ мы имѣемъ слѣдующія свѣ-
дѣнія. 

Цѣны привозиыхт. товаровъ: 

д о л л а р о п ъ. 

Шертингъ сѣрый . . . за 7 Ѵ4 фунт. 2 65 до 2 77 ' 
» бѣленый. . 2 70 » 2 80 

Бязь . » 6 — 7 1 80 » 2 20 
Саржа лучшая . . » штуку 8 u 8 75 

» 1 »lancets . . . » фуптъ 50 » 55 
Spanish stripes . . . і » ярдъ 75 » 

Нам л отъ ВВВ . . . » штуку 15 1) 16 
SS . . . . » » 13 » 14 50 

)> И » 15 
Полосовое желѣзо . . » ппкуль 3 40 » 3 70 

0 6 75 » 7 
» ящикъ 6 75 » 7 

Сахаръ: 

кантоискій бѣлый . » пнкуль 6 » 7 
манильскій . . . » в 4 80 » 5 
Формоза темный . . » » 3 7 5 » 4 

Рисъ кантопскій. . . » 1) 2 80 » 3 
» сайгупскій. . . , в » 2 20 » 0 30 



Отпускныхъ товаровъ: 
долларовъ. 

гаелкъ: mybasch best за пикуль 980 
oshu best » » 900 до 930 
koshin № 1 » » 700 

чай: обыкновенный . . . . » » 15 до 18 
средній » » 20 » 24 
хорошій » ,» 25 » 29 
лучшій », » 30 » 35 
отборный » » зо » 40 

Курсъ стерлинга: банковые векселя 4 ш. 5 п. 4 ш. 5 п.; 
частные 4 ш. 5% до 4—5'/ 2 п. 

Сдѣлавъ очеркъ суэзскаго канала и всѣхъ открываемых!, имъ 
для русской торговли и мореплаванія рынковъ,намъ слѣдуетъ те-
перь перейти къ разсмотрѣні ю весьма важныхъ и едва ли не са-
мыхъсуществешшхъ вопросовъ: какими товарами бѵдемъ мы тор-
говать ио новому пути, что можетъ отправлять Россія иъ Еги-
пет!,, Аравію, Остъ-Ипдію, Китай и т. д., п въ какпхъ произве-
деніяхъ она взаимно нуждается? 

Относительно привоза въ этомъ"случаѣ не можетъ бытьсо-
мнѣнія, потому что, хотя и въ болѣе ограничсшшхъ размѣрахъ, 
Россія нуждается въ тѣхъ же самыхъ азіатспііхъ товарахъ, что 
и западная Европа.Вотъ довольно полное перечислевіе товаровъ, 
привозимыхъ теперь въ Россію изъ Египта, Африки, Остъ-
Индіи, Китая, Японіи, Ипдѣйскаго Архипелага и Австраліи. 

Александрійскій лисп,. 
Анисъ. 
Аррорутъ. 
Асса-Фетида. 
Гвоздика. 
Гвоздичиыя головки. 
Гутта-перчп. 
Гумма алибанъ 

» гутъ. 

Гумми иіеллакъ оранжевый, полуоранжевый, красный и крас-
новатый. 
онима неочищенный. 

•» даммаръ. 
Графит!, цейлонскій. 
Индиго. 
Имбирь 
КамФора. 
Кассія. 
Катеху. 
Каучукъ. 
Камедь. 
Канифоль. 
Кардамонъ. 
Кашу. 
Какао. 
Коломбовый корень. 
Корица. 
Кофе мокское. 

» явское. 
» малабарское. 
» цейлонское. 

Кошениль. 
Красильное дерево. 
Кубеба. 
Кукельванъ. 
Масло анисовое. 

» изъ кассіи. 
» косторовое. 
» изъ корицы. 
» гвоздичное. 

кокосовое. 
» пальмовое. 

Мускатный орѣхъ. 
» цвѣтъ. 

Мѣдь австралійская. 



Натръ. 
Нашатырь. 
Олово. 
Перецъ. 
Иерломутръ. 
Рисъ. 
Ромъ. 
Рвотный орѣхъ. 
Ревень круглый. 

» приплюснутый. 
Саго. 
Сапанъ. 
СаФлеръ беигальскій. 

» бомбейскій. 
Сигары манильскія. 
Слоновая кость. 
Сѣра. 
Табакъ манильскій. 
Тнкъ. 
Тюрмерикъ (куркума, желтя къ беигальскій.) 

» явскій. 
Тамаринд* черный. 

» красный. 
Фарфор* японскій и китайскій. 
Финики. 
Хлопок* египетскій. 

» бомбейскій. 
Черепаха. 
Чернильный орѣшки. 
Чай кигайскій, янонскій и осгъ-ішдскій. 
Шелк* сырец*. 

» нрядепый. 
Шелковые грежи. 

» издѣлія. 
Шерсть. 
Эбеновое дерево и др. 

Большая часть этих* товаров* привозится въ ничтожном* 
количеств!) и продается раздробигельно удрогистовъ и аптека-
рей, потому никакого виимапія не заслуживает*. Серьезными 
предметами привоза были до сих* иоръ, судя но «Видам* впѣш-
ней торговли» *): 

привезено въ Россію 
в * 1867 г. в * 1868 г. въ 1869 г. 

п у д о в ъ . 

Хлопок*, по европейской 
границ!) 2.535,991 

Иидиго 
Шелк* сырец* . . . 

» пряденый. . . 
Рпсъ 
Саго 
КоФе 
Гумми 
Каучук* 
Олово 
Перецъ 
Имбирь, гвоздичн. головк 

цвѣтъ и пр. . . . 
Гвоздика, корица, мускатн 

н пр 
Чай, ио евронейск. границѣ 
Мѣдь  
Красильное дерево . . 
Натръ 
Ладон'ь 
Чернильные орѣхи . . 
ГраФііт*  

47,341 
5,593 
9,697 

347,683 
1,224 

407,193 
78,541 
18,248 
49,762 
80,155 

25,364 

2.310,229 
47,087 

6,055 
8,090 

385,541 
1,944 

368,177 
78,543 
30,364 
50,407 
69,508 

16.193 

2.973,634 
47,030 

J 14,807 

442,835 

466 ,665 

J 70,579 

119,073 

105,947 

12,290 9,238 9,488 
465,587 584,785 573,989 
129,819 179,733 181,368 
470,474 404,056 523,322 
123,397 52,517 

20,845 19,965 
16,004 16,006 
45,785 44,945 

Кромѣ того, сахарный песок*, черепаха, манильскія сигары 
и пр., о которых* нѣтъ отдѣльныхъ свѣдѣній въ печатных* 

*) Mu приводишь только вѣсъ товаровъ, какъ цѣниостъ ихъ, вслѣдствіе 
введеиія иостояшшхъ цѣиъ потеряла всякое значеиіе. 



таможенных!, отчетахъ. Считая, что часть хлопка индѣйснаго 
и '/г І ! 0 Ф е мокскаго, явскаго и др. и выключая часть нѣкото-
рыхъ второстепенных!, предметов!,, можно полагать, что по-
требленіе азіатскпхъ товаровъ въ Россіи, прпвозимыхъ по 
европейской граннцѣ, хотя и ограннчениое малою развитостью 
потребностей нашего иаселенія, достигает!, уже 2.500,000 пуд. 
или 40,000 тоішъ. 

И з ъ этого количества в ъ южные Черноморекіе порта приво-
зилось до сихъ поръ самая ничтожная часть, а именно: 

въ 1867 г. въ 1868 г. 
и у д ы. 

Хлопка 9,349 3,996 
Индиго . . . . 1,059. 649 
Шелка сырца . . 25 8 Фунт 

<> пряденаго . 44 76 
Риса 105,565 113,025 
Саго 52 112 
КоФе 85.453 59,878 
Каучука . . . . 18 7 
Олова 2,980 3,374 

Перца 18,964 13,263 
Имбирь, гвоздичи. го 

Л О В О К ! , И п р . . . 5,825 2,975 
Гвоздики, корицы 

муската . . . 2,104 1,167 
Чая кантонскаго . 24,854 22,835 
Мѣдп  10,642 13,937 
Красильнаго дерева 20.942 14,143 

Т. е. около 280,000 пуд. или 4'/2 тыс. топпъ. 

Кромѣ того, на Кавказъ, ио Черному морю, привезено было 
въ 1868 году: 

КоФе 3,770 пуд. 
Перцу 5,307 » 
Прянностей . . . . 686 » 

Чая 330 иуд. 
Олова 1,246 » 
Проч. колоніальн. това-

ровъ 300 » 

Всего около 12,000 пудъ или 200 тоннъ. 

Вообще на югъ Россіп всѣ эти товары доставляются на па-
роходах!,, преимущественно изъ Лондона н малыми партіями. 

Колоніальпою торговлею, ие смотря на кажущуюся ограни-
ченность ея оборотов!,, памъ никакъ нельзя пренебрегать. 
Подробное исчислепіе товаровъ покажетъ ниже, что Рос-
сія покупаетъ эти товары только изъ вторыхъ, а чаще изъ 
третыіхъ и четвертых!, рукъ. Такая напрасная переплата ино-
страннымъ торговцам!,, въ то время, когда барыши оть коло-
nia льной торговли и отъ перевозки ея ироизведепій могли бы 
оставаться въ карманахъ нашихъ капиталистов!, и пароход-
иыхъ обществ!,, не должна нмѣть болѣе мѣста. 

Освобождеиіемъ себя отъ иностранной зависимости въ иодоб-
ныхъ проішеденіяхъ, мы положим!, твердое пачгілоэманципаціи 
своей отъ тягостной зависимости иностранна™ капитала во-
обще и иноземнаго торговаго Флота. Таковы серьезные интересы 
Россіи, связанные съ торговлею по суэзскому каналу, зпаченіе 
которой на первое время будетъ именно невъколпчествѣ прн-
везепиыхъ товаровъ и поступивших!, таможеппыхъ ношлннъ, 
а въ ознакомлепіи нашихъ коммерческих!, судовъ и торговцевъ 
съ отдаленными и прибыльными рынками, куда ие допускала 
насъ до сихъ поръ иностранная конкуренція. 

Хлопокъ. 
Всемірная производительность хлоика распредѣлялась въ 1868 

году слѣдуюшдімъ обрпзомъ: 

Въ Соединенных!, Штатахъ. 5.128,971 центн. 
» Остъ-Индіи 4.408,095 » 
» Егіштѣ 1.153,419 » 
» другихъ странахъ. . . 1.167,408 » 

Всего . . 11.857,893 центн. 
Суаискій нападъ. 1 5 



Хлопок* составляет* важпѣйіпій товар*, привозимый въРос-
сію изъ Остъ-Индіи. Всего получается по европейской границѣ 
2'/2 милл. пуд. хлопка. Привезенный в * 1 8 6 8 г . , хлопок* распре-
дѣлялся слѣдующнмъ образомъ по государствам*: 

Изъ Англіп 1.096,130 пуд. 
» Ііруссін 1.030,206 » 
» Гапзейсішѵь городов* . 52,859 » 
» Австріи 12,737 » 
» Турціи 2,916 » 
» Соединенных* Штатов*. 115,253 » 
» Румыніи 128 » 

Хлопок* этот* идет* къ нам* изъ Соединенных* Штатов*, 
Бразпліп, Остъ-Индіи, Египта и Анатоліи, но потребители 
хлопка, т. е. бумагопряднлыцики, не имѣют* его из* первых* 
рук*. Небольшая часть покупается в * Ливерпулѣ и Лондонѣ 
через* собственных* агентов*, но значительнѣйіпая часть, въ 
особенности для Москвы, идет* при посредствѣспекуляторовъ 
п преимущественно бременскаго дома Кнопа, имѣющаго аген-
тов* въ Нью-Іоркѣ и Бомбеѣ. Наибольшая часть хлопка 
(1.228,405 пудъ) доставляется въ Россію через* Петербург*. 
Значительное количество (848,545 пудъ) идет*теперь п через* 
Вержболово, куда получается из* Кенигсберга. 

По повому торговому пути может* доставляться въ Россію 
хлопок* егппетскій и остъ-пндскій. 

Египетскій хлопок*, пыроіценный изъ американских* сѣмянъ, 
какъ извѣстпо, самаго лучшаго качества, длинноволосый, дает* 
очень неболыпіе угары, 5—Юп/0 'индѣйскій 10—12°/0); но по-
требленіе его въ Россіи весьма ограничено по дороговизпѣ, и 
въ особенности потому, что но своему высокому достоинству 
он* употребляется для пряжи высших* номеров*, отъ 60-хъдо 
сотых*; русскія же іірядильпи прядут* преимущественно пря-
жу отъ 6-го до 42 номера. Цѣна въ Москвѣ erппетскаго хлоп-
ка въ настоящее время отъ 16 до 17 руб. за пудъ. 

Но если египетскій хлопок* пе может* идти съ выгодою 
для наших* сптиев* и др. чисто бумажных* издѣлій, то пот-
ребность его для пряжи, употребляемой для выдѣлкіі нздѣлій 
из* хлопка вмѣстѣ с * шерстью, будетъ постоянно возрастать. 

По англійским* свѣдѣніямъ, в * 1867 году, изъ 427,470 цепт-
неровъ хлопка, внвезеннаго из* Англіи в * Россію, было хлопка: 

Американского. . . 205,435 цеитн. 
Бразильского . . . 80,920 » 
Егппетскаго . . . 3,629 » 
Остъ-нндскаго . . . 127,606 » 
Прочаго 9,880 » 

Т. е. ость-пндскій хлопок* составлял!, около 30°/,, всего 
привоза. 

По другим* свѣдѣніямъ количество остъ-индскаго или су-
ратскаю хлопка, прнвозимаго в * Россію, можпо положить въ 
900,000 пудъ или 20,000 тоннъ,—считая 45 пудъ или 4 или 5 
китіъ на топнъ вмѣстимости. Он* доставляется через* Бремен* и 
Ливерпуль и in, ничтожном* колпчествѣ через* Тріестъ, благо-
даря ііониженію провоза по яіелѣзной дорогѣ пз* Тріеета до 
Петербурга до 70 коп. съ пуда. Потребленіе суратскаго хлопка 
постоянно возрастает* въ Россіи, какъ возрастает* вообще 
привоз* всѣх* продуктов*, потребляемых!» массою народа. 

По мпѣнію московских* Фабрикаптовъ, потреблеиіе хлопка 
возрастает* ежегодно в * Россін на 3°/0, и со временем!» будет* 
возрастать еще снльнѣе, по мѣрѣ развитія пароднаго благосо-
стоянія. Вообще хлопок* можетч» быть смѣло отнесен* теперь 
къ разряду предметов* первой необходимости, потребленіе ко-
торых* мояіет* только постоянно возрастать п удешевленіе ко-
торых* даже на несколько копѣекъ въ пудѣ съ выгодою отра-
жается на этих* предметах*. 

Сбор* хлопка въ Остъ-Индіп простирается в * настоящее время 
до 2.150,000 кппъ, изъ которых* около 1.850,000 кип* вывозятся 
за границу, а 300,000 кип* приблизительно потребляются на 
мѣстѣ. 

Остъ-индскій хлопчатник* есть,какъ извѣстно, рястеніе травя-
* 



нистое п одполѣтнее (Gossiphm hcrbaceum), опч» достигает?» вы-
шины отъ 4 до (і Футъ, цвѣты его желтые, сѣмяиа покрыты сѣ-
роватымъ пухомъ, волокно короткое. Онъ тождественнь съ 
хлопчатником?» китайским?», персидским?», анатолійским?» и еги-
петским?», ио отличается отъ многолѣтпих?» видов?» хлопчат-
ника: 6'ossîpium arboreum (растеть тамъже), G ossipium bar bade те 
(извѣстный американскій хлопчатник?») и Gossipium Peruvianum 
(южно-америкапскій хлопчагникъ). 

Вашнѣйшія по производству хлопка въ Остъ-Ипдіи местно-
сти можно разделить па три главныхъ округа: 

Бомбейскій, отпускающій 1.100,000 кипъ; 
Северо-восточный, отпускъ котораго идетъ через?» Калькутту 

въ количестве 400,000 кипъ; и 
Южный, заключающій въ себѣ Мадрасъ, Коканада и Тюти-

кори пъ и отпускающій 350,000 кипъ. 
Можио было бы составить четвертый округ?» изъ плантацій 

хлопчатника вдоль р. Инда отъ Куррачи до Лагоро, но как?» 
тамъ производится пе болѣе 100.000 кипъ, отпускаемых?, по 
большей части через?, Бомбей или Калькутту, то эта мѣстность 
не заслуживаешь особеннаго внимапія. 

Три большихъ округа: бомбейскій, сѣверо-восточпый и юж-
ный, раздѣляются, въ свою очередь, слѣдующнмъ образом?,: 

1) Провинціи, составляющія районъ Бомбея. 
Берар?», цеитральныя провшіціи и Кепдишъ, которых?, хло-

пок?, называется Omawultee и Hing eng haul и производится въ 
количествѣ 400 или 450,000 кипъ. 

Гузератъ, хлопок?, котораго пазывается Dhollcrah и произ-
водится въ колнчествѣ 350 или 400,000 кипъ. 

Дарваръ, котораго важнѣйшіе сорта называются Complah и 
Saiogined, производить 150—200,000 кипъ. 

Броахъ производишь 100,000 кипъ. 
2) Сѣверо-восточпый округъ сосредоточепъ около Агры въ 

вругѣ, окружность котораго проходить черезъ'Дели, Жейпуръ, 
Гваліуръ и Каувпуръ; важнѣйшіе внутрениіе рынки для него 
Агра, Аллпгаръ, Мутра и Булупдшугумъ. 400,000 кипъ, собн-
раемаго здѣсь хлопка, направляются на Калькутту и получают?, 

пе совсѣмъ точпое названіе беніальскаю хлопка. Одна Агра въ 
1867 году получила 150,000 кипъ хлопка, двѣ трети потораго 
пошли по желѣзпой доуогѣ, а одна треть на барках?» по Гангу, 
для чего нужно до Калькутты употребить от?» трех?, до четы-
рех?, мѣсяцев?» времени. Нѣтъ сомнѣнія, что желѣзная дорога 
по окончаніи ея от?» Агры до Бомбея привлечет?» къ послѣд-
пему часть хлопка изъ сѣверо-восточнаго округа. 

3) Южный округъ представляет?,, во первыхъ, 200—250,000 
кип?, хлопка, идущаго черезъ Мадрас?, и получаемаго по боль-
шей части вт, Беллари и въменьшемъ количествѣ въ Миссорѣ 
пСалемѣ; во вгорнхъ, 60,000 кппъ, получаемых?» пзъ Кокопада 
и пронзводимыхъ въ Низамѣ, и, паконецъ, 40,000 кипъ, собп-
раемыхъ в?» Тнпиевелли и отпускаемых?» из?, Тютикорина. 

Пять шестых?, остъ-ппдскаго хлопка идетъ в?» Англію, ос-
тальное количество распредѣляется между Китаем?, и Европою. 

О направлепіи торговли хлопком?» могут?» служить прибли-
зительно слѣдующія свѣдѣнія. Из?, Бомбея въ первую полови-
ну 1869 г. было вывезено хлопка: 

Черезъ Суэзъ 136,890 кип?». 
Вокругъ мыса Доброй Надежды . 787,000 » 

Итого. . 923,890 кипъ. 

Отправленный через?, Суэзъ, хлопок?» пошел?»: 

В?» Марсель. . . 6,670 кипъ. 
» Гавр?, . . . 8,190 » 
» Барселону. . 370 » 
» Венецію . . 60 » 
» Тріестъ. . . 14,360 9 
» Гепую . . . 4,950 » 
» Неаполь. . . 100 9 
» Лопдон?» . . 410 » 
» Ливерпуль. . . 101,650 9 

По качеству своему, хлопок?» изъ разпыхъ местностей в?» 
Остъ-Иидіи можетъ быть расположеиъ въ слѣдующемъ по-



рядкѣ: бомбейсвій хлопокъ самый лучпіій, за тѣмъ пдетъ ма-
драсскій, коконада и тютикоринскій, потомъ бенгальскій и, на-
конедъ, куррачи. Остъ-индскій хлопокъ даже въ лучшихъ сор-
тахъ, не смотря на значительный улучшенія, далеко уступаетъ 
еще американскому, въ особенности по длинѣ волоса, и потому 
цѣпа его всегда на 20 или 30% дешевлѣ послѣдняго въ Ев-
ропѣ. Впрочемъ, въ нослѣднее время, при современномъ на-
правленіи и иоложеніи европейской промышленности, качество 
товара играетъ роль второстепенную. На первомъ планѣ 
стоятъ дешевизна и изобиліе. 

Сборъ хлопка только недавно достигъ въ Остъ-Индіи коли-
чества 2.000,000 шшъ, и то благодаря особымъ усиліямъ пра-
вительства; десять лѣтъ тому пазадъ, онъ не иревосходилъ 
6—800,000 шшъ. Культура хлопчатника, развилась, какъ из-
вѣстпо, подъ вліяпіемъ американскаго кризиса, и потому инте-
ресно знать, можетъ ли удержаться она при пормальныхъ ус-
ловіяхъ. 

Отзывы людей свѣдущихъ показываюгъ, что большіе барыши 
послѣдняго времени едѣлалп много для развптія остъ-ипдскаго 
сельскаго хозяйства. Они позволили зем.іедѣльцамъ, до того 
очень бѣднымъ, отдѣлаться по большей части отъ деревеп-
скихъ ростовщиковъ (sowears), которые держали ихъ въ ка-
балѣ и доводили поборами до отчаяпія. Въ настоящее время 
кресгьяниоъ, работая сътою же энергіею, можетъ отложить въ 
запасъ немного деиегъ. Обыкновенно онъ сѣетъ сначала хлѣб-
ныя растенін для своего нрокормленія, въ особенности родъ 
кукурузы, называемый jewaree, и за тѣмъ уже занимается иронз-
водствомъ такого продукта, отъ продажи котораго можно было 
заработать налнчныя деньги, наилучішшъ конечно является 
въ этомъ случаѣ хлопокъ, легкій сбыть котораго въ самыхъ 
глухихъ мѣстпостяхъ вполнѣ обезпеченъ. 

Въ настоящее время расходъ по разведеиію хлопка въ Остъ-
Индіи не превосходить 40 руній (что соотвѣтствуегъ на Фран-
цузскомъ рыикѣ цѣнѣ 20 Франк, за 50 килогр.); такая цѣна 
оставляетъ конечно значительный барышъ, сравнительно съцѣ -
намп хлопка въ Гаврѣ или Лпверпулѣ. 

При этомч» не нужно забывать, что Апглія имѣетъ интерес!» 
дѣлать нзъ Индіи производителя продукта, въ котором!» округ!» 
Манчестера такъ нуждается, потому остъ-нпдское правительство 
учредило особыхъ комыиссаровь, которые всячески поощряютъ 
жителей къ разведенію хлопчатника. Хотя огромное количе-
ство земель занято уже подъ хлопчатник!,, но въ Остъ-Индіи 
нмѣется еще масса земель, способных!, для этой культуры; 
кромѣ того полѵченіе хлопка въ Индіи сравнительно не вели-
ко, и не превосходить теперь средннмъ числомъ 60—70 апгл. 
фунт, хлопка съ акра, нли 68—78 килограммовъ съ гектара. 

ІІо словам!» г. Bivett Сатпас, коммиссара по хлопку въ цент-
рал ьныхъ провпнціяхъ и г. Gilmour, коммиссара въ Агрѣ, про-
изводительность хлопка въ Остъ-Индіи не уменьшится даже 
въ томъ случай, если опт» будетъ обходиться 120 рупій (нли 
50 Фрапк. съ доставкой въ Гавръ).Только во время очень дож-
дливаго года сборъ хлопка будетъ временно сокращаться. 

Новый сборъ хлопка поспѣваетъкъ Февралю, но всегда можпо 
покупать его впередъ. Успѣхъ покуиокъ завпситъ отъ различ-
ных!» условій u болѣе всего отъ телеграммъ изъ Апгліи о 
цѣнахъ, во всякомъ случаѣ счптаютъ, что мартъ, апрѣль и май 
лучшіе мѣсяцы для покупокъ, потому что хлопокъ новаго сбора 
прнбываетъ тогда въ болыномъ количествѣ и выборъ его 
весьма удобенъ. 

Цѣна хлопка остъ-индскаго въЛиверпулѣ good-fair eawgined 
Dharwar въ 1869 году за Фунтъ. 
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Цѣны осгъ-ипдскаго въ Петербургѣ в ъ 1869 году за пудъ: 

В ъ Февралѣ . . . і з руб. 
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» мартѣ . 
» апрѣлѣ. 
» маѣ . . 
» іюнѣ . 
» августѣ 
» сеитябрѣ 
» поябрѣ. 
» декабрѣ 

ВъМосквѣ этотъ хлопокъ обыкновенно по 50 к. на пудъ дороже. 

Въ настоящее время расходы на транспорта хлопка пзъ 
Остъ-Индіи до Москвы простирались до 85 коп. саъ. пуда, а 
именно отъ Бомбея до Ливерпуля: 

Ѵ ' а Сар отъ 30 до 50 шплл. за тонну. 
» Suez » 60 » 80 » » 

Отъ Ливерпуля до Пе-

тербурга . . . . » 20 » 25 коп. за пудъ. 
Отъ Петербурга до 

Москвы . . . . » 8 5 » — » „ 

По новому пути, если считать Фрахтъ отъ Бомбея до Одессы 
въ 3 — 4 Фунт, за тонну и по желѣзной дорогѣ отъ Одессы до 
Москвы 6 0 — 7 0 коп. съ пуда, провоаъ пуда хлопка составить 
болѣе рубля съ пуда, но все такн будетъ значительный выигрыпгь 
отъ сбереженія времени и барышей ливерпульскихъ купцовъ. 

Г . Кнопъ счнтаетъ, что при прямомъ пароходномъ сообще-
ніи Одессы или Тріеста съ Бомбеемъ можно расчитывать немед-
ленно на привозъ въ Россію 3,000 или 4,000 кипъ хлопка въ 
мѣсяцъ или 450,000 пудъ въгодъ. Но безъ сомнѣніл цифра эта 
должна быстро возрастать, по мѣрѣ ожнвленія пароходныхъ со-
общеній по каналу, и вскорѣ дойдетъ до милліона пудъ. 

Наиболѣе прпгодент» для русскихъ прядиленъ хлопокъ 
Sawgined Dhanoar, который бываетъ днухъ сортовъ, /сш-(сред-
пій) и good (высшій). Хлопокъ этотъ появляется на рынкахъ в!» 
апрѣлѣ п въ маѣ, потому отправлять его ныгодиѣе всего въ 
іюнѣ. В ъ октабрѣ сильные туманы препятстнуютъ отправкѣ и 
въ это время трудно зафрахтовать судно. Вообще и суда и 
хлопокъ выгоднѣе законтрактовывать в ъ Бомбей за два мѣса-
ца до ногрузкн. 

Хлопокъ въ Россію можно отправлять или изъ Бомбея, или 
изъ Карвара (Сягѵаг), главиаго порта провннціи Дарваръ. Из!» 
послѣдияго можно перевозить хлопокъ въБомбей па каботажныхъ 
судахъ, но также необходимо избѣгать для этого октября, по-
ка дождь въ горахъ препятствуетъ гужевой иодвозкѣ хлопка 
съ илантацій. Лучшій же мѣсяцъ дія отправки пзъ liapuapa 
іюиь мѣсяцъ. 

Индию. Россія потребляет!, еа;егодно 47,087 пуд. индиго или 
кубовой краски, привозъ которой распредѣляется по государ-
ствам!»: 

Изъ Апг.ііи. . . . 19,561 пудовъ 
» Пруссіи . . . 19,933 » 
» И та л in. . . 128 » 
» Голландіп. . . 4 ,476 » 
» Греиіи. . . 9 0 6 » 
» Фравнін . . 1,821 » 
» Австрін . . 668 я 

Торговля ипдиго сосредоточена въ Россіи въ ІІетербургѣ , 
куда доставляют, его ежегодно болѣе 35 ,000 пуд. 

Индиго получается изъ растенія Indigofera, посредствомъ 
бросанія стеблей и листьевъ въ воду. Жидкость сливаютъ и 
снлыю взбалтываютъ, затѣмъ оставляют!» въ покоѣ. Осадокъ в 
образуетъ индиго. Жидкость выпарннаюгъ и образуютъ массу, 
изъ которой дѣлаютъ кубы. В ъ торгов іѣ обращается много ро-
довъ индиго. Лучшій бенгальскігі и явскій; изъ Курпа, Мад-
раса, Уда, Манняллн и особенно изъ Египта хуже. 

Хорошее индиго должно отличаться жиішмъ, чистымъ и 



нѣжяо-синимъ цвѣтомъ, изломъ его совершенно гладкій, бар-
хатистаго вида. Оно боится солица. 

Общая производительность индиго въ Остъ-Индіи не пре-
восходит* теперь 80,000 маундовъ. Нужно имѣть въ виду, что 
при покункѣ индиго необыкновенно цѣнптся его укупорка на мѣ-
стѣ. Не говоря о затруднительности укупоривать его при испор-
ченности ящиков*, эта укупорка служит* указаніемъ, что то-
вар* по дорогѣ не нодмѣшанъ. 

Такъ какъ индиго товар* до такой степени цѣнннй, что его 
везут* но большей части и теперь по Красному морю и еги-
петским* желѣзнымъ дорогам*, то суэзскій капал* пе будетъ 
имѣть никакого значенія на удешевленіе его доставки; к * то-
му же индиго рѣдко возят* как* груз*, а Фрахт* его расчиты-
вают* съ цѣнностн товара отъ 1'/2 до 2°/0. 

Индиго продается на аукціонахъ четыре раза в * годъ въ 
Лондонѣ. Цѣны остъ-индскаго индиго въ Лондонѣ была за 
центнер*. ф. ш. п. 

В ъ 1863 году . . . . . 28 4 7 
» 1864 » . . . . . 30 10 0 
» 1865 » . . . . . 31 7 2 
« 1866 » . . . . . 31 5 1 
» 1867 » . . . . . 35 17 6 

А но сортам* въ 1807 году: 
Бенгальское . . . . 2 4 
Манильское 4 1 
Мадрасское . 22 7 5 
Бомбейское 2 8 

Для пароходства нашего индиго, как* самый выгодный груз*, 
может* имѣть значеніе. В ъ Бомбеѣ впрочем* получить его бу-
детъ трудно, но въ Суэзѣ всегда имѣются болыпіе склады ин-
диго индѣйскаго и егинетскаго, такъ какъ Егииетъи Сирія пот-
ребляют* большое количество этой краски. 

Цѣны индиго были въ концѣ 1869 года въ Петербургѣ: 
Бенгальскаго . . отъ 145 до 160 руб. 
Явскаго . . . . » 135 » 180 » 
Курпа. . . . . » 115 » 125 » 

В ъ Москвѣ: 
Бевгальскаго. . . от* 138 до 170 р. 
Явскаго . . . . » 145 » 170 » 

В ъ тоже время в * Лондонѣ цѣни были за Фунт*: 

шил л. иене. шилл. пенс. 
Бенгальскій . . . . отъ 1 6 до 10 1 
Удскій » 3 6 » 8 2 
Мадрассвій . . . . » 2 0 » 7 6 
Курпа » 3 6 » 8 9 

Для такого дорогаго товара, какъ индиго, важно не столько 
удешевлепіе провоза, сколько состояиіе вексельнаго курса. 

Шелка сырсцъ, пряденый и ірежи. Россія требует* изъ за-
границы только высшіе сорта шелка сырца и шелковой пряжи. 
Шелковичныя яички она даже отпускала до нослѣдией болѣзни 
на Кавказѣ шелковичных* червей. Всего было привезено въ Рос-
сію въ 1868 году 5,543 пуд. шелка сырца и 9,697 пуд. шелко-
вой пряжи, которые распредѣлялись по государствам*: 

сырец*, пряжа, 
и у д о в ъ. 

5,147 7,612 
— 47 

Изъ Пруссін  
» Ганзейских* город. 
» Германіп . . . . — 9 
» Авгліи 837 276 
» Турціи — 114 
» Соединен. Штат. . 7 1 6 
» Франціи . . . . — 24 

Привоз* шелка не усиливается, вслѣдствіе застоя въ нашей 
шелковой промышленности, неоправившейся послѣ понпжееія 
тариФа 1857 года п паденія кяхтинской торговлѣ. Умиротворе-
ніе и коловнзація Кавказа и повореніе среднеазіатскихъ владѣоій 
дает* Россіи обширный рынок* собственная шелка сырца, по-
тому нельзя разечптывать на быстрое усилепіе привоза его изъ 
Китая и Японіи. Тѣмъ болѣе, что цѣна провоза не имѣет ь почти 
никакого вліянія на цѣну шелка. В ь настоящее время его пе-



ревозилп по Красному морю и египетскими, желѣзнымъ доро-
гамъ и могли бы съ такою же выгодою доставлять и черезъ 
Кяхту. Фрахтъ изъ Китая черезъ Египеть составляетъ 90 испан-
скихъ долларовъ, или 20 фунт. 1 шилл. за тоину въ 50 куб 
футъ или 7 центн. 

В ъ Лондопѣ среднія цѣны шелка сырца за Фунтъ были: 

египетскаго. остъ-нпдскаго. 
ф. ш. п. Ф. ш. п. 

В ъ 1 8 6 3 г о д у 0 1 9 5 0 1 8 8 
» 1 8 6 4 » 1 1 1 0 0 1 1 5 
» 1 8 6 5 в 1 5 4 1 2 6 
» 1 8 6 6 » 1 5 5 1 2 0 
» 1 8 6 7 » 1 4 8 1 1 2 

кнтайскаго. японскаго. 
Ф. ш. п. Ф. ш. п. 

В ъ 1 8 6 3 г о д у 0 1 9 2 1 0 9 
» 1 8 6 4 » 1 0 6 1 1 1 0 
» 1 8 6 5 » 1 6 2 1 9 0 
» 1 8 6 6 » 1 4 3 1 1 0 1 

» 1 8 6 7 » 1 4 1 1 1 1 0 0 

Цѣны въ Москвѣ шелка кнтайскаго въ копцѣ 1869 г. были 
за пудъ: 

грежп. основа, 
р у б л и . 

В ъ сентябрѣ . . . . 2 9 0 — 3 5 0 5 0 0 — 5 3 0 
» октябрѣ . . . . 3 2 0 — 3 6 0 5 0 0 — 5 7 0 
» ноябрѣ . . . . 2 9 0 — 3 6 0 5 0 5 — 5 6 0 
» декабрѣ . . . . 2 9 0 — 3 6 0 4 5 0 — 5 2 5 

В ъ тоже время въ Лопдонѣ кнтайсвій шелкъ за Фунтъ: 
шил. иене. шил. пенс. 

Ttsallee отъ 21 0 до 31. — 
Та у saara » 18 0 » 23 6 
Canton » 15 0 » 22 6 

Шелковичное дерево повсюду разводится въ Кнтаѣ, кромѣ 
сѣверпыхъ провинцій. Лучшій шелкъ, называемый tayeaam 

получается изъ провшіціи Hochwang; Isafice получается изъ 
этой же провинціи и в ъ Chckiang. Они собирались въНанкинѣ , 
но съ разореніемъ этого города торговля перешла въ Шанхай. 

Китай доставляетъ теперь болѣе 90 ,000 центн. шелка, а 
Японія 20,000 центн., этотъ шелкъ раснредѣляется по разнымъ 
европейским!, государствам!,, о потреблепіи которыми шелка 
можно составить себѣ понятіе по слѣдующимъ данннмъ. При-
возится ежегодно шелка па сумму: 

Во Фрапцію 500 .000 ,000 Ф р а п к о в ъ . 
» Апглію 250 .000 ,000 * 
» Австрію 200 .000 ,000 n 
» Швейцарію. . . . 150 .000 .000 » 
» Пруссію 100 .000 ,000 » 

Можно полагать, что по суэзскому каналу будетъ достав-
ляться въ Россію около 6 ,000 пудовъ шелка с ъ платою за про-
возъ 20 Фунт, за тонпу. 

Рисъ. ІІотребленіе в ъ Россін рису весьма незначительно, срав-
нительно съ пользою отъ этого товара. ІІрн распространен^ 
его употреблепія, Каиказъ н туркестанское генералъ-губерна-
торство могли бы воздѣлывать рисъ въ значительном!, колите-
с ь . Изъ привезенных!, въ Россію въ 1868 году 368 ,177 пудъ 
рису было доставлено: 

Изъ Пруссін  8 4 , 2 8 5 нуд. 
0 Гапзейск. городовъ . 1 1 4 , 7 5 t » 
» Англіи  172 ,406 » 
л 2 ,023 » 
в 235 » 
» 6,796 » 
» Голландін . . . . 1 ,898 » 
» Францін  1 ,295 » 
» Италіп  1,197 » 
» Даніи  6 ,996 » 
0 624 » 
0 66 » 



Кромѣ того много рису прппозятъ въ Россію пзъ Персіи. 
Хорогаій рисъ имѣетъ большія блестящія зерна, онъ бѣлъ и 

безъ запаха. Остъ-индскій рисъ мелокъ, матоваго бѣлаго цвѣта 
или темноватый, непрозрачный, вкуса пріятнаго, зерна рѣдко 
цѣлыя. Потому цѣна его ниже другихъ сортовъ. 

Въ Лондонѣ напр. сретпія цѣны пентнсра рису были: 

американскаго. остъ-индскаго. 
ф. т . п. Ф. ш. п. 

В ъ 1 8 6 3 г о д у 1 1 6 1 0 И 1 1 

» 1 8 6 4 » 1 1 2 0 0 1 1 2 

» 1 8 6 5 » 1 1 4 0 0 1 2 5 

» 1 8 6 6 » 1 1 2 4 0 1 3 1 

» 1 8 6 7 п 1 1 4 6 0 . 1 4 3 

ІІо сортамъ въ 1867 годуцѣны были: 
Ф. ш. п. 

Маврпкія . . . . , . 0 15 4 
Бомбеііскій . . . . . 0 11 9 
Мадрасскій . . . 0 12 3 
Бенгальскій . . . . . 0 13 6 
Кохинхішскій . . . . 0 13 6 

До снхъ нир-ь большая часть рису доставлялась въ Россію 
пзъ Америки, потому что рисъ египетскій и особенно итальлн-
скій обходились гораздо дороже. Рисъ остъ-индскій съ боль-
шою выгодою можетъ вытѣснить изъ уиотребленія рисъ аме-
рпканскій но своей дешевизнѣ; но вообще, въ виду малоцѣн-
ности риса, провозъ его на пароходах?, не представляет?, 
достаточных?, выгод?, для направленія по суэзскому каналу, а 
потому торговля этимъ предметомъ мало измѣнитъ свое по-
ложеніе. 

Сравнительная дешевизна риса остъ-индскаго передъ аме-
рикапскимъ видна изъ того, что въ Петербурге въ концѣ 
1869 года продавался за нуд?, рисъ: 

Бенгальскій . . отъ 2 р. 40 к. до 3 р. 20 к. 
Американскій . . » 4 » 25 » » 3 » 5о » 

Американскій . . отъ 2 р. 20 к. до 2 р. 40 к. 
Итальянскій. . . 2 » 60 » 

Но по отзывамъ зпатоковъ одесская цѣпа американскаго рису 
сомнительно дешева. 

В ъ Лондоне въ тоже время цѣны на рисъ была за цент-
неръ: 

шил. пен. шил. пен. 
отъ 27 0 до 31 О Явскій самый лучшій 

хороіпій . . 
лизіпій . . . 

Патна самый лучгаій 
хорошій . . 
средній . . 
низіпій . . . 

Рангунъ лучшій . . 

средній и низгаій 
а Пароли не кій . . . . » 32 0 » 37 О 

» 20 0 » 24 О 
» 14 6 » 18 О 
» 20 0 » 22 О 
» 17 0 » 19 О 
» 14 0 » 16 0 
» 11 0 » 12 О 
» 1 5 0 » 19 0 

И 0 » 14 О 

Табакъ. Россія потребляетъ значительное количество табаку 
хотя далеко еще не в ъ соотвѣтствіп со своимъ многочисленным?,' 
паселеніемъ. Такъ какъ разные сорты табака имѣютъ различ-
ный вкус?, и курильщики привыкают?, къ извѣстному сорту, то 
дешевизна или дороговизна въ отвлеченном?, смгаслѣ не играетъ 
еще большой роли при разсужденіи о его привозе. В ъ Россіи 
употребляется въ трубкѣ табакъ турецкій и нашъ юншо-рус-
скій, получаемый по большей частнизъ турецких?, и американ-
ских?, семян?,, для сигаръ идетъ табакъ американскій. Упот-
ребленіе манильскаго табаку и сигаръ до сихъ поръ было у иасъ 
крайне ограничено. Потому едва ли есть надежда на усиленіе 
привоза его и по суэзскому каналу, тѣмъ болѣе, что Одесса и 
вообще югъ Россіи потребляет?, ничтожное количество сигаръ. 
Хотя разведеніе табаку на Фмлипшшскпхъ островах?, удобно, 
но производительность эта медленно развивается главпое по-
треблевіе манильскаго табаку производится въ Америкѣ, а пе 
в?, Европѣ. 



Маепльскія сигары достонпствомъ вообще ниже гаванскихь, 
что видно изъ слѣдуюіцаго сравнеиія цѣнъ въ Лопдонѣ а 
фунтъ сигаръ: 

м а ш і л ь - г а п а н -
с к и х ь . с к и х ъ . 
Ш. II. Ш. П. 

въ 1 8 6 3 году 6 9'/а 13 О 
» 1864 «> 7 7 V, 12 3 % 
» 1 8 6 5 » 8 0 12 О 
» 1866 » 7 4 % 11 I I 5 /» 
» 1867 » 6 5 12 О 

Кофе. Послѣ хлопка КОФѲ могло бы сдѣлаться однныъ изъ 
важнѣйшихъ предметов!, привоза въ Россію по новому торго-
вому пути, если бы Россія не принадлежала къстранамъ,пыо-
щииъ чай и потребляющим!, потому ограниченное количество 
КОФѲ. Привозъ коФв составлял!, въ 1868 году 368 ,177 пудовъ 
распределявшихся слѣдующнмъ образом!, по государствами 

п у д о в ъ 

Изъ Пруссіи 52,532 
» Ганзейскпхъ город. . 87 ,801 
» Англ і и 183,911 
» Австріи 431 
» Турціп 9 ,625 
» Голлапдіп 2 ,424 
» Францііі 26 ,110 
» Италіц 2,889 
» Бельгіп 1 ,894 
» Швеціи и Норвегін . 83 
» Даніи 15 
» Греціп 270 
» Испаиіи н Иортугаліп 144 
» Молдавіи H Валахін . 37 
» Германіи 8 

Несмотря па значительное поннженіе таможенной пошлины въ 
1868 году до 1 р. 50 к. съ пуда, привозъ коФе едва ли возрастешь 

замѣтно, такъ какъ только въ нѣмецкомъ н ФІІНСКОМЪ населе-
ніп составляет!, онъ в ъ Россіп народную потребность, вообще 
же употребляется у насъ КОФЕ только В Ы С Ш И М И классами; кромѣ 
того коФе смѣшивается еще въ значительной пропорціи съ его 
отвратительпымъ суррогатомъ, цпкоріей и т. п.; все это не 
обѣщаетъ КОФѲ широкаго употребленія в ъ Россіп и дѣлаегъ его 
товаром*!, второстепеннымъ. 

Самыя качества коФе чрезвычайно различны, какъ и цѣпа 
его; вообще же можно считать, что американскіе сорта дешев-
ле азіатскпхъ и кофе бразильскій и антнльскій у насъ паибо-
лѣе въ употребленіп. 

КоФе значительно повысилось въ цѣнѣ въ послѣдпее время 
в ъ Россіи; такъ въ 1867 году цѣны были въ ГІетербургѣ за пудъ: 
Бразильскій ординарный п 

цейлонскій бѣлый . 7 p. 
Цейлоискій (plantation) . . отъ 1 0 % до 11 » 
Цейлонскій круглый . . . 13 » 

Между т ѣ м ъ въ концѣ 1 8 6 9 года въ Петербургѣ цѣны 
били за пудъ КОФѲ : 

Лучшій . . . отъ 13 р. 75 к. до 17 » 
Средній . . . » 12 » 75 » 13 » 7 5 к. 
Ординарный . 11 » 50 » 12 » 75 к. 

въ Москвѣ : 

Круглый, отъ 14 руб. до 15 руб. 15 коп. 
Нпзкій . » 12 » 50 коп. » 13 » 70 » 

В ъ Одессѣ: 

Цейлонск. отъ 10 руб. 75 коп до 11 руб. 
Низкій . » 8 » » 9 » 

В ъ Лондонѣ в ъ тоже время цѣны были за центнеръ: 

шил. п е н с . шил. й е н е . 

Цейлонскій (Native) хорошій . . отъ 51 0 до 62 О 
» ординарный . . . . в 44 0 » 50 6 

Plantation очень хорошій. . . . в 86 0 в 91 О 
Суизскій каналъ. j « 



Plantation хорогаій. . . . 
» хорошій средній . 
» среди ій . . . . 
» худшій . . . 

Мокка высшій  
» хорогаій  
» ординарный. . . . 

Малабарскій  

шил. пейс. піил. пенс. 
в 80 0 ДО 84 0 
» 74 0 в 78 0 
» 50 0 » 72 0 
» 32 0 » 45 0 
» 98 0 в 112 0 
в 80 0 й 96 0 
» 65 0 » 75 0 
в 50 0 » 58 0 

Сумма производства КОФѲ составляла въ урожайные 1867 п 
1868 годы: 

ц е н т н е р . 

На Явѣ 1.200.000 
» Суматрѣ 300,000 
» Цейлонѣ 870,000 
» Малабарскомь берегу . 60,000 

В ъ Аравіи 75,000 
На Филиппин, остров. . . 45,000 
В ъ странахъ, пе имѣющихъ 

отноиіенія къ новому иути 2.550,000 

Итого . . 7.800,000 

Сумма ежегоднаго нотребленія коФе равняется среднимъ чп-
сломъ: 

В ъ Сѣверной Америвѣ . . . . 3.300,000 центн. 
» Франціи,Швейцарін, Испаніи, 

Португаліи, Игаліи, Греціи и 
Левантѣ 2.000,000 » 

» Германіи и А в с т р і и . . . . 2.500,000 » 
» Голландіи и Больгіи. . . . 1.000,000 » 
» Даніи, Швеціи, Норвегіи и 

Россіи 750,000 » 
» Великобританіи и Ирландіи . 500,000 » 

10.050,000 центн. 

На четырехъ главннхъ рынкахъ Европы торговля КОФѲ нмѣ-
ла слѣдуюіціе размѣры: 

Ввозъ въ теченіе 12 мѣсяцевъ. 

1867 г. 1866 г. 
В ъ Голландію. . 75,422 тон. 65,553 тон. 

» Лондонъ . . 54,001 » 51,662 » 
в Г а в р ъ . . . 37,520 » 31,392 » 
» Гамбургъ. . 51,950 » 40 ,000 » 

Всего . 

1865 г. 
66,480 тон. 
46 ,914 » 
34,548 » 
50,550 » 

. 218 ,950 тон. 189,607 тон. 198,492 тон. 

Запасы къ 31 декабрю составляли: 
1867 г. 1866 г . 1865 г. 

В ъ Голландіи. . 26,405 тон. 20,292 тон. 23,196 тон. 
в Лондонѣ . . 15,895 » 13,830 в 11,638 в 
в Гаврѣ . . . 6,823 » 7,093 » 9,243 в 
» Гамбургѣ. . 10,500 » 7,000 в 10,000 » 

59,624 тон^ 48,215 тон. 54,481 тон. 

Среднія цѣоы кофе на лондопскомъ рынкѣ за центнеръ были: 

В ъ 1863 году 
» 1864 » 
» 1865 » 
в 1866 » 
» 1867 • 

6 

остъ-индскій 
ф. ш. п. 

4 О 
3 9 
3 16 
3 16 
3 19 

цейлонсвій 
ф. ш. п. 

4 1 4 
4 16 11 
3 17 1 
3 14 4 
3 15 6 

По сортамъ въ 1867 году цѣны въ Лондонѣ измѣпялись за 
центнеръ: 

Ф. ш . п . 

Египетскій . . . 4 6 2 
Явсвій . . . . 3 0 2 
Филипипнсній . . 3 3 8 
Маврикія . . . 3 4 6 
Бомбейскій. . . 4 3 3 
Мадрасскій. . . 4 14 6 



Бенгальскій . 
Ф. 

. 2 
m. 

17 
п. 
2 

Сиигапурскій . . 3 15 6 
Цейлонскій. . . 3 9 2 

Мы считаем* полезным* сообщить краткія свѣдѣнія о сор-
тах* КОФѲ, которые могут* идти по суэзскому каналу. 

Мокка. Это самый лучгаій сорт* КОФѲ, но поддѣлка его чрез-
вычайно распространена. Зерна мелепькія,, неправильный, пло-
скія или круглые, пріятнаго запаха и зеленовато желтаго цвѣ-
та. Оеѣ трудно раскусываются и звучат* въ рукѣ. Обыкновен-
но он* дурно очищен* и упакован* въ тюкп пзъ тростника по-
крытые древесной корой и обвязанные тростником*. В ѣ с ъ мѣш-
ка 144 килогр., полумѣшка 70 килогр. 

Малабарсісій и Мисорскій. С * виду похож* на мокку, но зер-
но его крупнѣе и вкус* менѣе пріятный. 

Явскій. Зерна болыпія и продолговатый, желтаго цвѣта, рѣ-
же блѣдно зеленоватаго, зашусъ сильный. Сбор* его лѣтомъ, 
нагрузка идет* въ августѣ, упаковывается въ мѣшки въ 13 
килогр. вѣсу. 

Падать. Похож* на явскій, но вкус* его хуже. Прежде 
вслѣдствіе дуриой очистки, его избѣгали, но въ пастоящее вре-
мя весьма трудно отличить его отъ настоящаго явскаго коФе. Упа-
ковывается въ мѣшки въ 54 килогр. 

Суматра. Под* этим* именем* извѣстны сорта КОФО малай-
скаго архипелага, собираемые преимущественно в * Сингапурѣ, 
о т , дѣлается на два сорта bugis и bally, вслѣдствіе дурной 
очистки не уважается. Лучшій сорт* получается въ Макассарѣ, 
он* не много хуже явскаго. Упаковка этого КОФѲ таже, что н 
для явскаго. 

Цейлонскиа. Зерна неправильный, хорошее качество узнает-
ся но иріятному зеленому цвѣту и хорошему запаху, худшіе 
сорта смѣшаны съ зернами разбитыми, бѣловатыми и испор-
ченными. Различают* два сорта plantation, разводимый евро-
пейцами, и native, собираемый туземцами. Послѣдпій на 15 — 
20°/0 дешевле перваго. Собирается въ сентябрѣ, погрузка идет* 

въ ноябрѣ. Упаковывается въ бочки и иногда въ мѣшки в * 
60 килогр. 

Reunion. Зерна мелкія продолговатыя и закруглённый па кон-
цах*, свѣтлозелепаго или золотисто желтаго двѣта, иногда 
темнозеленыя. Вкус* пріятный, хотя хуже КОФѲ антильскаго. 
Упаковывается въ тюки изъ троствика въ 50 килогр. 

По суэзскому каналу въ Россію может* доставляться из* 
этих* сортов* преимущественно КОФѲ моккскій, цейлонскій, остъ-
индскій и явскій. 

Моккскій коФе привозится теперь через* Константинополь въ 
Одессу въ ограниченном* количествѣ, и по большей части он* 
только может* считаться моккскимъ по названію. В ъ Египтѣ 
уже идет* в * обширных* размѣрахъ поддѣлка этого ко«е, и на 
доставку его въ чистом* видѣ можно будетъ надѣяться толь-
ко съ установленіемъ прямых* сообщеній съ Джеддою. 

Цейлонскій коФе по всей вѣроятности займет* первое мѣсто 
из* сортов* кофе, привозимых* в * Россію по суэзскому кана-
лу, такъ какъ онъ болѣе знаком* нашим* потребителям* по 
своим* хорошим* качествам*. КоФе малабарскій, который мо-
жно имѣть съ выгодою въ Бомбеѣ, довольно низкаго качества. 

Саго. Потребленіе саго въ Россіи ничтожно. Изъ 1944 пудъ, 
привезенных* въ 1868 году, 1206 пудов* доставлены из* Прус-
сіп; между тѣмъ этот* вкусный, здоровый и питательный про-
дукт* мог* бы найти болѣе обширное употребленіе въ пашей 
кухнѣ, и без* сомнѣнія удешевленіе его при доставкѣ прямым* 
путем* будетъ этому способствовать. Въ Россіи средняя цѣна 
саго полагается 8 руб. 30 к. за пудъ. Въ Лондонѣ Pearl small 
стоит* отъ 17 до 19 шил., largeead medim 20 до 23 шпл., а 
Flour 13 шил. 6 п. до 14 ш. 6 п. за bond. 

Саго есть произведете пальмы Melroxylon Sagu. Оно извле-
кается, когда дерево выросло и внутренность его разрыхлилась. 
Дерево растет* на Суматрѣ и Борнео. Когда дерево срублено, 
вынимают* его сердцевину, измельчают*, промывают*, отдѣ-
ляютъ отъ волокон*, сушат* въ печи и упаковывают* въ кор-
зины из* листьев* того же дерева. Въ Сингапурѣ саго очища-



юшь еще разъ, такъ что цѣна сингапурскаго превышаешь цѣ-
пу саго съ Борнео па 8 пенс, съ дентпера. 

Прянности. Изъ прянностей иервую роль играетъ въ Рос-
сш, какъ и въ другпхъ государствахъ, перецъ, затѣмъ пдутъ 
гвоздика, гвоздичпыя головки, корица, кардамонъ, мускатный 
орѣхъ, мускатный цвѣтъ, инбпрь и пр. 

Перваго привезено въРоссію въ 1868 году 69,508 пудъ,по-
слѣдпихъ 26,431 пудъ, которыя р а с п р е д е л и с ь по государст-
вами. 

ипбиря, г поз- гвоздики, ко-
перцу. дичиыхь го- рицы, муска-

ловокъ. та. 
45,152 11,076 3,500 

446 246 1,884 
23,077 4,402 2,597 

470 467 834 
355 

8 

Изъ Пруссіп . . 
» Ганз. город. . 
» Аигліп. . . 
» Австріп . . 
» Ооеднн. Штатов 
» Голландіп. . 
» Францін . • 

189 
130 

Торговля прянностямп лаходится у насъ въ немпогихъ ру-
вахъ, сильно монополизирована и продается часто аптекарски-
ми количествами, потому ожидать какихъ либо серьезних-ь пз-
мѣненій m, этой отрасли торговли довольно трудно,тѣмъ болѣе, 
что и въ самом?, центрѣ этой торговли, въ Голлапдіи, торгов-
ля эта ведется на совершенно особых?, началахъ и для нея не 
скоро начнется реформа, производимая суэвскимъ каиаломъ. 

Цѣны важнѣйшимъ прянностямъ въ вонцѣ 1869 года были 
за пудъ. 

В ъ Петербургѣ: 
Перцу черному . . . 
Кардамону 
Гвоздикѣ 
Гвоздичным?, головкамъ 
Мускатному орѣху . . 

» Цвѣту . . 
Корпцѣ  

отъ 7 p. 
» 120 » 

7 
» 6 » 

28 » 
26 » 
22 9 

до 7 р. 60 к. 
» » 130 » 
» 12 к. 
9 до 7 » 

В ъ Одсссѣ : 

Перцу отъ 7 р. 20 к. до 7 р. 30 к. 
Гвоздочнымъ головкамъ . 5 » 
Корицѣ 22 » 

Самыя лучшія прянпости доставляются съ Молукскихъ остро-
вовъ и Суматры и находятся въ рукахъ голандцев?,. Прянности 
съ острова Манрикія и малакскія (послѣдпія собираемый въ 
Сипгаііурѣ) составляют?, уже продукт?, второстепенна™ ка-
чества. Мы нредставляемъ об?, этомъ малои.шѣстномъ у насъ 
предметѣ нѣсколько подробностей. 

Кардамонъ получается изъ разинхъ растеній, смотря ио ве-
личинѣ. Самый мелкій изъ неболынаго кустарника (Eletlaria 
Caradarnomum), растуіцаго на Малабарскомъ берегу; это самый 
лучшій. Онъ желтаго цвѣта, твердъ и имѣетъ рѣзвій запах?,. 
Крупный получается отъ дерёна (Атотит Cardamomum), расту-
щаго въ Кохинхинѣ, Цейлонѣ и Явѣ . Его зерна трехугольны, 
черны, качество гораздо хуже предъидуіцвго. 

Корица есть кора коричневого лавра (Lauras Cinnamomum), 
растущаго наЦейлонѣ, въКитаѣ , Японіи, Кохпнхішѣ, Егшпѣ , 
Бурбонѣ и другпхъ мѣстахъ. Лучшая корица цейлонская; для 
получепія ея обдираютъ трехъ или чегнрехлѣтиія вѣтви деревь-
ев?,, которыя затѣмъ разрѣзнвают?, и внсушиваютъ на со.інцѣ. 
Хорошая корица нмѣетъ желтовато-розовый цвѣгъ, нѣжный и 
тонкій запах?,, небольшую ѣдкость и сладость. Корицу упако-
вывают?, въ холстяные мѣнікн въ 2 4 — 4 6 килогр. вѣсу и про-
межутки между мѣшвами па кораблях?, наполняют?, перцомъ, 
отчего корица сохрашіетъ свой запахъ. 

Гвоздичпыя головки бываютъ четырех?, сортовъ:обыкиовеііныя, 
жепскія, королевскія п дикія. Королевскій сорт?, самый черный, 
мелкій и рѣдкій. Лучшія головки широки, тяжелы,жирны на ощупь 
и жгучи па вкусъ. Масло гвоздичное получается изъ ноломап-
ныхъ головокъ. Лучшія гвоздичныя головки получаются на 
Молукскихь островахъ (Амбуанъ), затѣмъ идут?, съ островов?, 
Маврикія и Бурбона н наконецъ малайскія. Mother cloves на-
зываются головки низкаго сорта, производимый въ Малакѣ. 



Хорошее гвоздичное масло должно быть свѣтлаго красно бураго 
цвѣта. 

Мускатнымъ цвѣтомъ называютъ оболочку мускатпаго орѣха. 
Хорошій цвѣтъ долженъ быть жирепъ, жестокъ, блестящаго жел-
т агоцвѣта, пріятнаго запаха и ѣдкаго вкуса. Онъ легко пор-
т ится отъ сырости и жара. Мускатный цвѣтъ имѣетъ свойства 
мускатнаго орѣха, но въ слабѣйшей степени. Малабарскій му-
скатный цвѣтъ весьма плохъ. 

Мускатный орѣхъ есть плодъ болыпаго дерева МугШіса 
Moschala, растущаго преимущественно на островѣ Банда. Преж-
де онъ составлялъ монополію голландцевъ, но теперь съ успѣ-
хомъ разводится въ Сингапурѣ, Малакѣ, ІІенангѣ и островѣ 
Бурбонѣ . 

Перец л есть произведете ліаны {Pip cri Ngrum), вьющейся на 
Суыатрѣ, Малабарскомъ берегу, въ Малакѣ, Сіамѣ, Борпео, Пе-
нангѣ п другпхъ мѣстахъ. Разведеніе ея легко, даже на ска-
лахъ, чрезъ три года она даетъ урожай самъ 10. Когда плодъ 
пзъ зслепаго превращается въ красный, его срываютъ и сѵшатъ. 
В ъ торговлѣ извѣстенъ перецъ бѣлый и черный. Первый 
есть тот ь же перецъ, но очищенный отъ оболочки. Хоропіій пе-
рецъ пмѣетъ сильпый запахъ, ѣдкій вкусъ, крупное зерно п мя-
говъ на ощупь. Лучшій перецъ изъ Суматры и ІІенанга. 

Имбирь есть корень Ziziber Officinale, растущаго на Явѣ , а 
также на Малабарѣ и въ Бенгалѣ . Онъ бываетъ бѣлый, сѣрый 
или черный, п различается способомъ приготовлены; остъ-
ипдскій имбирь хуже вестъ-пндскаго. 

Ііассія. В ъ торговлѣ различают!» три рода кассіп. Cassia 
lignea или кора casse (китайской корицы), почки кассіи и кассія 
въ палкахъ, получаемый въ Индіи и Египтѣ . Lauras Cassia де-
рево, растущее въ Китаѣ и другихъ мѣстахъ Азіи. Для получе-
нія кассіи обдирают!» кору съ вѣтвей, подвергаю п» ее въ теченіи 
24 часовъ броженію, соскабливаютъ кожицу, за тѣмъ сушатъ. 
Лучшая кассія должна быть топка, красновата, мягка на ощупь и 
съ сильнымъ запахомъ. Самая лучшая кассія китайская; цей-
лонская и малабарская качествомъ ниже. Отъ корицы кассія 
отличается мелкостью свертковъ и слабымъ запахомъ. Почки 

кассіи могутъ замѣнягь гвоздпчныя головки, хорошія опѣ должны 
быть тяжелы на вѣсъ и безъ пороковъ. 

Масло изъ кассіи, называемое oleum malabathri, получается 
изъ листьевъ того же дерева и употребляется какъ лекарство. 

В ъ Лондоиѣ цЬна пндѣйскпхъ пряпностей была въ концѣ 
1869 года за Фунтъ: 

шил. пен. шил. пен. 
Перецъ малабарскій 0 до 0 5 % 

eastern . . . 0 4 » 0 4 % 
бѣлый 0 5% » 0 6 

Корица цейлонская 2 0 » 3 9 
малабарская . 1 10 » 2 9 

Корица, центнеръ . 130 0 » 137 0 
Гвоздика амбоина . 0 5 » 1 0 

занзибаръ 0 2 ' /а » 0 374 
Имбирь остъ-нндскій, цент. 35 0 » 120 0 

ЯФриканскій » 24 0 » 25 0 
Мускатный цвѣтъ . Ф. 2 6 » 4 0 
Мускатный орѣх!» . о 1 8 » 4 4 
ІСассія lignea . . . цент. 120 0 » 133 0 

Олово. Привозъ олова въ Россію не возрастаетъ съ 1860 г., 
вслѣдствіе застоя у пасъ зеркальнаго производства; произ-
водство бронзы и различішхъ мѣдиыхъ справовъ, куда входитъ 
олово тоже не находится въ блестящем!» ноложеиіи, и глав-
ным!» потребителемъ олова являются, вѣроятно, наіпіі госпита-
ли и арсеналы. 

Привезенное в ъ 1 8 6 8 году количество олово распределялось 
по государствамъ: пудовъ. 

Изъ Пруссіи 5,387 
» Англін 2 8 , 0 8 6 
» Голландіи . . . . 16 ,844 

Олово самое лучше і и чистое добывается на островѣ Банка; 
оно отливается въ слитки отъ 9 до 27 килогр. Олово изъ Ма.іакн 
[strails) гораздо худшаго качества. Къ нему подмѣшиваютъ 
свипецъ. 



Остъ-индсвое олово при одинаковыхъ качествахъ дешевле 
англійскаго. Потому съ устройствомъ прямаго споіпенія съ 
Остъ-Индіей, нѣтъ сомнѣпія, что привозъ голлапдскаго олова, 
получаемаго на островахъ Банка и другихъ, возрастешь. 

Цѣнн олова въ Россіп пепомѣрпо дороги. В ъ концѣ 1869 г. 
продавалось въ Петербургѣ: 

Олово въ слиткахъ . . . отъ 18 до 19 р. 
» прутовое . . . . » 16 » 17 » 50 к. 

Въ Одессѣ: 
Олово прутовое . . . . » 20 » 21 » 

В ъ последнее время олово вообще постоянно дорожаетъ. 

Графить. Хотя Россія и богата мѣсторожденіямн самаго луч-
шаго графита, но но отдаленности ихъ и преимущественно по 
отсутствию удобныхъ путей сообщенія съ восточною Сибирью 
Киргизской степью, гдѣ встрѣчается русскій граФитъ, послѣд-
пій до сихъ порт, не можетъ выдерживать конкуренцію дегае-
ваго и нревосходнаго цейлонскаго граФііта; по необходимости 
же граФііта для весьма важиаго въпромышленномъ отногаеніи 
стальнаго производства, онъ не можетъ быть предметом!» покро-
вительственной пошлины. 

Цѣпы граФИта въ Коломбо, на Цейлопѣ, въ послѣднее вре-
мя, судя по прейскурантам^ были за тонпу: 

В ъ кусках!,. . . . отъ 12 до 15 Фунт. 
» порош кѣ. отъ 3 Ф. 4 га. до 4 Фунт. 10 пшл. 

Хотя вывозъ графита на Цейлонѣ возрастаешь, но по отзыву 
мѣстныхъ торговыхъ циркуляровъ вышеозначенный цѣны со-
вершенно убыточны для горно-нромышленннковъ. 

В ъ Петербург!1» цѣпы цейлонскому графиту были до сихъ 
поръ не ппже 4 или 4 руб. 50 коп. за пудъ. 

В ъ Лондопѣ цейлонскій граФитъ продается 16 Фунт. 12 ш. 
за тонну. 

Россія потребляетъ около 40 ,000 пудовъ инострашіаго гра-
Фита. 

Остальные товары остъ-ипдскіе, египетскія и кптайскіе не 
заслуживают!, огдѣльнаго разбора. Важнѣйшіе изъ нпхъ: 

Каучукъ или резина пндѣйская, добывается изъ Ficus Mica, 
для чего на деревѣ дѣлаютъ р а з р ѣ з ы . Индѣйскій каучукъ нмѣ-
егъ тѣльний цвѣтъ съ жилками неправильной формы, опт, не 
подвергается никакой предварительной обработкѣ, какъ каучукъ 
амерпканскій. 

Гутта перча есть молочный сокъ изъ дерева Ieonandra, полу-
чаемый на Борнео и Малакѣ. Цвѣтъ гуттаперчи каштановый, 
поверхность растреснутая легко рѣжется и въ теплой водѣ раз-
мягчается, на холодѣ не крепнѣтъ, чѣмъ и превосходит!, ка-
учукъ. Употреблепіе ея увеличивается. 

Цѣпы въ Лоидонѣ за центнеръ были. 
каучука гута перчи 

Ф. ш. п. Ф. ш. п. 
В ъ 1863 году. . 7 1 7 10 6 5 
» 1864 » . . 5 18 4 7 16 6 
» 1865 » . . 6 7 7 5 1 1 0 
» 1866 » . . 9 14 6 5 2 8 
» 1867 » . . 8 10 8 6 3 6 

По сортамъ цѣны въ 1867 году были. 
Ф. ш. п. 

Каучукъ бенгальскій. . . . 8 11 2 
» спнгапурскій . . . 8 10 5 

Гутта перча борнео . . . . 5 4 6 
» » китайская . . . 5 3 11 
» » сингапурская . . 6 3 6 

В ъ Россію каучука и гутта перча привозится: 
пудовъ 

Изъ Англін 24,271 
» Голлапдіи 2,207 
» Ганзейскпхъ городовъ . . 2,511 
» Пруссіи 1,361 

Остъ-индскій каучукъ дешевле бразильскаго на 12%. Глав-
ный рынокъ перваго Сиигапуръ. 



Ладонь, гумми и эссенціи. 
Привоз* гумми въ Россію распределяется по государствам*: 

п у д о в ъ 

Пруссіп  10,054 
Ганзейских* городов*. 7,440 
Апгліи  45,444 
Австріи  787 
Голландін  3,441 
Франціи  16,040 

Цѣна ладона в * концѣ 1869 года была въ Петербурге про-
стаго отъ 8 до 14 руб. поснаго отъ 40 до 90 руб. за пудъ, въ 
Одессѣ простаго отъ 8 до 12 руб. 50 коп. за пуд*. 

Прочія гумми в * Петербурге продавались: 
Гуммп амоніак* 8 руб. 

» арабпкъ от* 9 до 13 руб. 
» гут* » 55 » 78 » 
» копах* » 9 » 10 » 

Шеллак* оран ж. » 12 » 15 » 50 коп. 
» грянецъ » 10 » 11 » 

Росный ладонъ есть затверделый сок* небольшаго дерева, 
Styrax Benzoin, растущаго въ долинах* Борнео и Суматры. С * 
семи лет* на дереве дЬлаютъ разрезы и вытекающій первые 
три года сок* считается наилучшим* н называется head, в * 
слѣдующіе 8 илп 10 л е т * собирают* второй сорт* belly и на-
конец* ниспіій сорт* foot. Разница въ цене между первыми п 
последними сортами в * пять разъ. 

Олибанъ вытекает* изъ большего дерева Libonus Thurifera, 
растущаго в * Аравіи и Остъ-Индіи. Капли этой смолы имеют* 
бледно красный цвет*, сплышй и непріятный запах* ц горь-
кій вкус*. При горѣиіи запах* его пріятен*. В ъ продаже оли-
банъ имѣетъ розовый цвет*, хрупок* и клеекъ, продается ящи-
ками въ 50 килогр. 

Мирра получается в * Аравіи и Абиссиніи из* особаго сорта 
акаціи. Капля мирры смолиста, хрупка, красно-желта, едко-горь-
каго вкуса, должна быть в * хороших* сортах* прозрачна. 

Катеху или японская земля получается вовсе не из* Япо-

ніи. Это смола, добываемая из* Acacia Catechи, дерева растуща-
го въ Персіп около залива Кутчъ. Лучшее катеху можпо иметь 
въ Бомбее, оно должно быть однородно и блестяще, нріятпо па 
вкус*. В * Петербурге пудъ Катеху 5 р. 50 кон. 

Гамбіеръ часто смѣгаиваютъ съ катеху, такъ как* употреб-
леніе пхъ одинаково. Первый получается изъ выварки листь-
е в * кустарника ипсагіа gambier. Более всего приготовляют* 
его въ Сингапуре п па Яве, он* должен* быть іемпо-жолта-
го цвета. Отлично красит* шерсть, кожу н шелк*. Въ Петербурге 
Гамбіеръ 3 руб. за пудъ. 

Асса Фетида есть сок* дерева Ferula assa foetida, растущаго 
въ Персіп. Она получается изъ надрезов* корней, вырытых* 
из* земли. Лучшая асса Фетида имеет* бледно-красный цвет* 
съ белыми зернами и мраморный излом* и перевозка на ко-
раблях* затруднительна по скверному запаху. Главный склад* 
въ Бомбее. 

Цены различных* гумми въ Лондоне за цептперъ: 
Ф . Ш . U. 

Аними бомбейсвій 7 0 0 
Росный ладонъ египетскій . 7 18 О 
Копал* straits 4 0 0 
Арабикъ египетскій. . . . 4 5 5 

» бомбейскій. . . . 4 3 О 
» мадрасскій. . . . 2 О О 

Lac Dye египетскій. 
Шеллак* бепгальскій 

Катеху cutch . 
Гамбіеръ Straits 

фуптъ. 

2 5 
3 8 4 

тонна. 

2 3 
16 14 6 

дентп. 

О 13 9 Мирра 
Въ Тріесте: 

за центперъ Флориновъ. 
Granis Sennary 30 до 32 
Tachmy 42 » 47 



за центнеръ флориповъ. 

Sennary 34% до 35 
Suakim 2 5 

Арабякъ 6 5 

fine 66Ѵ2 » 135 
di fabrica . . . 56 » 69 

Ладонъ 23 » 24 
Gedda 58 
Ладонъ египетскій . . . 29 '/2 " 33 

Ромъ. Цѣны рома въ Одессѣ отъ 11 до 13 руб. за ведро. Боль-
шая часть рома привозится въ Россію изъ Америки. Небольшое 
количество можно ожидать съ острова Маврикія. 

Цѣиа остъ-индскаго рома была въ Лондонѣ за галонъ. 
шил. п е н с . 

въ 1864 году 1 
» 1865 » 1 5&/в 
» 1866 » 1 6 
» 1867 » 1 5 
» 1868 » 1 А 

Вообще остъ-индскій ромъ дешевле ямайскаго и гвіанскаго. 
Чернильныя орѣиіки. 

Цѣны въ Иетербургѣ отъ 13 руб. 50 к. до 15 руб. 
» » Москвѣ » 8 » 10 » 50 коп. 

Въ Лондонѣ цѣыа за центнеръ: 
Ф . Ш. D. 

Егшіетскихъ 5 9 8 
Китайскихъ . . . . . 2 17 3 
Янонскнхъ 2 17 5 
Бомбейскихъ 5 3 4 

Дерево. Съ развитіемъ броненоснаго флота увеличивается 
привозъ въ Россію тиковаго дерева, достав.іяемаго преимуще-
ственно черезъ Раигунъ изъ англійекой Бирмаши. Изъ другихъ 

сортовъ дерева важны: ебеиъ сердцевина Diospyrus sbonus, дерева 
расгущаго наострозахъ Маврикія, Цейлонѣ, Люсонѣ и другихъ. 
Лучшііі эбенъ черенъ и не имѣетъ ирожилковъ, дерево это не 
рѣдко поддѣлываютъ. Лучшій эбенъ съМаврикія, за тѣмъ идетъ 
цейлонскій и филиппинскій. 

Сандаль есть сердцевина дерева Suntalum Album, которое 
растешь въ Остъ-Индіи и Индѣйскомъ архппелагѣ, оно похоже 
на мирту. Цвѣтъ сандала изменяется отъ свѣтло-краснаго до 
темно желтаго. Лучшій долженъ быть плотный, безъ трещииъ 
и темиаі о цвѣта, онъ получается съ Малабарскаго берега. 

Сапанъ есть произведете Ciealjnna Sapan, расгущаго въ Ин-
дін, Люсонѣ, Сіамѣ и друг, мѣстахъ. Красильпое свойство его 
ниже бразильскаго краснльнаго дерева. 

Красильное дерево привозится къ намъ 
пудовъ 

Изъ Пруссіи 47,930 
» Гаизейскихъ городовъ. . 257,933 
» Аигліи 60,622 
» Австріп 5,475 
» Соединенныхъ Штатовъ . 3,753 
» Италіи 2,221 

Сандалъ лучшій получается съ португальская острова Ти-
мора. 

Цѣны были въ Лондонѣ въ 1867 году: 
*. л . а, 

Тикъ бенгальскій, лодъ . . 8 18 5 
» straits » . . 9 16 О 

Эбенъ цейлонскій, топпа. . 7 19 6 
Сапанъ бомбейскій. 

» м а д р а с с к і й . . . . 10 О 
» цейлонскій . . . . 10 1 

Въ 1869 году: 
Сапанъ 12 Фунт. 15 Фунт. 

Слоновая кость получается изъ южной Африки, Цейлона, 
Бирманіи, Сіама, Камбожа и пр. Клыки должны быть прямы, бѣ-



лы и тверди, съ трещинами цѣнятся гораздо дешевле, вѣсятъ 
отъ 77а до 12 килогр. за штуку. В ъ Лондонѣ цѣна слоновой 
кости за центнеръ: 

Ф. ПІ. п. 

Бомбейской 3 5 3 0 
Мадрасской 3 3 6 8 
Бенгальской 3 4 0 0 

Черепаха лучшая нолучается съ Молукскихъ острововъ и Но-
вой Гвинеи, хотя добывается и на всемъ Индѣйскомъ архппе-
лагѣ . Лучшая черепаха называется hatch's ЫН torloi.se, она круп-
на, свЬтлаго и разнообразная цвѣта, прозрачна, безъ пороковъ 
и довольно толста. Въ Лондонѣ цѣна черепахи въ 1867 году 
была за Фунтъ: 

пенс. шил. 

Египетской . . . 11 О 
Бомбейской . . . 7 5 
Бенгальской . . . 9 9 
Сингапурской. . . 11 2 

Жемчуіъ получается преимущественно изъ Персидскаго за-
гива, но торговля имъ сосредоточена въ Бомбеѣ. 

Перломумръ тѣмъ лучше, чѣмъ раковины крупнѣе. Нужно 
тщательно смотрѣть, чтобы внутренность раковпнъ была въ 
цѣлости. 

Сѣра. Россія нуждается въ еяіегодномъ привозѣ 485,000 пуд. 
сѣры, доставляемой изъ Сициліи. Съ развптіемъ движеиія по 
каналу нѣтъ сомнѣеія, что вч» Россію будутъ привозить сѣру 
изъ богатѣйганхъ мѣсторожденій около Іемсе, склады кото-
рой устроены въ Суэзѣ. 

Финики. Лучгаія ФИНИКИ производятся въ Аравіи, неуступа-
ющія алжирскимъ; они въ большомъ количествѣ будутъ приво-
зится къ намъ изъ Египта. 

Цѣна ФИНИКОВЪ въ Одессѣ отъ 5 руб. 50 коп. до 6 руб за 
пудъ. Въ Лондонѣ цѣна ФИНИКОВЪ за центнеръ: египетскія 
1 Ф. 17, бомбейскія 16 ш. 15 п. 

Тіамфора извлекается изъ Laurits Camphor а, дерева, растуща-

го въ Китаѣ, Яполін и на Формозѣ. Дерево и корни рубятся 
на мелкія куски н вывариваются. Комфора очищается перегон-
кою. Лучшая камфора японская. 

Другой сортъ камФоры, малайскій, нолучается пзъ Суматры 
и Борнео, лучшая добывается въ маленьвомъ округѣ острова 
Бару нзъ дерева Dry о Palanops Сатр/юга. Эта камФора полу-
чается такимъ образвмъ, что дерево срубаютъ и колють, за-
тѣмъ комФора выступастъ мелкими затвердѣвающнми каплями, 
которыя собираютъ тщательно; малайская коиФора гораздо до-
роже китайской. 

Хорошая камФора нмѣетъ сильный ароматпческій запаха,, 
горькій и прохлаждающій вкусъ. Перевозить ее нужно въ же-
стяныхъ ящикахъ и слегка смоченную, иначе она быстро улету-
чивается. На корабляхъ съ чаями комФору нужно держать на 
палубѣ. 

Цѣна очищенной комФоры въ ІІетербургѣ отъ 20% руб. до 
237 а РУб. на пудъ. В ъ Лондонѣ въ 1867 г. неочищенная кам-
форе продавалась за центнер!,: китайская 6 Ф. 16 ш. 2 п., япон-
ская 7 Ф.; въ 1869 г. отъ 92 до 95 шил. за тонну. 

Кубеба. Кубеба есть плодъ Piper Cubeba, льяны, вьющейся въ 
Китаѣ u на Явѣ . Лучшая кубеба явская. 

Куркума или тюрмерикъ есть высушенный корень Curcuma 
Longa, травы, растущей во всей южной Азіи. Его превращаюсь 
въ порошокъ, который даетъ хорошую, но непрочную краску. Кур-
кума очень боится сырости н требуетъ тщательной упаковки. 

Цѣна куркумы въ Петербургѣ 4 руб. за иудъ; въ Лоидонѣ 
цѣна куркумы за центнеръ: 

Ф. ш. и. 

Бенгальской . . 20 3 О 
Мадрасской . . 30 О о 
Китайской. . . 25 О О 

Ревень есть высущешіыіі корень Rheum Palmalum, растущаго 
въ Монголіи и Китаѣ. Россія получаетъ ревень сухнмъ пугемъ 
черезъ Кяхту, н этотъ ревень считается лучшим»!» въ Европѣ. 
Xopoiiiiil ревень долженъ быть плотенъ, въ разрѣзѣ пестраго 

С у э з с в і й к л и я л ь . ^ у 



цвѣта, совершенно сухой, ѣдкаго, горькаго вкуса и съ легким?, 
запахом?.. Цѣиа рсвешо в?, Лоидонѣ за Фунтъ: 

т . п. 
Египетскому. . . . 4 5 
К и т а й с к о м у . . . . 4 7 

Разематривая товары дальняго востока, потребляемые Рос-
сіею, намъ кажется, что мы можем?, безъ преѵвелпченія на путь 
по суэзскому каналу, при прпведеиіи въ исполненін описанных?, 
ниже мѣръ, положить приблизительно слѣдуюшее количество 
товаровъ, которое будетъ ежегодно привозиться в?, Россію. 

пуювъ. на сумму руб. 

Хлопка остъ-индскаго . . 1.000,000 13.000,іЮО 
Индиго 50,000 6 0 0 0 , 0 0 0 
Шелка 5,000 • 1.500,000 
Риса 200,000 500,000 
Саго 1,500 120,000 
КОФС 200,000 2.000,000 
Олова 50,000 650,000 
Мѣди 50,000 500,000 
ІІрянностей 100,000 1.000,000 
Чая каитонскаго . . . . 500,000 15.000,000 
Прочих?, товаров?, . . . ? 500,000 

Итого. . . 2.154,500 40.770,000 

или, круглым?, счетом?,, 2'/4 мил. пудовъ, па 41 мил. руб., что 
составляешь около 14°/,, всего привоза ішоетранпыхъ товаров?, 
в?, Россію по европейской границѣ. 

Одииъ бііглый взглядъ на приведенную выше таблицу убѣж-
даеті, насъ в?, выгодности торговли по новому пути. 2% мил. 
пуд. составляют?, около 50,000 тоннъ грузовой вмѣстимостп. 
Ипѣя в?, виду, что пароходы наши могутъ сдѣлать изъ Одессы 
в?, Бомбей и обратно пять или шесть рейсовъ, а из?, Одессы в?, 
Шанхай и обратно три рейса в ь годъ, мы видимъ, что дляпере-
возки въ Россію всѣхъ остъ-индскихъ товаровъ необходимо 
шесть пароходов?, в?, 1.200 тонн?,, а для перевозки китайских?, 
грузовъ;2или 3 парохода въ 2—2,500 тоинъ. Прибавляя одннъ 

или два парохода запаспыхъ,выходитъ, что на десяти пароходахъ 
средней величины возможно двигать громадную торговлю, счи-
тая с?, отпуском?,, слишком?, в?, 45 мил. рублей. 

Такого выгодиаго сочетанія цпФръ не представляется ни на 
одиомъ пунктѣ для русской торговли. Для отпуска заграницу тя-
желовѣсннхъ и малоцѣнныхъ продуктов?, нам?, приходиться при-
бегать къ иособію цѣлыхъ иностранных?, коммерческихъ ФЛО-
ТОВ?, и переплачивать десятки милліоповъ рублей Фрахтовыхъ, 
страховых?, и др. расходов?,. 

Для отпуска из?, Госсіп на дальпій востокъ ио суэзскому ка-
налу мы не можемъ представить ни одного товара, который по 
своему зиаченію равпялся бы, не только съ хлоикомъ или чаем?,, 
но даже съ ииднго или коФеемъ; однако тщательное разсмо-
трѣніе различнаго рода товаровъ, потребляемых?, на востокѣ, 
убѣждаетъ ыасъ, что Росеія не лпшеиа возможности пмѣтг, и 
достаточно количество обратных?, грузов?,, хотя гораздо мень-
шей цѣнности, но весьма разнообразиыхъ и сбыт?, которым?, 
сиособенъ значительно расширяться. 

При этомъ мы повторяем?, наставлепіе, которое не должен?, 
иикогда забывать ни Фабрикант?, ни купецъ, желаюіцій торговать 
въ новой мѣстности; что щтвычка—вторая натура и что, какъ 
бы товаръ добротен?, и дешев?, не былъ, онъ не пойдетъ, 
если пе приходится ио вкусу и привычкамъ потребите л ямъ. На 
консерватпвномъ востокѣ правило это еще сильнѣе, нежели гдѣ 
либо. 

Поэтому для сбыта половому пути русских?, издѣлій необхо-
димо, чтобы отправители паши изучали даже въ мелочах?, размѣ-
ры, цвѣта, Фасоны, узоры, способъ укладки, разпѣски, укупорки 
товаровъ, пмѣли бы въ впду для какого рода потребностей, для 
какого класса людей онъ тамъ назначается и т. д. Все это 
должно быть предметомъ тщательна™ обсужденія, Неслѣдуетъ 
также бояться первыхъ неудачъ и потерь, неизбѣжпыхъ 
при основаніи торговли въ новых?, местностях?,, гдѣ нѣтъ 
еще нрочныхъ торговыхъ связей. Полезно однако имѣть въ 
виду, что русское имя пользуется на востокѣ нысокцмъ зна-

* 



ченіемъ и отъ нашего коммерческая сос.ювія будетъ завпсѣть 
поддержать его достойным!» образомъ. 

Между товарами, весьма разнообразными, которые пойдут* 
из!» Россіи по новому пути, наиболѣе заслуживают* вниманія: 

Мука, галеты и сухари. 
Вывоз* муки но новому пути будетъ играть довольно важ-

ную роль для русской торговли. 
Хотя Египет!» принадлежит* къ числу стран*, отпускаю-

щих* хлѣбъ заграницу, по въ свою очередь особый свойства 
этого хлѣба, не дающаго муки вполпѣ доброкачественной для 
неченія хлѣба вызывает* при употребленіп еяпримѣсьдо % му-
ки, привозимой тепсрыіреіімуществсішо из* Марсели н Тріеста. 
Марсельская мука но отзывам* не вполнѣ доброкачественна и 
заключает* въ себѣ прпмѣсь мука гороховой, кукѵрузпой и 
прочей. 

РТзъ Одессы отпуск* муки въ Египет* существует* постоян-
но, въ особенности въ Портъ-Саидъ, со времени усплеиія ра-
бот* по каналу. Большая паровая мельница г. Бродскаіо спе-
ціалыто, можно сказать, работает* для Египта. Отправка муки 
облегчается пароходными сообщеніямн нашими съ Александріей, 
через* спрійскую липію Русскаго Общества Пароходства п Тор-
говли. В * пастолщее время провоз* муки пзт» Одессы въ 
ІІортъ-Саидъ и Александрии стоил* с * иуда съ 1 марта по 1 
октября по 16 '/, коп., с * 1-го октября но 1 марта 18 '/2 коп. 
Съ установленіемъ прямаго сообіценія Фрахты эти еще пони-
зятся. Продажа муки въ Егнитѣ производится въ кредит* и 
качества ея должны быть высоки. 

Съ успленісм* европейской колоппзаціи въ Егпптѣ и ст. уси-
левіемъ движепія судоходства но каналу, потребность въ мукѣ 
будетъ постоянно возрастать, а также п потребность въ галетах* 
и морских* сухарях*. Производство послѣднихъ в * ОдессЬ 
развивается, но въ особенности может* опо процвѣтать въ Та 
гапрогѣ, гдѣ имеется въ изобнліи мука арнаутка. 

По Красному морю сбыт* русской муки вполне обезпечеиъ, 
а въ особенности въ Джедду, гдѣ собираются ежегодно десятки 
тысяч* поклонников*, нуждающихся въиродовольствіи. Англій-

скіл крѣпости Иерпмъ и Аден!» съ их* гарнизонами .могут* 
также сдѣлаться потребителями русской муки. В ъ портах* 
Краснаго моря и в * Адене мука должна быть сортом!» выше 
вгораго № русскаго. 

Говоряті», что во время послѣдпяго голода въ Остт.-Иидіи 
русская мука проникала даже до Бомбея. В * этом* н ѣ т * ни-
чего невозможна го, а съ открытіемъ движенія по капаіу от-
пуск!» русской муки, а также частью и хлѣба въ зернѣ, сде-
лается въ Ост* - Индію, въ Бомбей н ТІойнтъ де Ге.ілі», посто-
янным*. 

Часто говорят*, что земледельцы иъОстъ-Индіи должны бы 
заниматься болѣс посѣвом* хлѣбовъ, там* очень дорогих* и 
потому болѣе выгодных*, нежели хлопка, по противники этого 
увѣряютъ, что дороговизна хлѣба н зависит* именпо отъ успѣш-
наго развитія культуры хлопчатника и происходящей отъ того 
дороговизны рук* и земель. 

О недостатке вя» Остъ-Индіи хлѣба можно судить по следу-
ющим* извѣстіямъ нзъ достоверных* источников*. «Вь «Бом-
бейском* журиалѣ» «Bombay Guardian» напечатано: «въ боль-
шему нашему сожалѣнію мы узнаем* из* офиціальнаго заяи-
лепія, что пространство земли въ западной Индіи, занятое въ 
этом* году посевами хлопка, почти на один* милліоиъ акровъ 
болѣе пенс ели в * прошлом!, годѣ. Узнаем* мы это к* нашему 
сожалѣнію потому, что увелпченіе воздѣлыванія хлопка пред-
вѣщнет* голод*. Милліонъ акров* болѣе для хлопка, значит і, 
ыилліонъ акровъ менѣе для хлѣба. У нас* же в * Ипдіи отпи-
ш е т е производства х.іѣба къ потребности въ пемъ постоянно 
было такого деликатпаго свойства, что самое малѣйшее его 
нарушеніе имѣло послѣдствіемъ голод* в * той или другой 
части страны. Съ уиеличеніемъ воздѣлыванія хлопка, въ по-
следив 7 ле-г*, были случаи голода въ Мадрасе, Ориссе, л* 
среднпхь и в * северо-западных* провинціяхъ, равпо какъ и 
въ Радшнутанѣ. Нам* ясно говорят*, что причиною ужаснаго 
голода, пстребившаго па одну треть народонаселеніе Родшпу-
тана, было вытѣснепіе производства хлѣба воздѣлываніемъ 
хлопка, и тоже было сказано нам*, когда полмплліопа человѣкъ 



пало жертвою голода въОриссѣ. Добрые обитатели Манчестера 
созываютъ митинги и принимаю*!!, иа НІІХЪ резолюціи, гла-
сящіл, что правительство обязано доставлять имъ все потреб-
ное количество хлопка, и это указаиіе мапчестерцевъ прини-
мается съ благоговѣніемъ късвѣдѣнію правительствомъ Индіп; 
ио только есть слшпкомъ много основанігі опасаться, что по-
добное вмешательство правительства въ экопомическій быть 
Индіи обходится ей несравненно дороже тѣхъ выгодъ, какія 
выпадаютъ OT*J, этого на долю хлопковыхъ торговцевъ здѣсь 
и въ Англіи. Вт, Иидін пародъ можетъ легче обойтись безъ 
хлоичатобумажныхъ товаровъ, нежели безъ жизненных!, про-
дуктовъ». 

Перепечатывая это извѣстіе, «Торговый Сборникъ» совер-
шенно справедливо замѣчаетъ. «Вотъ какія ужасный бѣдствія 
можно навлечь на страну, низводя ее на степень простаго про-
изводителя сыра го продукта, потребнаго для мануфактурной 
деятельности болѣе развитой другой страии. И подобное эко-
номическое требованіе нисколько ие скрывается послѣдовате-
лями Фрнтредерскаго ученія. Но мы впдимъ, что и въ самой 
Англіи, несмотря на всю выгоду для нее отъ распространенія 
ученія свободной торговли, безусловное ея примѣнепіе уже 
паходіггъ протпвниковъ, н она не въ силахъ облегчить участи 
всѣхъ своих*!, рабочихъ, прибѣгая даже къ такимъ гнбельпымъ 
для нодпластныхъ ей страпъ средствамъ, какъ увелнчеиіе про-
изводства хлопка на счетъ уменьшенія производства хлѣба въ 
Остъ Индіи. Ио поводу голода рл, Орнссѣ. аиглійскій «Econo-
mist» еще недавно указывалъ на несостоятельность одного пзъ 
краеугольных*!, камней учеиія свободной торговли, а именно, 
что »сщюсъ вызываетъ прсдложеніе>\ Полагаясь на непрелож-
ность этого правила, остъ-индскіе чиновники пе позаботились 
во время доставить въ Ориссу необходимое продовольствіе, и, 
прежде чѣмъ оно было доставлено, сотни тыелчь пароду нере-
ремерли съ голоду.» 

Конкурентомъ русской мукѣ въ Остъ-Индіи можетъ появиться 
мука кллифорнійская, отпускъ которой постоянно усиливается; 
въ Азію она направляется теперь преимущественно въ Китай. 

Мука должна доставляться въИндію хорошаго качества, сорта 
не ниже 0 и 1-го и притом!, закупоренная въ бочкахъ. 

В ъ Остъ-Индіи можно найти также значительный сбытъ па-
ШІІМЪ макаронамъ Н вермишелп, для чего нужно отправлять 
ихъ хорошо упакованными въ ящіікахъ въ 5 вплограмовъ. 

Рисъ составляет!, теперь главный продукт!» для пнтанія въ 
Азіи, отъ болыпаго или меньшего развнтія его плантаціп, си-
образно потребностям*!, въземлѣ для другихъ болѣе выгодныхъ 
отраслей сельспаго хозяйства, будешь зависить н болыпій или 
меныпій запросъ на привозные изъ Россін питательные про-
дукты. 

Каменный уголь. ГІослѣ муки каменпый уголь и въ особен-
ности антрацит!» должны составлять одішъ im, важнѣйшихъ 
предметов*!, русск го вывоза по новому пути. 

Нужно имѣть въ виду, что Египет*!,, берега Краснаго моря 
и Осгъ -Индія принадлежат!, іп» странами, гдѣ нѣтъ каменно-
угольной Формацін, a слѣдователыіо ne можетъ быть найдено 
и доброкачественна™ каменнаго угля. Между тѣмъ желѣзныя 
дорогп, газовое освѣіденіе, пароходство н пароішя машины, 
повсюду приложенный къ очисткѣ хлопка, н т. п. требуют! зна-
чительное количество горючаго матеріала. Потому пи всему 
новому пути каменный уголь очень дорогъ, въ особенности въ 
настоящее время при мопополизацін его въ немногих*!, рукахъ. 
Нъ Остъ-Индін употребляемый въ маломъ впдѣ мѣстшлй чан-
дахскій бурый уголь въ три раза хуже прпвознаго аиглійскаго. 

Русскій богатѣйшій каменноугольный бассейни, донецкій, 
лежишь въ четверо ближе къ суэзскому каналу, нежели камен-
ноугольнмя копи аиглійсш,—а антрацитъ по удобству перевозки 
и даваемому пригорѣніи жару, а именно 60 пудовъ антрацитъ 
замѣпяютъ 90 пуд. апглійскаго угля, представляетъ безъ сомнѣ-
иія первый въ мірѣ горючій мнтеріалъ. В*ь Египтѣ для сокра-
щенія расходов!, перевозки употребляют!, по этому, вмѣсто ка-
меннаго угля, коксъ, который представляешь, такъ сказать, ис-
куствешшй антрацит!. 

До сихъ поръ русскій уголь лежалъ въ землѣ безполезно и да-
же въ порты Чернаго моря доставлялся въ большом!» количествѣ 



уголь англійскій, по съ ироведеніемъ азовской и ростовско-поро-
нежской желѣзныхъ дорогъ, ярорѣзывающцхъ бассейнъ исоеди-
Н Я Ю Щ І І Х Ъ его съ морем?,, съ устройством» баіьшихъ рудников?, 
изъ воторыгь одииъ руднпкъ Русского Общества Параходства 
и Торговли можетъ давать 6 мил. пуд. угля въ год?,, с?, по-
стройкой на Азовском?, морѣдля каботажпаго транспорта ка-
менпаго угля цѣлой паровой Ф Л О Т И Л І И , нѣтъ сомиѣнія, ЧТО до-
быча донецкаго угля быстро разовьется. В ъ настоящее время 
даже при самых?, благопріятныхъ услоніяхъ, нельзя имѣть до-
нецкого уг.ія с?, доставкою в?, портъ дешевле 14 коп. за пудъ, 
по цѣна эта должна неііремѣнно понизиться. 

Безъ сомпѣнія каменный уголь товаръ столь дешевый, что 
торговля имъ въ отдаленных?, местностях?, не нредставляетъ 
особыхъ выгод?,, но, по пепмѣиію изъ Россіи въ достаточ-
ном?, количестве на далыіій Востокъ обратных?, грузов», 
уголь представляет?, превосходный матеріалъ для балласта; 
въ этом?, случае мы имѣемъ важное преимущество перед?,' 
Тріестомъ и Марселыо. 

По суэзскому каналу пойдетъ антрацпгъ изъ Таганрога, а 
из?, Маріуполя прекрасный жирный каменный уголь доставлен-
ный туда по дорогѣ, проектированной отъ Маріуполя къ Алек-
сандровским?, коням?, кн. Ливена. 

Единственное прснятствіе для отпуска нашего каменного угля 
будетъ замерзапіе Азовскаго моря зимою, но въ этомъ случай 
необходимо устройство склады въ Керчи и Одессе, а также 
рельсовое соедпненіе Ростова съ однимъ пзъ незамерзаю-
щихъ портовъ восточпаго берега Чернагоморя. 

Бомбей нуждается въ угле в?, особенности для полученія 
газа; по разечету, сделанному профессором?, Барботомъ де 
Марин, мы можем?, отправлять ыураевиискій боггетъ с?, выго-
дою въ Бомбей, продавая его тамъ ио 55 коп. за пудъ; ио 
во всяком?, случае пѣтъсомнѣнія, что п въ донецком» бассей-
не мы можем?, найти хороши газовыя угли. 

Цѣна камеииаго угля для выгоднаго отпуска его въЕгппетъ 
и Остъ-Индію не должна превосходить на допецкихъ рудниках?, 
6 кои., а въ портах» 10 коп. за пуд?,. 

Мясо, сало, солонина, коровье масло. Всѣ эти предметы мо-
гутъ иметь легкій сбыт?, по каналу, въ Египте и частью въ 
Остъ-Индію. Мясо должно быгь тщательно закупорено Коровьи 
языки имѣютъ сбыть въ Египте хорошій, солонина попа дурной, 
но ігЬтъ сомнішія, что при усплсніи судоходства потреблен'!« 
солонины усилится; свинина и ветчина не имеют?, почти сбыта 
на востоке, вследствіе предразеудков ь магометанскаго населенія. 

Сало при настоящем?, вексельном?, курсе (около 610 сант.) 
можетъ идти въ Египте, считая цену въ Одессѣ на мѣстѣ не 
дороже 5 р. 15 к. за пудъ. Въ Александріи цепа салу в?, роз-
ницу 1 2 — 1 2 % піастр. за око (20 фр. 150 піастровъ). 

Топленое масло продается въ Египте 22% піастра за око, 
считая наполеондоръ въ 150 піастровъ. В ъ мартѣ прогалаго 
года отдавалась съ торговъ поставка 250,000 окъ коровьяго 
топленаго масла по 11% піастров?, тарифа за око, считая напо-
леондор?, въ 77й/,о иіастровъ, что составит?, па наши деньги 
12 р. 19 кон. за пудъ. Нужно нмѣть в?, виду, что все коровье 
масло в?, Египет?, привозится изъ заграницы и преимущест-
венно изъ Тріеста, где цѣны были въ конце 1869 года за 
центнеръ: 

Ф . ю р ш і о в ъ . 

НІтпрійскому . . . . . 5 2 % — 5 4 % 
Кроатскому 51 — 52 '/•> 

Скотъ и лошади. Въ Египте нѣтъ иочги травы, потому ско-
товодство ограничивается разведеніемъ превосходных?, ослов?,, 
а потребность в?, мясе удовлетворяется привозным?, скотом?, 
пзъ Италіп, Австріи, Капдіп, а в?, последнее время время въ 
значительном 1, количество и изъ Росеіп. Русскіе быки стоят?, 
въ Александры 20 — 23 наполеондора за тушу въ 16 пудов?, 
бптаго мяса. Спрос?, очень велик?,. 

Не смотря на соседство Аравіп, знаменитой лошадьми, ло-
шади въ Египте очень дороги, и вся египетская кавалерія си-
дит?, на русских?, лошадях?., скупленных?, изъ нашего брака. 
Нѣтъ сомпѣнія, что легко можно устроить постоянный отпуск?, 
изъ Одессы лошадей для кавалерійсваго ремонта и городских?, 



экипажей въ Египет!.. Египетскіе ремонтеры бывают ъ уже па 
нашихъ южиыхъ ярмарках!.. 

Конскій волос-,. Извѣстно, что В!» Африкѣ стекляпня бусы, 
бисеръ и раковины составляют!, главную часть одежды. Для 
напизьтванія ихъ требуется большое количество конского волоса; 
по этому нам!, кажется, что отпуск!, въ Египетъ конскаго во-
лоса можетъ пмѣть пѣкоторое значеніе. 

Сети и мыло. Свѣчи, въ особенности стеаршіопыя, могутъ 
легко сдѣлаться предметом!, важнаго отпуска изъ Россін. Еги-
петъ H Остъ - Индія получают!, теперь свѣчіі изъ Австріи и 
Фрапціп. ІІѢтъ сомнѣпія, что русскіе заводы легко могутъ съ 
ними конкурировать на этомъ поприщѣ. ІІрисланння въ Алек-
сапдрію стеаршювпя свѣчи завода гг Крестовннковыхъ были 
вроданы: пятерики по 18 ніастровъ, а четверики, шестерики 
и восьмерики по 17 ніастровъ (считая иаполеопдоръвъ 150 піа-
стровъ). На однѣ придворный и казешшя потребности въЕгпп-
тѣ можно сбить до 40,000 пудовъ стеарнновых/, свѣчей. Тамъ 
преимущественно употребляется стеарпнъ Французской Фабрики 
F our nier, качеством!, подходящій къ отборному четверику гг. 
Крестов ішковихъ. Свѣчи съ гарантированнымъ вѣсомъ про-
даются въ Ллексаітдріп 22 иіастра потому же разсчету. Упо-
требляются пачки в!, пять свѣчъ, 2'/2 пачки составляютъ одпо 
око. Наша Фунтовая укупорка затрудияетъ сбытъ на первое 
время. Какъ это важно, видно потому, что, несмотря что 
достоинство русскпхъ нятерпковъ было плоховато, цѣиу за 
нихъ давали большую, такъ как!, они болѣе подходили къ при-
нятому обычаю. Четверики хотя и лучшіе, по по этой прпчпнѣ 
пошли дешевле. Такъ какъ они достоинством!, не хуже Француз-
скихъ, размѣръ ихъ внолнѣ соотвѣтствуетъ потребностям!., и, 
кромѣ того въ нашихъ пачкахт» сравнительно больше стеарину, 
потому что укупорочная бумага наша тоньше п легковѣонѣе, 
то онѣ безъ сомнѣпія пойдутъ въ торговлѣ, надобно только 
нѣсколько времени иотерпѣть. 

Мылаобыкповсннаго потребляется на востокѣ для стирки очень 
много. Въ Египетъ его привозятъ преимущественно изъ Гре-

ціи. Нѣтъ сомнѣпія, что, при дешевнзнѣ у пасъсала н поташу, 
паше простое мыло можетъ быть п лучше и дешевле греческаго. 

Конфекты и сласти. IIa Востокѣ, ислѣдствіе жаркаго кли-
мата, для усііленія потребленія воды, сласти пграютъ большую 
роль, ихі. употребляютъ даже въ самыхъ бѣдиыхъ семействахъ. 
Въ особенности падки на постокѣ къ сладкому женщины, п рус-
ским!, слястлмъ можпо найти огромный сбытъ m, гаремахъ. 

ІІо этому отпускъ приготовляемых!» у насъ Фабрично кімі-
сквхъ вяреньевъ, леденцовъ, пастилъ, нряниковъ, разного са-
харнаго, медоваго п паточпаго варенья н пр. должепъ имѣть 
уснѣхъ на востокѣ, конечно надобно будетъ частью пріімѣиятьси 
и къ тамоШнвмъ вкусамъ. Туда же пойдутъ разные желе, ше-
рбеты, экстракты изъ Фруктовъ, морсы и проч., такъ хорошо 
приготовляемые въ Россіи. В ъ Индіи копФекты также найдутъ 
сбытъ, но ихъ нужно отправлять туда хорошо упакованными. 

Ледъ. ІІрн пеобыкновенномъ жаркомъ клпматѣ потребленіе 
льда въ Егпптѣ, на Красномъ морѣ, въ Остъ-Индіи и на пла-
вающих!, туда судахъ очень велико. Потому ледъ представ-
лял!, до спхъ поръ выгодную отрасль торговли. Его привози-
ли на судахъ изъ Норвегіи и продавали въ Александра по 2 
франка з і око. Россія, имѣя зимою въ диѣпровскомъ, днѣстров-
стромъ лиманахъ Н въ Азовскомъ морѣ неисчерпаемый ІІСТОЧ-

ппкъ льда, могла бы съ выгодою отправлять его на востокъ. 
Късожалѣпію. повсеместное устройство Фабрикъ для нскуствѳн-
но прпготовленія льда понизило егоцѣну до 20 саігг. за кило-
грамм!,, даже въ Суэзѣ, т. е. до 1 руб. за пудъ. 

Веревки и канаты. Одесскія и брянскія канатныя Фабрики 
отпускают!, и іеиерь значительное количество канатов!» на во-
стокъ, но южнѣе Капдіи эти канаты до спхъ поръ не шли. Съ 
другой стороны русскіе канаты изъ Петербурга идутъ въ Гам-
бургу Апглію и Америку; часть этпхъ канатовъ, а именно луч-
шіе якорные, доходятъ и до Остъ-Индіи, такъ какъ мапильская 
пенька, хотя и даетъ канаты, выдержииающіе сильное ра-
стлженіе, но они не достаточно прочны при вязанію узловъ. 
Сравнительное достоинство наших!, канатов!, видно шгь слѣ-



дующих* средних* цѣігі. канатов* в * Лондонѣ въ 1867 г. а 
центнер*: 

ф ж. и 
Русскіе . . . . 2 1 9 
Боыбейскіе. . . 1 6 11 
М а д р а с с к і е . . . 1 6 8 
Цейлонсаіе . . 1 6 3 

ІСанатпое дѣло. вслѣдствіе уничтожепія черноморсваго 
ФЛОТА, упеличенія пароходов*, пасчет* парусных* судов*, и 
уменынеііія сгоячпго такелажа, въ Россіп теперь в ь застоѣ-
Потому новый рынок*, весьма обширный, открываемый для 
н а с * по суэзскому каналу, без* сомпѣнія, оживит* это дѣло. Въ 
Е г н п т ѣ единственными нам* конкурентами могут* быть пень-
ковые канаты птальянскіе, очень хорошаго качества. Для раз-
в и т а торговли необходимо устройство больших* складов* ка-
натов!» н веревок* па каналѣ, в * Аденѣ и Бомбеѣ. В * особен-
ности выгодно для нас* продажа капатов* смоленых*. 

Лѣсь. Египет*, Аравія н берега Перспдскаго залива принад-
лежат* къ странам!, совершенно безлѣснымь, только въ Ип-
діи по ту сторону Ганга начинаются обширные лѣса, снабжа-
ющіе всѣ страны по Ипдѣйскому океану. 

Таким* образом!, вея потребность Египта, суэзскаго канала 
и берегов* Кряснаго моря вч» постройках!, и судостроеніи удо-
влетворяется лѣсомъ привозным*. Вч» Египет* постоянно до-
ставляется лѣсъ норвежскій итальянскій, тріестскій п съ гре-
ческих* островов!». Въ Суэзъ и на Красное море древесный 
уголь доставляли изъ Синая, а дерево для построек!» изъ Син-
гапура. Цѣиы лѣсу там* очень высоки. 

Потому нѣтъсоын нія, Ч'іо с * открнтіемъ правильного двп-
женія по каналу и особенно съ развптіемъ судоходства и коло-
низаціи, русскій лѣсъ в * видѣ досок*, брусьев*, бревен*, мачт*, 
батеисонъ н up. можеть найти огромный сбил* по новому пу-
ти. Часть его, конечно, можно доставлять изъ Бѣлаго моря и 
и Печоры, но удобнѣе и дешевле всего из* Херсонскаго порта в * 
120 верстах* отъ Одессы, куда но Диѣпру, об* улучшеиіи ила-

вапія по которому необходимо серьезно наконец* подумать, 
сплавляют* ежегодно огромное количество лѣсу из* Калужской, 
Смоленской, Могплевской п особенно Минской губерній. Неко-
торое количество лѣса для отпуска можно пмѣть вч, Таган-
роге il па восточном* берегу Чернаго моря. Л ѣ с * конечно не-
выгодпо возить па пароходах*, но такъ как* главное его потрсбле-
иіе будст і. на каналѣ, то иѣтъ сомігішія, что обишрпое греческое 
мореходство займет* этим* дѣломі». 

Керасина, ІІсФтяное дѣло на югѣ Россіп, на ІСерченсі:омі» 
и Таманском* иолуостровѣ и в * особенности въ Кубанской 
области, может* принять громадные размѣры. Когда кончит-
ся таготѣніе над* этим* дѣломъ на Кавказѣ откупной систе-
мы, кераенповое производство быстро разовьется вч» Росеіи н 
сдѣлается предметом* выгодного отпуска. Источники паши не 
бѣднѣе американских*, а паходясь гораздо ближе къ м >рю, ле-
жат!, въболѣе благопріятпыхъ условіях*. В ъ особенности рус-
скій кераспн!» может* имѣть сбыт* па восток*. 

В ъ настоящее время въ Египет* привозится довольно много 
керасина аыерпканскаго, но нѣтъ сомнѣніл, что русскій, нахо-
дясь гораздо ближе, легко может* очень его яытѣснить ci. рынка. 
В * будущем* опасность русскому кораспну грозит* въ Е г и і п ѣ 
только от!» богатых*, источников* пеФтп іп» Іемсе, па берегу 
Краснаго моря. Кромѣ выдѣлки керасина, нефть изъ этих!, 
источников* может* служить современемъ п для отопленія 
плавающих* по Красному морю пароходов*, взамѣнъ весьма 
дорогаго т а м * каменнаго угля. 

В ъ Остъ-Иидін нотреб.іеніе керасина еще не велико, но н ѣ т * 
никакого сомпѣнія, что оно будет* быстро развиваться и сдѣ -
лаетъ кераспн* одним* изъ важпѣпіішхъ товаром* для отпу-
ска пзъ Россін на дальпій восток*, Перевозка керасипа сопря-
жена съ большими опасностями п требует* пѣкоторнх* спе-
ціальпых* нрпсііособленій. Впрочем* для русских* судов*, срав-
нительно съ пространствами, проходимыми керасиномт, амери-
канским*, препятствія этп не велики. Лучшее средство отъ опа-
сности это честная продажа чистого, а не подмѣшашіаго кера-
сина. 



Соль. Поваренная соль, какъ извѣстно, имѣется на берегахъ 
Чернаго моря въ Крыму н около Одессы въ болыпомъ из >би-
лііі, в при освобошдеіііп ся при вывозѣ отъ акциза могла бы 
отправляться заграницу по необыкновенно дешевой цѣнѣ. Къ 
сожалѣнію отпуску ея нельзя предсказывать какого либо уснѣ-
ха иначе какъ въ видѣ баласта и то съ большими ограниче-
ны ми. 

В ъ Егяптѣ соль составляешь монополію правительства, точ-
но также воспрещена она къ привозу въ порты Краспаго мо-
ри, гдѣ впрочем!, множество лимановъ дѣлаютъ н свою соль 
очень дешовою. Хотя во внутренней Африкѣ соль необыкно-
венно дорога и въ пищу туземцы принуждены пріімѣгаивать 
коровью урину, но это происходишь ог'ь недостатка путей сооб-
іценія, который такой дешевый товаръ, к .къ соль, побѣдить не 
можетъ. 

Бомбей и Куррачи имѣютъ соли вдоволь; но въ Остъ-Индіи, 
гдѣ иѣтъ солянаго акциза соль можно съ выгодою везти за не-
нмѣніемъ другаго груза въ Калькутту. Суда, идуіція изъ Мар-
сели, часто берутъ соль, п даже суда, не нашедяіія достаточно 
груза'въ Джеддѣ, догружаются тамъ перѣдко солью для Каль-
кутты. Выше однако мы видѣли, какъ дешева сравнателыю пе-
ревозка соли въ Оетъ-Индіи каботажемъ. 

Спиртъ и видка. Спиртъ принадлежит!, къ числу тѣхъ про-
изведший, которыхъ выдѣлка можетъ достигнутый, Россіп гро-
мадных!, раамѣровъ, далеко превышающихъ внутреннее иотре-
бленіе. Къ сожалѣнію, отпуск!, этого предмета встрѣчаетъ по-
чти непреодолимый затрудненія въ Евронѣ отъ акцизных!, по-
становлен^, по всюду стѣсняющихъ эту статью торговли, а въ 
Азіи отъ мусульманской релпгіи, воспрещающей унотребленіе 
спиртныхъ паиитковъ. Къ несчастью для мусульман!, и къ вы-
годѣ , нашего винокуренія съ ослабленіемъ религіознаго Фана-
тизма потребленіе спиртныхъ напитковъ на ностокѣ замѣтно 
усиливается, кромѣ того торговля привлекаешь и водворяетъ 
тамъ значительное христіанское населеніе; потому, рано или 
поздно, но русекій спиртъ и его продукты проникнута па во-
стока, н займут-j, тамъ почетное мѣсто. 

Заводчики наши дѣлали ыѣсколько разъ попытки сбывать 
спиртъ на востокъ, Князь Кочубей отправлял!, спиртъ хлѣб-
иыіі, но безъ особой выгоды отъ правила, дляусншки и утечки. 

Уладовсвая компапін продастъ съ выгодою сахарный шаточ-
ІІЫ) спиртъ, отправляя норму заграницу, а перекуръ продавая 
въ Россіи въ свою пользу. Спиртъ сбывается теперь въ Кон-
стантннополѣ, куда отправляется въ желѣзныхъ бочкахъ, кото-
рый Русское Общество Пароходства и Торговли везетъ обратно 
даром», для поощренія сбыта. 

Для отстранепія потери заиодчиковь отъ неизбѣжпой гра-
ты отъ усыінки и утечки, такъ какъ спиртъ, особенно на 
югѣ, легко всасывается и испаряется, необходимо позволить 
сдавать спирта, отправляемый заграницу, при акцизном!, чп-
пошшкѣ па желТ.зпой дорогѣ, посылая его въ порта въ запе-
чатанныхъ вагонах-ь, дабы не брать потомъ съ разсчетъ даль-
нѣйшей потерн спирта. 

О выгодности сбыта спирта на востокъ можешь служить слѣ-
дуюіцій разсчетъ, сдѣланный въ Одессѣ С. А. Нахомонымъ, од-
ним!, пзъ лучпіихъ зпатоковъ нашего винокуреннаго дѣла. 

В ъ Одессѣ неочшцепиый сниргъ стоитъ 2% кои. за градуса,. 
Очистка ведра будешь стоить: спирта 85° на 1 р. 92 коп.,угаръ 
8° п акциза, па потерю 64 коп., перегонка 10 коп., итого 2 р. 
66 коп. Кромѣ того нужно прибавить транспорта,, коммисію 
и турецкую пошлину. 

В ъ Копстаіітіінополѣ очищенный спиртъ продается на ту-
рецкую лиру, раиную 23 фр. 55 сантимовъ: 

85° градуснаго спирта 

а в с т р і й с к а г о . . . 22 окъ. 
русскаго . . . . 18 » 

Считая въ ведрѣ 24 Фунта и око круглымъ числомъ въ три 
Фунта, ведро обойдется въ 3 р. 97 коп., т. е. дешевле того, что 
очищенный спиртъ стоитъ въ Одессѣ. 

Побѣднть конкурренцію спирта австрійскаго (картоФельнаго) 
и Французскаго (паточнаго) не трудно, труднѣе конкуррировать 
съ американцами, нрнвозящими сииртъ хлѣбыый. Во всякомъ 



случаѣ при некоторых* ойлегчепіях* русскій с т і р т * может* 
идти и далѣе Констяптинополя. 

IL, Египтѣ спирт* из* Тріеста продается 8'/2 піастровъ за 
око считая (20 франк, пъ 1 0 0 — 1 5 5 nia строп*). IIa капалѣ тре-
буют* спирта в * 95" но Траллесу, другаго не любят* и дают* 
20 Франк, за 18 кварт, спирта свекловичнаго. Для нас* эти цѣ-
ны невыгодны. 

ІІо современемъ спирт* долженъ будет/, пепремѣнно и здѣсь 
найти себѣ дорогу. Достаточно вспомпптъ, что у н а с * на южныхъ 
свекло-сахарныхъ заводах* собирается до 1.000,000 пудов* 
патоки, продукта почти бросоваго, из* котораго можно однако 
легко сдѣлать 1.000,000 ведер* водки. Если въ Одессѣ устро-
ится общество или обширный очистительный завод* съ боль-
шом* капиталом* и всѣми современными усоішріненстаованіямп 
в * выдѣлкѣ п перевозкѣ спирта, то нѣті, сомнѣнія что он* легко 
распростраипа ь свои продукты, т ѣ м * болѣе, что с * розвптіемъ 

судоходства H приливом* моряков* суэзскій канал* непремѣпно 
должен* будет* превратиться в * нескончаемый ряд* кабаков*. 

Туда, а также быть может* въ Ост*« Ипдію, пойдут* н наши 
водки и превосходныя наливки и настойки, прмготовляемыя 
все съ большим* уснѣхомъ іта русских* заводах*. 

Готовый вещи. ІІо мпѣнію наших* агентов*!., очепь легко 
можно найти въ Егпптѣ сбыто, готовой обуви, которая там* 
въ дѣнѣ , иривозішая же изъ Фрапціи возмутнтельпо скверна. 
Кромѣ того обувью (башмаками) можно снабжать и египетскую 
армио. Подлежит* весьма тщательной разработкѣ вопрос* о 
снабженіи той же арміи русским* сукпомъ для мундиров*, ру-
башечным* холстом* и другими частями амуннцін н воору-
женія; всего этого необходимо нашим* Фабрикантам* достать 
образцы. Конечно нужно будетъ применяться к* южному кли-
мату. 

Издгьліяувыгиитыя золото,\\ъ н серебромъ. Издѣлія эти игра-
ют* важную роль в * восточном* костюмѣ зажиточпыхъ горо-
жані, п особенно у женщин*; точно также сѣдла и сбруя для 
лошадей п ослов* дѣлается нерѣдко богато укрошенпал золо-
тым* и серебряным* пштьемъ; потому без* сомнѣнія въ Егпитѣ, 

по берегам* Краснаго моря, въ Аравіп н странам*, прилегаю-
щим* к* Персидскому заливу, можно будет* открыть сбыт* на-
шим!, торжковским* товарам*, также московским* парчевымъ 
аздѣліямъ и др. товарам*, гдѣ золотое шитье играет* роль. Ко-
нечно для этого необходимо будет* достать образцы восточ-
наго вкуса и рисунки тамошних* модных* узоров*. Для от-
дѣлки цветными камнями наши уральскіе и нерчинскіе само-
двѣтные камни представляют* неисчерпаемый запас* дешеваго 
и красиваго матеріала. 

Корабельныя принадлежности. Мы неоднократно повторял» 
вытпе, что дѣятельное судоходство по каналу создаст* в * 
этом* мѣстѣ совершенно новый обширный рынок* разных* 
морских* принадлежностей и предметов* для упаковки това-
ров* : смолы, парусины, пакли, рогожъ, шпагату, дратвы, тол-
стаго холста; всѣ эти предметы могут* доставляться из* Рос-
сіи с * большею выгодою, нежели из* какого либо другаго го-
сударства, и потребленіе и х * будетъ постоянно увеличиваться. 

Металлическія издѣлія. Металлическія и особенно мѣдныя 
издѣлія, а также дешевое оружіе, служат* одвимп из* важнѣй-
шихъ предметов* для торговли Европы съ востоком*. Эти 
предметы могут* служить и для нашего отпуска. Тульское де-
шевое оружіе, самовары и мѣдння издѣлія, ярославскія издѣлія: 
стремена, удила, ведра п пр., чугунные котлы, навловскіе ножи, 
замки пдругія издѣлія горбатовскаго уѣзда, и в * особенности 
грубая мѣдная посуда извѣстных* четырех* или пяти образ-
цов* (кофейник*, умывальник*, блюдо н тазъ) могут* легко найти 
для себя сбыт* на востокѣ. ІІотреблевіе мѣдной посуды там* 
громадно и может* быть еще болѣе усилено. Очевидцы гово-
рили нам*, что на знаменитой ярмаркѣ въ апрѣлѣ мѣснцѣ въ 
Тантѣ ( в * Египтѣ) гдѣ собирается болѣе милліона народа из* 
всей А Ф Р И К И , Аравіи и Сиріи, мѣднпя посуда составляет* важ-
нѣйшій предмет* обмѣна на туземные товары. Досихъ пор* 
Англія и Турція имѣли главный перенѣсъ въ этой торговлѣ; 
впрочем* большая Фабрикація мѣдвой посуды изъ кругов* 
англійской мѣди производится и в * Каирѣ. Но нашему ынѣнію, 
Россія легко может* получить надлежащее значеніе в * этой 

C y m a l i кянадъ. 



стоитъ только мѣдь, которой выплавка можетъ утроиться или 
упятериться па Кавказе, обращать тамъ же въ посуду восточ-
ного образца. 

Кромѣмѣдныхъ издѣлій, серебрнныя издѣлія съ черпью, кав-
казская, московскін и тульскія, легко найдутъ для себя сбытъ 
на востокѣ. Отпуск?, штыковой мѣди и въ кругах?, изъ Рос-
с ы на восток?, невозможен?,, отъ конкуреиціи гораздо болѣс 
дешевой мѣди австралійской и апглійской. Вслѣдствіе зиачи-
телыіых?, построек?,, особенно но каналу, тамъ бы можио найти 
сбытъ недорогому русскому скобяному товару. Шшская га-
зета «Austria» обращала внимапіе Фабрикантов?, на дорого-
визну и дурное качество желѣзвнхъ издѣлій, привознмыхъ въ 
Порт?» Саидъ изъ Франціи. Так?, например?, обыкновенные 
ящичпне замки стоят?, но 5, G и 12 Фр. за дюжину, смотря по 
величинѣ. Принадлежности для дверей, окон?, и яіциковъ, то-
варъ совершенно простой, ценится также недешево: такъ на-
гтримѣръ железная задвижка 75 сант. (по курсу 23% коп.), та-
кая же мЬднад 1 Франкъ (31 кон.), пара шел Ьзных?» петель для 
дверей и оконъ 1 Фр. 10 сант. (34 коп.), ручка для сундука 
50 сайт, (около 15% коп..). Наши невьянскіе и тагильскіе сун-
дуки также должны найти себЬ сбыть на востоке. Дешевое 
оружіе и пожевой товар?, могутъ найти огромный сбытъ въ 
особенности въ Сингапуре. 

Спички. Производство ФосФорныхъ сничѳкъ, при дешевизне 
у нас?, дерева, костей и рабочихъ рук?,, должно было бы играть 
въ Россіи важную роль, но, благодаря долгим?, стесненіямъ, 
производство это только теперь начинает?, серьезно развивать-
ся и усовершенствоваться. 

Хотя изъ Финляндіи посылают?, уже въ Китай спички, но 
первенствующую рольиграюшьвъАзіи и Египте ФОСФорныя спич-
ки Фабрик?, австрійскнхъ. Нѣтъ сомненія, что очень скоро спн-
чечныя Фабрики разовьются у нас?, настолько, что никакая кон-
курента въ этомъ отношены съРоссіеіі будет?, невозможна. 
Въ таком?, случае отпуск?, нашихъ спичекъ на востокъ будет?, 
значителен?,, необходимо только упаковывать спички въ жестя-
ные ящики. 

Мелочные товары. ВъЕгиптъ. Остъ-Индію и въ Китай можно 

отправлять, сначала конечно въ неболыномъ количестве, неко-
торые чисто русскіе товары, которые безъ сомненія иріобрѣ-
тутъ затем?, нзвѣстный кружок?, потребителей. Въ числе та-
ких?, второстепенных?, предметов?, мы упомянем?,: икру свежую 
и паясную, соленые огурцы, грибы маринованные п сушеные, 
гречневую крупу,'разпыя напитки, некоторые товары кавказскіе. 
лукутипскія пздѣлія, разнообразныя деревянныя издЬлія семе-
иовскаго и ветлужскаго уѣзда, дешевизна которых?, у насъ 
иногда просто изумительна. Список?, этотъ современом?, мо-
жетъ весьма удлиниться. 

Мануфактуры. Многим?, покажется, быть можетъ, странным?, 
нредположепіе нЬкоторых?, нЬмецкихъ и апглійскихъ купцевъ. 
что к?» числу товаров?,, которые Россія будет?, посылать по 
суэзскому каналу, прнчнелены хлопчато-бумажныя издЬлія, плот-
ные и добротные ситцы, отделанные по вкусу азіатцевъ. 

Между гѣмъ въ этом?, предположены пѣтъ ипчего несооб-
разнаги. Ио отзыву даже таких?, патріотическпхъ газет?,, какъ 
«Times», уже десять лѣтъ тому пазад?, индѣйсвіе базары пачали 
жаловаться на недоброкачественность, легковесность и непроч-
ность бумажных?, матерій, привознмыхъ пзъ Англіи; престиж?, 
англійскаго имени заглушалъ жалобы. Многочисленный банк-
ротства въ Бомбее и Калькутте, во время американскаго кри-
зиса, обратили на этотъ предмет?, серьезное вниманіе. Оказа-
лось, что большая часть хлончато-бумажныхъ иядѣлій остава-
лось у торговцев?, непроданными, вслѣдствіе отвратительных?, 
качеств?,; внутренность каждой штуки разснпалась в?, поро-
шекъ при прикосновеніи. Подделка пздѣлій вошла давно в?, 
обычай на англійскихь Фабриках» для колоніальнаго потреб-
ленія. КромЬ того для увелнченія веса прибавляли мЬлъ и др. 
продукты, которые при брожепіи портили матеріялъ въ дороге. 

Вследствіе этого начали развиваться местный Фабрики, и въ 
настоящее время % потребленія въ Остъ-Индіи снабжается 
собственными издѣліями и только одну % доставляютъ евро-
нейскія Фабрики. Следовательно в?, предположены отправлять 
на востокъ русскія хлопчато-бумажныя издѣлія иѣтъ ничего не-
возможна™, тѣмъ болѣе, что нынешняя низкая цепа ихъ тамъ 

* 



происходить отъ того, что въ Левавтѣ и на дальнемъ востоѵѣ 
англійсвія мануфактуры продаются по 15 н 20°/0 дешевле ихъ 
Фабричной стоимости. Русскимъ Фабрикавтамъ нужпо однако 
всегда помнить, что, какъ бы добротенъ товаръ не былъ, онъ 
не пойдешь на востокъ, если не явится въ привычной для та-
моганихъ потребителей Формѣ. Привычку эту нужно соблюдать 
даже въ системѣ упаковки и прочпхъ мелочахъ. 

Кромѣ псчпсленныхъ выше подробно товаровъ, Австрія, сход-
ная с ь нами по производительности, отпѵскаетъ еще въ Остъ-
Индію: нѣкоторыя гшрстяныя издѣлія, мѣдныс листы, латунь, 
цинкъ, дробь, пиво, столярную работу, стекло и фарфоровый 
издѣлія, а въ Египетъ, кромѣтого, уксусъ,писчую бумагу, кар-
тофель, медь и др. предметы. 

В ъ настоящее время трудно подвести итоги русскому отпус-
ку по суэзскому каналу. Имѣя же въ пиду, что мы нуждаемся 
ежегодно въ 2 % мил. пуд. товаровъ дальняго востока, пароходы 
наши должны будутъ такое же количество пудовъ вести обратно, 
иначе пойдутъ пустыми илп съ балластомъ. Изъ этихт, 2'/а мил. 
пудовъ на первое время осторожнѣс положить 500,000 пудовъ 
на товары, а остальное на одинъ каменный уголь. То есть но 
самой широкой оцѣнкѣ нашъ отпускъ по суэзскому каналу мо-
жетч, быть оцѣненъ въ 1 % ІІЛИ 2 мил. руб., что составляешь не 
болѣе двадцатой части цѣішостп привоза; но къ этому нужно 
прибавить барыши отъ расходовъ по Фрахту, которые для 
количества 5 мил. нудъ равняются 3 мил. руб. и останутся въ 
русскихъ рукахъ. 

Недосгатокъ точныхъ свѣдѣній о выгодахъ и невыгодахъ 
новаго пути для мореплаванія п судоходства вызвалъ въсредѣ 
русскаго купечества опасенія о вредѣ, который можетъ произойти 
для различных!, отраслей русской торговли отъ открытія новаго 
пути. Такого рода опасенія отразились и въ нашей журналпстикѣ 
и нанболѣе ясно Формулированы въ журналѣ № 20 за 1869 
годъ Комитета общества для содѣйствія русской торговлѣ и 
промышленности # ) , гдѣ подробно перечислены всѣ товары, 

* ) ТорготіыГі С бори и къ № 4 4 1 8 6 9 г . 

усиленіе ирпвоза которыхъ по новому пути можетъ угнечжь, 
а частью и вовсе подорвать, отпускъ н производительность со-
отвѣтственныхъ товаровъ въ Россіи. 

Мы разсмотримъ теперь, насколько эти онасенія были спра-
ведливы, хотя должны сознаться, что точный отвѣтъ слѣдоиа-
ло бы дать только по прошествіи извѣстнаго времени, и онъ 
можетъ измѣииться отъ болѣе близкаго ознакомленія съ гидро-
графіей Краснаго моря. 

Относительно остъ-индскаго хлопка замѣчали, что для Россіп 
безусловпо необходим!, хлошжъамернканскій, съкоторнмъ не мо-
жетъ конкурировать хлопокъ остъ-нндскій. Послѣдвій наоборот!, 
составишь конкурепцію хлопку средне-азіатскому, часть коего 
производится въ русскихъ предѣлахъ, а также хлопку кавказско-
му. Если такая конкуреція усилится, то иамъпрійдется перепла-
чивать е щ е болѣе золота англичанам!,, вексельный курсъ понизит-
ся въ соотвѣтствіи и русская производительность хлопка будетъ 
убита в!, самом!, зародышѣ. Наконецъ большой привозъ въ 
Россію произведен^ изъ тякихъ странъ. которня пе потребля-
ют!, почти нашихъ товаровъ, будетъ имѣть для страны и ея 
деиежнаго обращепія разорительное вліяніе. 

В ъ припципѣ это мнѣніе довольно справедливо, но установлс-
ніе прямыхъ сообщеній па русскихъ пароходахъ съВомбеемъпо 
суэзскому каналу имѣетъцѣлыо именно удешевленіехлопка, т .е . 
сокращеиіе количества депегъ, переплачиваемых!, теперь анг-
личапамъ заФрахтъ п хлопокъ, доставленный далыіимъ доро-
гим!, путемъ. Не будемъ мы пользоваться повымъ путемъ, вос-
пользуются выгодами его нѣмцы нанглпчаие, и все такп дос-
тавят!, нам!, остъ-ипдскій хлопокъ, который теперь требуютъ 
наши бумагопрядильнч на '/а своей производительности. Во 
ВСЯКОМ!, случаѣ нужно радоваться удешевлений продукта столь 
необходимая для нашихъ фабрикъ. 

Желательно, чтобы удешевился и русскій продукт!, въ такой 
же степепи, какъ иностранный, но для этого необходим!, рядъ 
мѣропріятій, ничего общаго къ торговлѣ по суэзскому каналу 
не пмѣющій. Дешевизна нашего хлопка явится отъ улучше-



нія путей сообщеиія въ среднюю Азію, отъ ноощренія 
усовершенствованной культуры хлопка, отъ разшнренія тор-
говаго кредита и въ особенвости отъ правнльнаго покро-
вительства развнтію русской мануфактурной промышленности. 

Хлопковое семя, какъ матеріалъ для выжимки масла, можетъ 
служить отчасти конкурентомъ нашимъ маслобойнымъ семѣ-
намъ. Сч» другой стороны, при развитін у насъ на Кавказѣ и 
въ средней Азіи собственной культуры хлопчатника, привозъ 
хлопковаго семѣші хорошихъ сортовъ для посѣва можетъ 
составить довольно важную статью торговли. 

Въ Лопдонѣ цѣпа хлопковаго семѣин въ концѣ 180!) года 
была 6 ФѴНТ. 1 0 шил. 3 п. за тонну, т. е. на 3 0 % дешевле льия-
наго и на 5 0 % дороже рапсоваго семѣии. 

ІІІсрсть. Вопросъ о конкурепцін австралійской, капской и 
аргентинской шерсти н о средствах!, поддержать наше овце-
водство давно занимаешь сельскихъ хозяевъ. Онъ обра-
тилъ на себя въ послѣднее время внимапіе и правительства, 
которое поручило разсмотрѣніе этого дѣла особой коммисіи, 
собранной ио Высочайшему повелѣиію въ Одессѣ *). Труды 
этой коммисіи ненапечатаны, но несомненно, что она будешь 
далеко песогласпа съ заключеніямн, высказанными ио этому 
предмету екатершюславсілімъ н тавричесвимъ земством!,. 

Ііослѣдиія, какъ извѣстно, настаиваютъ на весьма значитель-
ном!, новышеніи пошлины съ привозимой въ Россію иностран-
ной шерсти, а именно съ 22 коп. до 1 руб. и дааге до 4 руб. 
съ пуда. Но предложен^ это едва ли справедливо, потому что 
иностранной шерсти привозится къ намъ очень мало (не свы-
ше 80,000 пудъ), овцеводство же наше страждешь отъ сокра-
щена втрое отпуска русской шерсти заграницу. Для усиленія 
же этого отпуска безъ сомнѣпія удорожаніе шерсти на внут-
реннем!, рынкѣ, велѣдствіе пошлинъ, ничего сдѣлать не мо-
жетъ. 

* ) Иаъ С. А. Мордвинова, кн. Е . Г . Гагарина, С. II. Щепкина, К. М. 
Базили, г. Сухомлинова н др. 

ІІо суэзскомѵ каналу можетъ идти изъ Австраліи только 
шерсть мытая; грязная не выдержишь перевозки па парохо-
дах!,. Но для сырца мы и не боимся иностранной конкурент«!. 

Мы должнызамѣтпть еще,что производство австралійской шер-
сти подавляется производством!, шерсти въ Лаіглатѣи на мысѣ 
Доброй Надежды. Суэзскій каналъ, кромѣ австралійской шер-
сти, усиливаешь еще для Россіи конкуренцію шерсти и 
изъ другихъ стран!.. Египет!, отпускаешь шерсть, весьма тре-
буемую въ Англію; Аривія. берега ІІерспдскаго залива и 
долина Ш а т ъ - Э л ь - А р а б а могутъ снабжать Европу боль-
шим!, количествомъ шерстей. Оетъ-индскія шерсти также те-
перь въ значительном!, спросѣ. Количество,предложенное па аук-
ціонахъ, доходило въ прошломъ году въ Апгліи до 66,000 кипъ 
(кипа 8 % - 1 2 пудов!,) и результатом-!, этого было понижете 

въ цѣнахъ отъ 1% до 2 руб. на пудъ. 
На сколько теперь ость-индская шерсть дешевле русской, 

видно изъ слѣдующей таблицы. Цѣна была за Фунтъ шерсти: 
остъ-ивдской русской. 

ф. AI. И. ф. 
В ъ 1 8 6 3 Г О Д У 0 о 1 1 % о 1 О 

» 181,4 » О 0 11% U 1 

» 1865 » О О И " . « О 1 0 % 
1866 « 0 0 9'Vie О О 1 Г 
1867 « 0 0 7 % 0 0 11а 

/н 

Нужно при этомъ пжѣть въ виду, что означенный выше шер-
сти могутъ идти но каналу и грязнил п въ внлѣ перегона. 

Льняное семя. Нѣкоторня провинціи Остъ-Индін, и in, осо-
бенности Пенджаб!,, необыкновенно способны къ разведенію 
льна. Привозъ остъ-индскаго льняного семѣни пмѣетъ зна-
чительное вліяніе на торговлю русским!, льшшымъ семѣ-
нець, хотя привозъ послѣдняго въ Англію превосходить при-
возъ перваго въ три раза. Въ прошедшемъ году обильные под-
возы калькутскаго семени понизили сначала цѣны, a затѣмъ, 
вслѣдствіе ограниченных!, запасовъ, нѣны значительно по-
высились, причемъ остъ-индское семя продавалось на 2 шил. 
дороже за квартеръ нашего черноморскаго. 



Эта разница еще не велика, потому что въ Лондонѣ цѣны 
льнянаго семѣнп были за квартеръ: 

Р у с с к а г о О с т ъ - и и д г к а г о 
балтіііск. черномор. 

Ф. ІП. п. Ф. ІП. II. Ф . ш. и. 
В ъ 1 8 6 3 году 2 1 6 2 2 1 9 6 3 4 7 

» 1 8 6 4 » 2 9 8 2 1 2 10 2 1 9 7 

» 1 8 6 5 » 2 7 1 0 2 1 4 6 3 0 5 
» 1 8 6 6 » 2 1 1 4 2 1 9 1 0 3 8 11 

» 1 8 6 7 « 2 16 4 3 1 0 3 6 

Усиленіе вывоза семѣии изъ Остъ-Индіи без?, сомнѣнія мо-
жетъ быть нам?, вредно, но необходимо имѣть въ виду, что 
значительная часть этого отпуска пдетъ въ Америку и что по 
сравнительно малой цѣнѣ едва ли не выгодвѣе будетъ везти 
семя по старому пути на парусныхъ судахъ. 

Чай. Чайная торговля и ея положеніе составляет?, одно из?, 
больныхъ мѣст?» нашего экономическаго норядка. По мнѣнію 
людей легкомыслеыныхъ, защитников?, свободнаго торга, все-
мірной конкуренціи и проч, чайнаго вопроса не существуешь. 
Стоить поощрять елико возможно привозъ чая изъ заграницы 
и собирать поболѣе таможенныхъ шиплинъ отъ этого про-
дукта—и дѣлу вонецъ. 

Для людей болѣе дальновидных?, съ чаемь и его торговлею 
связаны для Россіи весьма серіозиые политпческіе, н экономн-
ческіе интересы. Кяхта вовсене только купеческая контора или 
лавка, уничтожая которую мы разоряем?, Ивана да Петра, на-
против?, того, это единственный пункт?, соприкосновенія съ 
обширной Китайской имперіей, единственное почта средство 
дружескихъ и обоюдовыгодных?, сношешй.'двухъ многочислен-
ных?, народовъ. 

В?, силу своего псторическаго призванія,по пниціативѣ энер-
гических?, дѣятелей, по волѣ своихъ мопарховъ, Россія пріоб-
рѣ.та громадпыя владѣнія на сѣверѣ-востокѣ Азіи, обширны» 
прибрежья Тихаго океана, огромные п богатые острова. Новая 
мѣстность эта мертва, значеніе ея пока въ будущем?,; одна тор-
говля только можетъ развить и обогатить ее, одна торговля 

можетъ удержать ее за РоссіеП. Торговля стоить здѣсь арміи и 

Флота. 
Покровительствуя торговлѣ отдаленной Сибири, развивая 

ея энергическое и предпріимчивое торговое сословіе, единст-
венное, которое ведетъ до сихъ поръ активную торговлю и 
основывает?, своп Факторіи въ чужой странѣ, мы оказываем?» 
всей Россіи великую политическую и экономическую услугу. 
Уничтожая же эту торговлю, съ цѣлью сохранить нѣсколько ты-
сячъ казеннаго дохода, или въ имя какой то идеальной деше-
визны чая, дешевизны, которая можетъ быть достигнута только 
въ ущербъ вкусу и качеству, a слѣдовательно п здоровью пот-
ребителя, мы какъ бы отсѣкаемъ от?, себя обширную область 
Россіи. 

Потому въ дальнѣйшнхъ соображеніяхъ объ удешевлены 
доставки въ Россіючаямы никоим?, образом?» не имѣли въ виду 
созидать конкуренцію няхтинской торгжіѣ . Мы хотим?, только 
обратить вииманіе, что такъ какъ выгодами суэзскаго канала 
воспользуются непремѣнііо иностранцы, то нужно спѣшить поль-
зоваться ими и нашему купечеству п нашему торговому Флоту. 

Если же чай, привезенный по суэзскому пути, составить под-
рывъ кяхпінской торговлѣ, то правительство должно изыскать 
другія средства для спасенія этого веобходнмаго нам?, торга; 
средство это впрочемъ извѣстно: оно состоит?, в?, освобожде-
ніп кяхтинскаго чая от?, всяких?, Фііскальныхъ пошлин?,. Жерт-
вуя своим?, таможенным?, доходомъ, правительство не потеряет?, 
въ этомъ случаѣ почти ничего. 

Выгоду и значеніе пряиыхъ сношеній Россін с?, китайскими 
портами, морем?, черезъ суэзкій каналъ, легко опредѣ.іпть немно-
гими данными. Для русских?, купцовъ въ Кнтаѣ безъ сомнѣнія 
будетъ удобнѣе и безопасиѣе посылать свои чаи изъ Шанхая на 
русс к и хъ пароходахъ прямо въ Одессу; ибо теперь, при сухо-
путной доставкѣ черезъ Кяхту, чан доходят?, до нижегородской 
ярмарки только чрез?, четырнадцать мѣсяцев?,; тогда же, от-
правленные 1 іюня, они пришли бы въ ярмарку чрезъ 60 или 
65 дней, т. е. къ 5 или 10 августа. Въ настоящее время глав-
ная закупка чаев?, ироизвэднтся въ декабрь и январѣ. Русскій 



щіце-консулъ въ Ханькоу, Н. А. Иванопъ, исчисляешь, что для 
полнаго переворота н павравленія торговли по новому нуги 
необходимо два года. 

И теперь уже ежегодно отъ 7 до 9,000 ящиковъ чая, куп-
лепнаго русскими, шли въ Россію моремъ черезъ Лондонъ; но 
большая часть чаевъпябирала кяхтннскій путь, такова была 
натгр. важнѣйпіая партія г. Губкина, состоящая изъ 35,000 ящи-
ковъ байховаго н 11,000 ящиковъ кпршічиаго чая. Отъ него и 
отъ гг. Боткина, ІІІайкииа и нѣкоторыхъ другихъ крупных!» 
чайныхъ торговцевъ будетъ зависѣть дать тотъ или другой 
оборотъ этому дѣлу. 

Чаи отправляются теперь въ Россію черезъ Лондонъ п покупа-
ются подъ кредитивы лопдонскихъбаіікировъ,въадрссъ которыхъ 
отправляются потомъ куплепные чаи. Векселя даются через!» 
шесть мѣсяцевъ по иредъивленію; срокъ платежа наступает!, 
незадолго до прихода чаевъ, и банкиры, нолучивъ деньги по 
векселям!, ихъ кредитивовъ, переотправляютъ чаи въ Россію по 
назначенному адресу. При отправкѣ чая черезъ Одессу, яв-
ляется естественно вопросъ, на кого будутъ трассировать купцы 
въ Китаѣ, такъ какъ большая часть нашихъ банкиров!, и тор-
говыхъ домовъ въ Китаѣ мало извѣстна; кромѣ того векселя 
имѣютъ большую цѣну, если трассированы па большой денежным 
рыноіп,, какъ Лондонъ. Слѣдовательно нужно, чтобы лондои-
скіе банкиры при новомъ порядкѣ торговли имѣлн свопхъ аген-
тов!, въ Одессѣ, или же, такъ какъ этого трудно ожидать, чтобы 
можно было давать векселя на одинъ нзъ нашихъ болынихъ 
банковъ, напр. международный, которому не трудно нріобрѣстп 
известность па востокѣ. Бажнымъ препятствіемъ въ настоя-
щее время является также то обстоятельство, что сроки плате-
жей но векселамъ приходятся 6 мѣсячные, а чаи прійдутъ вч, 
Россію черезъ два мѣсяца послѣ отправки. 

Чаи перевозятся теперь на особаго рода легкихъ клиперахъ. 
Выходя почти одновременно изъ китайских!, портовъ, парусные 
чайные клипера, по обычаю установившемуся въ послѣднее 
время, вступаютъ въ гонку на крупные призы. Этот!, обычай 
привѳлъ къ быстрому сокращенно времени перевозки. Въ 1865 

году клипера пришли изъ Фу-чу въ Греввендъ, въ Англіи, 
въ 105 дней, а въ 1869 году въ 89 дней. Въ нрошломъ 
же году сдѣланъ былъ первый опытъ перевозки чая на наро-
выхъ клиперахъ. Они сдѣлали путь почти на 20 дней ско-
рѣе, чѣмъ парусные клипера. Такъ какъ главное опасеніе отно-
сительно судоходства по суэзскому каналу состоит!, въ пред-
полагаемой трудности нлаванія парусныхъ судовъ въ узкомъ и 
мало пзслѣдованномъ Суэяскомт, заливѣ, то со введеніемъ 
паровых!, клиперов!» является большая вероятность пользованія 
каналомъ. Можно надѣяться, что наши чайные торговцы, имѣю-
щіе свои чайныя Фабрики въ Китаѣ, со временем!, заведутъ 
собственные паровые клипера для доставки чая въ черномор-
скіе порты. 

Кромѣ кнтайскаго чая, въ Европу по суэзскому каналу пойдешь 
значительное количество чая изъ Остъ-Йндіи, съуспѣхомъ раз-
водимаго въ провиндіи Ассамъ, отпускающей уже ежегодно до 
9 милл. Фунтовъ. Но едва ли этотъ чай будетъ привозиться 
въ Россію, такъ какъ наши потребители не знакомы совершен-
но с!» его вкусомъ, a цѣиа его, судя по лондонским!, прейсъ-
курантамъ, выше чая кнтайскаго. Напр. въ 1867 году срсднія 
цѣны были за Фунтъ чая: 

т. u. 
Кнтайскаго . . . . . . . 0 І6% 

. . . 1 3,a/,o 
Остъ-индскаго. . . . . . 1 9 '/., 

Но словамъ Н. 1С. Крита, чайное дерево разводится въ Ки-
тай отъ 31" до 23" с. ш., т. е. преимущественно въ полосѣ, 
ограниченной съ сѣвера р. Янцзигіангомъ, а съ юга р. Лую-
ніангамъ. Но н въ этой иолосѣ чай воздѣлывается не съ оди-
наковым!, успѣхомъ. Большая часть чернаго чая доставляется 
плантаціямн хубейской и хуиаиской провивцій и продается 
подъ нменемъ упакъ (оорак) и унамъ штат), а вч. Евронѣ 
подъ общимъ названіемъ конгу, значительнѣйшая часть черна-
го чая, вывозимаго изъ Китая, принадлежишь къ этому роду. 
Къ разряду конгу причисляется нмонингъ, одипъ изч»лѵчшихъ 
сортовъ чернаго чая, который производится на нлантаціяхъ сѣ-



веро-восточной части провинцін Кіанъ-узи, въ округѣ Уйунингь. 
Конгу преимуществеппо сбывается на рынках* по р. Янцзикі-
ангу и въ особенности въ Хань-коу. 

По количеству собираемаго чая, за хубейскою и хупанскою 
нровинціями слѣдуетъ Фучанская, которая доставляет* черные 
чаи, извѣстиые под* общим* именем* сучонгъ (Souchong) и 
цвѣточные чаи лево {рскос)\ огдѣлыше сорты, как* этих* ча-
ев*, так* и конгу, пмѣютъ множество различных* наимепова-
иій и главный рынок* для сбыта сучонгъ и пеко городъ Фучѵ, 
отсюда же вывозится и значительное количество конгу. 

Чай улунгъ (ooluiig) производится в * округѣ Нипгъ-янъ, кі-
ангъ-узи-ской провинціп и пренмуществепно отпускается въ 
Америку, через* города Амой и Фучу. Большая часть черных* 
чаев* куан-тунг-ской провшіціи принадлежит* к* падушеп-
нымъ чаям* ( scented orange рское, eccnlvd capcr), которые сбы-
ваются въ Кантонѣ; изъ этого же порта отпускаются и значи-
тельный ііартіи конгу. Количество чая, ежегодно собираемаго 
на китайских* плаптаціяхъ, с * точностью опредѣлить невоз 
можно, во всяком* случаѣ, оно весьма велико. 

Большая часть вывэзпмаго изъ Китая чернаго и цвѣточнаго 
чая отправляется в * западную Европу и Россію, только черный 
чай улунг* и незначительный по количеству сорт* он кой (опкоі), 
отпускаемый пзъ Амоя, направляется въ Америку. Зеленый чай 
идет* преимущественно въ Америку н Австрэлію. Кирпичным!» 
чаем* продовольствуются населеиія средней Азіи, Монголіи п 
частью Сибири. 

Чаи, привозимые въ Россію, іыхтинскіе н кантонскіе принад-
лежат* въ сущности къ одинаковым* ортам* чая; вкус* пер-
вых* отличается от* вторых* только потому, что они лучше сор-
тированы il смѣшпш п не такъ подсушены,"Juan* того требует-
ся для морской перевозки. 

В * послѣдніе три года было вывезено. чая пзъ Китая в 
Яповіи Фунтов*: 

въ 1869 г. 1868 г. 1867 г 
Въ Апглію . . . 140.100,312 141.597,070 121.027,566 

в * 1868 г. 
В * Америку. . 4 3 . 7 9 7 , 2 8 7 

На континент* . 3 . 5 9 І , 2 3 4 

1 8 7 . 4 4 8 , 8 8 3 

1 8 6 8 г. 1 8 6 7 г. 
3 3 . 3 1 3 , 7 1 6 3 7 . 2 5 3 , 4 9 1 

3 . 5 2 4 , 4 8 3 1 . 5 7 1 , 4 4 7 

1 7 8 . 4 3 5 , 2 6 9 1 5 9 . 8 5 2 , 5 0 4 

Не считая чая, привезеннаго въ Россію сухопутно. Изъ этих* 
цифр* видно быстрое возрастапіе в* Европѣ потребленія чая. 

Въ Россію привоз* чая точно также весьма быстро возра-
стает*, он* был*: 

Въ 1862 году. 
• у н т о в ъ . 

Кантонскаго. . 9 . 7 1 0 , 9 6 0 

Кяхтпнскаго. . 1 3 . 7 0 7 , 7 9 2 

Всего. . 2 3 . 4 1 8 , 6 5 2 

Въ 1869 году. 
•унтовъ. 

Кантонскаго. . 2 2 . 5 4 2 , 0 0 0 

Кяхтпнскаго. . 6 . 4 7 4 , 0 0 0 

Всего. . 2 9 . 0 1 6 , 0 0 0 

т. е. на 24"/о болѣе; при этом* нужно имѣть в * виду, что по ЦПФ-
рѣ таможеннаго дохода чай представляет* первую статью, в* 
1 8 6 8 году 8 . 5 6 4 , 2 0 8 руб. 

О кяхтинской торговлѣ и ея значеніи мы говорили выше. 
Вымѣнъ чаев* на Кяхтѣ теперь сильно сократился. Начало 
свое кяхтннская торговля имѣет* точно также въ Ханькоу, 
затѣмъ кяхтинскіе чаи идут* по Янцзикіангу въ Шанхай. Изъ 
Шанхая кантонскій чай идет* морем* въ Европу, a кяхтннскій 
морем* въ Тяпъ-Дзинъ, а потом* въ лодках* до Тун ь-Джоу и 
сухим* путем* через* Калган*, Ургу и Кяхту въРоссію. 

Слѣдовательно, какой бы оборот* не приняла чайная торгов-
ля, кяхтинская торговля нужна нам* для снабжепія Сибири и 
восточной Россіи хорошими чаями, a затѣмъ для развитія 
торговли русскими товарами въ Калгаиѣ, ІІекинѣ и Тянъ-
Дзинѣ, т. е. во всем* сѣверномъ и восточном* Китаѣ. 

Для развитія этой торговли, кромѣ выгодпаго трактата съ Кн-



таем?», мы должны еще стремиться къ снятію по китайской гра-
ницѣ всѣхъ таможепь, подобно тому, какъ это сдѣлано нами 
уже с?» большою выгодою по границѣ среднеазіатской. ІІрнмѣ-
неніе принципа свободной торговли въ этомъ случай будет?» 
какъ нельзя болѣе кстати п не только пе угрожает?» нашим?» 
Фабрикам?» il производительности, но будетъ служить къ вяще-
му их?, развнтію. На Гопгъ-Конгѣ мы имѣемъ примѣръ выго-
ды норто-Фрапко на китайской грапицѣ. 

Существует?, мпѣнія, что суэзскій каналъ убьетъ и отпускную 
торговлю пашу въ Китай. На это г. Завали m и нъ довольно сира-
ведливо, по нашему мнѣпію. замйчаетъ въ .V 9 Современной 
Лѣтописи за нинѣшній год?,. 

«Сукна наши въ Шанхай и Ханькоу и теперь идутъ не черезъ 
Кяхту, а черезъ Англію, и только изрѣдка, за пеимѣпіемъ рѣ-
шптельно сбыта в?, Тянъ-Дзпнѣ, куда и привозятся, впрочемъ. 
и?» незначителыюмъ количестве, остатки въ нѣсколько кусков?, 
отправляются в?» Шанхай. Но при всем?, том?», что и наши сук-
на идутъ черезъ Англію н кругомъ Европы и АФРИКИ, это об-
стоятельство не мйшаетъ однакоже русским?, сѵкнамъ одержи-
вать верхъ надъ англіПскиміі въ Ханькоу; тогда какъ напротив?, 
англичане соиерничаютъ ст, лами в?, несравненно ближай-
шем?, къ ІСяхтѣ мѣстй, чѣм?» Шанхай и Ханькоу, а именно 
н ь Тянъ-Дзинй, мапуфактурнымп какъ бумажными (дриллинг?,, 
шертпнгь и пр.), такъ и шерстяными ннзшаго сорта нздѣліями 
(long-ells и др.), тогда как?, нашн плнсы въ Тянь-Дзинй часто 
безъ требовапія, что можно впдѣть и въ ОФИЦІальныхъ отче-
тах?,, постоянно печатаемых?,. Поэтому открытіе ближайіпаго 
пути чрез?, Суэз?> нашимъ мануФактурамъ повредить не может?,, 
а, напротивъ, чаю нерваго сбора дастся возможность дости-
гать нижегородской ярмарки къ самому открытію ея в?, тотъ 
же годъ; что, сокративъ время затраты капитала и расходы про-
воза, даегъ возможность удешевить его и распространить 
употребленіе, а это въ свою очередь не можетъ не отозваться 
выгодно и на другихъ отрасляхъ торговли, на которыя разрѣ-
шеніе чайной расторжки имѣло всегда такое преобладающее 
вліяніе». 

«Кромі» того, всякому вполнѣ знакомому съ ходом?, нашей 
торговли въ Сибири и Китай, пзвѣстио, что для насъ важны 
не столько Шанхай и Тянь-Дзинъ, сколько Калган?, н сѣверные 
рынки, и что главное значеніе Сибири для Россіи состоит?, пе 
въ том?», что она служить транзитным?» путем?, для торговли 
нашей съ Китаемъ, а въ томъ что можетъ представлять, разу-
мѣется, up и непрем енном?» условіп развптія ея собственна™ 
благоеостоянія, все болѣе и болйе расширяющиеся и притомъ 
виолнѣ для насъ обезиеченный рынок?, для сбыта наших?, ма-
иуФактурныхыіронзведеній». 

Ио торговлѣ черезъ суэзскій каналъ, мы должны только стре-
мится направить на русскихъ пароходах?, на Одессу п Таганрог?» 
часть чая, ндущаго теперь къ намъ черезъ Лондонъ и Кенигс-
берг?, (чрезъ послйдпій 00,918 пудовъ), Таким?, образомъ. 
кромй выгоды для Россін отъ Фрахтовъ и пр., уменьшится еще 
контрабанда часмъ, удобно совершаемая по западной границе. 

О выгодѣ суэзскаго пути можно судить потому, на сколько 
этот?, путь дешевле пути черезъ Лондонъ и Кяхту. 

Въ настоящее время при переіозкѣ чая нродолжительпымъ 
путем?, вокруг?, мыса Доброй Надежды теряется его до 3% по 
вѣсу; надѣются, что ио новому пути потеря это не будетъ пре-
восходить 1 % % т. е. 45 коп. съ нуда. 

На основаиін подлинной Фактуры мы сдѣлаемъ слѣдующій 
разечетъ доставки чая изъ Фучу въ Москву по каналу. 

ІІокун ка чая въ Фучу, новаго сбора: 

Sun Hai отборпаго . 160 полумѣсгъ. 
Ohun Hung лучшаго. . . 301 » 

» самаго лучшаго . 378 » 
С/юпд Pan . . 1 0 0 мѣстъ. 

обойдется на мѣстѣ: 
вѣсь. цѣна. ланъ. 

и и к у л ь. 

1) . 52,40 35,8 1,875 93 
2 ) . 107,08 4 0 , з Ц , 3 1 5 3 2 



в ѣ с ъ . ц ѣ и а . л а н ъ . 
иикуль. 

3) . 145,34 41,з 6,002 54 
4) . 71,за 40,8 2,934 24 

376/3 15,128 52 

что составляет*, по курсу 72 ланъ за 100 долларов*, 21,015 

долларов!» 84 цента. 

Расходы ва мѣстѣ: 
ц е н т , доллар, цент. 

Укладка, обшивка, клемепіе и up. 
за 100 мѣстъ . . по 30 30 
» 839 полумѣстъ » 25 209 75 

Нагрузка, наем* кладовых*: 
за 100 мѣстъ . . » 15 15 
» 839 посумѣстъ. » 12 100 68 

Страховых* отъ огня 1/4 °1о 52 53 
Куртаж* Ѵа % 1 0 5 0 5 

Коммпссія 3°/о • 630 35 
Итого . . 1,143 36 

Т. е. чай обойдется в * Фучу 22,155 долл. 20 цент. 
Расходы но доставкѣ из* Фучу в * Суэзъ: 

долларовъ. 

Цѣна 939 мѣст* чая . 22,155 20 
Расходы въ Гонгъ-Конгѣ ' ) 1Ѵ2 ° / 0 . . . . 332 33 

Shroffage 12 00 
Почтовые о гербовые расходы . . . . 11 00 
Фрахт* на нароходѣ изъ Фучу в * Гонг*-

Конгъ за 63 топны в * 40 Футъ по 5 
долл. за тониу 315 00 

Выгрузка, укладка п перегрузка въ Гонгъ-
Конгѣ ' ) 

100 мѣстъ по 15 цент. . . . 15 
839 полумѣста » 12 » . . . 100 68 

•) И з г о н я ю т с я повремени года до 2 % . 

долларовъ. 

57 50 

2,520 00 

580 00 
3 00 

33 00 
263 99 

26,398 70 

Слѣдовательпо провоз* чая пзъ Фучу въ Суэзъ равняется 
9 5 к. съ пуда. Прибавляя от* Суэза до Одессы 30 к. съ пуда, 
1 р. 30 к. расход!» по желѣзной дорогѣ о т * Одессы до Москвы и 
расходы на выгрузку, перегрузку, коммпссію и таможенные рас-
ходы, провоз* пуда чая будет!» равен* 2 р. 53 к. 

Для составленія разечета, во что обходится провоз* чая по 
старому пути н і Кяхту, нужно пжѣтг» въ виду слѣдующія дан-
ння. 

Цѣна чая на мѣстѣ. 
Укупорка, нагрузка, сортировка и up. 
Фрахтъ из* Шанхая или Фучу В Ъ Тянъ- с ъ тонны. 

Дзипъ 5 — 6 ланъ 
% страховапія по этому пути . . . . за мѣсто. 
Провоз* отъ Тянъ-Дзипа до Тунъ-Джоу . 10 Ф Ы Н Ъ 

1 , 0 0 0 гинъ. 

Провоз* от* Тунъ-Джоу до Калгана . . 6 лае*. 
за м ѣ с т о . 

Провоз* от* Калгана до Кяхты . . . . 2 лап. 60 Ф Ы Н Ъ 

Расходы въКяхтѣ , коммиссія, ширя и шир-
ка, акснденція и пр. 

* ) Если отправлять прямо, не заходя въ Гонъ-Конгъ, то это сокра-
щаете расходы ui ö цент, ва мѣсто или 4 цент, на полумъсто. 

Сумсаій к а я м ѵ 1 9 

Страхопапіе от* огпя вт. Гопгъ-Конгѣ ci» 
23,000 дол л 

Фрахтъ напароходѣ из* Гонгъ-Конга в * 
Суэзъ за 63 топпы въ 40 Фут* по 40 долл. 
за тонну 

Морское страховапіе изъ Фучу въ Суэзъ 
2 % съ 29,000 доля 

Полис* 
Маклерскіе и куртаж* '/а \ 
Коммиссія 1 °Іо  



Расходы въ таможнѣ (вромѣ пошлинъ) въ 
Иркутск!; 

Коммиссія въ Москвѣ, доставка изъ Кяхты съ пуда, 
въ Москву отъ 5 до 8 руб. 

Слѣдовательно одинъ тгровозъ обойдется съ пуда ошъ 8 р. 80 
коп. до 12 руб., т. е. отъ 22 до 30 коп. на Фунтъ дороже про-
воза черезъ суэзскій каналъ, но для вѣрнаго разсчета нужно 
прибавить еще проценты за излишнее время иахожденія 
въ пути товара. 

По старому пути вокругъ мыса Доброй Надежды на Лондооъ 
провозъ стоилъ: изъ Шанхая въ Лопдоііъотъ 6 до 8 Фунт, съ 
тонпы, изъ Лондона въ Петербургъ 1 Фунт. 10 піил. съ тонны, 
изъ Петербурга до Москвы 50 коп. за пудъ; итого 2 руб. 40 
коп. 

Провозъ по новому пути, сберегая втрое время, сохраняешь 
зпачнтельпый процептъ на каппталъ, а потому обойдется де-
шевле. 

Цѣны чая въ копцѣ 1869 года были за Фунта: 
Въ ІІетсрбургѣ: 

к о п ѣ е к ъ . 

Черный конго. . . . 75—100 
» сугаопгъ. . . 95—100 

Цвѣточи. пекко . . . 150—200 

Въ Москвѣ: 
Кантонскій 85—150 

Въ Одессѣ: 
1 сорта 160—200 
2 » 120 
3 » 100 
Маюкопъ 85—160 

Въ Лопдонѣ: 
ш. п. ш. п. 

Congou • . . . О 6 до 2 10 

* ) Сорта означенпые звѣздочкой преимущественно привозятся въРоссію. 

Souchong * . . 
Ш. 

1 
11. III. 

1 до 3 
п. 

6 
NingYongnOolong 0 10 » 2 2 
Flowery Pekoe *. 0 10 » 3 6 
Orange Pekoe * . 0 11 » 1 10 
Foochow . . . 1 I V . » 2 2 
Caper Canton * . 0 5 » 2 2 

» Foochow . 1 2 » 2 0 
Twakay common. 0 10 

» fine . . 1 1 » 1 1 ' 
Hyson skin. . . 0 9 » 0 11 
Hyson . . . . 0 11 » 3 8 
Young Hyson . . 0 7 » 2 10 
Imperial . . . 0 9 0 2 8 
Gunpowder. . . 0 9 % » 3 6 
Japan . . . . 0 11 0 1 3 

Мѣдь. Еще недавно выплавка мѣдп служила лучшииъ под-
спорьемъ нашего горно-заводскаго хозяйства и мѣдь составляла 
важный предмета русскаго отпуска; но громадпое развитіе мѣд-
наго производства па рудахъ въ десять и болѣе разъ богаче 
нашихъ, въ Чили, Соединенпыхъ Штатахъ и Австраліи подор-
вало русскую отпускную торговлю мѣдыо и наводнило, на обо-
ротъ, русскій рынокъ иностранною мѣдыо. Въ настоящее вре-
мя 4 0 ° / о мѣди, потребляемой въ Россіи, доставляется изъ загра-
ницы. 

Привозимая въ Россію мѣдь распредѣляется по государст-
вам ъ: 

пудовъ 

Изъ Англіи : 1 4 5 , 7 4 6 

» Пруссіи 1 8 , 2 8 1 

» Ганзейскихъ городовъ. . 9 , 9 6 7 

» Бельгіи 5 , 3 4 0 

Съ устройствомъ болѣе быстраго сообщенія по суэзскому 
каналу нѣтъ сомнѣнія, что привозъ въ Европу и въ Россію 

* 



изъ западной Австраліи мѣдп, отпускаемой преимущественно 
черезъ портъ Аделаиду, дол ж ein» возрасти еще въ больших!» 
размѣрахъ, хотя нельзя пе сознаться, что чилійская мѣдь по 
своей дешевизнѣ будешь продолжать въ этомі. случаѣ сильную 
конкуренцію мѣди австралійской. 

Правительство наше значительною сбавкою горныхъ пода-
тей пришло уже на помощь упадавшей въ Россів мѣдной промы-
шленности. Будущее укажешь, насколько должна быть измѣне-
на настоящая таможенная пошлина с ь мѣдн для того, чтобы 
поставить нашихъ производителей вь одинаковый условія съ 
австралійскими. Во всякомъ случай мы должны теперь ожидать 
усиленія привоза мѣди ио нашей южной границѣ. 

По качествамъ свонмъ мѣдь авсгралійскал отличается пре-
красным!» достоинствами и превосходить въ эт.омъ случаѣ мѣдь 
чилійскую и англійскую. Она уступаешь только самымъ луч-
іпнмъ сортамъ русской мѣдн. 

Въ Петербургѣ, въ началѣ 1869 года, была дѣиа австралій-
ской мѣди: 

за пудъ 

[Vallaruw 11 руб. 
Kapunda 10 » СО коп. 
Burnt Вигга. '. . . 11 » 20 » 

В ъ тоже время 

Чилійской 9 р. 60 к. до 10 » 75 » 
Норвежской . . . . 10 » 50 » 
Шведской 10 » 80 » 

Джута. Джута (jute, indian grass),лубопия волокна разныхъ ра-
стущих!, въ Остъ-ГІндін видовъ Gorchorus, прннадлежащихъ къ 
семейству липовыхъ, составляла въ послѣднее время важнѣй-
шій суррогатъ пеньки и отчасти хлопка. Фабрики для обработ-
ки джуты сосредоточены около Дунди, а о размѣрѣ усиленія 
потребленія джуты можно судить потому, что въ 1818 году е;і бы-
ло привезено въ Англію 1,000 тоннъ, въ 50-хъ годахъ приво-
зилось 25,000 тоннъ, а въ 1867 году было привезено уже болѣе 
79,130 тоннъ. 

По отзывам!, крупных!» экспортеров!, пеньки и канатовъ въ 
Одессѣ, усиленіе привоза въ Англію джуты черезъ суэзскій ка-
налъ, хотя п само по себѣ сомнительное, въ виду дешевизны это-
го продукта, не выдерживающаго перевозки на пароходахъ, ни 
въ каком!» случаѣ небѵдетъ имѣть вліянія на нашъ отиускъ и 
слѣдовательио па производительность пеныш. Соображеніе это 
основано на томъ разсчетѣ, что и теперь джута уже вдвое де-
шевле пеныш, такъ вь Лондонѣ цѣеа за топну: 

ІІеньки петербургской: 
шил. иене. шил. пенс. 

Молочанкн. . . 34 0 

Учота . . . . 33 0 ДО 33 10 
Половой . . . 31 0 » 32 0 

Рижской . . . 38 0 » 39 0 

Jute . . . . . 13 0 » 21 10 
Rejections . . . 15 0 » 16 0 

(Jollings . . . 12 0 » 12 10 

т. е. вдвое и трое дешевле неныш. 

Слѣдователыю небольшое удешеіиеніе провоза, ИЛИ скорости 
доставки, для джуты не играли бы никакого серьезпаго значенія 
да п самый отпусіп, пеныш изъ Россіи ue можетъ жаловаться, 
теперь па застой. Отпущено было: 

въ 1868 году. . . 2.699,746 пудовъ 
» 1860 » . . . 3.048,841 

Цѣны пеньки также постоянно повышаются. Въ Иетербургѣ 
за пудъ чистой молочанкн давали. 

въ 1ьб8 году отъ 3 до 4 руб. 
» 1860 » » 2 р. 50 к. до 2 р. 60 » 

Манильская пенька или абат по своимъ прекрасным!, каче-
ствамъ не можетъ быть подведена подъ одну категорію с ь джу-
той, но зато и н'йна ея очень дорога. Въ Лондонѣ отъ 59 ш. 
10 п. до 65 шил. за топну. 

Среднія цѣны джуты были въ Лондонѣ за тонну: 



Ф. ш. п. 

Въ 1863 году 1 4 11 
» 1864 » 1 1 8 
» 1865 » О 16 10 
» 1866 » О 18 2 
» 1867 » О 17 10 

причем* бенгальская продавалась па 2 шил. дороже бомбей-
ской. 

Тряпка. Дешевая египетская и ост*-индская тряпка, если и 
будетъ д ѣ л а т ь конкуренцію русскому отпуску этого товара, то 
т ѣ м ъ лучше, ибо, имѣя писчебумажныя Фабрики, полезнѣе ко-
нечно дешевый продукт* этот* передѣлывать дома. 

Сахарный пссокъ. Хотя въ Россіи постоянно привозят* не-
большое количество явскаго сахарнаго песка; продававшагося 
в * концѣ 1869 года съ пошлиною по 7 руб. за пудъ, а въ по-
слѣднее время начали возить и песок* египетскій; но едва-лн 
можно ожидать привоза этого товара по суэзскому каналу въ 
пагап южные порты, потому что свеклосахарная промышлен-
ность наша настолько развилась и цѣны сахарнаго песка въ 
Кіевѣ и других!» центрах* производства так* понизились, что 
ожидать какого либо серьезнаго привоза сахарнаго песку, исклю-
чая самых* высших* сортов* гаванскаго ßorettes, при суще-
ствующих* пошлинах*, невозможно. 

Кожи. Кожи принадлежат* к* товарам*, отпуск* которых* 
изъ Россіи может* нѣсколько пострадать отъ уснленія движе-
нія по суэзскому каналу. Абиссинія, Аравія и въ особенности 
Остъ-Индія и Австралія представляют* обширные рынки для 
покупки сырых* іпкуръ и кож*. 

Какое зиаченіе имѣетъ даже въ настоящее время один* остъ-
яндскій отпуск* кож* можно судить потому, что въ 1867 г. 
было привезено въ Англію 
Сырыхъ кож*: 

цвнтиеровъ средняя цѣна 
центнера 

Ф. ш. п. 

Изъ Мадраса . 12,320 3 12 2 
» Бомбея . . 2,365 3 11 9 

цеитперовъ средняя ц ѣ н а 
центнера 

ф. ш. п. 

Из* Сингапура. 10,386 3 13 О 
» Бенгала. 182,273 3 12 3 

А изъ Россіи . . 11,933 3 9 4 
Выдѣлаиныхъ кожъ: 

Фунтовъ ц ѣ н а фунта 
пен. 

Из* Мадраса 1.031,411 И % 
» Бенгала 67,876 11% 
» Австраліп 2.381,690 9 % 

По цѣпѣ своей кожи выдерживают* провоз* по каналу. 

Соображая все вышесказанное о неудобствѣ плаванія под* 
парусами по Красному морю, о иедостаткѣ цѣпных* грузов!» 
изъ Россіи въ Индію, о дороговнзнѣ азіатскпх* товаров* к * 
нам* привозимых*, очевидно, что новый путь составит* важ-
ную эпоху въ развитін плаванія под* парами, п вч» настоящее 
время всѣ разсчеты русской торговли должны быть проивв © 
димы единственно въ виду возможности отправлять товары по 
суэзскому каналу на пароходах*. Потому в * заключеніе наше-
го очерка, мы обратимся теперь къразсмотрѣнію вопроса, какое 
участіе русское паровое торговое мореилаваніе должно имѣть 
въ судоходсівѣ по новому торговому пути и какое вліяніе мо-
жет* оно имѣть на русскую торговлю во вновь открываемых* 
ей рынках*, a затѣм* разсмотримъ и нѣкоторыя другія, крайне 
необходимыя мѣры для развитія торговли по новому пути. 

1) Пароходная линія изъ Чсрнаъо моря на далъній востокъ. 
Кромѣ обыкновенных* коммерческих* пароходов*, опыт* 

послѣднихъ двадцати лѣтъ показал* громадную пользу отъ 
устройства срочнаго плаванія почтовых*, пассажирских* и гру-
зовых* пароходов*, необыкновенно облегчающих* быстрыя и 
правильныя торгов ля сношепія различных* рынков*. Но сроч-
ность, при всѣмъ пзвѣстныхъ эпохах* застоя, которыя пора-

% жаютъ торговлю въ извѣстные мѣсяцы, а иногда и годы, ведетъ 
нерѣдко къ убыткам*, по этому всѣ подобныя комианіи 
основаны при исключительно щедром* пособіи правительства. 



Англія, какъ мы выше впдѣли, имѣетъ десятки подобныхъ 
компаній; Фрапція и Мталія пѣсколько гараптированныхъ об-
ществъ, Австрія, Голландія, Гамбѵргъ, ІГрусеія и Мспанія по 
одному. Всѣ эти общества, имѣюіція лппін по Средиземному мо-
рю, помышляютъ теперь воспользоваться суэзскимъ каналомъ 
для связи или рпснространеігія своих!, иароходныхъ сиошеній. 

Такъ въ Ныо-Іоркѣ обширная компанія, Mediterranen» and 
Oriental Steam Navigation Company, располагающая капиталом!, 
въ 150 мил. «і»р., устаиавливает'ь прямое сообщеиіе съ Индіей 
и Китаемъ черезъ Суэзъ. Въ Англіи мпогочисленные арматоры 
строятъ и передѣлываютъ обширные пароходы, удлинняя ихъ на 
10, 20, 30 и 40 метровъ для болѣе выгоднаго плаванія по ка-
налу; Messageries Impériales удлинили также съ тою же цѣлью 
свои пароходы, потому что одно изъ условій побѣды пара надъ 
парусами состоишь въ увеличеніи длины судна, не вредя его 
скорости и не умеліыпая водоизмѣіценія; австрійскііі «Ллойдъ» 
готовится открыть прямое сообщеніе съ Бомбеемъ н предла-
гает!, всѣмъ Фабрнкантамъ безплатный иронозъ образцовъ ихъ 
товаровъ для ознакомленія потребителей на дальнемъ Востокѣ 
итальянское правительство вызьтваетъ арматоровъ, желающих-ь 
воспользоваться египетским!, босФоромч., и компанія Ки bat lino 
выстроила уже 4 парохода въ 1,500 тоннъ для плавянія въ Ин-
дію; Испанія желаетъ устроить прямое пароходное сообщеніе меж-
ду Барселоною и богатыми Филиппинскими островами; Португалія 
помышляешь сдѣлать тоже для торговли Лисабона съ Гоа и др. 
португальскими колоніями въ Ипдіи; La Compagnie Marseillaise 
destransports maritimes à vapeur послала уже свои болыиіе па-
роходы срочными рейсами въ Бомбей; голландское правитель-

ство хлопочешь объ устройствѣ нароваго еообщенія Голлапдіи 
но Средиземному морю и каналу съ богатѣйншми колоніями 
«зіатскаго архипелага, и въ Амстердамѣ подъ иредсѣдательст-
вомъ наслѣднаго иринца образовалось уже для того обширное 
общество. Всѣ народы, одними, словомъ, спѣшатъ воспользо-
ваться новыми, нутемъ, потому что конкурендія понизила чрез-
вычайно Фрахты по Средиземному морю и уменьшила выгоды 
судоходства въ этомъ басейнѣ. 

Поэтому и мы считаемъ распрострапепіе дѣйствій какого 
либо русскаго пароходнаго общества на новый районъ, откры-
ваемый для торговли Россін, совершенно пеобходимымъ. Такъ 
какъ для этого полезпо общество обширпое и вполнѣ устроен-
ное, то въ Россіп сдішствешшмъ до сихъ поръ предпріятіемъ 
въ этомъ родѣ является Русское Общество Пароходства и Тор-
гов m, которое наивыгоднѣйтпмъ для правительства и торгов-
ли образом!, можетъ исполнить, по пашему мнѣнію, и задачу 
представленную теперь суэзскимъ канпломъ. 

Русское Общество ГІараходства и Торговли, открывшее своп 
дѣйствія въ1857 году,пмѣетъ ужевънастоящее время срочное 
морское пароходное сообщепіе Одессы съ Ннколаевымъ, Херсо-
помъ, крымскими, азовскими н кавказскими портами, Констан-
тинополемъ, дунайскими, анатолійскимп, малоазіатскими и сн-
рійскими портами и Алексапдріей, пароходство по Днѣстров-
скому лиману, Керченскому проливу, Дону, Днѣпру, Бугу, Ку-
бани и Ріону, несрочпое морское плавапіе въ Тріестъ, 
Марсель, Гапръ, Антверпепъ, Лоидонъ и др. порта. ІСромѣ того 
общество имѣетъ въ вособіе для своихъ цѣлей въ Севастопол ь 
обширное адмиралтейство и механическое заведсиіе, а на р. 
Грушевкѣ громадный антрацитовый рудники,, доставляющей ему 
по дешевой цѣиѣ необходимое для пароходов!, топливо, кото-
рымъ общество спабжаетъ и паши южиыя желѣзиия дороги. 

Для своего плаваиія общество располагаешь теперь Ф.ІОТОМЪ 

изъ 69 пароходовъ, сложностью иъ 1Т),100дѣйствительпыхъ па-
ровыхъ силъ и подымающих!, 67,677 теннъгруза, изъ 38бар;къ 
и многихъ мелкихъ судовъ. Лучшіе пароходы общества имѣютъ 
уже размѣрьт отъ 3,000 до 3,600 топнъ, т. е. приближаются къ 
размѣру самыхъ большнхъ пароходовъ, плавающпхъ по океану. 
Пъ1869 г . Русское Общество перевезло 21.227,249 пудовъ груза и 
430,229 пассажиров!,; между тѣмъ въ 1858 году только4.069,651 
нуд. грузовъ и 123,593 ішссажнровъ; и операціи и ФЛОШЬ об-
щества постоянпо возрастают!,. Вообще общество служить те-
перь едипственпымъ серьезнымъ представителем!, русскаго Фло-
та въ наіппхъ южныхъ морях!,. 

Доходы общества были въ 1869 году. 



р у б л е й 
Отъ Фрахтовъ за грузъ 3.009,673 

» пассажировъ 1.149,061 
Прочіе 416,418 
ІІособіяотъ правительства 1.705,481 

итого 6.280.636 
11о исключая расходъ в?, 3.558,806 

и погашеніе имущества » 446,885 

Чистый доходъ общества равнялся 2.274,944, а безъ пособія 
отъ правительства 569,462 руб., что составляет?, на складочный 
капитал?, общества въ 9 милл. руб. около 6°(0, если считать 
акцін по их?, поминальпой цѣнѣ и около 3 % по ихъ настоящей 
биржевой стоимости; при этом?, 1869 годъ былъ еще замеча-
тельно благонріятный. 

Изъ этого разсчета впдио, какъ далеки отъ истины завѣренія 
т ѣ х ъ органов?, печати, которые говорят?, о нееправедливыхъ и 
безполезныхъ пожертвованіяхъ сдѣлашіыхъ для этого общества 
правительствомъ, о вредномъ вліяніи общества па русское су-
доходство л т. п. 

Благодаря распорядительности новаго унравлепія и въ осо-
бенности Н. М. Чихачева, общество сдѣлало большіе успѣхп въ 
послѣдпее время, хотя нельзя конечно отрицать, что далеко еще 
цѣль общества не достигнута и перед?, пимъ лежит?, обширное 
поле дѣятельностн. Хотя общество должно дѣлать ежегодно 
400,000 морских?, миль, а въ дѣйствительпости же его пароходы 
проходятъ 800,000 миль; но и эта циФра невелика, сравнитель-
но съ потребностью ю ж наго края. Какъ выгодно для насъ раз-
витіе пароходства, видно из?, того разсчета что 60 болынихъ 
грузовых?, пароходовъ могутъ поднять въ теченіи года весь 
грузъ, представляемый отпускомъ Одессы, а это могло бы соста-
вить ежегодное сбереженіе для Россіи 20 милліоновъ руб. Фрах-
товых?, и 4 милліона руб. страховых?, расходовъ. 

Для Русскаго Общества Пароходства и Торговли невыгодно 
теперь пассажирское движеніе и срочныя линіи галацкая иалек-
сандрійская, а также зимнее движеніе по лішіямъ крымской и 

кавказской. Наиболѣе для себя выгодным?, оно считаешь дви-
жете по небольшой херсонской линін н несрочной лондон-
ской. Первое зависишь ОТТОГО, чтоХерсонъ лишепъ теперь воз-
можности отправлять товары прямо заграницу, а второе по об-
ширности нашихъ торговых?, связей съ Англіей, хотя общество 
встрѣчаетъ еще въ этомъ случай конкуренцію частных?, паро-
ходовъ л цѣлаго Флота парусных?, судов?,. 

Имѣя въ виду, что главная цѣль общества заключается въ 
развиты торговли всего южпаго южно-русскаго прибрежья,нужно 
желать, чтобы Русское Общество Пароходства и Торговли по-
скорѣе открыло крайне необходимую прямую линію изъ Поти 
въ Одессу для развитія кавказской торговли, лннію пзъ Одессы 
в?» Константинополь по западному берегу Чернаго моря; оно имѣ-
етъ срочное сообщепіе съ Констаптііноіюлемъ только разъ в?» 
недѣлю и вовсе не имѣетъ срочнаго прямаго сообщенін Кон-
стантипополя прямо съ азовскими портами. Къ числу этих?, ли-
ній, очевидно государственной важности, и по справедливости 
имѣющихт, право на нособіе государства, принадлежишь и ли-
ши въ Остъ-Индію, о которой мы ниже скажемъ подробпѣе, 
линія эта установит?, и прямое сообіценіе съ Египтом?,, совер-
шаемое теперь весьма кружнымъ путем?,. 

Если общество не поспѣшитъ устройствомъ этой днніи, то 
весь суэзскій транзит?,, направляемый в?, Россію, пойдешь на 
Тріестъ, потому что весьма трудно будет?, частным?, лицам?, 
конкурировать с?, пароходами, гарантированнаго австрійсьим?» 
правительством?,, Ллойда. Устройство индѣйской л nui и весьма 
важно и в?» виду малой доходности диній желѣзныхъ дорогъ 
Одесско-Балтской и Кіево-Балтской, на послѣдней въ особен-
ности по открытіи движенія по паралельному направленію по 
желѣзной дорогѣ пзъ Харькова въ Кременчуг?,. Поощреніемъ 
въ этом?, случай пароходнаго общества, правительство умень-
шать свои расходы и гарантіи по тремъ означенным?, желѣз-
пымъ дорогам?,. Замѣтимъ, что въ то время, когда так?, мед-
ленно подвигалась постройка ІСіевско-Балтской дороги съ ея 
вѣтвью и кіевскаго моста, австрійскія газеты давно уже принесли 
извѣстіе, что уполномоченные русских?, желѣзныхъ дорогъ, въ 



еопронождепш служащнхъ при австріііскихъ желѣзныхъ доро-
гих!» южной в сѣверной, ѣздилп въТріестъ н Флоренцію для 
заключенія контрактов!», касательно тариФовъ, имѣющихъ дѣлыо 
блегчитг, движеніе товаровъ между Россіей и Остъ-Иидіен, т. е. 
другими словамп на русскія деньги дать средство развиваться 
австрійскимъ и италіявскимъ портамъ, въ уіцербъ паіпимъ соб-
ственным!,. Но тѣмъ же извѣсгіямъ Ллойдъ обязывается употре-
бить два изъсвоихъ кораблей единственно для рейсовъ между 
Иидіей и Тріестомъ. Же гЬзнмя дороги согласились на то, что-
всѣ товары, пдущіе изъ Индіи чрезъ Тріестъ прямо въ Петер-
бургъ, были бы безъ посредства коммиссіонера сдаваемы на же-
лѣзныя дороги, такъ какъ за Фрахтъ для всякого родя товаров!, 
слѣдуеп, принять суіцесгпующій спеціальпый тариФъ 133 Фран-
ка за тонну. 

ТарпФъ между Тріестомъ ииндѣйскими станціями будетъ со-
ставлять плату отъ 6% до 9 Фунтовъ стерлингов!, за тонну въ 
20 центнеронъ, или въ 40 англійскпхъ кубических!, Футовъ; 
только за товары, отправляемые въ Багдадъ, тарііФь будетъ 
составлять 101/4 фуптовъ стерлингов!,. Послѣ устройства пря-
мого судоходства, лыпюііринедешшя цифры будутъ уменьшены 
на 1 іпи на 1'/2 Фунта стерлингов!,. 

Относительно направленія индѣйской линіи и расходов!, не-
обходимых!, для того со стороны Русскаго Общества Пароход-
ства и Торговли, а равпо и правительства, мы можемъ пред-
ставить пока иеипогіл соображенія. 

Русское Общество Пароходства п Торговли, какъ компанія пок-
ровительствуемая правительством!,, не должно руководиться од-
ішмъкоммерческимыііітересомъ,ппооіцрятьтакіепорты5отііусі:!, 
которых!, не представляет!, ничего существенная для русской 
торговли нли, тѣмъ болѣе, можетъ служить въ подрывъ нашей 
торговли, каковы папрнмѣръ Бассора въ Нерсидскомъ заливѣ 
или Куррачн в ъ Иидіп; опо вообще должно пе столько за-
ботиться о количествѣ ировезеннаго груза по новой лпніи, 
сколько о распространены! русской торговли въ Египтѣ, но бе-
регамъ Красная моря и въ Остъ-Индін. Для этого общество ко-
нечно готово будетъ принести сначала пожертвоваванія, чтобы 

всячески распространить русскіе товары; это тѣмъ болѣе необ-
ходимо, что в ъ этнхъ страиахъ торговля находится в ъ рукахъ 
иностранцев!,, тамъ иѣтъ русскихъ Фирмъ и агенты общества 
явятся естественно единственными представителями интере-
совъ русской торговли; UOTOMV выбор!, ЭТИХ!, лицъ должені, 
конечно производиться с ъ крайнею осмотрительностью. 

О размѣрѣ пожертиованій Общества Пароходства и Торговли 
для ОСТЪ-ИНДСКОЙ лииіи можно судить приблизительно по слѣдую-
щим ь разечетамъ. Для линіи изъ Одессы В!» Бомбей необходимы 
при разсчетѣ мѣсячныхъ рейсовъ 6 пароходов!, дѣйствуюіцихъ и 
1 запасный, цѣпності.ю каждый въ 340,000 р., одшгь докъ 
для очистки И тіочишш пароходовъ въ Одессѣ или (Іевпстополѣ, 
цѣпностью приблизительно въ 400,000 р.; следовательно необ-
ходима затрата капитала въ 2.780,000 руб. 

Для сравнепія представляем!, свѣдѣпія о подобном!, же 
предпріятіи австрійскаго пароходиаго общества. 

Въ Neue Freie Presse отъ 25 августа 1809 г., были помѣщены 
елѣдующія свѣдѣнія о бомбейской лпиіи, которую намѣрена была 
открыть компанія Ллойда съ 1 янпаря 1870 г. между Тріестомъ 
и Бомбеемъ. Пароходы будутъ заходить въ Адеиъ и если воз-
можно современен!» завяжутъ сношепія съ Джеддой, гдѣ нахо-
дится главный складъ кофе, потребляемаго въ большом!, коли-
честв!-» въ Гермапіи. Для отпуска но этому пути Австрія раз-
считываетъ на свои хлопчатобумажный, шелковыя в льняным 
мануФактурн, стеклянным и желѣзныя издѣлія, лѣсъ и муку. 

Ллойдъ полагает!, производить ежемесячные рейсы, для че-
го необходимо 3 парохода въ 1,200 топігь каждый. Весь пе-
реходъ из!, Тріеста въ Бомбей 4,471 морскихъ мили пароходъ 
можетъ сдѣлять въ 556 часовъ, для чего должевъ сжечь столь-
ко же тонн і. угля. Ежегодные расходы компанія исчисляетъ въ 
1.190,000 ФЛори нов!,. 

Доходы Ллойдъ исчисляеть въ 425 ,000 Флориновъ. При 
этомъ онъ иолагаетъ еще Фрахтъ для хлопка въ 5 Фунт, 
стерл. за тонну, имѣя въ виду, что до спхъ поръ хлопокъ 
пароходами изъ Бомбея до Ливерпуля, считая расходы на еги-
петских!» желѣзныхъ дорогахъ, обходился отъ G до 9 ФѴНТ. стерл. 



за толпу. При этомъ Ллойдъ считает* ничтожным* доход* от* 
прочих* товаров*, и количество пассажиров!» вовсе пе бе-
рет* въ разсчетъ. Всего предполагает* он* доставлять въ Трі-
естъ 7,200 тонн* или 28,000 кип* хлопка, ци<і»ра небольшая, 
нмѣя въ виду, что потребленіе хлопка въ Австріп превосходит* 
теперь 250,000 кип*. 

За подобную услугу Ллойдъ просил* субспдіп по 4 гульдена 
серебром* за милю, или 751,290 гульденов* въ годъ. 

Вопрос* о начертаніи своей новой срочной лпніи чрез* су-
эзскій каналъ Правленіе Русскаго Общества Пароходства п Тор-
говли отложило до возвращенія командированнаго им* спеці 
альпо съ этою цѣлыо вч» Ипдію агента общества въ Мессинѣ 
г. Барановскаго; но и по нмѣющимся уже свѣдѣніямъ нам* ка-
жется, что теперь уже можно заранѣе опредѣлить приблизи-
тельно паправлепіе русской пароходной лпнін, держась строго 
принципа, что русское покровительствуемое правитслъствомъ 
общество существуешь для русскихъ интсресовъ и русской 
торговли. 

Потому русскіе пароходы не могут* па прпмѣръ за непмѣ-
ніемъ собстпешшхч» грузов* брать напр. грузы манчестерских* 
мануфактур*, которые говорят* пе трудпо найти по 4 и G Фупт. 
10 шил. за тонну; потому что мануфактуры эти проникают* въ 
Среднюю Азію н составляют* конкурепціго нашим* мануФакту-
рамч», доставляемым* туда съ такими издержками и безъ вся-
кой гарантіи правительства. Дѣло другое англійскій каменный 
уголь онч, необходим* до сих* пор* одинаково какъ для анг-
лійскпхъ, такъ и русскихч» пароходовч». 

Русскіе пароходы пе должны посѣщать порты какъ Бассора 
или Куррачи, доставляющіе въпзобилш предметы, представля-
ющее сильную конкуренцію нашему черноморскому отпуску: 
шерсть, льняное семя, сырыя кожи и пр.; плаче на русскія по-
датныя деньги мы будем* развивать и обогащать чужіе пор-
ты, создавать на иностранных* берегах* нам* конкурентов* и 
оставлять въ запустѣніи наши Ъорты и безъ того малым* уча-

стіемч, въ международной торговлѣ ne твердо стоящіе на но-
г а х * и подвергающееся безчисленнымъ превратностям*. 

ІІосѣщеиіе портовъ какч» Калькутта, Коломбо, Ненангъ, Ба-
тавія не имѣетъ пока серьезнаго зпаченія для пашего пароход-
ства по незначительности грузовч»; не представляя Русской тор-
говлѣ какой лпбо копкурепціп, оно пе будет* и служпть, стро-
го говоря, ея существенным* интересам*. Нодобпая лппія ne 
должна получать пособія правительства. О сравнительной важ-
ности азіатскнхъ портовъ и зпаченія там* апглійскихч, парохо-
дов* можно судить изъ отчетовч» Messageries Impériales. По 
этим* документам* видно, что для общества липія: 

Въ Калькутту. . 
На остр. Маврикія 
Въ Батавію . . 
» Конгъ-Гонгъ. 
» Шанхай . . 
» Іокагаму . . 

не выгодна 
9 9 

выгодна, 
не выгодна 
улучшается 
выгодна 

Слѣдовательно болѣе чѣм* на половину Французское обще-
ство работает* въ убыток*, и для иоправленія дѣлъ ему указыва-
ю т * именно па открытіе лппій вч» Бомбей. 

О весьма важной китайской линіи въ настоящее время долж-
но замѣтить только, что она должна быть в * Шанхай, а отту-
да въ Тянь-Дзинъ; потому что Шанхай служит* важнѣйшпмъ 
портом* Китая, куда поступают* и чан заготовляемые русски-
ми въ Ханькоу. Линіей въ Тянь-Дзшгь, куда перевозятся те-
перь русскіе чаи пзъ Шанхая, мы будем* помогать нашей кях-
тннской торговлѣ. Отъ Суэза до Шанхая русскіе пароходы мо-
г у т * заходить за углем* (и случайпо за грузами), вч» Пойнтъ-
де-Гелль, Пенангъ п Сингапур!,. От* Спнгаиура до Шанхая вы-
бор* станціи, нам* кажется будетч, зависѣть отъ обстоятельств* 
и едва ли не лучше всего остановиться па Манпллѣ, ne нмѣ-
ющей срочных* сообщепій с * Европой, между тѣмч» какъ Сай-
гупъ и Гопгъ-Конгъ посѣщаютсл пароходами англійскихъ и 
французских* компаній. 



Если дѣйствнтельно русскіе пароходы будутъ имѣть сроч-
ную линію въ китайскія йоды, то подобно тому, какъ англича-
не и фрапцузы вводят?, въ число станціи даже свои второсте-
псппыя колопін, нужно будет?» желать, чтобы русская лиыія про-
должилась совремеием?» до русских?, портовъ Тпхаго океана. На 
первый разъ хоть до Владивостока, который предлагают?, теперь 
сдѣлать важнѣйшимъ портомъ богатого Уссурійскаго края *). 

Въ случай устройства русской лшііи, конечно, нрійдется не-
медленно отмйннть безпошлинный привоз?, шюстранпыхъ то-
варовъ в?» тіріамурскій край, иначе никакая конкуренція для 
русскихъ купцевъ будетъ невозможна. 

Безжизненный теперь обширных владѣпія наши, образуюшія 
области Приморскую, Амурскую н Забайкальскую с?, Охотским?, 
морем?, и островом?» Сахалиномъ, должны возродиться мѣрами 
правительства къ новой жизни, a вмѣстѣ с?, тѣаъ почувство-
вать потребность срочного нароваго сообщенія с?> Китаем?,, 
Японіей и, по всей вйроятпости, съ Америкой. 

Если русскіе пароходы появятся па дальнемъ востокѣ и въ 
Красном?, морѣ, то могутъ смѣло разсчптывать на весьма вы-
годный 3-й класс?, пассажировъ, потому что гуманное обращеніе 
русскихъ капигановъ и команд?, быстро оцѣиивается пеобразо-
ванными азіатамн, сравнительно съ англійекою грубостью и 
французскпмъ нахальствомъ и педангизмомъ. 

Въ настоящее время Русское Общество Пароходства и Тор-
говля, по нашему мнЬііію, нмѣегъ нѣкоторое право ходатай-
ствовать о дароваиіи ему необходимых?, льготъ на установление 
срочной иароходной линіи изъ Бомбея въ черпоморскіе и азов-
скіе порта. 

Пароходы общества въ этомъ случай будутъ брать въ Бом-
бей грузъ хлопка н небольшую часть изъ доставляемых?, туда 
по желйзным?, дорогам?, и каботажем?, грузовъ риса, коФе, ин-
диго, прянностей, графита п пр., пассажировъ въ Аденъ и пор-
ты Краснаго моря и необходимую часть угля. Вт, Аденѣ паро-

*) Объ Уссурійскомъ краѣ и его торговлѣ смотри интересную записку 
И. А. Носвопа. 

ходъ будетъ догружаться углемъ; затѣмъ, въ случай серьезна-
го пассажпрскаго двнженія, заходить въ Джедду, гдѣ брать не-
болыпіе грузы коФе. Пройдя каналъ, взявъ грузы, приготовлен-
ные для него въ Египтѣ: хлопок?,, КОФѲ, рисъ, чай. доставлен-
ный изъ Шанхая, слоновую кость, гумми и пр. и запасшись 
снова углемъ изъ собствепныхъ складовъ, пароход?, пойдетъ 
въ Константинополь, гдѣ передаст?, на пароходъ анатолійской 
лпніи часть грузовъ, которые пойдутъ прямо на Кавказ?,, и отпра-
вится въ Одессу, которая по всей вѣроягности сдѣлается глав-
нымъ склядом?» хлопка, пдущаго въ Россію изъ Остъ-Индіи 
и Египта. Взявъ въ Одессѣ грузъ русскихъ товаровъ, направляе-
мых?, въ Индію: муку, соль, издѣлія и пр., пароходъ отправится 
въ Азовское море или въ настоящее время въ Керчь, гдѣ выгру-
зит?, на каботажныя суда остальную часть остъ-индскихъ и ки-
тайскихъ товаровъ и нагрузится антрацитом?,. По иѣкоторнмъ 
соображенінмъ, въ виду близости къ Нижнему Новгороду, Та-
ганрога можно надѣяться, что опъ сдѣлается складочнымъ 
мѣсгомь чаеиъ, пдущихъ въ Россію по суэзскому каналу 

Нагружеипый русскими товарами и преимущественно антра-
цитом?,, ппроходъ пойдет?, затѣмъ прямо въ Константинополь, 
гдѣ одесскіе и аиато.іійскіе пароходы доставят?, ему магоме-
танскихъ поклонпнковъ, пдущихъ изъ Россін. Выгрузивъ въ 
Измаиліи или Порть Саидй часть груза, назначаемаго для 
Еі чгата H Краснаго моря, п дополнив?, его углемъ, лпр<»ходъ мо-
жетъ коснуться Джедды, Адена н ИДТИ далѣе въ Бомбей. 

ІІодобпаялипія, установив?, обоюдовыгодный обмішъ русскихъ 
египетских?, и остъ-индскихъ товаров?,, будетъ истиннымъ 
пособіемъ для русской торговли, въ особенности, если тарифы и 
фрахты ея будутъ благоразумно согласованы съ потребностями 
торговли, и соответственно съ ними будутъ измѣненн тарифы 
южных?, желѣзпыхъ дорогъ, дабы не дать Тріесту преимущества 
перед ь Одессою и аз-век и ми портами. 

2) Портовые и транзитные сборы. В?, интересах?, торговли 
нужно заботиться о возможно большем?, сокраіценіи разлнчпыхъ 
падаюіцихъ на торговлю ностороннііхъ налогов?,. 

Въ настоящее время портовые сборы несколько выше въ 
С у з з ш й каналъ. , 

20 /. 



Тріестѣ, нежели въ Одессѣ, какъ видно пзъ слѣдующихъ свѣ-
дѣній. 9 

Пароходъ въ 6G5 тоннъ платитъ въ Тріестъ пошлинъ. 
Ф Я О Р И І І О П Ъ . 

лаетовглхъ . . . 133 
лоцманскихъ . . 34 91% 
карантинныхъ. . 33 75 
пенсіоннаго Фонда 15 96 
маячнихъ . . . 93 10 

итого 310 2 2 % 
т. е. около 28 коп. съ тонны. 

ІТарусное судно съ балластомъ въ Одессѣ нлатитъ 

руб. кон. 

ластовых!» и яг,о]»ныхъ 17 коп. 
Съ ласта 25 50 

маячпыхъ 7 15 
судовая роль 
декларація  
пасиортъ 
карантинное свидетельство. 
разных!» расходов!» . . . 

2 
7 50 
5 50 
1 
9 

итого 57 65 
или 19% кон. съ тонны. 

Но пропорція эта измѣняется, если сообразить, что судно, 
идущее въ Одессу, должно уплатить въ Турцін: 

Маячные сборы. 
п а р ь 

ГІо Дарданелламъ и Босфору съ тонны 60 
В ъ Смирнѣ » » зо 

» прочихъ иортахъ . . » » 20 

Пароходъ «Чихачовъ» 2,100 тоішъ изъ Лондона въ Одессу 
уплачиваешь напр. за рейсъ 109 руб. 60 коп., считая по 60 

паръ (разница въ тонажѣ). Суда прочих!» государств!» платятъ 
по особой таксѣ. 

Эпспедпція нароходовъ. 
Изъ Констаптнноноля въ Россію з р. 

» » Англію 12 » 
» » Средиземное море 13 я 50 к. 

Копсульскія визы по особому тарііФу (турецкая 1 руб.). 
За проходъ Дардане.тлъ по 5 руб. 37 коп. съ судна или па-

рохода. 
В ъ Дарданеллахъ также за цроходъ нодъ крѣиостями взи-

мается такъ называемый «Salnmêtéparassè» но 15 к. съ парохода 
В ъ нослѣдпее время за проходъ Босфора и Дарданеллъ ночыо 

установлепъ сборъ но 75 піастровъ ci, судовъ всѣхъ вацій, а 
съ почтовыхъ пароходовъ по 32 % піастра. 

В ъ пастоящее время представители АІІГЛІИ, Франціи и Ав-
стріи вопілн уже съ ходатайством!, къ турецкому правитель-
ству опошіжеиіи сборові, при ироходѣ Босфора и Дарданеллъ. 
За буксировку судна въ БосФорѣ и Дарданеллахъ берутъ въ 
каждомъ проливѣ но 10 турецкпхъ лиръ съ судна. 

Кромѣ того предполагалось взимать 5 руб. съ судна на 
содержаніе русскаго госпиталя въ Константниополѣ,но едва ли 
этотъ палогъ состоится. 

ІІрп этомъ нужно еще имѣть въ виду, что русскіе берега 
освѣщены очеиі, дурно и добавочный сборъ на содержаніе н 
устройство новыхъ маяковъ крайне необходим!,. 

3) Улучшенье Азовскаго моря. 

Азовское море не вошло въ парижскій трактата. Поэтому 
мы имѣемт, теперь въ пемъ пунктъ, который дозволяетъ ра-
зыграть принадлежащую намъ роль па югѣ Европы. Россіи 
нуженъ коммерческій ФЛОТЪ, И мало по малу онъ можетъ об-
разоваться въ Днѣпровско-Бугскомъ лиманѣ, въ устьяхъ Буга 
и Дпѣпра, но лучше всего въ Азовскомъморѣ. Торговый ФЛОТЪ 

НИ ОДНОЙ европейской паціи не мыслимъ однако безъ того, что 
* 



бы надъ пимъ не стояло покровительство военнаго Флота. Такъ 
какъ торговый ФЛОТЪ не может* существовать, вромѣ того, 
безъ иостояинаго подспорья, въ видѣ товара, подле жащаго 
отпуску и привозу, то и съ этой стороны Азовское море 
имѣетъ на своей сторонѣ огромные шансы, пбосъ откры-
тіемъ суэзскаго канала подвоз* къ пему чая, индиго, хлоп-
ка, пряностей и проч., и отпуск* муки, каменнаго угля имѣ-
ютъ на своей сторопѣ всѣ условія постоянства. 

Если Одесса и можетъ конкурировать съ азовскими портами 
въ том*, что повернет* на свою сторону часть привоза, для 
снабжепія внутренних* наших* рынков* товарами востока 
то об* этой конкуренціп не можетъ быть и рѣчи въ вопросѣ 
об* отпускѣ каменнаго угля, въ чем* Азовское море должно 
современем* первенствовать в * водах* Леванта. 

Но для удовлетворена всѣхъ этих* ожпданій необходимо, что-
бы самое Азовское море было приведено въ порядок*. Порты его 
мелководны и открыты, Фрахты изъ них* высоки, сами они 
замерзают* на долгое время. Дабы парализнровать хотя часть 
этих* недостатков*, существует* предположеніе об* устрой-
ств-!) одного общаго порта, с * самым* глубоким* рейдом*, или 
лучше сказать, порта, для котораго все Азовское море, прп по-
мощи различных* приспособлен^, послужило бы рейдом*. Съ 
этою цѣлыо проектировано проведеніе къ пему особой вѣтвп 
желѣзной дороги, проектировано сооруженіе громаднаго молла; 
съ этою же цѣлью задумана цѣлая система желѣзныхъ до-
рог* и укрѣплепныхъ мѣстностей. Лучше мѣсто для новаго 
порта близ* Маріуполя, мѣста там* для судовъ довольно и 
глубина вполнѣ достаточна. Съюга Азовское море прикроется 
керченскими укрѣпленіями 1 разряда, съ тыла Лазовско-Севасто-
польскою и Ѳеодосійскою желѣзными дорогами, а съ другой сто-
роны линіями на Таганрог*, Ростов* и Новороссійскъ. При такой 
сѣти, море почти недоступно для чуждаго вторженія, и коммер-
ческія суда найдут* въ нем* всегда спокойную защиту и без-
опасную стоянку. Для усиленія торговаго значенія моря, кромѣ 
склада остъ-индскихъ и китайских* товаров* въ Маріуполѣ, 
Азовская и Ростовско-Воронежская дороги открывают* новые пу-

ти для сбыта произведеній юго-восточной полосы; г. Юз* своею 
дорогою и канализація Сѣвернаго Донца, дадут* новый путь 
для сбыта угля п желѣза. Перспектива громадная, и тѣмъ болѣе 
близкая, что выгодыцентральнаго порта и каиализація Донца уже 
признаны заслуживающими вниманія со стороны правительства. 

Въ азовскіе порты, по мелководію Керчъ-еипкальскаго про-
лива, требующаго паузкп судовъ, п многочисленным* не-
удобствам* таганрогскаго и других* его портовъ, расходы по па-
грузвѣ, выгрузкѣ товаров* п страхованію, а также и Фрахт* гораз-
до значителыіѣе теперь, нежели въ Одессѣп особенно въ Тріестѣ. 

По словам* г. Гагемейстера (Пет. Вѣд. № 83 1870 г.) сред-
ним* числом* в * лѣтніе мѣсяцы цифры эти представляются 
въ слѣдующемъ видѣ: 

Одесса. Таганрогъ. Ростовъ. 

Фрахт* съ тонпы въ 5 че-
твертей . . . шил. 47 57 

Нагрузка съ 
четверти . . . . коп. 30 45 75 

Страхованіе . . 1 Ѵа°о 4% 
Потому къ числу мѣръ, крайне необходимых* для развитія 

торговли по суэзскому каналу, слѣдуетъ отнести и улучшеніе 
Керчъ-епикальскаго пролива и сооружепіе центральнаго глубо-
каго порта въ Азовском* морѣ. 

Проект* иемедленнаго углублепія Керчъ-еникальскаго про-
лива, какъ слышно, принят* уже правительством* и на осу-
ществленіе его ассигновано около 600,000 руб. Углубленіе 
пролива до 18 Ф у т * можетъ быть безъ особых* загрудненій 
исполнено въ три или въ четыре года. 

Для устройства вышеупомянутаго центральнаго порта в * 
Азовскомь морѣ. послѣ многолѣтнихъ изысканій нзвѣстнаго 
нашего гидрографа П. Е. Бѣлявскаго, правительство останови-
лось теперь на Бѣлосарайской косѣ в * 12 верстах* отъ Ма-
ріуполя. Съ затратою трех* или четырех* милліоповъ рублей 
въ этомъ пуоктѣ легко можно устроить вполпѣ безопасный 
портъ въ 18 или 20 Футъ глубиною. 20 Футовая глубина бу-
детъ отъ него в * двух* верстах*, а не въ 25 верстах*, какъ 



въ Тагапрогѣ. Особою вѣтвью на Маріуполь п Александровну, 
портъ этотъ можетъ удобно соединиться съ Харьковско-Азов-
скою желѣзною дорогою. Лежащія около Александрова и далѣе 
къ сѣверу обгапрныя залежи превосходпаго каменнаго угля мо-
гутъ доставить въ этот!» портъ, необходимое для обратнаго 
груза судовъ, идущих-ь въ Индію, количество пскопаемаго го-
рючаго матеріала, 

4) Устройство складовъ и складочныхъ таможень. Для об-
легчепія привозителей остъ-индскихъ, египетских!, и китай-
ских!» товаровъ, уплачивающих!» по большей части высокія Фи-
скальны я пошлины, таможенное вѣдомство должно озаботиться 
скорѣйшнмъ устройствомъ центральных!, складочных!, тамо-
жень внутри Россіи. Устройство таковыхъ, на основапіп Высо-
чайшаго попелѣпія 17 Февраля, въ Харьковѣ п.Кіевѣ, вполнѣ 
соответствует!, этой цѣли; товары по нуждаются теперь въ 
оплатѣ пошлинами въ портахъ, но, доставляемые въ самое 
мѣсто потребленія, будутъ лежать спокойно за небольшое воз-
награждепіе въ таможенных!, пакгаузахъ, ожидая когда на-
дежда на быструю перепродажу позволит!, купцу съ выгодою 
для себя очистить ихъ пошлиною. 

5) Пѣкоторьгя измѣнснія въ акцизныхъ по становленіяхъ. Въ 
акцизныхъ положеніяхъ должны быть сдѣланы пзыѣненія, со-
ответственный указанным!, нами выше, дабы облегчить русско-
му спирту и различным!» издѣліямъ приготовляемымъ пзъ него 
достунъ па востокъ п въ Остъ-Индію. 

6) Перссмотръ классификации товарныхъ тарнфовъ желѣз-
ныхъ дороъъ Въ настоящее время, вслѣдствіе неокоичанія пол-
наго соедепепія желѣзною дорогою Одессы съ Москвою и Пе-
тербургом!», сухопутные провози очепь дороги и всякая срочная 
доставка была сопряжена съ большими затруднепіямп. Зимою 
1869 года сухопутные Фрахты пзъ Одессы былп за пудъ товаровъ; 

руб. коп. руб. коп. 

Въ С.-Петербургъ. . отъ 2 до 2 50 
» Москву . . . . » 1 80 » 2 20 
» Харьковъ . . . » 80 » 90 
» Полтаву . . . . » 55 » 60 

руб. коп. руб. кооп. 

Въ Курскъ . . . . от!, 85 до 90 
» Кременчугъ. . . » 40 » 45 
» Кіевъ » GO » 70 
» Бѳрдвчевъ . . . » 55 » 65 
» Смѣлу . . . . » 40 » 45 
» Кишинев!» . . . » 30 » 40 
» Новосел иду. . . » 50 » 65 
» ТИФЛИСЪ. . . . » 1 20 » 1 45 

Открытіе Кіево Балтской желѣзной дороги и соорѵженіе 
дорогъ Бердичевско-Брестской и Ростовско-Воронежской безъ 
сомнѣнія значительно удешевят!» провозы отъ портовъ Черна-
го и Авовскаго морей въ среднюю и сѣверную Россію; но для 
выгоднѣйшаго привлеченія торговли но суэзскому каналу не-
обходимо тщательно пересмотрѣть всѣ товарные тарііФЫ на 
южныхъ линіяхъ желѣзпнхъ дорогъ и въ особенности срав-
нить ихъ съ тарифами прямого товарнаго сообщенія, заключен-
ными Главным!» Обществом!, Россійскихъ Желѣзиыхъ Дорогъ съ 
австріііскимн желѣзнодорожнымн комнаніями. 

Ни основаніи имеющихся у насъ тариФовъ, мы можемъ вы-
вести противорѣчіи, существуюіція въ класиФикаціи . По этимъ 
тарифам!,, какъ п з в ѣ с т н о , в з и м а е т с я съ товаровъ 1 класса '/12 

кон. съ пудоверстн, съ т о в а р о в ъ 2 класса '/,„ коп. съ пудо-
версты и съ товаровъ 3 класса '/24 кон. съ нудовероты. 

На основаніи тариФовъ товары, могущіе идти кч, нам!, по 
суэзскому каналу, отнесены правленіями желѣзшхъ дорогъ: 

Глашіаго. . , . 
Общест Курево Курско. Одосско-
Варш д ^ 0 0 « - Кіепск. Балтской 

къ какому классу тарифа 

Аптек, матеріал. . 1 2 1 1 
Бакалейныхъ тов.. 1 2 2 
ГраФнтъ . . . . 1 2 2 
Гумми 2 3 2 
Гуттаперча . . . 1 2 1 1 
Дерево цѣиное . . 1 3 1 2 
Земля японская. . 1 3 2 



Индиго . . 
КоФе . . . 
Москательные 
Мѣдь. . . 
Олово . . . 
Прянностп . 
Рисъ . . . 
Саго . . 
Сапдалъ . . 
Семя . . . 
Слоновая кость 
Сѣра . . 
Табакъ иностран. 
Финики . . . 
Хлопокъ 
Чай 
Чернильные орѣхи 
Шелкъ . 

Главпаго г . „ 
Обществ. ̂ с к о К у р с к о . Одесско-
Варпі. д. М о с к - Кіѳвов. Балтской. 

къ какому классу тарц Ф а . 

OB. 1 и 2 3 
2 
2 

3 
3 
3 
3 

3 
2 
2 
2 
1 

1 
2 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
2 
1 
1 
2 
1 
1 

1 
2 
1 
1 
2 
1 
1 
3 
1 п 2 3 
3 
1 

1 1 

2 
1 
2 
1 

Одпнъ взглядъ на эту таблицу указыв»етъ на путаницу 
происходящую въ классиФикаціи нашихъ п р о в о з н ы х ™ ! 
ФОВъ. Малоцѣнный товаръ, какъ рисъ, отнесешь Г л а в н ы й 

К " I Ь М У , Ш С С У - Т а р и ф ' Ь « хлопка на К ш 
Кіевской дорогѣ слишкомъ высокъ. При этомъ нужно имѣть в Ъ 

виду что, въ силу конвенцій, Главное Общество перевозит , то 
вари безъ перегрузки изъ Кенигсберга и Тріеста и T J J I 
втрое дешевле тарИФа; между тѣмъ но 
ннкакихъ конвенцій не существуем н товары н р и н у ж Х п е 
регружаться нѣсволько разъ, не говоря уже о ^ 
невообразимой путаипцѣ, существующей у насъ на " 
дорогахъ, въ особенности казенныхъ и вновь выстроешшхъ 

7) Учрежденье банковыхъ конторъ. 

Я и Е Л : і Т Ь П 0 П Р Я М У Ю T ° ~ Россіи съ Остъ-
и К и т а е м ъ ' т о необходимо имѣть въ виду, что оборотъ 

этой торговли представляем сумму слишкомъ въ 60 мил. руб., 
которая должна быть уплачиваема съ обѣпхъ стороиъ, въ вндѣ 
монеты, векселей, персводовъ и проч. Если всю эту денежную 
операцію оставить върукахъ иностраниыхъ банковъ и банки-
ров!,, то едва ли всѣ выгоды отъ прямой суэзской торговли съ 
Россіегіпе перейдутъ въ руки нностраицевъ, да и самое положе-
еіе нашихъ куицовъ будешь крайне невыгодпое и зависимое. 

Потому, но нашему мпѣнію, необходимо, по прпмѣру Фран-
цузской Comptoir d'escomptes, учредить русспія банковыя кон-
торы, на первый разъ, хотьвъ Бомбеѣи ІПанхаѣ. Конечно лучше 
бы всего имѣть для этого коиторьт банковъ государственна™, 
международна™ или какого либо изъновыхъ большихъ акціо-
нерпых'1, банковъ въ Петербург!;. 

Конторы государствениаго банка имѣютъ то преимущество, 
что этотъ банкъ завелъ уже конторы въ Одессѣ, Таганрогѣ, 
Харьковѣ. Ннжнемъ, Москвѣ и другихъ городахъ, куда можетъ 
быть прямо направленъ товаръ пзъ Египта, Остъ-Индіи и Китая. 

8) ГІодводныіі телеірафъ изъ Одессы въ Константинополь. Іірп 
развитін торговых'!, сноіпеиій южныхъ портовъ Россіи, настоя-
щее кружное телеграфное сообщеніе съ Коистантпнополемъ, 
Египтомъ и Остъ-Индіей сдѣлается недостаточным!,. Потому 
мысль о прямой подводной телеграфной проволокѣ между Одес-
сою и Копстантиноиолемъ, поднятая теперь въ Одессѣ пред-
ставителями мѣстнаго купечества и поддержанная главной адми-
нистраціей Новороссийска™ края, получает і, зиаченіе серьезнаго 
предпріятія. 

.Для судоходства и пароходства Чериаго моря, телеграФъ 
этотъ будетъ не менѣе полезенъ, чѣмъ для торговли. Нечего 
и говорить, что подводное соеднненіе Одессы съ Константино-
полемъ не представляешь ннкакихъ технических!, затрудненій. 

Русское консульство въ Комбеѣ. Для защиты русскихъ тор-
говыхъ ннтерееовъ въ Остъ-Индіи, для изученіянріемовъ мѣст-
ной торговли и коммерчески™ судопроизводства, для сообще-
нія свѣжихъ статистическпхъ свѣдѣній, необходимо пемедлен-
ное устройство русскаго консульства въ Бомбеѣ, съ возложе-
ніемъ этой обязанности ие на какого либо представителя ино-

Суазсвій к а и а л ѵ o i l / 



страппаго купечества, пдп туземпаго купца, по наслигакѣ зиаю-
щаго Россію, или молодого чиновника, счптаюіцаго свою дол-
жность временною ссылкою пмечтающаго подписипать бумаги, 
гдѣ пибудь въ Енропѣ. Д ія такого поста, если не найдется толко-
ваго и энергического представителя пзъ русского молодого ку-
печества, напболѣе прнго ишмі, можегъ быть морской ОФііцеръ, 
основательно образованный и хорошо знаюіцій англійскій язнкъ. 
Консул?, на воегокй весьма важная должность, и намъ нужно 
желать, чтобы лица, берущінся занимать подобны« должности, 
бы m дѣйсгіштелыю достойнымп представителями могущества 
и зпаченііі Россіи и считали бы за чесгь быгь ревнивыми охра-
ните іями русскихъ интересов?,. Англійская дипломація является 
въ этомъ случай недосягаемым?, пока ирпмѣромъ для европей-
ских?» держав?,. 

О необходимости вообще пмѣть русскихъ агептовъ па востокѣ 
мы можем?, привести слова К. Sageret, который, говоря о фран-
цузской виѣшией торговле, какъ бы подразуийва іъ насъ, рус-
ских?, «нантскіе пегоціапты, зпмйчаетъ овъ, ,жалуются на от-
сутстиіе Французских?, торговых?, домовъ въ Калькуттй, Бомбей 
и Шанхай, вс гЬдствіе чего Французское судно ожпдаетъ Фрахта 
иногда по цЬ.іымъ месяцам?., тогда какъ англійскія или нѣ -
мецкія суд I выгружаются и нагружаются перѣдковт, восемь 
дней». 

9) ИзслѣОовамс торговли дальн/по востока. Почти вей пра-
вительстиа послали послѣ откригія суэзскаго канала суда п 
отдйлышхъ спеціа.шстовъ д ія мзслйдоианія торговли въ Егип-
те, О С Т Ь - И І І Д І І І , Китай Н Янпцін. 

При совершенном?, отсутсгвіи унасъ положительных?,спѣдѣ-
піп по этой части и вообще малом?, знакомстве нашего коммер-
чески™ сословіи с?» коммерческою геограФіею, торговыми обы-
чаями, законодательством?,. потребностями п проч. условіямн тор-
говли отдаленных?, стран?, было бы полезно командировать на 
счетъ принтеіьсгва спеці ипстовь для іиучепія торговли даль-
ня™ востока, чтобы свізать непосредственно торговлю паіипхъ 
бал гійскпхъ в черноморских?, тіортоігь ci, портами Тпхаго океана. 

Некоторые пЬмецьіе писатели рекомендуютъ для Австрін 

учрежденіе болынаго акціопсрпаго общества для торговли съ 
дальним?, востоком?, при пособіи правительства, по для Россіп 
пѣтъ надобпостн въ подобном?, обществе. Торговля съ азіата-
мп памъ дѣло знакомое, a существоваиіе хотя однаго общества 
с?, казенными иособіями сдѣ.таетъ его сейчасъ же опаснымъ 
конкурентом?, для остальпыхъ лнцъ и обществ?,, которые захо-
тѣлп бы за свой страхъ и риск?, начать торговый дйла па даль-
пемъ востокй. Мы не говорим?, конечно о случайных?, и вре-
мепішхъ пособіях?, н облегченіяхъ отъ правительства, которы-
ми можпо будетъ воспользоваться пъ изпйстной степенп. 
Выгода их?, для д Ьла, новаго и стоящпго папогахъ еще нетвер-
до, иесомнйяна. 

Прежде всего в?, этомъ случай бросается въ глаза сбапка 
таможенных?, пошлішъ съ товаровъ, пріівезенныхъ прямо нзъ 
портовъ дальня™ востока на кораблй под?» русским?, Флагом?,. 
Мы впрочем?, пс беремъ на себя смѣлостг, рскомепдовать это 
средство, пс вполпй современное. 

Таковы въ краткпхъ чертах?, мѣры, которыми правительство, 
по нашему мпйнію, можетъ пособить русской торговле н морс-
плавапію по новому пути. 

Но без?, сомнйнія возлагать в?, этом?, случай всю тяжесть дйла 
на одно правительство невозможно. Иннціатнва должна прина-
длежать все такн русскому торговому н промышленному сосло-
вію. 

Мы знаем?,, что есть песспмисты, которые утверждают?,, что 
русское коммерческое сословіе не способно къ активной торго-
вле и потому останется ради оду шпо къ преимущестішіъ н вы-
годам?, поваго пути. 

Действительно, ктовпдѣлъ какъ руководить нашими дйламп 
въ Архангельске п Рпгй англичане н ііѣміш, въ Одессѣ п Таган-
роге греки и евреи; и какое скромное мѣсго занимаешь не толь-
ко тамъ, ио и во мііогнхъ еще портах?,, русское купечество, 
тот?, пожалуй согласится съ мнйніеяъ пессимистов?,. 

Но кому извйстны (а кому они неизвйстиы) громадные тор-
говые обороты Москвы, кто знаешь нижегородскую ярмарку, 
это великое международное торжище, кто оцѣиива.і?,, какое 



количество предиріимчивостп, труда, энергіи и терпѣпія нужно 
чтобы, среди всевозможных* препятствій Физических* п нрав' 
ственнихъ, двигать товары от* Кяхты до Варшавы н от* Аст-
рахани до Петербурга, тот* никак* не усомнится в* дѣловой 
способностп, искуствѣ и торговом* тактѣ нашего коммерческа-
го сословія. 1 

Азіатская торговля нашему купечеству хорошо извѣстна а 
в * Египтѣ, Аравіи и Остъ-Индіп мы будем* в * этомъ случаЕ 
такъ сказать, какъ бы у себя дома. 

Мы не умаляли значенія новаго торгонаго пути, не скрыва-
ли его невыгоды и опасностей для пашей торговли, по не могли 
пе высказать откровенно н благих* послѣдствій суэзскаго ка-
пала. ІІѢсколько разъ упоминали мы уже, что значепіе этого 
Д ѣ л а - в ъ будущем*; но незначительность полученных* сразѵ 
результатов* пе должна никогда останавливать тѣхъ, кто на-
дЕется но созрѣнію плода, получить обильную для себя жатву 

Общество для содѣйствія русской промышленности и Т О Р Г О -

В Л Е лично въ Т О Р Г О В Л Е не заинтересованное, но соединяющее 
в * лицЕ своих* членов* представительство самых* разнообраз-
ных* экономических* интересов* пространной Россіп лучше 
всего может* оцЬипть будущее значеніе торговли по суэзско-
му каналу и разъяснить его русской коммерческой публикЕ 

По нашему меЕнію, торговля по суэзскому каналу важнЕе 
всего для Россін, как* новый шаг* къ самостоятельному веде-
ние торговых* дЕлъ H избавленію ея торговли от* совершен-
но излішшяго и часто разоріітелыіаго посредничества иност-
ранцевъ. 

Русское купечество должно стремиться теперь наживать капи-
талы во всЕхъ частях* свЕта, дабы употребить их* ватѣмъ па 
обогащеше и развитіе родной страны, А не СЛУЖИТЬ наоборот* 
полем* легкой наживы и широкой эксплуатаціи иностранным* 
аФФеристамъ, считающим* Россію какъ бы обширной колоніей 
для западной Европы. 


