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У Ч Р Е Д И Т Е Л И И Д И Р Е К Т О Р Е ! : 

B « должности Церемониймейстера Двора Е г о И М П Е Г А Т О Р С К А Г О В Е Л И Ч Е С Т В А 

Гра®« А. Б о б р и н с к і й . 

Коммерціи Советник« и 1-й гильдіи купец« Венедикт« К р а м е р ъ . 

Консул« города Франкфурта на Майне и 1-й гйльдш купец« I . К. Пли m m « . 

АвстрІйскій дворянин« Францъ Антон« ФОН« Г е р с т н е р ъ , производящій И по-
строеціе дороги. 

К А П И Т А Л ! » К О М П А Н І И : 

Три міимопа рублей ассшмцілміі, раздѣлепный на 15 ,000 акцій, по 200^р. асе. 
каждая, с« правом« выпустить , в« случай надобности, е Щ е 2 5 0 0 акцшна 5UÜ,UUU 
руб.і. асс. 

П Р Е Д У В Ъ Д О М Л Е Н І Е , 

Чтобы удовлетворить нетерпЬнію, с« которым« публика, особенно внутри Им-
порт , ожидает« дальнейших« свйдѣній об« успехах« первой железной дороги в« Рос-
с и я почитаю обязанности« издашь в т о р о й о т ч е т « о „ о с т р б е н г и ж е л е з н о м 
до р о г и и з « С. П е т е р б у р г а в « Ц а р с к о е Село и П а в л о в с к « , па которой работы 
весьма значительно подвинулись вперед«. При сем« случае вамйчу ч т о первый о т ч е т « 
напечатан« не в« 1 5 , 0 0 0 экземплярах« на Русском« и 6 , 0 0 0 на Немецком« языке, как« 
в« нем« было сказано; э т о количество разослано при С. Петербургских« и Москов-
ских« Ведомостях«, част ію же роздано во многих« пунктах« и« Ш т е р т ; но требо-
вания „а сей о т ч е т « были столь многочисленны, ч т о уже чрез« несколько диен на-
добно было сделать новое изданіе в« Москве; посему перваго моего о т ч е т а напеча-
тано 2 0 , 0 0 0 экземпляров« на Русском« и 7 0 0 0 на Немецком« языке, и из« этого чи-
сла о с т а е т с я ныне уже немного. Посему настоящій второй о т ч е т « печатается 
„« числе 20 ,000 экземпляров« на Русском«, 7 ,000 на Немецком«, 2 ,000 на Французском« 
и 1 ,000 на Анг.ййскомъ языках«, и того 3 0 , 0 0 0 экземпляров«, которые раздаются иез-
денежно въ Россіи " за границею. ^ 

О Т Ч Е Т Ъ . 
Окончапіе железной дороги из« С. Петербурга вв Царское Село и Павловск« за-

висит« преимущественно о т « исиолиенія заключенных« мною в« Б о л ь г ч і и А н г л г и 
к о н т р а к т о в « о поставке шин« с« принадлежностями, паровых« машин« и пово-
зок«, и разных« машин« для дороги. Съ удовольствии« объявляю, ч т о мы имеем« 
полное право ожидать выполненія сихъ контрактов« въ определенные сроки въ ны-
нешнем« году. Оказалось только одно недоразуменіе со стороны инженера Внньоля, 
который не хотѢ.іъ поставить двух« карет«, законтрактованных« о т « имени Г-па 
Бергива по 4 5 0 Ф. с т . , под« шѣмт, предлогом«, ч т о цепа по ошибке назначена слиш-
ком« низкая; о..« требован. 0 0 0 ®. с т . за каждую карету. По причине значительна«» 
повышоііія цены железа н платы за работу, Аиглійскія дорожпыя кареты действи-
тельно с т о я т « гораздо дороже; посему Правленіе здешней дороги заблагоразеудило 
уничтожить контракт«, ибо изследованіе сего дела требошілобы слишком« много 
времени и кареты уже не могли бы поспеть в« нынешнем« году. Во всяком« случае, со-
гласно съ моим« Обещаніемь , будущею весною на Царскосельской железной дороге 
будут« введены карсты двухь-этажныя, в« которых« могут« помещаться по 120 че-
ловек«. 

Изъ Англіи и Бсльгіи доставлены но сіе время въ Кроиштать и С. Петербург« 
слЬдующіе предметы : 

1 . I I a судне Ныо-Мсплн, ш х и п е р ъ Т. Борисе« иль Лондона, прибывшем« 8 Іюля, 
получено 2 9 ящиков« с« разными снарядами, нужными о т ч а с т и для иостроенія доро-
ги, о т ч а с т и для здаиія в« Павловске. B« этом« числе 8 ящиков« вновь нзобрешен-
наго въ Англік патентованного войлока (Abbots patent liair felt), который кладется ме-



жду шинами и подушками для того, чтобы чугунпыя подушки не трескались о п т 
скорой Ьзды по дороги, особенно при сильномъ холодѣ зимою. Э т и 8 лщикоігь войло-
ку купилъ я на пробу, для употрсбленія на нЬкогпоромъ протяжении дороги, чтобы 
будущею весною рЫлипіь, принесь ли опт, въ шечоніе зимы значительную пользу, 
4 , 0 0 0 Войлоковъ, длиною пъ 11, шириною въ 5 | дюймовъ, стоили 13 Ф. СПІ., ч т б со-
с т а в и т ь по 7$ коп. за войлокъ. 

2. На суднЬ Мери, шхиперъ Тукеръ изь Гул.ія, 8 Іюля получены 2 ящика съ ва-
жнлми и вЬсами, купленными у А. Робинсона въ Ливерпуль. 

3 . На пароходѣ Александра, шхиисрь Дитцт., 8 Ію.ія ію.іученъ лщикъ съ снаряда-
ми для Фонтаном, въ Павловскомъ зданіи, изт. Лондона. 

4 . На суднѣ Гочестеръ-Кесгпль, шхиперъ Т. Эмб.іетонъ изь Блейта, 27 Іюля 
привезено 1 ,092 штуки шинъ, 101 j j тонна вѣсомь, съ Бедлингтопскаго завода, и 4 0 
тонпь каменнаго угля для топки паровыхъ клретъ. 

5. На суд Ht. Вейпъ, шхиперъ Р. Стильсь изъ Гулля, 5 Августа привезено 9 , 5 1 5 
подушекъ, вставпыхъ штукъ и 6 4 шины, вЬсомъ всего 97 тонпъ, ст. Буттерлейскаго 
завода. 

6 . На судиЬ Комета, шхиперъ Дж. Ламбгпонъ изъ Гулля, 12 Августа получено съ 
Буттерлейскаго завода 104^- Аюнны подушекъ, вставпыхъ шіпукъ, к.іииьсвъ и гвоз-
дей , и 1 8 4 шины. 

7. На судігЬ Лльціонл, шхиперъ В. Шепгердь изъ Гуд.ія, 1 4 Августа получено съ 
того же завода 1 3 8 £ гаоннъ подушекъ, вставпыхъ штукъ, к.іиньевъ и гвоздей, и 112 
шинъ. 

8. На суднЬ Нева, шхиперъ Т. СИМІІСОІІЪ изг» Гулля, 1 7 Августа получено съ т о -
го же завода 142|- тоннъ гпЬхъ же предметовъ и 7 6 1 шина. 

9 . На суднЬ Броу Стигна, шхиперъ Э. Г. Бсккерингъ изъ КардиФФЛ, 18 Августа . 
получено съ Бедлингтопскаго завода 761 шина , вЬсомъ по 109 топит». 

10. На суднЬ Мори Аинъ, шхиперъ Дж. Смаріиъ изъ Блейша, 18 Августа получено 
съ того же завода 1 ,630 шинъ, вЬсомт. въ 2 3 5 піонпъ, и 6 5 шоннъ каменнаго угля. 

11. На суднЬ Консіпитуціопъ, шхиперъ Ф. Бю.ювъ изъ Антверпена, 21 Августа 
получены 4 экономнчсскія печн, купленный мною м. ЛюттпхЪ длл казармъ на желЬз-
ной дорогЬ. 

12. На суднЬ Айръ, шхиперъ Д. Пенперь изъ Гулля, получено съ Буттерлейскаго 
завода 3 2 J тонны подушекъ, вставпыхъ штукъ, клиньеііъ и гвоздей. 

13. На суднЬ Метпіа К.іаудіана, шхиперъ А.'Беріпе.п,сень изт. Антверпена, 2 3 Ав-
г у с т а привезены 2 ваггона и 2 шарабаика, длл коіпорыхъ ходы сдЬ.іанм Г-мъ Коксри-
лемъ въ СерснгЬ, а кузова каретникомъ Паве.іьсомъ въ Брюссель. 

14. На судиь Аделаида, шхиперъ Т. Кит.ісу изь КардиФФа/5 Сентября получено 
съ Мертиръ Тидви.іьскаго завода Г-дъ Гесгпъ Левиса и Коми. 1 ,681 шина, вЬсомъ въ 
2 4 0 $ шоннъ. 

15. На суднЬ Катонъ, шхиперъ Р. Гаррисонъ изъ Гулля, 11 Сентября получено 
съ Буттерлейскаго завода 2 2 і тонны подушекъ, клиііьевь и гвоздей, и 1(і шинъ. 

16. На суднЬ Гудъ Гопь, шхиперъ Дж. Оливерь изь КардиФФа, 12 Сентября по-
лучено съ Мерширь-Тидви.іьскаго завода 1 ,475 ШИІІЪ , вЬсомъ въ 209|- шоннъ. 

17. На суднЬ Арми, шхиперъ Г. Девн изъ Гулля, 12 Сентября получены съ Б у т -
терлейскаго завода подушки и встапныя штуки, клинья и гвозди, и съ завода Джо-
неса и Крайга изъ Ньютона 149 шинъ н инструменты для кладки шинъ, всего 

3 7 * тоннъ. . . . _ 
18. На суднЬ Консоріпь, шхиперъ Т. Армстронгъ изъ Гу.і.іл, 12 Сентября полу-

чено 4 стЪнныхь часовъ о т ъ Миіперланда Девиса и Комн. изъ Ливерпуля. 
19 На судпЬ Оссіань, шхиперъ Р. Джеми изъ Блейта, 12 Сентября получено 

съ Бедлингтопскаго завода 1109 шинъ, вЬсомъ въ 161 Д тоннъ, и 21 тонна каменнаго 
У Г ' Я 2 0 На суднЬ Римсвелль, шхиперъ В. Джаксонь изь Гулля, 19 Сентября получено 
подушекъ, вставныхъ штукъ и 5 8 8 шинъ, всего 1 3 4 тонны, съ Буттерлейскаго за-

В 0 Д Я 2 1 . На суднЬ Фанни, шхиперъ Г . Эсти.іль изъ Гулля, 1 9 Сентября получено по-
душекъ , вставпыхъ штукъ и 2 8 9 шинъ, всего 8 1 - & шоннъ, съ .погоже завода. 

22 . На суднЬ Леди Кремоиъ, шхиперъ Г. Фснпикъ, 19 Сентября получены 2 важ-
ни о т ъ Китч,.на, чугун..,..я и же.іѣзныя части для объЬздовъ, и повозки для желЬз-
ной дороги о т ъ Джонсса и Крайга , изъ Ливерпуля. 

23 . На суднь Брансотъ-Кестль , шхиперъ Гуморей изъ Дублина, 1 9 Сеншяоря 
получено 2 0 ходовь для повозокъ , о т ъ Джона и Роберта Маллета. 

24 . На суднЬ Гармо.іія, шхиперъ Кукманиъ нзъ Гулля, 19 Сентября получено по-, 
душекъ, вставпыхъ шшукъ и 6 2 шипны, всего 78$ тонны, съ Буттерлейскаго завода. 

25. На суднѣ Кашпонъ, шхиперъ Дж. Дункерлей изъ Гулля, 2 0 Сентября полу-
чено подушекъ и 4 6 7 шинъ, всего 8 9 | т о н н ы , съ того же завода. 

Сверхъ того получено извЬстіе объ опіправленіи : 
26 . Судна Брупсвикъ, шхиперъ Дж. Броунъ изъ Лондона, съ 2 трубными снаряда-

ми для паровыхъ манишь , о т ъ Робсона. 
27 . На суднЬ Гойяль Вилліямь, шхиперъ Джопъ Маульсонъ изъ Гулля, съ подуш-

ками, вставными штуками, клиньями и гвоздям.., и 4 5 5 шипами, всею 1 2 6 £ топнъ, съ 
Буттерлейскаго завода. 

Съ почтою, пришедшею въ С.-Пегаербургъ 17 Сентября, получено извЬстіе объ 
о.нходЪ с.іЬдующихъ судоиъ: 

28 . Судна Чар.съ, шхт.ерь Т. Пирсонъ изь Чильдса, со 163 шинами, вЬсомъ въ 
'23$ тонны, съ Бедлингтопскаго завода. 

29. Судна Андрыо Мак-Ксааь, шхиперъ Г . Бовльбн изъ Ливерпуля, съ поворотны-
ми кругами, повозками о т ъ Джонсса и Крайга изъ Ныошона, и журавлемъ о т ъ Шар-
па Роберпіеа и Комн. изъ Манчестера. 

3 0 . Судна Каспіань изъ Ныокест . ія-на-ТеішЬ, шхиперъ Дорвардъ, съ подвижною 
паровою машиною съ Фабрики Р о б е р т а С.поФонсоиа и Комн. 

31 . Судна Барбара нзъ Стоктона, шхнгіеръ Мсллаиби, съ паровою машиною оіпь 
Гакворша изъ Имо-Ши.,ьдона. 

32 . Судна Катерипы Елисавоты изъ Антверпена,'шхиперъ Ларсонъ, съ 2 берли-
пами и 2 дилижансами о т ъ каретника Паве.іьса въ Брюссель, съ ходами о т ъ Кокоридя 
изъ Серснга. 
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33. Судна Ныолендъ, шхиперъ В. Тонге изь Гулля, съ подушками и псішвиыми 
штуками, и 2 4 8 шинами, всего 7 2 тонны, ст. Бупітерлейскаго завода. 

34. Судна Чезь, шхипер» Дж. Молей изь Гулля, съ гвоздями, клиньями и 301 ши-
ною , всего 49- j тоннъ, съ того же завода. 

35. По последним» извѣсгпіямъ изт. Антверпена заключено уже ус.товіе съ одним» 
шхиперомъ о перевозке подвижной паровой машины, построенной Г-мъ Кокерн.іем». 

Изь этого іісчисленія достаточно явствуешь, что мы имЬемъ полное право на-
деяться на своевременное прибышіе остальных» ноставокь шин», повозок» и прочаго. 

Изь р а б о т Ь н о л и н і и дороги важмЬпшія сугаь посінроеніемостовъ и насыпи. 
Изь м о с т о в » труднее всЬхъ построить мос.пь чрезъ Обводный капала. Построеніе 
сего моста начато по время пребыванія моего в» Аиг.гім одним» изь здешних» ар-
хитекторов», который при возвращенін моемъ кончила битье свай и начала каменную 
работу. Осмотрев» это важное посіпроеніе, я нашел», чгпо сваи недостаточно вби-
т ы II прочія распоряжения не соответствовали моимь видам»; посему ст. архитек-
тором» сделан» расчет», отъ чего потеряно двЬ недели времени, пока я мог» сама 
продолжать строцніе. IIa 2 8 8 уже вбитых» свай наставлены другія, как» обыкновен-
но делается въ подобных» случаях»; когда их» стали вбивать, іпо оіпь 50 ударов» ба-

-боіо подавались он» до 18 вериіковь, следственно прежнее битье свай было весьма не-
д о с т а т о ч н о для прочности спіроенія. Хоіим работа производилась день и ночь, часто 

4 копрами, при каждом» но 50 человек»; но прошло G недель, пока успели забить все 
сван на 7 и 8 сажен» глубины, т а к » что опі» 5 0 ударов» 50-пудоной бабы, с» 2 ар-
шин» высоты, он» подивились уже не'более как» на і .или \ вершка. По постановке 
з а т е м » роствера но всем» правилам», началась 23 Августа каменная работа; большая 
часть оной будешь кончена в» Сентябре, и в» Октябре моешь будет» готов». 

На всей прочей лнніи дороги, по смѣтЬ въ первом» моем» сочинепіи, сіпр. 23 
с т а т ь я 4, следовало построишь 23 деревянных» моста, большею часпіію только 
о т » 1 до 2 сажен» длиною; при ііостроеііііі дороги оказалось однако же, что нуж-
но 4 0 мостов», частно для отвода водь, часпіію для проведения некоторых» пу-
т е й сообщснія. Большая часть этих» мостов» готовы , остальные поспеют» в» 
Сентябре. Не смотря на ню, что моешь чрез» Обводный канал» будешь длиною 
л» 12-î- сажен», вместо предположенных» въ смет» 9 сажен», и что вместо 23 
мостов» пришлось построить 4 0 , расходы но сему предмету немногим» пре-
взойдут» показанную в» смЬгаЬ сумму 130,000 р. 

Вел дорога, как» известно, будет» лежать па ііасыіш, коей средняя вышина со-
ставляет» ѴН футов» или 4 аршина, между т е м ь как» нѣкопюрыя части ея Имеют» 
более 20 Футов» вышины. Я с» удовольспівіея» извещаю, ч т о посшрбеиіе этой ко-
лоссальной насыпи па 2 4 верстах», начатое 9 Мая, ныне уже на 17 верстах» доведено 
до надлежащей вышины, и что остальная работа, 14,000 кубических» сажен», при 
постоянно благонріягшшй погод» может» б ы т ь кончена к» 15 Октября, ибо теперь 

- „ о т * ..а насыпи более 1 8 0 0 человек», а при всем» с и р о е н ш болѣе 

„>„„,., » „ c , „ о р о г о й ,Тод,оп,ь г « , . о = . 
К а м е н п а я u а с m и л к а и u у ц , , „скосе іьскому шоссе кубическая 
ибо, 0.00 87 Д Г;™ » .» «г«- і»- -

с а ж е н ь камня с т о и т » ОО руоѵ и т п е б ѵ ю т » о т » одного года до 

числено 05 ,500 р,б Тооо оооо ^ о о . , . д „ р о , „„ о.му.о - -

і т г — u Z , — - „ . о « » ™ б, б У д о , т „ о д , — . 

" — С Е Д О И „ О , » T -

с л е д у ю щ и х » м е с т а х » : • 
Б л и з » границ» Павлопскаго . .арка , в » 2 м е с т а х » ; 
По дороге и з » Царскаго Села в » Новую деревню, в » 2 мЬшь.хь , 

ï оиіі ̂ ж і і г п ѵ — - « — 
в» 2 местах» ; 

Вообще шины к л а д у т с я в » 11 м е с т а х » . „„жепепа или знающаго 
На каждом» м е с т » 2 0 человек» рабочих», под» надзором» и. ^ 

в н у т р и г о р о д а о т » Фонтанки до Лиговки, на протяжен.» 2 в е р с т » 1 7 U сажен», 
таким» образом» никто не видит» наших» работ», если не 
город». Я о» товарищами моими в» Правленіи по с е время не ^ Н 0 І 0 

тельмаго соглашения с» большею спйю владельцев» 
дорогою; ибо чрезмерным шребованія их» простираются до So р.асе. за к . ДР J 
сажень земли под» огородами. Впрочем» я должен» ™ „ " с т о и т ь 
привилегіи, с т а т ь я VI N0 4, именно сказано, 
к» работам», не ожидая окопчанія оценки, но внеся в» падложаи^ее р у 
м е с т о с у м м у д е н е г х . , равную цене, платимой за подобные участки в е окрестное 



Изъ этого дозволенія ужо сделано упоіпребленіо, деньги внесены, и песшриеніѳ на-
чнется чрезь несколько дней; ибо рлзрешсніо по сему предмету от« Его Сіяшсльства 
Г-на Санктпотербургскаго Военного Гснера.гь-Губернаіпора последовало 24 Сентября 
за № 8889. 

На с m рое ni я показано въ смете: 200,000 р. на зданіе ііь Паплопскѣ, 110,000 p. 
на 11 казармъ и 60,000 р. на сборныя места вь Петербурге и Царском« Сел«, и того 
370,000 р. Большую часть расходов« на сіи сгпроенія составляет« подвоз« маіпсріа-
ловъ; посему выгоды прсдпріятія требовали, чтобы вь нынешнем« году ограничить-
ся самым« необходимым«, а будущею весною доставить всѣ мапісріалм по железной 
дорог«. Въ с.гЬдсіпніо того все расходы по сему предмету составляли къ последнему 
числу Августа только 158,000 р., иль коих« большая чаешь употреблена па здапіе 
въ Павловске. 

Известно, что это зданіо назначается для іірісма лучшей Петербургской публи-
ки, и строится посреди прелсспшаго Павловскаго парка Его И М І І Е Р Л Т О Р С К А Г О В Ы -

С О Ч В С Т В А В Е . І І І К А Г О К Н Я З Я МИХАИЛА ПАВЛОВИЧА, по близости прекрасней-
ших« заведеній. Оно строится полукружісмъ на протлжспіи въ 3 5 0 Футов«, и со-
с т о и т ъ иэь круглаго зала 35 ФѴІПОВЪ ве поперечнике, изъ болыііаго зала, коего одна 
ось имЪетъ въ длину 119, другая 63 Фута: э т о т « зал« назначается для балов«, кон-
цертов«, и вместе спюловою; но сторонам« два меньшіе зала, длиною вь 35, шири-
ною въ 21 Футь; далее 2 зимних« сада, вь обоих« Флигелях« 4 0 жилых« комнапгь для 

... найма, и 12 комнат« для хозяина гостиішицы сь прислугою. Паровал машина, силою 
въ 8 лошадей, поднимает« веду въ водоем«, устроенный т . крыше зданія; въ одной 
части опаго вода процеживается и проводится трубами в« разнмя отделеніл дома, 
из« другойже части идегпъ вь кухню и вь водоемы над« ватерклозетами. Сверх« 
того паровая машина приводит« въ движеніс Фонтан« въ большом« зале и два дру-
гіе Фонтана вне зданія. 

О т ь железной дороги ведет« к« этому дому галлсроя въ 3 2 сажени длиною и 2 
сажени шириною, дабы пргЬзжающіе не встречали неудобства от« дождя или сне-
га. Другая круглая галлерея, въ 40 сажен« длиною, идет« около двух« Флигелей, вну-
три оных«, для удобства публики в« летнее время. 

Наконец« приняты мѣры, чтобы можно было постановишь въ семь ЗДЙНІІІ анод-
лопиконъ, подобный знаменитому Лондонскому инструменту. Покойный Король Ан-
г.іійскій заказал« механику Робсону въ Лондон« музыкальный инструмент«, заменя-
ющей оркестр« изъ 80 человек«, и приводимый въ движсніе паровою машиною, силою 
в« 3 лошади. Робсон« работал« более ІОдЬгц«, искусился въ эгпо.мъ деле, и изгото-
вил« 3 другіе инструмента для Шотландіи, приводимые въ движепіе колесами, па ко-
тормя бьеть сверху вода. Въ нервом« моем« отчете , стр. 9, сказано, что Робсон« 
поставляет« два трубные снаряда для паровых« карешъ; но желая сделаться извест-
ным« въ обширной Россіи, on« вызвался изготовишь и музыкальный инструмент« 
для Павловскаго зданія за 1,000 Ф. ст . , съ 3 вальками, на которых« будут« разыгры-
ваться 3 разный піесы; каждый новый валек« стоит« 30 Ф. е т . Для этого инстру-
мента потребна сила 2 лошадей, въ с.іедствіе чего устроена и машина. Между 
тЬмъ Прап.іеніе железной дороги предоставило себе въ последствіи воспользоваться 
предложеніем« Г-на Робсона. 

Фонтан« въ томт. же здпніи, о котором« гопорепо на стр. 10 моего отчета , 
почти кончен«; 6 механических« стульев« около него делаются; устройство двух« 
Фонтанов« вне здапія также началось. 7 Поля Е г о Им н Е Г А Т О Г С К О С В Ы С О Ч Е С Т В О 

одобрил« план« архитектор Шшакеишнейдера, ив« т о т « же день с« иодоевятіем* 
положено основапіе эдпиію; теперь оно, на каменномь Фундамент« сь деревянного над-
стройкою , как« бы волшебством«, подведено йод« крышу , и въ исходе Сентября 
окончатся все наружный работы. На виутреисою отдЬлку потребуется однако же 
несколько месяцев«. 

Постройка сгпанцін въ Царском« Со.іЬ теперь начинается; сшаиціи вь С. Петер-
бург« H У перекрестка дороги съ Царскосельским« шоссе еще по начаты; изъ казармъ 
построены между пгЬмь 5 меньших« для жительства надзирающих« за работами, и 
на каждой версте ставится по будке сь печыо для двух« человек«. 

Въ первом« моем« сочиііеіііи, составляющем« осіюваніе нашего нрсдпріяшія, на 
стр. 60 сказано: 

„Всѣ пещи без« исключѳнія , составляющія собственность Компаніи, кото-
рыл п р о п а д у т « со дня иачашія постройки до оіпкрытія дороги, должны быть 
в н о в ь п о с т а в л е н ы па мой с ч е т « . " Я сь удовольствием« мигу сказать, что по 
сіе время не пропало пи одной, сколько шібудь значительной вещи, именно мн одной 
шины или подушки, хотя он« сложены по всей дороге на 24,вереніах«. Хотя бы это 
приписать и тщательному надзору, однако же служишь къ успокоепію, что н па бу-
дущее время при надлежащем« присмотр« не будет« случаться пропаж«. 

По счетам«, сводимым« со всею шочііоспіію поел «дня го числа каждаго месяца, все 
расходы но предпріяіиію составляли с.гЬдующія суммы: 
Вь Апрель 175,443 р. 77 к. асе. 
_ Мае 351,895 — 78 
_ Іюие 150,295 - 9 0 
_ 726,457 — 11 
— Августе . • 2 2 8 , 5 2 9 — 52 

И того 1,632,622 р. 8 к. 

Из« этой суммы сделаны с.іедуюіція уплаты въ Ве.іычи и Àur.iiii по заключен-
ным« іпа.мъ контрактам«: 
Въ Апреле 2,000 Ф. с т . или 45,443 р. 77 к. асе. 
_ мае 13,200 — — 297,971 — 77 — — 
_ i IO„t, - 1,000 — — 22,423 — 31 — — 

Поле 22,500 — — 503,043 — 82 
- Августе , . . 2,000 — — 44,716 — 26 

И того 40,700 Ф. с т . или 913,598 р. 93 к. асе 

За вычетом« сей суммы изъ вышеозначенной остается 719,023 р. 15 к., а оъ сум-
мами,удержанными вь вид« залогов«, около 750,000 р. асе. на в с е расходы вь I*oc-
c i и, п р о и з в е д е н н ы е съ па ч ал а п роди рі я інія по п о с л е д н е е ч пело А иг у с т а 

H а и р едва р и RN о л Ы І Ы ; І р а б о т ы, п о к у и к у з е м е л ь, П о с M р о о П і е д о р о г и с о А д а-
іііями и на и з д е р ж к и но у прав леи ію. Всякъ, кто примешь на себя шрудь пройти 
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по всей линіи дороги и о с м о т р е т ь исполненный , мѣстами колоссальны« работы 
без ъ сомиЪшя убедится, ч т о наше построепіе принадлежишь къ самымъ дешевымъ' 
к а т я когда либо были произведены въ эгпоМъ краю Имперіи. ' 

ми П п е 7 Г И С Ь , П а , ° Э т 0 , , е Г ° И И М О М У у С в Ѵ Л І Ю и Р««"остной заботливости, съкоторь,-
ми Председательствующш въ нашемь Правленіи, Гра-м. А. А. Бобринскій, посвягпі ,ъ 

предпріяншо сь самаго начала онаго; по раздѣленію занятій между нами „а немъ 
лежало заключен* почти всехъ к о н т р а к т о в ! въ Россж, и л исполняю только^ д о " 
признавая, ч т о с т о л ь Достойный представитель и руководитель Общества везде за-' 
служилъ бы общую признательность за ссшранія, приносящія ему честь . 

Впрочемъ л смъю дума.нь, ч т о и предложенная мною система, о которой гово-
р и т с я „а с т р . 6 0 моего сочиненія и „а с т р . 13 перваго о т ч е т а , существенно содей-
ствовала къ достижение пашей цели. Рабогпь, были по возможности разделяемы на 
участки, и отдаваемы или многими подрядчикамь, или артелямъ изь 3 0 и 4 0 чеювѣкъ-
залоги огпъ артелей брали весьма „алые, „ли и вовсе не брали, „е давая за т о задатка.' 

Каждое Воскресенье производилось измѣре.ііе и вычис.Іеніе совершен ныхъ въ т е ч е -
ню недели рабогпъ, а в ъ понедельнике Инженеры отдЬленій съ кассиром* проходили 
всю дорогу о т е С. Петербурга до поресеченія ея съ Московскимь шоссе. Каждому 
подрлчику и каждой артели производилась уплата „а самомъ .месте производства 
раоотъ и въ присутств іи лсЬхъ рабочихъ. Равнымь образомъ производилась и „ь,не 
производится по вторникамь уплата по дороге о т ъ Московская шоссе до конца ея 
Для поощрен,« р а б о ч и х ъ , поставившихъ вътеченіинедели с а м у ю л у ч ш у ю и т о ч -
н у ю р а б о т у , каждую неделю раздается „мь при платеже 2 0 0 руб. серебромь „ли 
7 2 0 р асс., которые принять, мною на с ч е т ъ моего вознагражден!*, какъ сказано аа 
с т р . 13 перваго о т ч е т а . Т о ч н о с т ь и п о р я д о к ъ и в с е о б щ а я и з в е с т н о с т ь 
всехъ делъ с у т ь осповныя правила моего управленіл, „ слЬдствіемъ оныхь были до-
веренность и гораздо „„зшія цены, нежели объявляемы« здесь при ко,т .рактахъ „а 
больш.е подряды, при которыхъ подрячики за требуемые сь „ихт, залоги и щ у т ь и 

зараб0тка П Р ' " " ^ 0 • ѵ д е Р Ж И В ! " о п , ъ У рабочихъ часть трудами з а с у ж е н н а я 

Симе способомъ и „аблюденіемь с т р о г а я порядка въ делахъ досгаигнемь мы шо-
я , ч т о и ос т р о е н і е ж е л е з н о й д о р о г и (безъ ш и н е ) о б о й д е т с я „ с д о р о ж е 
с м е т н а г о в ы ч и с л е н ! я , ч т о конечно случается довольно редко при подобных!, 
построикахъ. Н 0 цбиа ж е л Ьза, къ сожаленію, составляешь исключеніе, какъ сказано 
уже въ первомъ моемь о т ч е т е . Всемъ известно, ч т о въ следствіе значительных!, 
построен,, , железныхъ дорогъ, „редприняшыхъ въ Апгліи „ Америке, цена железа въ 
Англ,и въ теченіи года поднялась вдвое; посему и мы въ Іюне сего года принуждены 
были п л а т и т ь за шипь, по 5 р. 8 8 к. пудъ, какъ сказано въ первомъ о т ч е т е на с т р 
10 , между т е м ъ какъ въ с м е т е были о„е вычислены по цЫіамъ послѣднихъ аимнихъ ме-
слцевъ, по 4 р. 1 4 к. нудъ. Снерхъ т о г о въ с м е т е положено 6 0 Англ. Фунт , весу нъ 3 
фушпхъ ІІІИИЪ ; но „рибь.въ въ Англію, я нашель, ч т о на отличнейшей тамошней до-
роге изъ Лондона въ Бирмингамь кладутся шины по 65 с у в т о в ъ весу въ 3 ®утахъ 
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длины, почему и решился на э т о увеличеиіѳ веса, дабы первая Русская железная до 
рога ни въ чемъ не уступала лучшей Англійской; посему вместо ноказанныхъ въ сме-
т е 1656-J- Англ. топнъ т и н ъ заказано 1 8 5 0 тонпъ, и вместо 609-£ тоннъ чугунныхъ 
подушекъ 6 5 0 тоннъ, какъ показано на с т р . 7 первая о т ч е т а ; снерхъ того заказано 
7 5 0 центнеров!, гвоздей (pins) по 3 6 ши.іл. центнеръ для прикрепленія подушекъ и 
3 2 0 центнеровъ клипьевь (wedges) по 3 2 шилл. для прикрѣплешя встав, ,ыхъ ш т у к ъ 
(plugs) къ подушклмь. Уве.іиченіе веса шинъ и подушекъ н повышеніе ценъ железа ѵ 
причинило по сей с т а т ь е излишек!, расхода въ 3 2 5 , 0 0 0 р. Поелику же кроме т о г о и 
зданіе въ Павловске с т р о и т с я въ бо.іьшемъ размере и будетъ с т о и т ь более 2 0 0 , 0 0 0 
р., т о и оказывается необходимость выпустишь большую часть назнлчепнмхъ на сей 
случай 'въ с т а т ь е У привилегіи акцій на 5 0 0 , 0 0 0 р., каковмй случай я уже предвиде.іъ 
на с т р . 2 7 первая моего сочиненія , служащая основаиіемъ всему предпріяпіію. 

Приступаю теперь къ важнейшей с т а т ь е сего о т ч е т а , именно къ о п р е д е -
л е н и ю в р е м е н и о т к р ы ш і я ж е л е з н о й , д о р о г и . 

Въ первомъ сочиненіи моѳмъ на сіпр. 2 8 сказано : 
„Я удостоверяю, ч т о железная дорога изъ С.Петербурга въ Царское Село 

можешь б ы т ь о т к р ы т а 1 - я Октября 1 8 3 6 „а с.гЬдуіоіцихъ услопіяхъ : 

1. Если мне можно будешь отправишься изъ С.-Петербурга въ Анг.іію не 
позже последняя числа Февраля , для злключенія условій. 

2. Если построеиіе дороги, по сему протяженно е я , за исключеніемъ ар-
тиллерийская учебная места на Болковомъ ноле въ 2-J- в е р с т ы длиною , можно 
будепіъ н а ч а т ь 1-го Мая сего года, а на помянутом* м е с т е не позже 1 5 - я Гюля. 

3. Если половина потребныхъ шиш, и подушекъ будешь поставлена въ Пе-
т е р б у р г въ начале Іюня, а другая половина не позже исхода А в г у с т а с е я яда . 

4. Если Прпиленіе Компаніи подрядить рабочихъ такъ , чтобы перевозка зем-
ли на піачклхъ могла быіпь кончена по всей дороге къ половине А в г у с т а , а на 
артиллерийском* ноле къ последнему числу А в г у с т а , н если все прочія работы 
и поставки произведены будушъ въ назначенные мною сроки , дабы дорога могла 
поспеть къ 1-му О к т я б р я 1836 . 

5 . Наконецъ, если не будешь необыновенно дождливая л е т а , ибо мокрая 
погода можешь о с т а н о в и т ь работы. 

Изъ сихъ условій, ч е т ы р е перпыя легко могутъ б ы т ь выполнены; пос.іеднясо 
нельзя предвидеть. Впрочемъ л е т о въ окресптостяхъ Петербурга обыкновенно бы-
ваешь сухое; следственно со в с е ю в Ь р о я ш н о с ші ю можно ожидать оіпкрмпіія 
дороги до Царская Села 1 О к т я б р я 1 8 3 6 . Продолжено опой до Павловска можете 
б ы т ь сделано ужо весною 1 8 3 7 года. Если я выеду изъ Петербурга въ начале Марта, 
т о и о т к р ы т і е дороги до Царская Села замедлится; въ случае же отправ.іенія 
моего „осле 2 0 - я Марта, вовсе невозможно будетъ о т к р ы т ь дороги въ нынешнемъ 
году. Само собою разумеется, ч т о я не могу е х а т ь прежде выдачи привилегш." 

2 * 



Таково было слово въ слово обыцапіе, данное мною пуб.іик*; посему для меня 
очень важно объяснишься теперь и на эпютъ счет* . . На с т р . 4 первлго о т ч е т а 
сказано, ч т о я отправился въ Англію 2 8 Марта, а на 'сгпр. 7 настоящлго отче-
т а , что на протяжеиіи 2 ворегпъ отъ Фонтанки до Лиговки , по означенным* 
іппмъ прнчинамъ работы начались еіце только въ одномь м Ьсіп*, именно у моста 
чреаь Обводной каналъ. Не смотря на т о , я въ качеств* строителя объявляю: 

1. Ч т о не позже Воскресенья, 27 Сентября, какова бы ни была до нгкхь 
поръ погода, о т к р ы т а будешь же.іЪзная дорога между Царским* Селом*, и Павлов-
скомъ и за піѣмъ па эіпомъ пространств* могутъ ежедневно начаться правнлыімя 
отправления. 

2. Пространство дороги опгь Лиговки до Царскаго Села можешь б ы т ь от-
крыто между 20 и 31 Октября сего года, если не наступить необыкновенно 
дождливая погода и по воспрепятствует* посшроспію остававшейся къ 15 Сен-
тября части насыпи въ 14,000 куб. сажень, ибо другаго помѣшашельстла пѣтъ. 

3. Оста.іьныя 2 версты отъ Лиговки до Фонтанки , или до Семеновской 
площади, также могутъ б ы т ь о т к р ы т ы въ исход* Октября, ибо работы на семь 
пространстве начинаются. 

Такнмъ образом* надѣюсь я въ полной мкрѣ исполнить свое обЬщаніе, и пов-
торяю только, ч т о сказано па с т р . 6 2 перваго моего сочиненія : с им* п р е д п р і -
л ш і с м ъ х о ч у я п р і о б р ѣ с ш ь д о в е р е н н о с т ь въ 1 'осс іи. 

Предмет*, который въ особенности занял* публику внутри и внЬ Россіи 
при чтеіііи перваго моего о т ч е т а , была установленная мною ш и р и н а дороги 
или разстояпіе между обоими рядами шинъ, по которым* должны ходить повоз-
ки. Въ означенном* о т ч е т * на с т р . 4 по 6-и» я изложил* подробно, почему принял* 
6 Футовъ, а по 4 о. 8 $ д., хотя вс* дороги въ Аигліи, Болыіи и Фраиціи имЫоть 
точно э т у ширину, а въ Гермаміи и Скверной Америк* почти такую же. Хотя 
Анг.іійскіе инженеры сначала оспоривали мое намТ.репіе , но въ. послѣдсшпш вс* 
противники моего предположен л постепенно неремѣпили мпЫііс и отозвались самым* 
выгодным* образом* о моей систем*. Время- самый лучшіА осёлокъ для иснышапіл на-
ших* пачішаиій, покажешь, что это значительное разширеиіе дороги существенно 
способствуешь къ доведенію системы же.гЬзныхъ дорог* до того совершенства, къ 
которому она способна. Товарищ* Г-на Стофонеова, Г-пъ Старбукъ, который болке 
всЬхъ возстава.іъ прошив* принятой мною ширины, писал* ко мн* опт 6 Сентяб-
ря, ч т о на табрпк* Роберта СтеФвисона и Комн. въ Вьюкестл* на Тейп* гото-
ва паровая машина для здМлисй дороги, и ч т о над* нею произведен* опыт*, ко-
торый быль весьма удовлетворителен* (most satisfactorily), ибо машина по его 
словам* сдЬлнма превосходно (worked beaulifully). Эта машина теперь уже отправ-
лена, и по всей іікролпшосіии будешь эдЬсь къ 27 Сентября cru. с т . 

Изввст.ю, ч т о въ Октлбр* 1829 года на желЬэноп дорог* изъ Манчестера въ 
Ливерпуль дѣлапы были публичные опыты над* тремя подвижными машинами; объ 
этом* объявлено было отъ Прап.іепія Компаніи за »»сколько мЬсяцевъ вперед*, и на 
пробах* присудствовало нисколько сотъ т ы с я ч * зрителей. Тогда но мало дивились, 
ч т о машина Г-на СтсФенсона пробЫмла м*стами по 2 0 Англ. миль или 30 верен» въ 

ч а с * . Т о т * же Сшсфонсонъ , обогатившись опытное,нію въ" т е ч е т е семилЬтилго 
занлтіл строеиісмъ паровыхъ машинъ, по указанным* мною измЬнотямъ построил* 
теперь машину, коей публичное яспышапіе па пашей дорог* для меня теперь важ.гЬе 
всего чтобы показать, дѣйствительноли полезны на дѣл* принять»,» на мою о:п-
вЬтственпость измѣиенія. П о с е м у я о б ъ я в л я ю , ч т о э т о п у б л и ч н о е ис-
п ы ш а n i e п р о и з в е д е н о б у д е ш ь ч р е з * п * с к о . і ь к о дней по п р и б ь . т » « 
м а ш и н ы , и п р и г л а ш а ю на опое С. П е т е рб у р г с к у к> п у б л и к у . Для сею 
назначается прострапсшво дороги о т ъ казармы № 4 , за Кузьминым* до Павлов-
ска,о парка , на 1 \ ворешахъ. О дп* исиып.а.пд будешь ооъявлопо в* Вьдомостяхъ 
по прнбытіи машины, и для Г-дъ акционеров*, которые пожелают* кхать но 
дорог* , будут* въ готовности в* Контор* Правлешя билеты за моею иод.шсыо. 
П.!и сем* »запоминаю сказанное въ первом* моем* сочинен»,, на стр. 29 ч т о каждая 
паровая машина не бо.,*е как* въ 4 0 минут* должна проходить 25$ в е р е н * , 
следственно на 7\ всретъ приходится около 12 минут*. Пуо.жчиое испытан,о 
покажет* , до какой степени это справедливо. 

Въ нервом* сочинен»и моем* изложил*, я въ подробности, что „ о л ь э о в п і . і о 
н а ш е ю ж е л * з н о ю дорого .о въ т е ч е м . і о з и м ы чрезвычайно „ажио, 
КО симъ способом* можно на дЬ.гЬ доказать годность же:,*з„ыхъ дорог* въ I оссш. 
Извѣстпо, что в* С. Петербург* климат* самый пенеешо»„тын: прошлой, зимою 
Гъ течспіе 2 суток* разпоІшь температуры доходила до 30° L'., выпадало огромное 
количество сн*гу, и „онеремѣнно таяло и подмерзало. Это бываешь почин, каждую 
зиму ; слЬдстве.шо нельзя найти лучшаго м*еша для исиышашя же.,*з„о„ дороги 
К* большом* вид*. Изпьст.,0, ч т о въ Царском* Сел*, Павловск* и окрестностях* 
стоишь около 10,000 войска „ болГ.е 3 0 0 офицеров* ; с.гЬдспвепно по желѣзнон 
дорог* каждый день будут* „роЬзжіо, и С. Петербургская публика безиросша.шо 
будете, получать св*д*иі»і о состоя»,іи ел. 

Если о т к р ы т ь для пользован".я только дорогу между Царским* Селом* и Павлов-
оком*, т о нельзя бы было ожидать пассажиров*; нбо дорога проходишь мимо оооихъ 
мьстъ въ „Ьсколькнхъ сп.яхъ сажень, и кром* того пространство верен* слиш-
ком* маловажно, чтобы можно было вывести какое »„.будь заключен,е. І ш о б ы 
в е с н о ю 1837 года р ѣ ш и т ь в о п р о с * о п о л ь з * в в е д е н , я ж о л Ь з п ы х ъ до-
р о г * въ Г о с с і н , надобно п о п р е м * . , но о т к р ы т ь в с ю дорогу для поль-
з о в а н і л им и* шн с ю зимою. 

И для "самой Комііаніи акціоперовъ очень важно ужо въ . . . е ч е и . е зимы по-
, у ч и ш ь ироцот,mм на к а п и т а л * . Мн* часто случается слышать замьч а,не 
ч т о зимою „„кто побудет* 'кадишь „о желкзной дорог*; „о я повторяю с . полною 
увкреппосишо, ч т о будут* кадишь, если публика будешь привлекаема чкмь пиоудь. На* 
перваго моего о т ч е т а , с,пр. 16, извкстпо, что желкзиая дорога из». Нюрноерга въ 
Фюртъ открыта 8 Декабря 1835, и что въ т е ч е т е перваго мЬсяца „рокха.т „о 
28 832 человЪка. Посему н * т ъ основательной нрі.чнны откладывать до оудущен весны 
ошкрытіе первой Гусской желЬзной дороги, если она при блаюпрілп.пой погод* можешь 
б ы т ь отстроена. Если дорогою будут* управлять люди „реднріимч.жые, неутомимо 



дЪлшелыіые, mo она без« сомііЬніл и зимою дасгпь необыкновенные результаты ; 
вь противном« случае уподобится она жемчужине, скрытой пъ раковине, которою 
никто не пользуется , хотя всяк« можсгпъ употребить ее. 

Будучи упѣрепъ, ч т о денежная прибыль о т « нашей дороги также существен но 
должна содействовать къ учрежден!ю других« дорог« в« Россіл, я долго обдумывал« 
вопрос«, каким« образом« извлечь изъ дороги наиболее выгоды, и накопецъ убедился, 
что это возможно только въ іпакомъ случае, когда упрапленіе дороги с « сама го 
н а ч а л а п о л ь з о в а н і л ею поручено будет« человеку, совершенно знающему дело. 
Несколько лиц«, хотя бы они имели одинакіе виды, часто различествуют« во мн«ні-
яхъ на счет« Средств« для достиженія предположенной цели; тем« более должно 
э т о случиться въ упрпвленіи совершенно новым« , ль Росоіи вовсе неизвестным« 
предпріятіемъ. Я уверен«, что при самых« лучших« намерепіях« здесь встречались 
бы только помешательства, и таким« образом« не исполнились бы ожиданіл, кото-
рый всякъ имЬсшъ право нитаіпь въ с.іЬдсіппіе перпаго моего сочиненія, состав.іяю-
хцахо оснопаніе нашего предпріятія. Въ этом« сочиненіи на с т р . 50 вычислил« я, 
что ежегодный чистый доход« отъ онах'о должен« простираться до 406,084 р. асе., 
и заметил«, что при употреб.іеніи 3|- милл. р., это составить И ^ процента 
чистой прибыли въ год«. Въ доказательство , сколь твердо я убежден« въ пользе 
нашего п р е д п р і я т і я л сделал« Правленію железной дороги, 10 минувшаго Авгу-
ста , письменное предложеніе взяіпь дорогу на откупъ на первый год« по.іьзовлнія 
ею , на следующих« условілхъ : 

1. Я застрахую на год« въ здешних« Страховых« Обществах« все строеніл, 
со всѣмъ заведеніем« , въ них« находящимся. 

2. Я буду дѣ.іать на свой счет« все исправлепія по дороге съ принадлеж-
ностями , так« ч т о все останется в« хорошем« состолніи, и отвечаю за все 
сданныя мне пещи. 

3. Я плачу Компаніи за откуп« 3О0,000 р. асс. ( триста пятьдесят« т ы -
сяч« рублей асе.) въ год«, за каждые 3 месяца в п е р е д « . 

4 . Сверх« nioi'o но истеченіи года плачу 12 процентов« съ покупной цены 
паровых« машин« и полозок« въ лознаграждсніе умсньшеніл их« ценности о т « упо-
треблепія. 

5. Эше уплаты имѣютъ быть производимы вполне со дня уіюіпреблепія 
всего капитала 3-£ милл. р.; пох;а. дорога по вся отстроепа и недостает« некото-
рых« нужных« для пользоііашя ею строепін, до т е х « пор« н платеж« означен-
ных« сумм« будет« производи*!« в« соразмерности. 

6. Дабы Компанія имела точны« сведенія о сообщеніи по дороге и могла 
принять на будущее время плдлежащія меры, Правленію предоставляется рлз-
CMomptiiie моих« кннгь, въ коихъ будут« означаться число пассажиров«, количе-
ство товаров« и общій сбор«, и чрез« каждыя две недели будет« сообщаемо из« 
иихъ извлечете въ Ведомостях«. 

Это предложепіе в« сущности согласно с« содержащем« моего сочиненхя, ибо 
заспірахованіе отроешя, 12 процентов« за употреблено вен,ей и уплата вперед« 
откупной суммы за каждые три месяца, конечно будут« равны разности между 
4 0 6 084 и 350 ,000 р. Впрочем«, предложеніе мое доводится теперь до всеоО.цаго 
известія; следственно может« быть кто другой предложить более, и « о т с т у п -
«ось безъ спора. Я желаю только, и кажется смЬю надеяться , чтооы велкь 
здравомыслящих из« предложен!« моего убедился, что я не имЬю ооыкновенхя ос-
танавливаться на „олу-мерахъ , а напротив« того всегда исполняю обещанное , 
есіи не встречу непреодолимых« препятствий. 

Но сделанное мною 10 Августа предложеніе необходимо зависит« отъ и з в Ъ с т -
„аго срока для приняшія онаго. Наши паровыя машины будут« нагреваемы большею 
частіхо дровами; для всех« сшроеній также нужно значительное количество дров«: 
д м т е х « и других« потребуется ..«сколько тысячь сажен«. Всякому известно, ч т о 
въ С-Петербурге дрова зимою покрайней мѣр« 30 процентами дороже, нежели ле-
том«, когда можно покупать их« большими количетвами но умеренным« ценам«. 
Летом« 1835 года саже..« березовых« дров« (7 Футов« вышины, 7 Ф. ширины, 10 дюй-
мов« длины, Англ. мерь.) стоила в« С,Петербург« 8 р., следующею зимою о т « 10 
до l i p - нынешним« летом« подвоз« был« не велик« и теперь дрова продаются уже 
но 1 2 х р , а зимою будет« еще дороже: следственно время заготовки дров« легко мо-
жетъдоставить разницы о т « 15 до 20 ,000 р. Тоже замечаніс можно сделать и о дру-
гих« статьях« расхода, представляющихся при нользованіи дорогою. Каждый пред-
мет« заготовленный в« свое время, с т о и т ь гораздо дешевле, ..ежели когда будет« 
упущено надлежащее время для покупки. Для пользован!я дорогою нужны миЬ люди 
и вещи из«-за границы; но последний пароход« отходить изъ Любека вь L. Петер-
бург« ужо 17 Октября с т . ст . ; посему последний срок«, к« которому я еще могу симь 
путем« выписать что либо из«-за границы, скоро наступит«, и потому означен-
ным« предложеиісмъ на счет« откупа на б у д у щ у ю зиму я могу обязываться 
только на 8 дней после испытатя паровых« машин« на здешней дорог«, о котором« 
сказано на стр. 12, следственно когда уже можно будет« судить об« ихт. деист-
віи. Если же настоящее открытіе дороги последует« не прежде будущей весны, 
и до того времени никто не сделает« выгодг.ейшаго предложенія, т о я готов« 
возобновишь мое предложсніе, но с« т«м« условіемъ, чтобы контракт« заключен« 
бы..« за месяц« до о.пкрытія дороги. Если вь т о время Правленіе не заключит« 
такого контракта , т о акціонеры очевидно буду...« иметь право ожидать , ч т о 
д и в и д е н д « на а к ц і и при с о б с т в е н н о м « у н р а в л е н і и дорогою с о с т а -
в и т « не м е н ѣ е д е с я т и п р о ц е н т о в « , ч т о конечно успокоишь каждаго, прш.н-
мающаго участіе в« преднріятіи или желающаго участвовать въ оном«. 

Я полагаю, что такая отдача дороги на о.пкупъ должна бы простираться до II е-
т е р г о ф с к а г о п р а з д н и к а 1-го I юля 1838, ибо к« тому времени может« быть о т -
крыта дорога въ ПетергоФ«, для которой теперь производится нивелировка. Мне.пе 
здешней публики и многих« значительных« особ« за границею оказывается более н 
бо.«е благопріятнымъ для се.й дороги, и я безпрестанно получаю изъ 1'осс.и и изг. 
чужих« краев« гпребова.пя на акціи , коих« нЬкоторь.я лица желают« иметь на 
100,000 р. и более. По моему миенію в ы г о д ы о б о и х « н р е д п р і я т і й т р е б у ю т ь , 
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ч іпобы ж е . і і і з н ы я дороги въ Ц а р с к о е Село и П а п л о в с к ъ инъ П е т о р г о ф ъ и 
О р а и і е и б а у м ъ б ы л и п о с m р о е и ы о д п о ю К о м п а п і о ю, по следующим* причинам*: 

1. Дорога въ ПстсргоФь, равно какъ и дорога пъ Москву, можешь идти изъ цен-
тра С. Петербурга только въ томъ же направление, и* котором* строится теперь 
дорога въ Царское Соло. Во всяком* другом* пришлось бы сламывать мпогія значи-
тельны;! зданіл, и дорога должна бы была поросЬкашь многія улицы, по которым* 
бываешь большая езда. Настоящая лииія дороги они. Фонтанки до Лиговки состав-
ляешь бо.гЬо 2 персть, и „острое.,іс оной на семь пространстве с* покупкою земли 
под* дорогу и сшанцІЕО стоишь около 100,000 р. Если.этим* пространством* восполь-
зоваться для обеих* дорог*, т о издержки на посіпроеніе ПегпсргоФской уменьшатся. 

2. То же эамЬчапіе он,носится къ стапцін па Фошпанке сь находящимися 
на лей спіроепіями , именно: конторою, квартирами, сараями и пр. Эти сшроепія 
будут* с т о и т ь около 100,000 р.; они могут* служить для обьихъ дорог* , чі.чъ 
также сократятся издержки на каждую дорогу. 

3. Расходы па упрап.існіе равномерно уменьшатся, если сделано будешь распоря-
женіе, чтобы въ 8 ,10 ,12 . . . . часов* отправлять въ Царское Село, ал* 9, 1 1 , 1 . . . . 
въ Петергоф*, и таким* образом* одни и т ѣ же люди будут* употребляемы для 
отііравлеііія пассажиров* по обеим* дорогам*. Когда обе будут* отстроены, тог-
да достаточно будет* одного Инженера для надзора за содержащем* их*. 

4. При каждой железной дороге необходимо иметь мастерскую д.іл ПОЧИНКИ 

повозок*, паровых* машин* и т . п. Надлежащее устройство такой мастерской 
не может* стоишь менее 100 ,000 р. ; но она также можете служить для обе-
их* дорог*, следственно | , а обеих* сберегутся отдельные расходы. 

5. Для ПоіпергоФСкой дороги 1-ое Іюля есть важнейший день в* году, ибо в* 
э т о т * день -Ьздять туда с т о гпмелчь человеке и более на тамошній национальный 
празднике, которому вероятно „tu,* подобного въ ЕпропЬ, При соединен,!, обеих* 
дороге, можно будет* в* э т о т * день почти все пароиыя машины и повозки сь 
Царскосельской дороги обратить на ПеіпергоФскую; если же ПегпергОФСкая построит-
ся особою Комнапіеіо, т о нельзя будешь отправить на праздник* всех* желаю-
щих*, или надобно будет* запастись значительным* числом* машин* и повозок* 
для праздника, продол жающагоея только один* день. 

Вообіце всякъ поймешь, что обе дороги, бы»* построены о д н о ю Комііаніею, 
должны способствовать и общими силами быть существенно полезными одна дру-
гой, между т е м * какъ каждая порознь будутъ поддерживаться и приносить пользу, 
по не могут* имЬгт. нанбо.іьшаго по возможности успеха. .Посему я твердо ре-
шился предоставить акционерам* Царскосельской дороги учасшіе в* ПешоргоФскои, 
и каждый владелец* акціи первой будетъ иметь право получить такое же число 
акцій па вторую; впрочем* ПегпергоФС'кая дорога нмЬетъ строиться на т е х * же 
осііованіяхъ. Остальное число акцій может* быт* раздано желающим*. 
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Я говорю это в* о т в е т ь на множество писем*, которыя ежедневно получаю, 
„зь внутренних* губерний, а er. пЬкотораго времени и из*, за границы, на с ч е т * вступ-
Î е н і я вТ К оміі a ni ю Петергофской дороги. Так* как* Е г о В г . л и ч к с х в о м ь Г о - ; 

ДА к м * И М П Е Р А Т О Р О М * даровано мне исключительное дозволен,е на составлен Е 

Компании дія второй дороги, т о я имею полное право „остановить с и услов.я для 
^ р Г к Г і п і и , Pu „с Х е п і е будет* сделано только в* том* вовсс 
случае, когда акціонеры Царскосельской дороги не з а х о т я т * иметь ничеіо о а 1 0 СТ, 
Петергофскою , а это будет* решено в* общем* собран,и первой Компан.и. 

Дорога вьПешоргоФ* о т * Фонтанки составляет* около 3 0 всрсть, продо ше-
ніс в*Ора„іе..баум* еще Звереть, „ т о г о 38, по из* это,о числа должно^ в ы ч е с т ь 

к* выше сказано, около 2 верен.*, общих* этой дороге с * Ц а р с к о с с л ско о і - с л и 
п р и г о т о в л е н и я к * „ о с т р о е . . ! , о П о т е р г о Ф С К о н дороги б у д у т ь с Д Д 

•л а и ы до „ о с л е д и я г о числа Ф е в р а л я 1837, т о я о б * . , . л яю ч т д о р о , а _ ^ 
Сія б у д е т * о т к р ы т а к * п р а з д н и к у 1-го І . о л я 1 8 3 8 , и для „ е я упо 
т р е б л о н о б у д е ш ь ж е л е з о , п л ю щ е н н о е в * Р о с с і и , предполагая, что, » « ь . 
Х м у „расставлены будут* все • рас.оряжонія о „острое,,!., Остальное про 
стране,„во дорог,, до Ора.іісбаумп может* быть также » ^ 

Если дорога в* Царское Село „Павловск* со времен, окоичатя о л д о П ^ 
скаго праздника 1838 года, пли „а время около Ц года, будет* отдана знающему 
откупщику, съ облзаш,ост!,о д о п у с к а ! Правлошо къ разсмотрЬппо - ^ ^ ы чрез* 
каждыя две недели можно было печатать извеспія о числе проЬзжих* и о - и . 
спнве общаге сбора, т о Компапія акціо.юровъ 30 Тюля 1838 въ с = я и , И о у д е ^ 
раэсуднть основательно, следует*.,» вновь отдать обе дороги рлзньімь опи.у.шщ-
камь, или управлять обеими самой. Таким* образом* оба предприми.,., состав.,я,о-
щія одно целое, будут* по мне..'.,о моему устроены собразпо с* „ 

В* нервом* моем* о т ч е т е я ужо говорил* о проекте желѣзпои дороги и з * 
Москвы в* Коломну. Мысль о построен.., сей дороги принадлежите единстве.,по 
уважаемому повсеместно в* Россіи и за границею Московскому Военному 1 епораль-
Губернатору Князю Д. В. Голицыну. Уже два года тому назад*, сои просвещенный 
Государственный муж* сделал* мне замечапіс, ч т о судоходство по Москве реке, т е -
кущей нз* Москвы в* Коломну „впадающей в* Оку в* 4 верстах* ниже сего города, 
подвержено столь многим* затруднен!,.«*, что барки, идущія из* Коломны въ Мо-
скву сь припасами „ всякими товарами, часто употребляют* „о 4 иедЬ.іи и даже по 
2 месяца па совершопіе пунш, составляющая по реке не более 160 порет*. Желез-
ную дорогу, длиною едва в* 95 версте, построить там* т е м * легче, что мЬсшополо-
зкеніо весьма благопріятно: дорога большею частію может* быть проведена в* пря-
мой лннін и почти горизонтально. В* ,.рои,лом* году Его Сіятольство Князь Д. и. 
Голицын* сообщил* мне мпогія весьма любопытныя свЬдѣ.пя о сооощотях* по сен 
линіи, а письмом* о т * 3 0 Марта сего года N0 1678, полученным* мною в* Англ.и, . 
изъявил* мне готовность принять под* свое покровительство это отечестве,.нос 
„решріятіе „ оказывать оному всякое содЬ.Йс.пвіе, — что посему надобно „рои.-.весть 
нивелировку и сделать смету, на осованіе коих* имеет* б ы т ь принято оконча-
тельное решсніс. j 
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Основываясь на этом», я выписал» из» Вены аемглемѣрскіо снаряды, купил» в» 
Англіи инструменты для певолировки и заказал» для Коломенской дороги паровую 
машину, которая будешь поставлена весною 1 8 3 7 года. В» исход» Августа объѣхаль 
я все пространство между Москвою и Коломною, и удостоверился, что местополо-
женіе весьма б.іагопріягпно, и большое число находящихся' по линіи железной дороги 
каменных» ломок», известковых» и кирпичных» заводов» представляют» возмож-
ность построить все мосты и каналы для стока воды совершенно или большею ча-
с т н о каменные. Х о т я на это потребно гораздо бо.іѣе времени, нежели на построе-
ніе деревянных», однако же я объявляю, чіпо в с я д о р о г а о т » п у н к т а , в н у -
т р и М о с к в ы , до пи ад е н і я М о с к в ы в » О к у , и з » Р у с с к и х » ш ннъ , мо-
ж е т » б ы т ь п о с т р о е н а к » о с е н и 1838 г о д а , если позволеніе последует» 
пред» исходом» Февраля 1 8 3 7 , и если м н е о д н о м у совершенно предоставлены 
будут» все распоряжения. Легко попять, ч т о последнее ус.ювіе особенно необхо-
димо ; ибо если распоряжаются несколько человеке, хотя бы и с» лучшими наме-
ренілми , т о нельзя ожидать единства в» действіяхъ, способспіпующаго скорому 
и надлежащему исполнение обшнрпяго предпрілтія. 

Коломенская железная дорога, будучи построена внутри Имперіи, огнь древней 
Столицы, без» сомнЬніл сделает» сильное впечатление ни народ», и послужить са-
мым» сильным» побужденіемъ к» предпрілтію дороги изь С. Петербурга и» Москву. 

' Но если мне позволено сказать свое мпеиіе, т о я должен» признаться, чгпо же.іѣзная 
дорога в» просвещенных» Немецких» губерніях» Имнерін принадлежат» к» люби-
мым»'моим» идеям»: я разумею ж е л е з н у ю д о р о г у из» Р и г и въ М и т а в у. Эта 
дорога соединила бы два значительные города, из» коих» один», Гига, е с т ь второй 
приморский торговый город» л» Имперіи, а Мишапа—мѣсшопребыпаніе просігЬщепнаго 
достаіпочнаго дворянства. Народонаселопіе обоих» городов» простирается до 6 3 , 0 0 0 
душ», и между ними всегда бывает» живое сообщеніе. Кроме того нроизведенія 
обильной Курляпдіи большею часпіію идут» из» Митлвы въ Ригу для отпрапленія 
за границу^ а из» Риги столько же привозится в» Мишапу разных» других» предме-
тов»; посему, по сообщенным» мне свЬдепіямь, между обоими городами существует» 
еще весьма значительный провоз» пронзпеденіій и товаров». Умеренный климат» и 
малое количество снега зимою должны убедить вполне, ч т о при но.іьзопаніи сею 
дорогою не может» в с т р е т и т ь с я никаких» помешательств» ; местоііо.юженіе 
тщательно мною осмотренное, совершенно равно, и прямая, почти горизонтальная 
дорога въ 4 2 версты, некоторой очень легко можно проехать в ь ч а с » , соединила 
бы оба города в» один» большой город»: ибо и» Париже, Лондоне и Вене надобно 
гораздо более чада времени, чтобы проехать сь одного конца города на другой. 

Посіпроеніс сей дороги, въ пользу которой нашел» я живое учасіпіс в» обоих» 
городах», потребовало бы г о д » в р е м е н и ; тины были бы сделаны в» Россіи. 
Охотно предаваясь мысли об» этой дорог», купил» я инструмент» для нарезки 
прямой лииін, о т » 5 0 до 6 0 в е р с т » , у Доллондл , а для большей верности дру-
гой подобный инструмент» у Троугтоиа въ Лондоне.1 да будут» опн вскоре упо-
треблены для сей цЬли! 
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Касательно дорог» из» С. Петербурга въ Петергоф», из» Москвы въ Коломну и ! ^ 
из» Риги в» Митаву, я сказал», ч т о он» б у д у т ъ п о с т р о е н ы и з ь Р у с с к а г о ж е л ѣ - 1 

за. В» первом» о т ч е т » моомъ па с т р . 13 и 14 упомянуто, что л сделал» съ Г-мъ 
Кокери.іемь в» Бѳ.іьгіи, известным» своими познанілми и дЫЙсггшілмн по часігіипромыш-
леіііюсти , предварительное соглашеніе об» учрежденіи в» 1'оссіи жел»зиаго п.ію-
•цильнлго завода, и ч т о сіе предію.іоженіе очень благосклонно принято Министер-
ством» Финансов». После того заключил» я с» Г-мъ Кокери.темъ решительный до-
говор», и был» удип.іенъ самым» пріяшным» образом», когда на судне Лудовика А.іь-
бертинл, шкиііерь Д. Ф. Келер», из» Шіпепшінна, пришедшем» 18 Августа, привезены 
были в» 3 1 4 ящиках» две паролыл машины, силою въ 2 4 и 28 лошадей. Г-н» Коке-
ри.іь, приступающий ко всякому предпріятію сь свойственным» ему одному духом» 
предиріимчивости, прислал» их» для попаго же.іезнаго завода въ L'occin. Т а к и м » 
образо.мъ можно н а д е я т ь с я , ч т о в ъ і ю . і е н л и А в г у с т » 1837 в е Г о с с і и 
у ж е б у д у т » и з г о т о в л я т ь с я д о р в ж н ы л ш и н ы и з » п л ю щ е н наго ж е л е з а , 
и ч т о новый завод» введеніемъ пудлингованія и других» отраслей по новейшей завод-
ской части не без» успеха будет» содействовать к» процветание Русской промыш-
ленности , которая столь сильно поднялась въ теченіс последняго деслти.іетія. 

Съ моей стороны не будет» упущено ничего, чіпо только может» б ы т ь сде-
лано при неутомимой деятельности и при помощи 40-летннхъ опытов». Я пред-
ложил» себе цЬ.іію водворишь въ Россіи железпыл дороги, и буду неутомимо стре-
миться к» пей, пока Правительство и публика не откажут» ми» в» своем» по-
собіи. Отирытіе Царскосельской дороги будет» первым» шагом», который, как» я 
надеюсь, вскоре подаст» мне случай к» новой деятельности в» земл», в» которой 
еще многія обширпмл предпріятіл могут» б ы т ь выполнены с» пользою и чесгпію. 

(Извлечете из» Немецких» С. Петербургских» Ведомостей 2 2 Сентября 1836 . ) - -

О Б Ъ Я В Л Е H 1 Е. 

Правленіе железной дороги изь С. Петербурга въ Павловск» сим» доводит» до 
свЬденія Гг. акціонеровъ и публики, что в» слѣдствіс ловышенія цепь на железо, 
по которым» надобно было заключить въ Англін контракты на поставку шин» и дру-
гих» потребностей, равномерно и увеличенія веса шин», которое признано сообраз-
ным» сь цѣлію, оно пользуется дозволен кем», дарованным» въ g V привилегии, и вы-
пускает» вновь 2 5 0 0 акцій по 2 0 0 р. Акціи ein можно получать ежедневно, кроме вос-
кресных» и праздничных» дней, внося налнчныя деньги, в» Прав.іепіи, находящем-
ся на углу Большой Мещанской и Возііесепскаго проспекта, в» доме Блюмсра N0 44. 
Вь Москве, в» Конторе Арнсша Шульце с» сыновьями, на Варварке в» доме Ком. 
Сов. АлексЬевом. 

Для удобства владельцев» акцій |внутри Имперіи и за границею, Правленіс 
постановило, ч т о предъявленіе в» Конторе Компаніи о передаче акціи не состав-



ллспіъ необходимого услоліл: ma ново я передача будет« действительна и по блан-
ковой надписи иерлаго владельца, или но имяппой подписи оіп« одного владельца 
другому, без« обьяплспія о піомъ Правлспіго. Впрочем« каждому владельцу предо-
ставляется , если онъ того пожелает« , предъявлять вь Конторе Прпвлсніл о 
записке акцій на его имя. 

Прлилсиіс сдЬласшъ раепорлжспіе, чтобы дивиденд« на пкцін был« выплачи-
ваем« в« С.Поіпсрбурге и вь Москве, и в« свое время объявишь о семь подробнее 
къ общему СЛВДЬІІІІО. 

——«ЧЧЧЧЧЧѴѴЧЧЧѴЧЧЧ—— — 

27 го Числа Сентября происходило ошкрышіс железной дороги между Цар-
ским« Селом« и Павловском«. Паромы л машины еще но привезены, и потому езда 
происходила на лошадях« въ шарабанах« н вагонах« (бер.пшовь н дн.шжансовъ здесь 
еще петь). Но и глуше видно было, что даже н без«- паровых« манишь железная 
дорога прішсссшь удивительную пользу , въ оніноіпепін н къ легкости и къ ско-
рости езды. Две лошади иезлн тарабань к вагон« сь шсспшдесятыо ИЛИ семиде-
сятые пассажирами, и, заметьте, лезли со всю скачь. Теперь посчитаем«. Каждый 
изъ экипажей весом« около 200 пудъ ; весь пассажира можно положить кругом« 
въ три нуда — следственно две лошади , простыл лмскіл лошади , лезли около 
5 0 0 пуд« ! Кто начислит« выгоды, коіпормл принесет« подобное облегчоніе пе-
ревозки тяжестей , не говоря уже о быстроте , которую сообщать ей паропмя 
машины ! При второй поездке экипажи были наполнены Особами высшаго сос.іо-
вія. Стечсиіо публики было довольно многочисленно, и незнакомые с« железными 
дорогами были поражены неожиданным« результатом«. Прекраснейшая, редка» в« 
это время погода благопріятсшволяла. торжеству новейшей промышленности. 

Сіо сочиненіе раздается въ Москве безденежно в« следующих« местах« : 

Вь Университетской книжной лавке, у Коммііссіонера онаго Л. Ci. Ширяева. 

Въ книжкой .давке Э.тьцпсра, вь старом« Газетном« переулке въ доме Ланской. 

IIa Кузнецком« мосту irr. книжной лавке А. Семена , состоящей иь доме Ка-
рманных« под« N» 13. 

У Г-на ІІГу.іьца, на Варварке вь доме Алексеевой под« N° 13. 

П К Ч А Г А т Ь П о 3 в о л л г. т. г. я. 

Москва, Октября 1-го дня 1836 года. 
Ценсорв А• Полдырмт.. 


